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NEVAINA  MARCA  E NOME  REGISTADOS  I 

I 
I 


A NEVAINA  substitue  com  vantagem 
oa  alvaiacles  de  cliumbo  e de  z ruo,  tem  mais  corpo. 


RES e ESTOFADORES 


Iysio  Santos  & C.a 

- RUA  AUGUSTA  - 83  a ç>3 

LI8BOA 

iiofsa»  cffieinas  permnte-nos  executar  qualquer 
portante,  em  curto  prazo,  e a sua  boa  organisa- 
duz  a uma  modicidade  de  preços  muito  conve- 
licu. 

em  deposito  colossal  sortimento  cToleados  de 
s de  todas  as  qualidades,  alcatifas,  sedas  para 
aia  estofos,  mobilia  estofada  em  branco,  etc. 

tele</rapi\ico  — ELYSIOS-LISBOA 

TELEPHONE  N.°  1038 


II.  B.  B.  TEIXEIRA 


ALVAIADE  isento  de  produetos  vene-i 
nosos,  seu  emprego  evita  por  completo  a intoxica- 

çândos  pintores.  »-  não  amarei! a e é mais  barata. 

NEVAINA  n.°  1 (lata  azul)  é sóperior  á melhor  qualidade  de  alvaiade  ile  chumbo  cbirr.icemente  puro.  j 
NEVAINA  n.°  2 (lata  cinzenta)  » » » » » Aa 

NEVAINA  n ° 3 (lata  verde)  » • » » » » A ^ 

A NEVAINA,  em  qualquer  dos  nume- 1 A INEVA-UV-A.  vende-se  nas  drogarias» 
ros,  vendida  pelos  mesmos  preços  que  os  alvaia-|ern  latas  de  25,  12  */»  e b k i los. 
des  de  chumbo,  é mais  economico  25 °/0,  visro  que!  A 3N E V A_ J IN  A.  é única  e exe  usivamente 
para  piutar  10  metros  quadradas,  basta  I k 700  de  | fabricada  ern  Lisboa  na 

NEVAINA  contra  2 k.  200  de  alvaiade  de  I FABRICA  MODERNA 

chumbo,  èfacil  fazer  a expenencia.  \ Kua  Vasco  da  Gama  (á  Moeda) 

Sendo  < s concessionários  para  as  províncias, 

) ilhas  e colonias  os  sis  Dias  & Co9TA,oom  escripin- 
Exigir  sempre  o rotulo  da  NEVAINA  no  j rio  na  Rua  Noua  da  Almada,  18,  l.°,  Lisboa,  que  re - 
interior  das  latas.  - ! mettèrn  tabeUas  e amostras  ç/raiis  a qu^m  requisitar- 


Muito  cuidado  com  as  imitações 


Fundada  em  1884 

KUA  UE  S.  BENTO 

230,  232,  234  e 236 

(Em  frente  do  Alert  ado) 
LISBOA 
Grande  deposito  de  drogas, 
tintas,  vernizes,  cimentos,  ges- 
sos, e tudo  mais  inlterenle  ao 
seu  cominercio. 
nte  e depositário  do  celebre  alvaiade  mar- 
cuja  qualidade  é bem  conhecida  do  publico 
rdinario  corpo  e brancura.  Moagem  a vapor 
mtas  em  massa.  Fornecimento  completo 
s e liospitaes. 

PREÇOS  LIMITADÍSSIMOS 


írcem  i:  de  dezembro  a » n 


8 8 8 8 8 8 Reis  Collares  & C.a 

LISBOA— RUA  DA  ROSfi,  168 -LISBOA 

Esta  casa  acha-se  completamente  habilitada  a executar  qualquer  trabalho  de  maree- 
neria,  seja  em  que  genero  fôr,  coro  a maxima  rapidez.  Enearreg;.i-se  do  fornecimento  de 
casas  completas,  por  maior  que  seja  a sua  importância. 

Os  seus  proprietai los  rogam  ao  publico  uma  visita  aos  seus  vast'»s  salões  d’exposiyào 
e venda,  onde  se  encontra  uma  grande  collecçà<>  de  mobílias  em  diversos  estylos  e ma- 
deiras, alliando  ao  bom  acabamento  uma  exeellente  constriicçno. 

11111111111111111111U  T EL  E F*I  IO  IN  E TV.°  8^3  ,1 


Eslabelecimento  de  ferragens  nacionaes  c estrangeiras 

da  VIUVA  TH  I A G O D A SILVA  & 

. 94,  Praça  cie  33-  Pedro,  95 
OFFICINA  DE  SERRALHERIA  — CALÇADA  DO  MONTE,  12 
Premiado. na  Exposição  Industrial  Porlugueza  de  1892  com  a medalha  de  grande  mérito  e menção  li 

Grande  sortimento  de  talheres  com  cabo  d’ebano,  metal  branco  e cristofle,  canivetes,  tbe. 
bandejas,  serviços  para  chá  e café  em  metal  branco  e cristofle  e outros  artigos  para  uso  domest; 
cutam-se  trabalhos  para  grandes  e pequenas  construcções  com  variadíssimo  sortimento  de  arlig  - 
mentação  em  todos  os  generos  e estylos.  Exposição  permanente. 


Escriptorio-  e Deposito  = 19,  Raa  Nova  de  S.  Domingos, 

LISBOA 


I 


O Da  Fabrica  privilegiada  de  Alhandra 

O Fornecedor  dn  Cmnmando  Geral  de  Engenharia 

O Premiado  com  medalha  de  ouro  e de  prata 


Opre  inferior  era  30  0(0  aos  cimentos  estrangeiros  da  raelhor 

qualidade  (unieos  com  os  quaes  se  póde  comparar).  Descon-  ^ 
Q tos  especiaes  para  reveuda  e esportaçào.  Attestados  e ana 


O 


„ *1.  L1IO 

Esta  casa  é a unica  em  Portugal  que  póde  fornecer  todos  os  materiaes  necessários  á 

O.  D - , „ ..  ^ bana  nas  melhores  condições  de  preços  e qualidades,  não  só  pelas  grandes  compras  que  fa 

nas  exposições  ao  Porto.  1897,  e de  Paris,  moo  S p estrangeiros  ,mas  também  por  sor  produetora  duma  grande  parte  dos  materiaes, que  vendí 
Q Serviço  d’0bras  Publicas  e Camaia  Municipal  de  Lisboa,  etc.  jdj  S)  ">ào.  As  fabreas  de  Carpintaria,  de  Pregaria,  dc  Telha  <le  Mai 

O __  nr*  Tijolos  de  todas  ms  qualidades,  de  LadrilliON  mosaicos, 

Devido  ao  alargamento  da  producçâo,  ha  sempre  em  de-  4 bem  conhecidas  do  publico  e as  marcas  de  JT.  LINO  são  sempre  preferidas  pelos  coní 

Orosdo  quantidade  sufficiente  do  bem  conhecido  CIMENTO  U ^ terem  a certeza  de  que  esses  materiaes  são  sempre  os  melhores  e mais  aperfeiçoados  que  J 
PORTLAND  artificial  MARCA  «TEJO»  írepiafadal  tmra  fk  ^ ~ • - * V ^ 1 


PORTLAND  artificial  MARCA  «TEJO»  (registada)  para  no  nosso  mercado.  E’  grande  a lista  d esse  mateiiaes,  a qual  póde  ser  pedida  no  escriptoil 

Q satisfazer  de  prompto  qualquer  requisição.  O preço  é sem-  plificar  se  resume  aqui  : 

8"r  Madeiras  de  todas  as  qualidades.  Cimento  de  Portland  e nacional.  Ladrilhos  mosaicoJ 

20  estrangeiros.Telha  de  marselha. Tijolos  de  todas  as  qualidades. Tubos  de  grés  de  ferroe  dei 
‘ encanamentos. Vigas  de  ferro,  chapas  onduladas  e depositos  galvanisados  para  agua.  Por 
nellas  e toda  a obra  de  carpintaria. Pregaria  de  arame  de  todas  h»  dimensões.  Azulejos,  b 
rios  e aparelhos  para  retrete.  Ornatos  em  zinco,  em  madeira  e em  carton-pierre.Estatuas,  i 
balaustres  para  platibambas.  Tijolos  e placas  de  escariola  TJltfma  novidade. 

Forntceni-se  alalngos  c preços  —RIA  DO  CAES  DO  TI 


lyses  officiaes  patentes  no  escriptorio. 

o Depositários  geraes:  ANTONIO  MOREIRA  RATO  & F.osS 

OForneredores  de  c#n»arias,  njolloa  e outros  materiaes  de  construção 

298,  Ilua  Vinte  e Quatro  de  Jniiio,  304  — LISBOA 

IJ  Endereço  (efegraphico  Ratofilhos  Telephone  n.°  233 

0000000000000000000 


Telegrainmas  a JOTAIJNO — LISBOJ 
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Com  ESTANCIA  DE  MADEIRAS  |f 

SEDE : Escriptorio  e armazém  m 9 
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210  — Rna24de  Julho  — 250 
SICCIRSAES:  Travessa  das  Monicas,  63  e 65  (á  Graça)  ^ 
e em  Paço  d Arcos 

Grandes  depositos  em  Xabregas 

Fornecem  nas  melhores  condições  madeiras  de  constiuc-  - 
í'.’-’  çào  de  todas  as  qualidades  que  recebem  de  primeira  mão.  •§» 
m Variado  soitimento  de  pinho  da  terra  de  l.a  qualidade,  que 
-t-  manufaeturam  de  sua  c ma  e recebem  dos  pinhaea  de  Lei- 
*9?  cm  p,.;  « S*S. 
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^ ria,  d’El  R-i  e outros  pontos.  j„ 

Especialidade  em  soalhos  de  piDho  de  todas  as  dimensões, 


Grande  e magnifico  sortimento 
de  candieiros  e lustres  em  todos  os  generos  £ 

Lava-louças,  lava-copos.  Lavalonos  em  te-  W 
dos  os  generos. 

Appareihos  de  retretes  de  todos  os  sysle 
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*{•?  forio  apparcdhado,  taboas  p»ra  degraus,  do  pinhal  (1’EI-Rei, 

j.%j  pitch-pine  e casjuioha  de  todas  as  dimensões.  Vigamentos  . ■ . . , 

-jC  no  Pinhal  Real.  Travessas  [.ara  caminho  de  ferro.  jIl  «Pit  maS,  desde  OS  fliaiS  rildimentarCS  &lé  aOS  mais 

A 'complexos.  AUTOCLYSMOS,  bacias  para  re- 
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II.  Parry  & ion 


MACHIA  AS,  CALDEIRAS  E TANQUES 

CJ onstrueçoes  navae» 
Fuiiclição  cie  metaes 

Serralheria  mechanica 

ESCRIPTORIO  E DEPOSITO 


54 -Roo  Vinte  e Quatro  de  Julho -38 


OFFICINAS 

VASCO  DA  GAMA  — LISBOA 


BUA 

"ESTALEIRO  - GINJAL 
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Seriedade  aiidiynia  de  re>pniisabiliiiaiie  limitada 

CAPITAL  I30  000$000  RÉIS 

, Premiada  nas  exposiçõ-a  de  ctuHimca  do  Porto,  1882 
ricoU  de  Lisboa,  1884.  Internacional  de  L^ndre-,  1884. 
liiduairiaes  Portuguezas  de  Liabos,  1888  e 1893.  Industrial 


(jjf  do  Porto,  1897.  U liversal  de  Paus,  1900.  Artea  e Sei'  nc  as  (5«é 
^ ’’  Miguel,  1901.  Fabrica  » vapor  de  telha»,  modelo  PRO-  ^ 


(4RESS  > e marsclhez,  tijolos  de  todos  os  formatos  e mais 


prodnctos  cerâmicos  para  consTueçoes. 

O';  Eocriptorio  — Uun  iln  lína  Visita,  180 

,'0i  Fabrlrn  — - Hua  8a ra i va  «! <■  Carvalho 

A )SJ 


tretes,  syphões,  ele. 

:p~}  Tinas  para  banho,  de  folha,  zinco,  ferro 
|§.  esmaltado,  madeira  e zinco,  guarnecidas  d 
M?  mármore,  mogno,  ele.  Tubos  de  borracha  para 
transfega  de  vinho,  agua,  ele. 

W Tubos  de  lona,  chumbo,  lalão  e ferro, 
lodos  os  pertences  para  agua  e gaz. 
Grande  variedade  de  candieiros,  suspen- 
^>soes  para  petróleo,  gaz  e azeilr. 

“ PREÇOS  CONVIDATIVOS 

? ^ JxíaXs 
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ANTONIO  JOSÉ  MOREIRA 


OFFICINA  DE  CANTARIA  E ESTATUAR1A 
Mausoléus,  xadrezes  e mármores  nacionaes  e estran- 
geiros para  moveis,  baicòes  e Irentes  de  estabelecimentos. 
2tua  Victor  Cordoii,  IO  e I8-LISBOA 
Lagedos  e cantarias  para  todas  as  construeções  ; tubos 
de  gres,  cimentos  de  Portland,  pozzolana  dos  Açores. 

D H po sito  — Rua  24  de  Jnllio,  (á  Ribeira  Nova) 
Basalto  para  calçadas,  pedra  para  cal,  tolha  e tijollo. 
Deposito  em  Paço  tPArcos 
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,.♦♦♦♦♦  GARANTINDO  A SOLIDEZ  , 

-f.:  ■*w////  wmnn////  FEITOS  POR  " ' : wwwvmh n,'/////amm  p| 

O Guilherme  Barroso  O 

tv  Anlijjo  applicsdor  de  cimentos  pelo  syslema  Telles  % É1 
-T  # • Encarrega  se  de  trabalhos  era  Lisboa  e províncias  ^ 
OO,  Rna  <l:i  Graça,  (Jíi  4-  rj| 
4j  LISBOA  ^ 


LOJA  DE  CABOS 


DE 


Scraphim  Anlonio  Tasques 

SOCCESSOR  DE 

J(IS£  WAHIA  (IONÇALVES 


sal 


Breu,  pixe,  alcatrão,  archotes,  lonas  e mais 
aprestes  para  navioq,  e moinhos  de  vento. 

11  - Travessa  da  Ribeira  Nova  - 11 

LISBOA 

jjüb jãg;  Xe;  fgv.ij; 


| CoBslricções  mciallic 


Pontes,  «'  oberturas,  Vigas  compc 
^ Bolas,  Gasas  de  ferro,  Caldeiras,Tanques,  C 
)|>  Portões,  etc.,  etc. 

^ 24  - Travessa  do  Conde  da  P 

A’  JUNQUEIRA  — LISBOA 
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A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


A NOVA  GAMARA  DOS  SRS.  DEPUTADOS 


ARCHITECTO,  SR.  VENTURA  TERRA 
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UM  ANGULO  DA  SALA  DAS  SESSÕES 


VESTÍBULO  DE  HONRA  (lado  DA  entrada) 


PORTA  PRINCIPAL  DA  SALA 
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A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


ANHO  IV-1  DE  FEVEREIRO  DE  1903  - N.°  85 

S UM  MARIO 

A nova  camara  dos  srs.  deputados.  Architecto,  sr.  Ventura 
Terra  — Saneamento  das  povoaçoes:  Cremaçao,  por  C. 
- . Architectura  rural:  Manjedouras  - Caderno  de  en- 

_ • ■Pvr.prlipnte —Theatros  e circos. 


C. 


I ürcmicciui  cl  iuicu.  

cargos  para  cimentos  ^ Expediente -Theatros  e crcos. 

NO  QUARTO  AN  NO 


o primeiro  numero  de  um  novo 
anno  da  sua  publicação,  a Cons- 
trucção  Moderna , entende  devei 
revelar  o nome  dos  dois  technicos 
que  desde  o começo  orientaram 
esta  publicação  no  sentido  que 
ella  tem  tido  e que  lhe  imprimi- 
ram  o caracter  que  já  lhe  dá  voto 

c voz  era  assumptos  de  construcções. 

Vasto  campo  de  actividade  se  offerece  ao  enge- 
ndroaindTquando  deixe  ao  architecto  o que^con 
cerne  a edifícios.  Não  menor  e a area  de  acçaodo 
architecto  ainda  quando  se  confine  em  assumptos 
cspeciaes  da  sua  profissão.  Aquelles  dos  nossos  lei- 
torcs  que  seguiram  apubhcaçao  de  uma  conferen- 
cia cuja  traducção  appareceu  em  numeros  segu  - 
los  da  Construccão  Moderna  1 acham  ah  a justifi- 
c.°cão  do  procediraemo  de  aquelles  que  agora  con- 
sentem em  que  os  seus  nomes  figurem  como  di- 
rectores  technicos  de  esta  revista.  . 

Mas  ao  iniciar  o quarto  anno  da  sua  pu 

ção,  dando  a conneceroOSr„omeSede  aquellej^ 

doCnosUs  leito  es,  entende  a Comlrucção  Mo- 
dern a que  póde  com  justificada  vaidade  passar  re- 
vista aos  oitenta  e quatro  numeros  que  apparece 
ram  que  não  só  não  desmerecem  do  primeiro  mas 
evidenciam  todos  os  esforços  que  esta  revista  tem 
tentado  para  se  collocar  a par  das  similares  estran 

geiras.  . 

^ No  nrimeiro  numero  dizia-se  . , 

«A  Construccão  Moderna  publicara  em  todos  os 
numeros  projectos  de  diversos  auctores,  respeitam 
tcs  a edificações  de  todos  os  generos,  como  sejaff  , 
cisas  de  aluguer,  chalets,  escolas,  hospícios  etc  , 
semrre  acompanhados  das  descripçoes  mais  desen  • 
voWu  as  qu™  possam  ser,  tornando  a revista  um 
renos  torb  do  trabalho  util  çie  todos  os  que  que.- 
ram  honrada  com  a remessa  dos  seus  projectos 
«Além  de  este  assumpto,  a que  especialmente 
i j;  nnblicará  arti°os  sobre  outras  construcçoes 
d d ie n«.“  como  .sejam  pontes,  viaductos 
e mais  obras  de  arte,  e.  embora  trate  também  de 
todos  os  processos  mais  modernos  ‘ 
não  deixará  de  inserir,  quando  lhe  for  possive  , 
artiaos  de  archeolog'a  artística,  arte,  etc.» 

S°e  cumpriu  ou  não  este  programma  di-lo-ao  os 
numeros  publicados ; se  continuará  envidando  es- 
forços para  satisfazer  os  seus  assignantes  e pe 
bastante  o que  já  appareceu  a ul™“\  • de 

Nos  nrimeiros  numeros,  uma  pagma  umca  ae 
gravuras  explicativas  do  texto  referente  a determ  - 
n-ida  construccão  era  quanto  se  podia  publica  . 
Mais  tarde  vieram  gravuras  para  compre  tensão 


i Vid.  -Os  archeologos,  os  engenheiros  e os  architectos 


artigos  variados,  todas  executadas  de  proposito 
para  a Construccão  Moderna , abriu-sc  a secção  de 
architectura  estrangeira,  principiou  se  a de  archi- 
tectura rural,  expuzeram-se  cálculos  de  construc- 
ções de  cimento  armado,  de  pontes  e outros  mais, 
noções  de  nomographia,  elementos  de  electrici- 
dade e de  geometria,  em  summa  tocou  se  em  to- 
dos os  ramos  de  conhecimentos  humanos  que  o 
construetor  tem  que  conhecer,  sem  escapar  a hy- 
giene,  cuja  exposição  didactica  está  a cargo  de  um 
íllustre  engenheiro  que  persiste  em  assignar  os  seus 
artigos  apenas  com  duas  iniciaes. 

A Construccão  Moderna  não  parou  comtudo  aqui 
e chamou  a compartilhar  suas  canceiras  os  ar- 
chitectos e constructores  do  norte  do  país,  apon- 
tando os  seus  trabalhos  e descrevendo  os  com  o 
cuidado  que  mereciam  as  obras  assignadas  por 
Teixeira  Lcpes,  Rigaud  Nogueira,  Marques  da  Sil- 
va e outros. 

Não  desprezando  trabalhos  humildes,  talou  de 
casas  baratas  e apontou  já  o que  se  faz  lá  fóra  pa- 
ra o alojamento  hygienico  do_  operariado. 

Póde  portanto  a Construccão  Moderna  recordar 
afoitamente  o seu  programma  porque  o cumpriu 
tanto  quanto  lh'o  consentiu  o auxilio  do  publico 
e com  não  pequeno  sacrficio,  e,  chegando  aqui 
deve  confessar  que  se  não  foi  mais  longe,  no  ca- 
minho dos  aperfeiçoamentos,  deve  o apenas  ao  nu- 
mero dos  seus  assignantes  e annunciantes. 

No  começo  do  segundo  anno,  já  a Construccão 
Moderna  punha  em  relevo  o facto  de  que  dos  seus 
assi°nantes  e annunciantes  dependiam  os  melhora- 
mentos da  publicação  e lhes  pedia  que  a recom- 
mendassem  ás  pessoas  da  sua  amizade.  Alguns 
ouviram  o nosso  pedido,  mas  o numero  de  assi- 
gnaturas  e annuncios  ainda  não  basta  para  que  se 
realisem  os  melhoramentos  que  temos  em  vista, 
todos  tendentes  a nivellar  a Construccão  Modei  na 
com  os  melhores  periódicos  que  se  publicam  no 
estrangeiro  tratando  da  difficil  arte  de  construir. 

Dos  nossos  assignantes  e annunciantes  e do  seu 
crescente  numero  depende  portanto  o futuro  da 
Construccão  Moderna  É para  elles  aue  appelamos, 
é de  efíes  que  continuamos  a confiar  a prosperi- 
dade do  nosso  jornal. 

A Redacçao. 


A nova  camara  dos  srs,  deputados 

SUA  HISTORIA 

O QUE  SE  FEZ  — O QUE  É INDISPENSÁVEL  FAZER 

Em  iSgõ,  sendo  ministro  das  obras  publicas, o 
actual  titular  da  pasta  da  justiça,  o sr.  Con- 
selheiro Campos  Henriques,  em  seguida  á 
destruição  pelo  incêndio  da  antiga  camara  dos  de 
putados.que  era  a construccão  mais  elementar  pos- 
sível, pois  se  cingia  a um  amplo  parallelogramo, 
em  cuja  decoração  predominava  a lona  pintada, re- 
solveu o illustre  ministro  mandar  elaborar  o pro- 
jecto de  uma  sala  que  substituísse  a incendiada. 

Para  tal  fim,  chamou  o distincto  architecto,  sr. 
Ventura  Terra,  pouco  ames  chegado  de  Paris, 
onde  esteve  durante  alguns  annos  a estudar  com 
os  melhores  professores  franceses,  pensionado  pe- 
lo governo  português. 

Uma  recommendação  instante  fôra  imposta  ao 
architecto  : que  o pro’,ecto_  fosse  economico  e de 
molde  a quo*a  sua  execução  fosse  rapida. 

Effectivamente,  Ventura  Terra,  em  poucos  dias 
apresentava  o esboço  do  projecto,  no  qual  a sala 
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servadas  as  duas  series  de  pilastras  monumentaes 
do  primittivo  portico,  devendo  mais  tarde  serem 
tiradas  as  grades  actuaes,  para  ficar  um  espaço 
completamente  livre. 

Em  seguida  encontra-se  um  grande  arco  de  vol- 
ta abatida  em  forma  de  nicho,  no  qual  existe  uma 
porta  monumental  de  mármore  composta  de  co- 
iumnas,  pilastras  e frontão  ornamentado.  Por  ci- 
ma do  frontão  que  quasi  se  liga  á parte  mais  alta 
do  arco,  existem  ainda  em  tosco  pedras  para  com- 
portarem, quando  se  concluírem  as  obras, uma  ca- 
beça da  Lei  envolvida  num  escudo  monumental. 

E’  este  conjuncto  de  construcções  que  constitue 
a entrada  principal  do  parlamento.  Nos  flancos 
existem  duas  portas,  dando  a da  esquerda  ingres- 
so para  a camara  dos  pares  e a da  direita  para  o 
pessoal  da  dos  deputados,  servindo-se  estes  pela 
porta  central  que  dá  passagem  para  o vestíbulo 
de  honra. 

Este  é mosaicado  em  mármore  branco  e roza  ; 
com  arcarias  de  mármore  branco  nacional,  em  cu- 
jas pilastras  dos  intervallos  ha  supedaneos  destina- 
dos a bustos  em  mármore.  Nas  extremidades  dois 
grandes  nichos  comportarão  dois  monumentos. Os 
capiteis  d’estas  pilastras  tem  diversos  motivos  de- 
corativos, entre  os  quaes  as  linguas  de  fogo,  sym- 
bolisando  a inspiração. Deste  vestíbulo  entra-se  pri- 
meiro no  elevador— depois  na  futura  escada  de  hon- 
ra do  parlamento  — e ao  fundo  na  escada  destina- 
da ás  tribunas  reservadas  e que  provisoriamente  dá 
também  ingresso  ao  andar  nobre  do  edificio,  onde 
se  encontra  logo  á entrada  a majestosa  galeria  dos 
passos  perdidos,  que  corresponde  ao  vestíbulo  no 
pavimento  míerior.Tem  nove  metros  de  largo,  uns 
cincoenta  de  comprimento  e dez  de  alto. 

O pavimento  é parquet.  Nas  altas  paredes  exis- 
tem co'umnatas  de  mármore  roza,  monolithiticas, 
com  fustes  de  cerca  de  quatro  metros  de  alto,  ca- 
piteis jonicos,  dourados,  havendo  espaços  que  de- 
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A sala  foi  projectada  e construída,  como  era 
clausula  do  concurso,  ao  nivel  da  dos  pares,  isto 
c,  doze  metros  acima  do  nivel  da  rua,  vencidos 
em  amplas  escadarias  de  suave  ascenção,  desde  o 
vestíbulo  até  ao  hemicyclo. 

A entrada  do  edificio  faz-se  pela  porta  principal 
que  dá  para  o largo  das  Cortes,  tendo  sido  con- 


das sessões  ficaria  no  espaço  do  antigo  claustro 
do  lado  opposto  ao  da  camara  dos  pares,  apenas 
a tres  ou  quatro  metros  acima  do  nivel  da  rua  e 
não  ao  nivel  da  mesma  camara,  utilisando  se  o es 
paço  da  antiga  egreja  para  sala  dos  passos  perdi- 
dos. Aproveitava-se  das  construcções  existentes  no 
claustro  e egreja,  o que  era  possível  conservar-se 
com  adaptação  ao  projecto. 

Era  simples,  elegante,  e,  sobretudo  economico, 
mas  o Conselho  Superior  de  Obras  Publicas  não 
lhe  deu  a sua  aprovação,  especialmente  por  que 
queria  a nova  sala  no  mesmo  nivel  da  dos  pares, 
e propoz  que  se  abrisse  concurso  internacional  pa- 
ra o novo  projecto. 

Aberto  o concurso,  largamente  annunciado,  con- 
correram bastantes  architecios,  tanto  nacicnaes, 
como  estrangeiros,  tendo  o jury  especialmente  no- 
meado para  apreciar  os  projectos  dos  concorren- 
tes, e que  era  composto,  entre  outros,  dos  enge- 
nheiros, srs.  Cabral  Couceiro  e Yaliadas,  e archi- 
tectos,  José  Luiz  Monteiro  e José  Antonio  Gaspar, 
dado  o seu  voto  unanime  em  favor  do  novo  pro- 
jecto apresentado  pelo  archuecto  Ventura  Terra, 
motivo  porque  lhe  foi  adjudicado  o primeiro  prê- 
mio e elle  encarregado  da  construcção. 

Passemos  em  claro  as  vicissitudes  que  se  deram 
com  esta,  as  contrariedades  com  que  Ventura  Ter- 
ra luetou  para  desempenho  da  sua  honrosa  missão 
e vamos  dar  ligeiros  apontamentos  sobre  a mo- 
numental obra,  que,  em  qualquer  paiz,  por  mais, 
adiantado  que  esteja  nas  suas  artes,  daria  gloria 
ao  seu  auctor. 


vestíbulo  de  honra  (lado  do  fundo) 
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eleição  podia  conceber  e executar,  concebeu-a  e 
executou-a  Ventura  Terra  atravez  de  todas  as  con- 
trariedades, com  uma  intuição  e força  de  vontade 
que  ninguém  de  boa  fé  pode  desconhecer. 

A sala  é um  hemicyclo,disposto  em  amphithea- 
tro,  tendo  por  tecto  uma  cobertura  metallíca,  com 
vidros  chemillés  côr  de  ouro,  que  a illemina  ex- 
plendidamente 

O hemicyclo  divide-se  em  tres  grandes  vãos  ou 
cupulas,  de  abertura  elliptica,  semelhando  grandes 
conchas,  que  vão  ligar  no  alto  com  a cupula  geral 
da  sala. 

As  tribunas,  são  separadas  entre  si  por  duplas 
pilastras  de  mármore  que  sustentam  a abobada. 
As  nervuros  dos  vãos  ou  cupulas,  de  que  acima 
falamos,  e as  do  tecto  da  sala  até  á clarabóia,  vão 
reunir-se  sobre  o entablamento  das  duas  pilastras. 

A parede  da  sala,  contigua  á dos  passos  perdi- 
dos, é onde  se  encontra  a tribuna  da  presidên- 
cia. 

Por  sobre  esta  está  um  nicho  onde  se  acha  o 
modelo  em  gesso  da  estatua  de  El  Rei,  que  está 
sendo  executada  em  mármore  por  Teixeira  Lopes. 
Esta  estatua  mede  cerca  de  3 metros  de  alto. 

Sobre  um  bellissimo  lambris  de  mármore,  com 
friso  ornamentado,  a parede  é toda  revestida  de 
pilastras  e columnas  compostas  a caracter  para 
aquella  sala,  com  abacos,  taboas  da  lei,  etc. Entre 
estas  pilastras  estão  dispostos  grandes  panneaux 
destinados  a receber  diversas  legendas. 

Sobre  a cornija  existe  um  espaçoso  vão  desti- 
nado a receber  uma  tella  decorativa  e allegorica. 
Este  vão  c fechado  junto  á cupula  por  um  friso  de 
forma  elliptica  que  o acompanha,  florido,  com  es- 
cudos dos  districtos  administrativos  do  reino. 

Aos  dois  lados  da  presidência,  nos  ângulos  do 
hemicyclo,  existem  duas  bellissimas  tribunas  inde- 
pendentes, com  entrada  pela  sala  dos  passos  per- 
didos■,  respectivamente  destinadas  á Familia  Real 
e ao  Corpo  Diplomático.  Teem  no  fecho  grandes 
e bellissimas  figuras  decorativas,  executadas  por 
Teixeira  Lop.es  e Moreira  Rato.  E'  engenhosa  a 
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vem  ser  occupados  com  retratos  de  parlamentares 
notáveis. O tecto,  formado  parte  em  aboboda,  parte 
envidraçada  com  vidros  chemillés  côr  de  roza  e 
amarcllo  dourado. 

E’  esta  sala  de  aspecto  majestoso  e imponente, 
uma  das  melhores  creações  do  genio  artístico  do 
architecto. 

Vamos  ctgora  tratar  da  peça  mais  importante  e 
digna  de  attenção  de  que  apenas  podemos  dar  uma 
pallida  idéa,  tanto  nos  assoberba  a sua  majestosa 
belleza,  que  a descripção,  embora  feita  com  boa 
vontade  para  que  seja  o mais  completa  possível, 
fica  muito  áquem  da  realidade.  Falamos  da  sala 
das  sessões. 

Esta  maravilha,  que  só  um  verdadeiro  artista  de 
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forma  como  o architecto 
imagmou  os  culs  de  lam- 
pe  que  as  supporiam. 

Ao  mesmo  nivel  dos 
balaustres  destas  tribu 
nas,  seguem  as  galerias 
reservadas  formando  a 
volta  do  hemicyclo,  sem- 
pre com  o mesmo  friso 
ornamentado,  tendo  a es- 
paços cabeças  de  leões. 

No  primeiro  plano  es- 
tão as  galerias  destinadas 
á imprensa  e convidados. 

Estas  galerias,  assim  co- 
mo as  do  segundo  plano, 
para  o publico,  são  sus- 
tentadas por  columnas  de 
mármore  côr  de  roza,en- 
tablamento  e capiteis  de 
mármore  branco,  fican- 
do por  detraz  dos  assis- 
tentes, em  logar  de  fica 
rem  na  frente,  como  ge- 
ralmente succede  em  ca- 
sos ânalogos. 

Estas  galerias  são  sepa- 
radas por  supportes  em 
que  devem  assentar  esta- 
tuas. Por  sobre  ellas  ha 
também  tres  vãos  destinados  a grandes  quadros 
allegoricos  decorativos. 

A sala,  como  se  vê  por  êstâ  singela  descripção 
está  ainda  bastante  incompleta  na  parte  decorati- 
va, visto  que  lhe  faltam  as  estatuas  e quadros  e ou- 
tras decorações  a tinta  e ouro  para  a revestir,  se 
é que  assim  nos  podemos  exprimir,  dando-lhe 
um  aspecto  mais  gracioso. 

Tal  como  está,  dá  já  uma  impressão  grandiosa, 
magnificente,  e,  ao  mesmo  tempo,  severa,  impo- 
nente, de  uma  grandeza  de  linhas  impressionante. 

A illuminação  artificial  da  sala  é feita  por  focos 
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eléctricos,  colloeados  na  parte  exterior  pòr  sobrê 
a clarabóia,  passando  a luz  que  irradiam  atravez 
os  vidros  chemillés  de  côres,  indo  projectar-se  na 
sala,  illuminando-a  como  se  fosse  dia. 

Sobre  a meza  da  presidência  existem  dois  sober- 
bos candelabros  de  ferro  forjado  polido,  que  alem 
da  sua  bella  composição  artística,  representam  um 
producto  da  nossa  industria  que  honra  sobre  ma- 
neira o modesto  mas  já  notável  industrial,  sr.  J. 
Lopes  da  Silva,  que  também  executou  com  verda- 
deira mestria  quasi  todas  as  obras  metallico  artís- 
ticas da  nova  camara  dos  deputados. 
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Vamos  terminar  esta  pallida  descripção  de  tão 
monumental  obra, citando  os  nomes  dos  princípaes 
collaboradores  artísticos  de  VenturaTerra,  que  são 
os  architectos  Antonio  do  Couto  Abreu  e Adolpho 
Antonio  Marques  da  Silva,  os  esculptores  Teixeira 
Lopes,  Moreira  Rato,  José  Izidoro  Netto  e Costa 
Motta,  sobrinho,  o pintor  BemvindoCeia  e o mo- 
delador Domingos  B.  Alves. 

* 

^ Ventura  Terra,  é natural  de  Seixas,  concelho  de 
Caminha,  provinda  do  Minho. 

De  familia  pobre  e honesta,  deve  ao  seu  gran- 
de amor  ao  estudo,  á sua  inexcedivel  energia  no 
trabalho,  a brilhante  posição  que  hoje  occupa  da 
sociedade  portugueza,  honrando  se  a st  e á sua  pa- 
tria. 

Fim  1882,  matriculou-se  na  Academia  de  Bellas 
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Artes  do  Porto,  onde  obteve  diversas  distincções, 
e de  tal  fórma  se  applicou  que,  ao  abrir-se  con- 
curso para  um  pensionista  do  Estado  ir  completar 
os  seus  estudos  em  Paris,  a elle  concorreu,  stndo 
o melhor  classificado,  pelo  que  seguiu  para  aquella 
capital  em  1887. 

Uma  vez  ah,  continuou  as  tradições  de  excel- 
lente  estudante  que  levára  do  seu  paiz,  e sob  a 
direcção  de  Mr.  André,  notável  professor  de  ar- 
chitectura,  aperfeiçoou  se  nos  seus  estudos.  Pela 
morte  d’este  illustre  professor,  continuou  esses  es- 
tudos com  Mr.  Laloux,  celebre  architecto francez, 
tomando  parte  cm  grande  numero  de  concursos 
artisticos,  nos  quaes  obteve  6 medalhas,  21  pri- 
meiras menções  honrosas  e i3  segundas,  tendo 
também  sido  premiado  no  Saloti. 

Admittido  ao  concurso  Dara  entrar  na  corpora- 
ção dos  architectos  diplomados  pelo  governo  fran- 
cêz,  obteve  essa  alta  distincção,que  só  um  grande 
mérito  póde  conseguir. 

Voltando  a Portugal  dedicou-se  incançavelmen- 
te,  mais  talvez  do  que  o permitte  as  forças  huma- 


nas, a um  arduo  trabalho  de  todas  as  horas,  es- 
magador, que  só  a excepcional  energia  e força  de 
vontade  de  Ventura  Terra  tem  logrado  vencer. 

A obra  da  camara  dos  deputados  ahi  está  para 
lhe  attestar  o grande  mérito  artístico.  A perda  de 
forças  que  um  tal  trabalho  deve  ter  exigido  af- 
fectaram-lhe  bastante  o organismo  robusto,  tanto 
mais  que  junto  com  elle,  tinha  de  attender  a gran- 
de numero  de  edificações  particulares,  espalhadas, 
não  só  por  toda  Lisboa  e arredores,  como  por  todo 
o paiz  e Brazil,  que  ahi  estão  attestando  o seu  bom 
gosto  artístico,  porque,  triste  é dizel-o,  tão  impor- 
tantes trabalhos  officiaes,  nada  mais  lhe  tem  dado 
do  que  gloria,  e com  esta  não  se  sustenta  a famí- 
lia de  quem  Ventura  Terra  é amantíssimo  e a 
quem  com  o seu  trabalho  constante  dá  todos  os 
confortos,  guardando  para  si  apenas  a alegria  de 
a tornar  feliz. 

N.  C. 
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Cremação 

A cremação  ou  a reducção  dos  cadaveres  pe- 
lo fogo  tem  sido  objecto  de  acaloradas  dis- 
cussões, e dos  diversos  projectos  tornou-se 
notável  o dos  senhores  Gratiolet  e Lemaire,  que 
consistia  em  embalsemnr  os  cadaveres  seguindo- 
se-lhe  mais  tarde  a reducção  pelo  fogo. 

Os  cadaveres  inhumados,  como  é pratica  actual, 
depois  de  embalsemados,  seriam  cremados  passa- 
dos cinco  annos. 

Por  este  modo  os  auctores  do  projecto  procu- 
ravam primeiro  vencer  as  reluctancias  de  ordem 
moral  e religiosa;  segundo,  porque  o solo  deixa- 
ria de  ser  o theatro  dos  phenomenos  da  decom- 
posição; evitar-se-iam  exhalações  e infiltrações  pe- 
rigosas, ao  passo  que  a superfície  occupada  pela 
jazida  dos  mortos  seria  muito  reduzida. 

Accrescenta-se  para  vencer  a força  do  habito  e 
mais  a motivada  repugnância  de  reduzir  a cinzas 
os  restos  dos  que  nos  foram  queridos  na  vida,  que, 
havendo  necessidade  nos  enterramentos  ordinários 
de  exhumar  os  corpos  no  fim  de  cinco  annos,  to- 
dos seremos  molestados  nas  nossas  affeições  mais 
intimas,  expondo  os  restos  mortaes  ás  vistas  do 
publico,  á falta  de  respeito  dos  operários  e tudo 
misturado  e confundido.  Sendo  assim,  accrescen- 
tam  os  sectários  da  nova  pratica,  que  preferível  é 
desde  logo  proceder  á incineração  dos  cadaveres 
depois  da  morte,  o que  se  presta  a cada  um  guar- 
dar as  cinzas  dos  que  lhes  foram  caros. 

Independentemente  d’estas  e d outras  considera- 
ções de  ordem  moral  em  que  não  proseguiremos, 
apresentamos  algumas  observações  do  sabio  enge- 
nheiro francez,  Mr.  Freycinet,  como  das  mais  va- 
liosas objecções  ao  processo  de  cremação  dos  ca- 
daveres. 

Diz  : «examinemos  primeiro  esta  questão  para  a 
cidade  de  Paris.» 

N’aqueüa  cidade  o numero  diário  de  mortos  era 
de  i5o,  mas  em  tempo  de  epidemia  póde  ser  dez 
ou  doze  vezes  maior: 

Estabelecida  a cremação  não  ha  razão  para  dei- 
xar de  a empregar  em  todos  os  cadaveres  e sobre 
cada  um  de  per  si.Suppondo  que  os  parentes  quei- 
ram guardar  as  cinzas,  a administração  municipal 
deveria  estar  preparada  para  satisfazer  a tal  ne- 
cessidade. 

Continua). 
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MANJEDOURAS 


As  dimensões  das  manjedouras  dependem  das 
especies  a que  se  destinam  e por  isso  ape- 
nas examinaremos,  por  agora,  o que  se  re- 
fere á sua  construcção. 

A secção  da  manjedoura  é um  trapézio,  um  se- 
mi-circulo  ou,  para  os  mamíferos  pequenos,  um 


triângulo  rectangulo. 

Quando  se  trata  de 
ria,  dá-se-lhe  a secção 
pedra  lor  dura,  e a da 
dra  branda. 


Fig.  A e B 


ama  manjedoura  de  canta- 
indicada  na  figura  A,  se  a 
figura  B se  se  trata  de  pe- 


Podem  fazer  se  manjedouras  com  tijolos  assen- 
tes sobre  a maior  dimensão,  recobrindo-os  com 
cimento  de  preza  lenta,  como  se  vê  na  fig,  C ou 
usando  de  alvenaria  fig.  D ; mas,  nesse  cazo,  o 
guarda  penso  pode  ser  de  madeira  que  se  liga 
com  a alvenaria  por  meio  de  chumbadouros.  Na 
extremidade  exterior  de  estes  ferros  convem  dei- 
xar um  annel  para  prender  os  animaes. 

As  manjedouras  em  sydero-cimènto  podem  ser 
formadas  por  umi  armação  de  arame  reunida  com 
um  ferro  em  T simples  e na  alma  de  esse  ferro  é 
que  sc  crava  a argola.  O conjunto  da  armação 
constitue  uma  especie  de  cesto  de  malhas  largas, 
que  se  emboça  com  argamassa  de  cimento  de 
preza  lenta,  como  já  a Construcção  Moderna  teve 
ensejo  de  explicar,  falando  do  cimento  armado.  As 
ultimas  camadas  de  este  emboço  são  alisadas. 

A Revista  de  Engenheria  Militar , no  seu  nume- 
ro de  março  do  anno  passado,  contem  uma  expo- 
sição minuciosa  de  uma  manjedoura  em  cimento 
armado.  Como  o que  disséssemos  sobre  o assumpto 
teria  que  moldar  se  sobre  aquelle  trabalho,  que  é 
completo,  achamos  preferível  transcrever  as  indica- 
ções de  aquella  revista  te- 
chnica,  a que  já  recorremos 
noutra  occasião  e que  mais 
tarde  ainda  nos  ha  de  auxi- 
liar. 

Eis  o que  escreveu  a tal 
proposito  a revista  citada  : 

DescripçÃo  — Na  casa  ad- 
aptada para  cavallariça  no 
quartel  da  companhia  de 
Sapadores  de  Praça  (Ponti- 
nha) construiram-se  de  ci- 
mento armado,  as  manje- 
douras pela  fôrma  que  se- 
gue, e se  vê  na  figura  pers- 
pectiva 4. 

Cada  uma  das  manjedou- 
ras, com  4'"  de  comprimen- 
to, fica  encostada  ás  paredes  da  cavallariça, e apoia- 


se  sobre  7 cachorros  também  de  cimento  armado, 
ficando  estes  distantes  de  om,5  de  eixo  a eixo. 


/ . 


*'ig.  * 


O perfil  da  manjedoura,  dos  cachorros,  dimen- 
sões dos  mesmos,  e ferros  empregados,  acham  se 
indicados  na  fig.  1.  Aos  dois  vergalhões  que  en- 
tram na  composição  da  armação  do  cachorro  (um 
dos  quaes  prolongado  vae  entrar  também  na  do 
guarda-penso),  ligam-se  dois  outros  vergalhões,  no 
sentido  do  comprimento  da  manjedoura,  um  em 
baixo,  outro  em  cima,  como  se  vê  na  fig.  4. 

O fundo  da  manjedoura,  o guarda  penso  e uma 
parte  dos  cachorros  (figs.  1 e 4)  teem  uma  rede 
de  arame  de  ferro  de  3""n  de  diâmetro,  e malhas 
com  cerca  de  35n,m. 

Toda  a armação  metallica  fica  mergulhada  em 
um  macisso  de  argamassa  de  cimento,  cuja  espes- 
sura é de  6om"'  no  guarda  penso,  4o1111"  no  fundo  da 
manjedoura,  jomm  nos  cachorros  na  parte  supe- 
rior, e 5ora"’  na  parte  inferior. 

Também  se  construiu  em  uma  das  paredes  ex- 
teriores da  cavallariça,  um  bebedouro  com  a mes- 
ma constituição  e perfil  que  as  manjedouras.  O 
seu  comprimento  é de  i'",5,  apoia-se  sobre  4 ca- 
chorros, e nos  dois  topos  é fechado  por  paredes 
com  a espessura  do  guarda-penso.  O vergalhão 
superior,  duas  vezes  dobrado  em  angulo  recto,  en- 
tra pelos  seus  extremos  na  parede,  onde  é betu- 
mado. 

(Ccntinua). 



CADERNO  DE  ENCARGOS  PARA  CIMENTOS 


A Construcção  Moderna  já  deu  a traducção 
de  um  caderno  de  encargos  para  recepção 
de  matenaes  de  construcção,  promettendo 
publicar  outros  mais,  susceptíveis  de  interessar  os 
nossos  leitores. 

Em  publicação  estrangeira,  depara  se-nos  o que 
o Ministério  das  Obras  Publicas  da  Republica  Ar- 
gentina, approvou,  em  decreto  de  2 de  setembro 
ultimo,  para  o fornecimento  de  cimento  Portland, 
destinado  ás  obras  do  estado  e como  o cimento  é 
o material  que  mais  interessa  saber  escolher,  va- 
mos dar  uma  traducção  de  este  documento  offi 
ciai. 

Qualidade  do  cimento 

Artigo  i.°  O cimento  deve  ser  dos  que  se  deno- 
minam artificiaes  obtidos  pela  pulverisação  de  ro- 
chas calcinadas  até  á vitrificação  e formadas  pela 
mistura  intima  de  carbonato  de  cal  e de  argila,  ri- 
gorosamente dosada,  chimica  e physicamente  lio- 
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Acondicionamento 


Artigo  3.°  O cimento  esta- 
rá contido  em  barricas  de  so- 
lida construcção,  forradas  de 
papel  impermeável  á humi- 
dade. 

O pezo  liquido  de  cada 
barrica  estará  comprehendido 
entre  170  e 180  kilogramrnas. 


Amostras  para  en- 
saios 


mogenea  em  todas  as  suas  partes,  O cimento  não 
deverá  conter  pedaços  duros  ou  agglomerados  em 
fórma  de  torrões. 

Não  deverá  conter  mais  do  que  1 por  cento  de 
anhydrido  sulphurico,  nem  mais  que  3 por  cento 
de  magnésia.  Também  não  deverá  encerrar  cal  li- 
vre. O seu  indice  de  bydraulicidade  não  deve  ser 
inferior  a 0,41. 

Não  deverá  conter  mais  do  que  2 por  cento  de 
sulphato  de  cal. 

Não  se  receberão  propostas  para  fornecimento 
de  cimento,  senão  de  firmas  que  tenham  sufhcien- 
temente  acreditado  na  pratica  a constante  e boa 
qualidade  dos  seus  produetos. 

Artigo  2.0  Toda  a partida  de  cimento  ha  de  vir 
acompanhada  por  certificados,  que  acreditem  a sua 
procedência,  e também  que  preencha  todas  as  con- 
dições exigidas  no  presente  caderno,  tanto  na  sua 
Composição  chimica  como  no 
que  se  refere  á resistência,  fi- 
nura, etc.  Os  certificados  de 
procedência  hão  de  ser  visa- 
dos pelo  respectivo  cônsul  ar- 
gentino e os  demais  serão  ex- 
pedidos pelos  laboratorios  e 
repartições  de  ensiaos  depen- 
dentes do  ministério,  a cujo 
cargo  estiveram  as  obras  pu- 
blicas do  país,  em  que  se  fa- 
brique o cimento. 

Sem  prejuízo  de  isto,  o di- 
rector  das  obras  em  que  tiver 
que  empregar-se  o cimento, 
terá  que  repetir  os  ensaios  e 
analyses,  quando  o julgar  op- 
portuno. 


cento  a mais-  das  amostras  não  satisfizer  a todas 
estas  condições,  considerar-se  á a partida  como 
suspeita,  caso  em  que  se  effectuarão  novos  ensaios 
com  novas  amostras.  Se  o novo  resultado  obtido 
fôr  o mesmo  rejeitar-se-á  toda  a partida. 


EXPEDIENTE 

I*or  absoluta  falta  de  p»paro,  grande  par- 
te  occupado  peluN  numerosa*,  e alguinaa 
grandes,  gravuras  que  damos  11’esie  nume- 
ro. temos  de  deixar  retirados  já  compostos» 
alguns  artigos,  do  que  pedimos  desculpo 
aos  nossos  collahoradores.  <B, 

'lambem  temos  a pedir  desculpa  aos  srs. 
assignanles  e annuneiantes,  da  nossa  revis- 
ta ter  saido  com  airazo  de  algnns  dias,  de- 
vido a casos  de  força  maior.  Itrevcmente. 
porém,  estará  em  dia. 


Artigo  4.0  As  amostras  ne- 
cessárias para  effectuar  os  en- 
saios, a que  ha  de  sujeitar-se 
cada  partida  de  cimento,  hão 
de  ser  ministradas  gratuita- 
mente e tomar-se  ão  na  pro- 
porção de  duas  por  cada  cem 
barricas  ou  em  maior  propor- 
ção, se  o director  da  obra  as- 
sim o entender. 

O cimento  tirar-se-á  par- 
tindo da  peripheria  para  o centro  da  barrica,  de- 
vendo misturar-se  infimamente,  para  que  a amos- 
tra corresponda  ao  conjunto  do  conteúdo  da  bar- 
rica e não  a determinada  parte  de  ella.  Cada  amos- 
tra ha  de  ser  ensaiada  separadamente,  devendo 
conservar-se  até  á occasião  do  ensaio  em  frascos 
hermeticamente  fechados. 


NOVA  CAMAFA  DOS  SRS.  DEPUTADOS,  LADO  DA  PFESIDENCIA 


Theatios  e Circos 


D.  Amélia  - 
Trindade  - 
Gymnasio 


-As  fogueiras  de  S.  João. 

- Capital  Federal. 

— Cabeça  de  burro. 


Acceitação  ou  recusa  cio  cimento 


Avenida  — A Filha  do  Inferno. 


Artigo  5.°  As  amostras  serão  sujeitas  aos  ensaios 
necessários  para  verificar  se  satisfazem  as  condi- 
ções especificadas  neste  caderno.  Quando  tres  por 


Rua  dos  Condes  — No  olho  da  rua. 

Principe  Real  — N’um  sino. 

Colyseu  do»  Kecreio»  — Variados  espectaculs. 
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Casa  do  ex."'n  sr.  conde  de  Almeida 
Araújo 

(na  foz  do  arelho) 

Projecto  do  architecto  sr.  Leonel  Gaia 

SÃo  positivamente  encantadoras  as  diversas  es- 
tradas que  irradiam  da  linda  villa  das  Caldas 
da  Rainha,  tão  afamada  pela  excellencia  das 
suas  aguas  sulfureas,  desde  o tempo  da  piedosa  e 
illustrada  Leonor  de  Lencastre,  mulher  de  D.  João 
II,  e actualmente  a mais  concorrida,  a mais  ele- 
gante, a mais  culta  das  nossas  estancias  thermaes. 

Uma  d essas  estradas  leva,  num  percurso  de 
nove  kilometros,  por  entre  pinhaes  e sob  a rama- 
da densa  das  grandes  arvores  que  a marginam,  a 


inesperado  contraste  nos  fere  a attençao  ! Dir-se- 
hia  um  leão  abraçado  a um  cordeiro.  Para  a es- 
querda, cheio  de  força  e de  majestade,  estenden- 
do-se até  á linha  mal  distincta  do  horizonte,  que  o 
vulto  alongado  das  Berlengas  intercepta— o mar. 
Ao  outro  lado,  risonha  e serena,  encastoada  no 
verde-negro  da  vegetação  distante,  e salpicada, 
aqui  e alem,  de  pequeninas  bateiras  — a lagôa  de 
Óbidos,  a que  só  falta,  como  dizia,  ha  annos,  Ra- 
malho  Ortigão,  «uma  cintura  de  jardins  e de  ha- 
bitações de  luxo,  para  ser  tão  bclla  como  alguns 
lagos  celebres  do  norte  de  Italia.» 

Da  parte  da  Foz,  começam  agora  a apparecer, 
attrahidas  pelo  pittoresco  do  loca!  e pela  riqueza 
da  atmosphera,  que  os  pinhaes  oxygenam  e aroma- 
tizam e o mar  satura  de  emanações  salinas,  algu- 
mas vivendas  destinadas  a villeggi atura , como  a 
do  sr.  Moysés  Gonçalves  e a do  sr.  F.  Grandella, 
que,  por  signal,  tem  umas  graciosas  janellas  ma- 
nuelinas. 

A primeira  construcção  importante  na  Foz  do 
Arelho  é,  porém,  a que  o sr.  conde  de  Almeida 
Araújo  alli  vae  emprehender,  segundo  o projecto 
que  neste  numero  a Construcção  Moderna  repro- 
duz, e que  é devido  a um  architecto  muito  habil  e 
consciencioso:  o sr.  Leonel  Gaia. 

Por  effeito  da  disposição  do  terreno,  só  de  longe, 
— da  praia  ou  da  lagôa, — poderá  o edifício  ser  con- 
venientemente observado.  Perante  esta  circumstan- 
cia,  entendeu  o sr.  Gaia,  e entendeu  muito  bem. 
que,  em  logar  de  fazer  depender  a esthetica  do  seu 
projecto  de  inapreciáveis  delicadezas  de  ornamen- 
tação, deveria  antes  pedi  la  á preponderân- 
cia de  linhas  bem  definidas  e fortes,  e á dis- 
tribuição equilibrada  das  massas  de  claro, 
constituídas  pelos  membros,  e das  massas 
de  escuro,  representadas  pelos  vãos. 

Adoptada  esta  orientação,  que,  só  por  si, 
abona  o critério  do  architecto,  deve  confes- 
sar-se que  elle  conseguiu  o que  desejava. 
As  fachadas  accusam,na  sua  singeleza  e so- 
briedade, uma  insinuante  accentuação  de 
fina  elegancia,  que  denuncia  o gosto  de  um 
verdadeiro  artista.  E’  innegavel  que  têem 
variedade  e movimento,  correspondendo 
perfeitamente  <á  disposição  da  planta,  que, 
diga-se  já,  é acertada  e pratica. 

Note-se,  por  exemplo,  na  fachada  princi- 
pal, a importância  decrescente  dos  diversos 
corpos  em  que  póde  considerar-se  dividida, 
a partir  da  entrada,  com  o seu  vestíbulo 
aberto  e a ampla  mas  delicada  j anel  la  que 
se  lhe  sobrepõe,  até  á extremidade  opposta. 
E'  que,  ao  vestíbulo,  segue-se  uma  sala,  e, 
depois,  quartos. 

Avulta  discretamente  no  edifício,  enno- 
brecendo  o sem  o dominar,  o torreão  octo- 
gonal que,  no  primeiro  pavimento,  é occu- 
pado  pela  sala  de  jantar.  Os  dois  tons  da 
cupula  que  o termina,  hão  de  concorrer, 
com  a alvura  dos  membros,  a polychromia 
da  faixa  de  azulejos  que  corre  sob  a ciina- 
lha,  e ainda  o vermelho  do  telhado,  para 
que,  entre  o azul  do  ceu  e o fulvo  da  areia, 
o elegante  palacete  offereça,  como  cumpre, 
um  aspecto  alegre,  uma  physionomia  riden- 
te, alli,  junto  do  mar,  que,  para  nós,  inte- 
meratos e felizes  navegadores,  povo  colo- 
nial e marítimo,  não  tem  um  significado  trá- 
gico e sinistro,  antes  recorda  glorias  e symboliza 
esperanças. . 

Estas  simples  observações  fazem-me  pensar, 


um  dos  pontos  mais  surprehendentcmente  bellos 
da  nossa  costa  : á Foz  do  Arelho. 

Dobrada  a ultima  curva  da  estrada,  que,  numa 
inclinação  rapida,  conduz  á praia,  que  frisante  e ] 
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mais  uma  vez,  na  multiplicidade  de  aptidões  e co- 
nhecimentos que  o architecto,  — a um  tempo  ho- 
mem de  sciencia  e artista,  — carece  de  possuir,  e 
no  erro  deplorável  que  tem  sido  o desprezo, — por- 
ventura mais  inconsciente  do  que  systematico, 
mas,  em  todo  o caso,  nocivo  e absurdo. — o despre- 
zo, dizia,  a que  o governo,  as  municipalidades  e os 
particu'ares  têem  votado  o architecto,  com  abso- 
luto sacrifício  da  esthetica  das  nossas  povoações 
(Lisboa  incluída)  e,  portanto,  de  um  dos  elemen- 
tos mais  persuasivos  e efficazes  de  educação  do 
do  gosto  publico. 

Felizmente,  os  particulares  começam  a compre- 
hender  a necessidade  de  recorrer  ao  architecto. 

D’essa  reacção,  que  apenas  surge,  são  prova 
quasi  todos  os  projectos  que  a nossa  Construcção 
tem  publicado,  entre  os  quaes  vae  decerto  occu- 
par  um  logar  muito  distincto  o que  hoje  reprodu- 
zimos, como  obra  de  um  artista  que,  afastado  dos 
centros  onde  se  decretam  reputações,  indifferente 
ao  reclamo,  estuda  e trabalha  com  perseverança  e 
fé,  entendendo  que  o amor  da  profissão  é a mais  j 
positiva,  a menos  platônica,  das  formas  que  o amor 
pátrio  póde  revestir. 

JOSÉ  PESSANHA. 


A nova  camara  dos  srs.  deputados 


Completamos  hoje  a noticia  sobre  esta  monu- 
mental obra  do  sr.  Ventura  Terra,  publi- 
cando os  retratos  dos  collaboradores  artís- 
ticos do  distincto  architecto,  que  são  os  architectos, 
srs.  Antonio  de  Couto  Abreu  e Adolpho  Antonio 
Marques  da  Silva  e esculptores  Teixeira  Lopes  e 
José  Moreira  Rato. 

Antonio  do  Couto  Abreu,  foi  alumno  da  Real 
Casa  Pia  de  Lisboa,  onde  fez  todos  os  preparató- 
rios, no  tempo  da  provedoria  do  sr.  Simões  Mar- 
giochi,  sendo  admittido  por  iniciativa  do  mesmo 
cavalheiro  na  Academia  Real  de  Bellas  Artes  de 
Lisboa,  onde  cursou,  com  distineção  architectura 
civil,  terminando  os  seus  estudos  em  1899,  obten- 
do íVessa  occasião  a maior  distineção  que  alli  se 
confere. 


antonio  do  couto  abreu 


Foi  admittido,  como  tirocinante,  e ainda  durante 
os  estudos,  nos  trabalhos  da  nova  camara  dos  srs. 
deputados,  onde  coadjuvou  o sr.  Ventura  Terra, 
com  toda  a dedicação,  e onde  se  conserva  ainda. 

Na  exposição  da  Sociedade  Nacional  de  Bellas  1 


Artes,  foi  premiado  com  a segunda  medalha,  pelo 
seu  trabalho  Um  Palheon.  que  em  tempo  publicá- 
mos na  nossa  revista. 

Adolpho  Antonio  Marques  da  Silva,  nasceu  em 
Lisboa  em  1876.  Matriculou-se  na  Escola  de  Bellas 


adolpho  antonio  marque»  da  silva 

Artes  de  Lisboa,  onde  concluiu  o curso  de  archite- 
ctura civil  em  1898,  tendo  sido  duas  vezes  premia- 
do com  medalha  de  prata,  e o curso  geral  de  de- 
zembro em  que  foi  tres  vezes  premiado  com  me- 
dalhas de  prata. 

Cursou  além  d’isso  o Instituto  Industrial  de  Lis- 
boa para  complemento  dos  seus  estudos  de  archi- 
tecto. 

Entrou  ao  serviço  das  Obras  Publicas,  em  1898, 
como  architecto  em  tirocínio,  auxiliando  o sr.  Pe- 
dro d’Avila  no  projecto  de  restauração  da  Escola 
de  Bellas  Artes  de  Lisboa,  e o sr.  Domingos  Pa- 
rente da  Silva  nos  trabalhos  preparatórios  para  o 
projecto  de  restauração  da  Sé  Patriarchal  de  Lis 
boa,  tendo  em  seguida  trabalhado  nas  obras  da  Es- 
cola Medica. 

Além  de  vários  trabalhos  foi  depois  collabora- 
dor  desde  1900,  nos  estudos  do  projecto  e execu- 
ção da  Sala  dos  Passos  Perdidos,  na  obra  de  re- 
construcção  da  camara  dos  senhores  deputados. 
Entrando  no  concurso  aberto  em  dezembro  de  1 qo  1 , 
para  duas  vagas  de  architecto  de  3.a  classe  do 
quadro  do  ministério  das  obras  publicas,  foi  classi- 
ficado em  terceiro  logar. 

FVium  dos  melhores  collaboradores  do  sr.  Ven- 
tura Terra,  na  obra  da  nova  camara,  onde  se  con- 
serva. 

A Construcção  Moderna  também  em  tempo  pu- 
blicou um  notável  trabalho  d’este  distincto  artista: 
Um  circo  equestre,  que  mereceu  os  elogios  dos  en- 
tendidos. 

Teixeira  Lopes,  é já  conhecido  dos  nossos  leito- 
res, porém  não  nos  deviamos  esquivar  ao  prazer 
de  enfileirar  o seu  retrato  na  galeria  artística  de 
que  estamos  tratando,  e onde  Teixeira  Lopes  oc- 
cupa  um  dos  logares  mais  proeminentes. 

A viuva , a Rainha  Santa , a Historia  e tantos 
outros  trabalhos  que  assignalam  a sua  individuali- 
dade artística,  tornam-no  um  vulto  de  tal  grande- 
za na  estatuaria,  que  falar  d’elle  é repetir  tudo 
quanto  de  bello  já  se  tem  dito  por  esse  mundo  fó- 
ra,  onde  tem  chegado  o prestigio  do  seu  nome. 

Todos  os  trabalhos  que  saem  da  sua  mão  são 
primores  d’arte,  dignos  da  admiração  e doapplau- 
so  unamime  dos  que  sabem  comprehender  tudo 
que  ha  de  grandioso  na  interpretação  da  natureza 
e de  que  talento  é preciso  ser-se  possuidor,  para 
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o manifestar  no  molle  de  granito,  que  elle  torna 
humano  na  expressão  sentida  da  tristeza,  que  é o 
cunho  delicado  da  sua  notável  organisação  de  ar- 
tista. 

Os  trabalhos  com  que  Teixeira  Lopes  collabo- 
rou  na  decoração  da  sala  da  camara  electiva,  es- 
tatua de  El-rei  D.  Carlos  e o grupo  alegorico  que 
se  vê  em  cima,  dão  altíssimo  relevo  e harmonisam 
com  o conjucto  magestoso  da  notável  obra  do  sr. 
Ventura  Terra. 

José  Moreira  Rato,  foi  discípulo  da  Academia 
de  Bellas  Artes  onde  se  matriculou  no  curso  geral 
de  desenho  em  1873,  obtendo  accessit  no  primeiro 
anno  e o prêmio  pecuniário  de  2o$ooo  réis  no  4.0 
anno,  curso  especial  de  esculptura,  tendo  a meda- 
lha de  ouro  com  a prova  üna\,  Spartano  armando- 
se  para  0 combale. 

Foi  seu  primeiro  professor  osr.  Alberto  Nunes, 
concluindo  o curso  sob  a direcção  do  sr.Victor  Bas- 
tos. Em  Paris  fez  os  seus  estudos  com  os  melho- 
res esculptores  d’aquelle  tempo,  completando-os 
com  extraordinário  aproveitamento. 

Em  junho  de  1880  entrou  no  concurso  para 
admissão  na  Escola  de  Bellas  Artes  de  Paris,  pra- 
ticando no  atelier  de  Mr.  Dumout  e frequentando 
a escola  de  1880  a 1882. 

Tendo  já  obtido  a medalha  de  ouro  na  exposi- 
ção industrial  portugueza  do  Rio  de  Janeiro  em 
1878  com  a sua  estatueta  em  gesso  O gaiato,  foi 
na  escola  de  Paris  premiado  com  quatro  medalhas 
de  prata  e uma  menção  honrosa,  estudando  de- 
pois fóra  da  escola  com  os  estatuários  Mrs.  Tho- 
maz  e Gautherin. 

No  Salon,  em  1 883 , expoz  uma  estatua  em  gesso 
«Cain»  premiada  com  menção  honrosa,  de  volta  a 
Lisboa  e por  encommenda  do  Estado  executou  essa 
mesma  estatua  em  mármore,  para  o Museu  Nacio- 
nal de  Bellas  Artes. 


nos  citar:  o busto  de  Sua  Majestade  a Rainha  D. 
Amélia,  para  S.  Pedro  do  Sul  ; «A  Infanda  de 
Vasco  da  Gama»  em  mármore  para  a sr  a duque- 
za  de  Palmella;  «A  Historia-’  (mármore),  para  a 
sala  das  sessões  da  Camara  Municipal  de  Lisboa; 


JOSÉ  MOREIRA  RATO 

o «Mausoléu  Sobral»  para  a Guarda;  os  bustos 
de  Joaquim  Lopes,  coronel  Galhardo,  Cunha  Be- 
lem  (bronze)  e Luciano  Cordeiro  em  mármore  para 
a Sociedade  de  Geographia,  etc. 

E'  obra  sua  o bello  grupo  alegorico  decorativo 
da  tribuna  diplomat  ca  da  nova  sala  da  Camara 
dos  srs.  Deputados. 

^ 

SANEAMENTO  DAS  POVOAÇÕES 

» 

(Continuado  do  n.°  85) 


Creiiuição 


C continua  Freycinet: 

«Os  cadaveres  deveriam,  pois,  ser  enci- 
neradosseparadamente,  mettendo  cada  um 
d’elies  n’uma  especie  de  retorta  de  ferro.  Tal  ope- 
ração para  ser  completa  exigiria  muitas  horas  e 
não  seria  possivel  fazer  mais  de  duas  operações 
d’este  genero  em  24  horas  por  cada  retorta.  O esta- 
belecimento consagrado  a este  uso  deveria  ter  pelo 
menos  1.000  cellulas  oara  receber  cada  urna  re- 
torta ou  vaso  crematório. 

Constituir  se-hia  assim,  se  permittido  é empre- 
gar-se o termo  profano,  uma  tmmensa  fabrica  in- 
salubre de  primeira  ordem.» 

Haveria  ainda  necessidade  do  publico  se  preve- 
nir contra  os  cheiros  incommodos  de  tal  operação 
que  sempre  repugnante  mais  se  tornaria  pela  cau- 
sa que  a motivava. 


O estado  das  fabricas  que  operam  com  matérias 
organicas,  tanto  em  França  como  nos  outros  pai- 
zes,  tem  mostrado  que  a acção  do  fogo  é impo- 
tente para  desembaraçar  os  gazes  das  emanações 
odoríferas  que  elles  arrastam. 

O mau  cheiro  conserva-se  por  muito  tempo  e 
vae  até  grandes  distancias. 

Seria  preciso  recorrer  a meios  de  absorpção  e de 
condensação;  isto  é,  reter  as  mloleculas  odoríferas 
n agua  ou  combinal-as  sem  ingredientes  chimicos. 


TEIXEIRA  LOPES 

Obteve  egualmente  as  medalhas  de  2.a  e 3.a 
classe  e a medalha  de  prata  na  exposição  indus- 
trial portugueza  de  1888  por  diversos  trabalhos 
expostos  na  Soc  edade  Promotora. 

Entre  muitas  obras  que  tem  produzido  lembra- 


i4 


A CONSTRUCÇAO  MODERNA 


Além  da  repugnância  de  taes  operações,  pergun- 
ta-se o que  se  faria  aos  líquidos  resultantes  ? 
Lançal-os  nos'  esgotos?  Apezar  de  tudo  isto  Mr. 
Freycinet  ainda  observa  que  a unica  maneira  de 
praticar  decenteinente  a cremação,  seria  estabele- 
cer as  officinas  para  tal  fim  a grande  distancia  dos 
logares  habitados,  cercal-as  de  florestas,  e dar  sa- 
bida ao  fumo  por  chaminés  elevadas,  de  modo  que 
os  comboios  que  conduzissem  os  cadaveres  para  o 
edifício  não  fossem  attingidos  por  emanações  de 
natureza  a excitar  magoas  nas  pessoas  que  acom- 
panhassem os  defuntos.» 

Não  me  parece  que  ainda  com  taes  meios  desa- 
parecessem os  inconvenientes  citados,  além  de  que 
tal  pratica  seria  onorosissima.  Nas  pequenas  po- 
voações todos  os  inconvenientes  mencionados  se- 
riam aggravados,  incluindo  o da  despesa,  que  na- 
turalmente tenderia  a augmentar  relativamente  na 
razão  inversa  do  numero  de  cremações. 

(Continua).  (-.  C. 



ARCHITECTURA  RURAL 

MANJEDOURAS 

(Continuado  do  n.°  85) 

Construcção.  — Os  dois  vergalhões  de  cada  ca- 
chorro são  betumados  nos  furos  abertos  na  pare- 
de, e em  seguida  liga-se-lhes  um  panno  de  rede 
de* arame,  collocado  verticalmente,  e com  compri- 
mento tal  que,  ficando  com  algumas  malhas  mer- 
gulhadas no  macisso  do  cacho- 
ro,  a parte  saliente  acima  do 
vergalhão  horisontal,  depois  de 
dobrada  sobre  elle,  se  possa 
apoiar  sobre  o vergalhão  do  ca- 
chorro immediato,  formando 
assim  o fundo  da  mangedoura. 

Constroe-se  em  seguida  o ca- 
chorro com  o auxilio  do  molde 
de  madeira  e chapa  de  ferro,  representado  na  fi- 
gura perspectiva  2,e  de  calcadores  de  ferro  repre- 
sentados em  A na  fig.  3.  A madeira  do 
molde  é casquinha  a um  fio,  e a chapa  de 
ferro  tem  omm,75  de  espessura. 

Acabados  os  cachorros, e tirados  os  mol- 
des, o que  se  póde  fazer  logo  no  dia  se- 
’ seguinte,  dobram-se  as  partes  salientes 
a <Q  verticaes  das  rêdes  sobre  os  vergalhões 
, dos  cachorros,  para  constituírem  aarma- 

Pie-3  ção  do  fundo  da  mangedoura  ; assentam- 
se  os  dois  vergalhões  do  guarda-penso,  e liga-se- 
lhes  outros  pannos  de  rede  com  a altura  d’este, 
como  se  acha  representado  na  fig.  4- 

Nos  intervallos  entre  os  cachorros  collocam-se 
taipaes  horisontaes  para  servirem  de  fundo  á cai- 
xa onde  se  lançará  a argamassa  de  cimento  ; ao 
longo  do  guarda  penso,  pelo  seu  lado  exterior  e 
interior,  collocam-se  dois  outros  taipaes,  para  li- 
mitarem a caixa  onde  se  lançará  o cimento,  que  ha 
de  constituir  o guarda-penso  ; o exterior  tem  en- 
talhes para  a passagem  dos  vergalhões  no  sitio 
das  argolas.  Os  taipaes  são  devidamente  escorados 
contra  o chão  e paredes,  ligados  entre  si  com  para- 
fusos, e por  pequenos  travessenhos,  e mantidos 
por  calços  de  madeira,  por  fórma  a manter  a in- 
variabilidade  das  dimensões  marcadas  no  perfil. 
Constroe  se  em  seguida  o guarda  penso,  e por  ul- 
timo o fundo  da  mangedoura,  para  o qual  são  de 
grande  vantagem  os  calcadores  de  ferro  represen- 
tados em  D na  fig.  3. 

Tirados  os  taipaes,  corrigem-se  os  pequenos  de- 


feitos superficiaes  que  apparccem  no  macisso,  e 
faz-se  um  reboco  geral  com  cimento  puro,  que 
sobe,  na  parede  da  frente  da  mangedoura,  bem 
como  do  bebedouro,  até  im  acima  do  fundo. 

Argamassa.  — A argamassa  empregada  foi  com- 
posta de  partes  eguaes  de  cimento  Alsen  e areia 
de  mina  secca  e de  grão  áspero,  regada  e amas- 
sada com  a agua  apenas  indispensável.  Reconhe- 
ce-se que  esta  é a a sufficienie  quando  uma  pe- 
quena porção  de  massa,  tendo  a apparencia  de 
quasi  enxuta,  batida  na  estancia  com  um  calcador 
faz  apparecer  na  superfície  em  que  se  bate  uma 
leve  humidade. 

Custo.  — O custo  por  metro  corrente,  das  man- 
gedouras  e bebedouro,  foi  approximadamente  o se- 
guinte : 
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Diversos,  como  fabrico  de  rêde,  ser- 

ventiu,  transportes,  madeira,  chapa 

de  ferro,  etc 

— 

350 

1565 

Total. 

4013 

O preço  obtido  de  cerca  de  48000  réis  por  me- 
tro corrente  c inferior  ao  de  uma  mangedoura  de 
cantaria  de  constituição  similhante. 

Maior  seria  ainda  a differença  se  os  cachorros 
tivessem  ficado  mais  distanciados,  como  se  reco- 
nheceu que  era  possível  fazer-se,  e se  não  hou- 
vesse a pagar  a incerteza  e a aprendizagem  dos 
operários,  que  não  tinham  conhecimento  algum  da 
natureza  e forma  de  trabalho  que  iam  desempe- 
nhar.— V.  S» 

Constroem  se  as  manjedouras  de  madeira  com 
táboas  de  o"',o35  de  espessura  approximadamente 
para  os  animaes  grandes  e de  o, 025  para  os  car- 
neiros. O bordo  superior  do  guarda  penso  muitas 
vezes  se  guarnece  com  uma  folha  de  zinco  Z (fig. 
E).  Para  facilitar  a limpeza  convem  guarnecer  os 
ângulos  internos  com  sarrafos  b b.  O conjunto 
assenta  sobre  parede  de  alvenaria  m e consolida- 
se  por  uma  armação  constituída  por  um  pé  de  for- 
ça A e um  travessão  t reunidos  em  malhete  ou  á 
meia  madeira.  E’  no  pé  de  força  que  se  colloca  a 
argola  de  amarração  e. 

Pode  supprimir-se  a alvenaria  m,  que  temo  in- 
conveniente de  provocar  o apodrecimento  do  fun- 
do da  mangedoura,  convindo  inclinar  o pé  de 
força  (fig.  F)  para  deixar  o animal  mais  á vontade. 

Houve  quem  propozesse  a construcção  de  man- 
jedouras em  que  sobre  uma  armação  composta  de 
um  pé  de  força  e travessão  constituindo  cachorro 
se  assentavam  sarrafos  t distanciados  egualmente. 
Do  lado  da  parede  ficava  uma  longrina  leo  guarda 
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penso  p era  de  mais  fortes  dimensões.  Toda  esta 
armação  era  recoberta  por  urna  folha  de  zinco 
(fig.  G)  mas  este  systema  é inconveniente  porque 
o zinco  perfura  se  facilmente  e deixa  esbarbados 
que  ferem  os  animaes. 


As  mangedouras  metallicas  especialmentc  usa- 
das em  Inglaterra,  são  muito  caras  e apenas  ser- 
vem em  cavallariças  ou  estábulos  de  luxo  Ordi- 
nariamente são  de  ferro  galvanisado  ou  esmalta- 
do. Por  vezes  estas  manjedouras  estão  separadas 
em  dois  compartimentos,  um  dos  quaes  para  a be- 
bida. O modelo  que  ordinariamente  se  fabrica  tem 
om,38  de  largura,  o"1, 90  de  comprimento  e o"', 20 
de  profundidade;  peza  cerca  de  3i  kiiogrammas. 

Ao  falarmos  nas  disposições  de  cada  installação 
de  animaes,  trataremos  das  modificações  do  que 
fica  exposto  na  generalidade. 

Da  grande  conveniência  seria  que  juntamente 
com  a manjedoura  se  dispozesse  um  comparti- 
mento especial  para  a bebida,  afim  de  que  os  ani- 
maes se  dessedentassem  quando  quizessem  mas 
as  disposições  propostas  com  este  fim  deixam  por 
emquanto  muito  a desejar  e só  com  estudo  demo- 
rado para  cada  cazo  é que  seria  possivel  encon- 
trar se  solução.  Fugindo  pois  de  regras  geraes  o 
caso  exposto,  dispensamo-nos  de  tratar  de  elle. 

(Continua) 
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CADERNO  DE  ENCARGOS  PARA  CIMENTOS 

(Contiuuado  n.°  85) 

Pezo  essipecilico 

Artigo  6.°  O pezo  especifico  minimo  no  fabrico 
será  de  3, 10  e,  ao  chegar  á obra,  de  3, 06. 

Finura  do  cimento 

Artigo  7.0  O cimento  não  deverá  deixar  mais  de 
3 por  cento  de  residuo  sobre  a peneira  de  900  ma- 
lhas por  centímetro  quadrado.  O residuo,  na  pe- 
neira de  4900  malhas,  não  deve  exceder  a 20  por 
cento,  üs  fios  da  primeira  peneira  hão  de  ter 
om,n,i5  e os  da  segunda  omm,o5. 

Far-se  á o ensaio  empregando  100  grammas  de 
cimento.  Este  passará  successivamente  pelas  duas 
mencionadas  peneiras.  A operação  executar-se-á  á 
mão  e considerar-se-á  acabada  quando  pela  peneira 
não  passe  mais  de  um  decigramma  de  cimento  no 
fim  de  22  movimentos  do  braco.  Considera-se  como 


residuo  na  peneira  de  4900  malhas  0 que  ficar  nesta 
peneira  junto  com  o retido  na  de  900  malhas. 

Elevação  <le  temperatura 

Artigo  8.°  Ao  preparar  a pasta  de  consistência 
normal,  a temperatura  não  deve  subir  mais  de  dois 
graus.  No  caso  contrario  o cimento  será  declarado 
suspeito. 

A n a para  os  ensaios 

Artigo  9 0 Nos  ensaios,  em  que  se  precisa  da  agua, 
usar-se-á  da  mesma  com  que  ha  de  estar  em  con- 
tacto o cimento  Empregar  se-á  a mesma  agua  pa- 
ra amassar  o cimento  e para  conservar  os  ladri- 
lhos, briquetas,  etc.  Exceptuando  os  ensaios  com 
agua  quente,  a temperatura  da  agua  ha  de  ficar 
comprehendida  entre  18  a 20  centigrados. 

Determinação  de  quan tidade  cie  agaa 
precisa 

Artigo  io.°  Para  os  ensaios  de  resistência  do 
cimento  puro,  preza  e constância  de  volume,  re- 
duzir se-á  o cimento  ao  estado  de  pasta  de  consis- 
tência normal  amassando-o  com  uma  quantidade 
de  agua  que  se  determinará  da  seguinte  maneira. 

Usar-se-a  de  um  kilogramma  de  cimento  accres- 
centando-lhc  por  uma  vez  toda  a agua  que  se  jul- 
gar precisa.  Amassar-se-á  durante  cinco  minutos 
sobre  uma  chapa  de  mármore  ou  de  vidro  com 
uma  colher  de  pedreiro.  Na  occasião  de  fazer  a 
mistura,  a temperatura  do  cimento,  da  agua  e do 
ar  ambiente  deve  estar  comprendida  entre  18  a 20 
graus.  Repetir  se-á  a operação  até  se  encontrar  a 
consistência  normal,  que  se  reconhecerá  da  se- 
guinte maneira. 

Com  a pasta  obtida  encher-se-á  uma  caixa  tron- 
co cônica  de  ebonite  de  um  diâmetro  medio  de 
oito  centímetros  e quatro  de  altura,  sacudir-se-á  le- 
vemente a caixa  durante  alguns  instantes  e deixar- 
se-á  em  cima  a agua  que  durante  esta  operação  ti- 
ver subido  á superfície.  Dispor-se-á  verticalmente 
sobre  massa  de  cimento  uma  sonda  metallica  polida 
com  um  centímetro  quadrado  de  secção  e trezen- 
tas grammas  de  pezo  (Tetjmayer)  amparando-a 
durante  a descida,  para  que  affetue  brandamente. 
A pasta  terá  a consistência  normal  quando  a sonda 
se  detiver  a seis  millimetros  do  fundo. 

A quantidade  de  agua  determinada  de  este  mo- 
do só  servirá  para  a amostra  experimentada  e pa- 
ra o dia  em  que  se  verificar  o ensaio. 

Repeiir-se-á  este  tantas  vezes  quantas  fôr  pre- 
ciso para  determinar  com  suffleiente  approximação 
a quantidade  de  agua  correspondente  á pasta  de 
consistência  normal. 

(Continua). 
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Sentido  «ta  corrente 


Se  medirmos  o potencial  das  duas  laminas  me- 
tallicas  por  meio  de  um  electrometro,  vere- 
mos que,  antes  de  estabelecida  a communi- 
cação  por  meio  dos  conductores,  cada  uma  tem 
seu  potencial  differente  e que  a differença  persiste 
ainda  depois  de  estabelecida  a communicação. 

Em  ambos  os  casos,  o potencial  mais  elevado  é 
o da  lamina  de  cobre. Logo,  segundo  o que  se  con- 
vencionou (35),  d z-se  que  a corrente  vae  do  co- 
bre para  o zinco  ou  do  elcctrodo  de  potencial  mais 
elevado  para  o de  menor  potencial. 
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40  — Elecl  rotlu» 

Dá  se  o nome  de  electrodos  ás  laminas  metalli- 
cas  que  mergulham  na  agua  acidulada. 

41  — TlieorisiN  do  elemento  voltaico 

A corrente  que  se  estabelece  na  pilha  é conti- 
nua emquanto  o zinco  não  é totalmente  corroído 
pela  agua  acidulada  e transformado  em  sulphato. 

Logo  ha  uma  differença  de  potencial  e para  se 
explicar  a sua  proveniência  ha  duas  theorias  que 
rapidamente  e succintamente  exporemos.  Uma  é 
a theoria  chimica , outra  a íheoria  do  contacto 

A theoria  chimica  assenta  em  que  a acção  chi- 
mica mais  ou  menos  energica  do  liquido  sobre  os 
dois  metaes  tem  por  efíeito  carrega-los  de  electri- 
cidade, de  maneira  que  o menos  atacado  tenha 
mais  elevado  potencial  do  que  o outro.  A differença 
de  potencial  depende  da  natureza  dos  metaes  e do 
liquido,  mas  não  das  dimensões  e posição  das  la- 
minas metallicas.  Logo  que  essa  differença  de  po- 
tencial attinge  um  valor  constante,  cessa  a acção 
chimica,  mas  quando  ambas  as  laminas  estão  li- 
gadas por  um  fio  conductor,  exterior  ao  liquido, 
tendem  os  metaes  a adquirir  o seu  nivel  electrico 
e produz-se  a corrente. 

Quando  o nivel  electrico  está  prestes  a ser  attin- 
gido,  intervem  novamente  a acção  chimica,  que 
restabelece  a corrente,  dando-se  esta  alternancia 
de  phenomenos  até  que  o metal  mais  atacado  de- 
sappareça. 

A theoria  do  contacto  estabelece  o principio  se- 
guinte. Quando  dois  conductores  diversos,  duas 
laminas  metallicas  por  exemplo,  estão  em  contacto 
quer  directo  quer  por  meio  de  um  fio,  estabele- 
ce-se entre  ellas  uma  differença  de  potencial.  Se 
as  duas  laminas,  sempre  em  communicação,  são 
nesse  instante  mergulhadas  num  liquido  que  ata- 
que um  dos  metaes  mais  energicamente  do  que  o 
outro,  a acção  chimica  tende  a igualar  os  poten- 
ciaes  e para  isso  determina  uma  corrente  ao  longo 
do  fio  metallico.  Logo  que  diminue  a differença  de 
potencial,  restabelece-a  o contacto  dos  metaes, 
continuando  a corrente  até  que  uma  de  ellas  se 
transforme  totalmente  num  sal. 


43  — Compararão  da»  «lua*  llieoria* 

Como  se  vê,  as  duas  theorias  apenas  divergem 
pela  séde  da  differença  de  potencial. 

A theoria  chimica  attribue-a  á communicação  dos 
metaes  com  o liquido,  a outra  ao  contacto  dos 
metaes  ; mas,  quando  funcciona  o elemento  vol- 
taico, ambas  recorrem  á acção  chimica,  a primeira 
para  restabelecer  a cada  instante  a differença  de 
potencial  e a segunda  para  nivellar  os  potenciaes 
diversos,  devidos  ao  contacto  dos  metaes.  Em  am- 
bos os  cazos  todavia  é a acção  chimica  que  pro- 
voca a corrente  e exactamente  por  haver  consumo 
de  zinco  é que  podemos  utilisa-la. 

Parece  que  está  hoje  demonstrado  que  o conta- 
cto dos  metaes  póde  de  per  si  dar  logar  a uma  dif- 
ferença de  potencial  ; mas  isto  não  basta  para  sus- 
tentar uma  corrente,  pois  que  admitti  lo  seria  ne- 
gar o principio  de  conservação  de  energia  eaccei- 
tar  o moto  continuo. 

Por  ser  a mais  geralmente  seguida,  adoptare- 
mos  a theoria  chimica. 

( Continua) 


MELLO  DE  MATTOS. 
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WAGONS  METALLICOS 

Nos  Estados  Unidos  estão-se  pondo  de  parte, 
de  cada  vez  mais  os  wagons  de  madeira, 
substituindo  os  pelos  de  aço,  muito  resis- 
tentes, mais  leves,  de  maiores  dimensões  e dando 
logar  a um  transporte  mais  economico  das  merca- 
dorias porque  se  augmenta  muito  a relação  entre- 
o pezo  util,  e o pezo  morto  do  vehiculo. 

De  mais  construídos  totalmente  de  aço,  estes  wa- 
gons ainda  podem  dar  materiaes  susceptíveis  de 
applicação  quando  já  não  servirem  como  carros. 

Os  americanos, segundo  o seu  systema  de  appii- 
carem  material  de  primeira  ordem  nas  suas  vias 
ferreas,  embora  tão  barato  quanto  possível,  fabri- 
cam em  grande  os  seus  wagons, á machina,  emPit- 
tsburg.  Todas  as  peças  de  um  wagon  são  embuti- 
das e dispostas  de  maneira  que  se  simplifique  a 
montagem  e diminua  proporcionalmente  o preço 
de  custo  Em  menos  de  oito  annos,  construiram 
de  este  modo,  mais  de  1 20:000  wagons.  A sua  ca 
pacidade,  em  pezo,  attinge  no  tonelladas,  ao  pas- 
so que  nas  nossas  linhas  raras  vezes  ultrapassa  10 
tonelladas. 

Para  exemplificar  a differença  que  existe  entre  o 
pezo  morto  e o pezo  util,  diremos  que,  para  um 
wagon  de  madeira  de  27  tonelladas,  typo  ameri- 
cano, só  o pezo  do  vehiculo  anda  por  x 3,5  tonel- 
ladas e num  wagon  de  aço  de  5o  tonelladas  uteis 
o pezo  morto  náo  excede  :5. 

No  primeiro  caso,  o pezo  morto  é exactamente 
metade  do  que  se  transporta  totalmente  e no  se- 
gundo não  passa  de  um  quinto. 



A MAIOR  ESTAÇÃO  DO  MUNDO 

NÃo  é sem  razão  que  os  Norte-Americanos 
abusam  dos  adjectivos  terminados  em  full 
e que  parece  que  acabam  de  esta  maneira 
para  melhor  provocarem  o enthusiasmo.  Com  ef- 
eito, a palavra  ivonderfull  incute  mais  espanto  do 
que  a sua  correspondente  formidável,  poivev  full 
parece  mais  esmagadora  do  que  poderoso,  mas 
já  beautifull  não  impõe  a belleza,  talvez  porque  o 
bello  não  domina  pela  violência  e por  isso  a ter- 
minação full,  que  dá  ideia  da  pita  de  um  chicote, 
do  estalar  de  um  foguete,  quiçá  da  sonoridade  de 
um  bordão  de  violoncello  que  rebenta,  é capaz  de 
se  impor  physicamente  como  o sabre  de  um  guar- 
da municipal  mas  não  attinge  até  ás  cellulas  em 
que  se  elaboram  as  ideias  abstractas. 

Todas  estas  considerações  pseudo-philologicas, 
todas  estas  locubrações  psychico-linguisticas  por 
approximação  veem  a proposito  da  seguinte  noti- 
cia que  se  nos  depara  numa  revista  estrangeira. 
Acaba  de  se  naugurar  em  Chicago  a estação  cen- 
tral de  cammhos  de  ferro,  que  se  destina  apenas 
ao  serviço  de  mercadorias.  Occupa  uma  superfí- 
cie coberta  de  190  metros  de  largura  por  3920  de 
comprimento,  o que  corresponde  a 74  hectares  e 
48  ares  porque  taes  dimensões  incitam  a empre- 
gar medidas  agrarias  na  avaliação  de  areas  de  edi- 
fícios. 

O movimento  diário  nesta  estação  regula  por 
10:000  wagons,  para  cujo  serviço  ha  não  menos 
de  48  vias. 

Se  esta  noticia  não  é o que  os  norte-americanos 
chamam  um  humbug , merece  quasi  a pena  ir  de 
proposito  ao  outro  lado  do  Atlântico...  só  para 
ver. 


Anno  IV  A CONSTRUCÇAO  MODERNA  N.°  87 


CASA  DO  EX.M0  SR.  FRANCISCO  ANTONIO  XAVIER 

NA  COSTA  DO  CASTEI.LO,  EM  I.ISBOA 

ARCHITECTO,  SR.  ANTONIO  JOSÉ  DIAS  DA  SILVA 


PLANTA  TERREA  PLANTA  SUPERIOR  1 
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Casa  do  ex.mo  sr,  Francisco  Antonio 
Xavier 

NA  COSTA  DO  CASTELLO,  EM  LISBOA 

ITojecto  do  archileclo,  sr.  Anloiiio  José  Dias  da  Silva 

O projecto  de  que  hoje  nos  occupamos,  é 
de  boa  esthetica  e excellente  distribuição, 
embora  de  grande  simplicidade,  pois  só 
assim  podia  ser,  pela  recommendação  do  seu  pro- 
prietário, um  honrado  e bem  conhecido  industrial, 
que  não  queria  ir  além  da  quantia  de  que  podia 
dispor. 

Foi  este  projecto  elaborado  para  vivenda  e offi- 
cinas  do  proprietário,  havendo,  porém,  logo  de 
principio  a vencer  uma  grande  difficuldade,  espe- 
cialmente em  vista  da  economia  exigida,  que  foi 
a necessidade  da  construcção  dum  grande  muro 
de  supporte,  que,  em  vista  da  sua  altura,  deveria 
ser  muito  dispendioso. 

O architecto  porém,  obviou  da  maneira  mais  ra- 
cional a essa  grande  difficuldade,  e por  forma  tal, 
que  com  o menor  volume  de  alvenarias  que  é pos- 
sível para  um  caso  d’estes,  fez  uma  muralha  de 
supporte,  tendo  a devida  base,  jorramento,  sapa- 
tas, etc.,  mas  disposta  em  cylindros  reforçados 
com  gigantes,  tendo  a respectiva  secção  envolvida 
na  parede  posterior  da  casa,  obtendo  um  conjun- 
cto  solido  e de  absoluta  confiança,  o que  se  prova 
pelo  tempo  decorrido  depois  da  sua  construcção, 
realisada  ha  bastante  tempo. 

Constitue,  pois  o projecto  de  que  vimos  tratan- 
do, alem  da  boa  distribuição  interior,  fachadas  ac- 
commodadas  a um  restriem  orçamento,  como  foi 
recommendado,  a solução  d um  problema  que  só 
um  architecto,  tão  distincto  e meticuloso  como  este 
nosso  collaborador,  póde  conseguir,  tendo  sempre 
em  vista  alliar  a elegancia  á solidez,  não  esque- 
cendo a parte  economica. 

De  resto,  pelas  plantas  melhor  ajuizarão  os  nos- 
sos leitores  das  especiaes  condições  da  construc- 
ção, cujo  custo  approximado  foi  de  nove  contos 
de  réis. 

— — 

SANEAMENTO  DAS  POVOAÇÕES 

(Conclusão  do  n.°  86) 

Cremação 

NÁo  insistiremos  mais  sobre  tal  operação  que, 
segundo  a nosso  modo  de  ver  está  con- 
demnada,  entre  varias  razões  porque  se- 
ria aggravar  o que  se  pretende  obter,  salubridade 
publica.  Melhor  nos  parece  o enterramento  de  to- 
dos os  cadaveres,  procedendo  se  á exhumação  pas- 
sado um  periodo  de  tempo  convenientemente  de- 


terminado, depois  do  qual  seria  facultado,  a quem 
o desejasse,  depositar  os  restos  mortaes  dos  seus 
em  jazigos  de  propriedade  particular  ; recolhendo 
os  municípios  as  ossadas  dos  que  não  tiverem  ja- 
zigos em  depositos  de  propriedade  municipal. 

Usando,  quer  nuns,  quer  noutros,  dos  conve- 
nientes meios  de  desinfecção,  a salubridade  publica 
não  será  prejudicada  depois  da  exhumação  dos 
cadaveres,  e durante  o periodo  de  consumpção  a 
destruição  da  matéria  organica  ou  a sua  substitui- 
ção pe!os  elementos  mineralógicos  poderia  ser  tão 
completa  quanto  conviesse, como  é fácil  deprehen- 
der  dos  meios  que  se  podem  empregar  para  corri- 
gir o solo  e para  o drenar  a ponto  de  funccionar 
efficazmente. 

Por  tal  processo,  aqui  lembrado,  os  enterramen- 
tos seriam  em  geral  menos  dispendiosos  para  quem 
quizesse  edificar  jazigos,  facilitando  assim  ás  famí- 
lias de  poucos  recursos  pecuniários  guardar  os 
restos  mortaes  dos  seus,  ao  passo  que  as  áreas 
destinadas  aos  enterramentos  seriam  reduzidas  e 
precisamente  limitadas,  e só  augmentaria,  mas  em 
crescimento  lento,  a parte  destinada  a pequenos 
jazigos. 

D’este  modo  a morada  dos  mortos  não  affron- 
taria  extraordinariamente  a dos  vivos,  e com  plan- 
tações apropriadas,  um  completo  systema  de  dre- 
nagem, com  desinfecção  dos  líquidos  a salubridade 
publica  seria  melhorada. 

Os  inglezes  usam  em  alguns  dos  seus  cemité- 
rios cobrir  o terreno  occupado  pelas  sepulturas 
com  uma  camada  de  carvão  de  quatro  e cinco 
centímetros  de  espessura  para  reter  os  gazes  nu- 
tridos, evitando  assim  que  se  derramem  na  atmos- 
phera. 

Com  estes  meios  conseguir-se-ia  tornar  inoffen- 
siva  a proximidade  dos  cemitérios,  concorrendo 
assim  para  um  melhor  saneamento  das  povoações 
objecto  que  tivemos  em  vista  quando  encetamos 
a publicação  de  alguns  artigos  sob  aquella  epigra- 
phe,  publicação  que  damos  agora  por  terminada. 

Não  o faremos,  porém,  sem  agradecer  á admi- 
nistração d’esta  revista  o ter-nos  permittido  dispôr 
das  columnas  de  tão  interessante  publicação,  como 
está  sendo  a Construcção  Moderna,  para  darmos 
publicidade  a uma  serie  de  artigos  que,  posto  sem 
novidade  para  profissionaes,  poderão  ter  alguma 
coisa  de  aproveitável  aos  que  se  interessam  pela 
boa  hygiene  das  povoações. 

c.  c. 



CAMINHO  DE  FERRO  SUSPENSO 


A Construcção  Moderna  já  se  referiu  ao  ca- 
minho de  ferro  suspenso  entre  Barmen  e 
Elberfeld,  que  funcciona  ha  mais  de  um 
anno,  num  percurso  de  i3:3oo  metros. 

O systema  Langem  de  esta  via  ferrea  entrou  em 
exploração  regular  c c incontestavelmente  bem 
mais  agradavel  para  os  viajantes  do  que  o dos  tun- 
neis  dos  metropolitanos  de  Paris  ou  de  Londres, 
e para  os  habitantes  das  lojas  situadas  nas  ruas  por 
onde  passa  este  systema  de  comboyos  ha  de  ser 
menos  encommodativo  do  que  os  Elevated de  New- 
York  ou  de  Berlim. 

A via  é formada  por  uma  reunião  de  vigas  me 
tallicas  em  forma  de  I constituindo  a armação  em 
que  assenta  um  carril  unico  em  forma  de  T,  sobre 
que  circulam  os  carros  motores  de  que  estão  sus- 
pensas as  carruagens.  Sustenta  se  esta  armação- 
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acima  do  solo  por  meio  de  possantes  vigas  cujo  vão 
regula  entre  21  c 33  metros. 

Conforme  o local  por  onde  passa  o caminho  de 
ferro  assim  varia  a estructura  de  estas  vigas. 

Ao  longo  da  ribeira  de  Wupper,  por  onde  tem 
logar  boa  parte  do  trajecto,  os  pilares  que  susten- 
tam a via  teem  afórmade  um  A;  ao  passo  que  nas 
cidades  parecem-se  com  um  V invertido. 

As  carruagens,  que  circulam  neste  caminho  de 
ferro  aéreo,  são  compridas, estreitas  e aguçadas  nas 
extremidades,  dando  ideia  de  um  submarino. Cada 
uma  de  estas  carruagens  pode  conter  5o  passagei- 
ros e peza  12  tonelladas. 

Os  motores  estão  collocados  em  duas  platafor- 
mas rodantes,  cada  uma  com  duas  rodas  de  gorne 
de  90  centímetros  de  diâmetro.  Estas  plataformas 
como  que  formam  boggy  por  cima  do  wagon  Os 
motores  eléctricos  actuando  as  plataformas  desen- 
volvem cada  um  uma  força  de  36  cavallos. 

Como  seria  terrível  um  descarrilamento  num  ca- 
minho de  ferro  suspenso,  não  ha  mais  que  7 mil- 
limetros  de  folga  entre  os  quadros  da  plataforma 
rodante  e o carril  e se  uma  roda  se  partisse,  o 
quadro  alludido  ainda  aguentaria  suspenso  o wa- 
gon. 

A’s  curvas  deu-se  grande  raio  para  que  a incli- 
nação do  wagon,  ao  percorre-las,  seja  quasi  insen- 
sível para  os  viajantes. Com  velocidade  de  55  kilo- 
metros por  hora,  a inclinação  não  ultrapassa  i5 
graus.  Numa  linha  de  experiencia,  recurvando  o 
eixo  de  suspensão,  conseguiu-se  passar  em  curvas 
de  Qo  metros  de  raio  com  a velocidade  horaria  de 
7 5 kilometros  e,  com  raios  de  35o  metros,  a velo- 
cidade attingiu  i5o  kilometros  por  hora. 

A velocidade  normal  de 
exploração  no  caminho  de 
ferro  alludido  regula  ac- 
tualmente  per  40  kil.  por 
hora  mas  deve  chegar  a 5o. 

Contando  as  paragens,  o 
trajecto  total  pode  percor- 
rer-se em  25  minutos. 

São  muito  poderosos  os 
freios  e um  wagon  a toda 
a velocidade  pode  parar 
completamente  apoz  um 
percurso  de  80  metros. Em 
cada  carruagem  contam-se 
tres  freios:  um  Westin- 
ghouse,  um  freio  manual  c 
outro  eléctrico.  Ha  oito  es- 
tações situadas  a 4"', 5o  aci- 
ma do  nivel  do  solo.  Para 
que  as  carruagens  não  ba- 
lancem, quando  ha  entra- 
das e saidas  de  passageiros, 
calçam-se  por  meio  de  mo- 
las collocadas  debaixo  dos 
wagons  e que  se  apoiam 
no  solho  das  estações. 

Podem  succeder-se  os 
comboyos  uns  aos  outros 
com  intervallos  de  9 minu- 
tos sem  risco  de  abalroa- 
mento, porque  os  signaes 
do  block-sfstem  são  effe- 
ctuados  automaticamente  pelas  próprias  carruagens. 

Segundo  o nosso  collega  Scientific  American,  o 
custo^da  via  regula  por  perto  de  112  contos  de 
réis  por  kilometro  e o material  de  signalamento, 
accessorios  e circulante  custa  por  kilometro  uns 
28  contos  de  réis  reduzindo  os  dollares  ao  pár 
para  ambos  os  casos  e arredondando. 


A CATHEDRAL  DA  GUARDA 

(monographias-esbocétos) 

X 

Publicamos  hoje  duas  gravuras  representando 
a ála  norte  do  edifício  da  Sé  da  Guarda, 
já  restaurada  em  virtude  das  ultimas  obras 
ali  realisadas. 

Essas  gravuras  reproduzidas  dum  interessantís- 
simo trabalho  sobre  o mesmo  edifício,  e a que 
em  tempo  já  nos  referimos,  que  está  em  via  de 
impressão  e breve  será  publicado,  foram-nos  ama- 
velmente cedidas  pelo  erudito  auctor  da  referida 
obra,  o sr.  dr.  José  Ozorio  da  Gama  e Castro, 
pelo  que  nos  confessamos  reconhecido. 

Essas  gravuras,  que  melhor  cabimento  teriam 
quando  tratássemos  dos  estados  actuaes  do  edi- 
fício, são  intercaladas  na  serie  d’estes  brevíssimos 
estudos,  como  curiosa  nota  comparativa  que  fa- 
cilmente proporcione  aos  nossos  leitores  meio  de 
ajuisarem  da  importância  dos  trabalhos  ]á  realisa- 
dos,  sobre  a provada  competência,  superior  c in- 
telligente  direcção  do  nosso  prezado  amigo  Eduar- 
do Xavier  da  Cunha,  mui  digno  director  das  Obras 
Publicas  do  Districto  da  Guarda. 

Comparando  estas  gravuras  com  a que  publi- 
cámos no  primeiro  estudo  inserto  no  n.°  53  da 
Constnicção  Moderna , resalta  por  uma  fórma  in- 
teressante a differença  entre  as  duas  phazes  do 
edifício. 

Na  primeira,  ainda  os  arcos  botantes  se  não 
veem,  entaipados  pelas  paredes  e vãos  que  trans- 


formaram os  terraços  das  naves  lateraes  em  par- 
dieiros ignóbeis  ; — actualmente,  já  os  terraços 
desobstruídos,  deixam  vêr  a esbelteza  dos  bota- 
reus  e arcos  botantes,  restituídos  aos  seus  valores 
primitivos 

Se  o governo,  como  é de  esperar,  fôr  dotando 
annualmente  a obra,  ficará  a cidade  da  Guarda 


EXTERIOR  LADO  NORTE,  COM  PARTE  DA  RESTA  URA  C AO 


A CONSTRUCÇAO  MO  DERNA 


2 I 


VIDRO  ARMADO 


dentro  Je  poucos  annos,  dotada,  com  um  bellis- 
simo  edifício,  já  despido  de  grande  parte  dos  van- 
dalismos que  os  tempos  e as  gerações  n’elle  foram 
accumulando. 

* 

* -*■ 

Como  já  dissemos  no  anterior  estudo,  recebe- 
mos do  nosso  illustre  amigo  o sr.  D.  José  Pessa- 
nha,  a copia  dura  documento  interessante,  refe- 
rente á Sé  da  Guarda. 


LADO  NORTE,  SECÇÃO  RESTAURADA  EXTERIORMENTE 


No  n.°  71  da  Construção  Moderna,  dissemos,  re- 
ferindo nos  ao  magnifico  retábulo  da  capella  mór: 
— «será  este  retábulo  um  dos  que  D.  Christovam 
de  Castro,  bispo  nomeado  por  D.  João  III  e con- 
firmado em  i55o,  mandou  fa^er  para  a Sé  que  já 
nesse  tempo  estava  acabada  ?» 
vO  documento  referido  que  em  seguida  publica- 
mos, parece  confirmar  o facto  indicado  interroga 
tivamente. 

A'  data  d’elle  ( 1 553)  ainda  o retábulo  mencio- 
nado não  estava  em  via  de  construcção,  mas  já 
se  tratava  com  instancia  d’ella,  como  se  deprehen- 
de  da  petição  que  em  nome  do  cabido  se  fazia  em 
termos  vehementes  a D.  João  III. 

Eis  o documento  : 

«'Senhor  — Os  dias  pasados,  screvemos  a Vosa 
Alteza  per  Joarn  d orta.asy  sobre  o que  nos  man- 
daua  o fizesemos  acerca  das  nosas  rrendas  d aleri- 
tejo,  como  outras  cousas  que  compriam  a esta 
Igreja  ; as  quaes,  por  todas  serem  de  muyto  ser- 
uiço  de  noso  senhor,  pedimos  a Vosa  Alteza  nos 
faca  merce  as  mandar  despachar, em  special  o rre 
tauolo,  de  que  Joham  d orsa  leuou  ha  mostra,  e 
asy  as  prouisões  que  ele  pedira  a Vosa  Alteza, 
pera  o mestre  que  ha  de  fazer  o rretauolo,  de  que 
jaa  tem  rrecebido  d esta  fabrica  duzentos  e cin- 
quoenta  mil  reaes.  Alguns  rrendeiros  d este  bis- 
pado vem  a este  cabido  emeampar  as  rrendas  que 
tem,  do  bispo,  dizendo  que  perdem  muito  por 
caso  das  leis  da  taxa,  que  ora  Vosa  Alteza  man- 
dou fazer;  pelo  que  nos  parece  que  avera  que- 
bra nos  arrendamentos  que  se  ouverem  de  fazer 
pera  este  sam  Joham  que  vem.  Avisamos  d isto  a 
Vosa  Alteza,  por  nos  parecer  necesario.  Noso  Se- 
nhor ha  vida  e rreal  stado  de  Vosa  Alteza  pros- 
pere e conserue,  a seu  sancto  seruiço.  Da  guarda, 
e cabido  d ela,  a dous  de  março  de  mil  bc  1 e cin- 
quoenta  e tres.  — Francisco  D orta  — Anlonio  Ro- 
drigui 7 — Gaspar  Mende\  — Aluaro  Atines.  — 

(Sobrescripto)  — A El  Rey,  noso  senhor  — Do 
cabido  da  guarda.  2 

ROZENDO  CARVALHEIRA. 

1 Quinhentos. 

2 Real  Archivo  da  Torre  do  Tombo,  Gaveta  20,  maço  5, 
■doe.  20. 


Se  o século  XIX  não  deixou  áquelles  que  se 
lhe  seguiram  uma  formula  architecionica  de- 
finida, como  succedeu  com  muitos  que  o 
precederam,  nem  por  isso  foi  menos  fecundo  nos 
aperfeiçoamentes  que  lhe  deve  a arte  de  construir. 
De  facto,  o fabrico  racional  e applicação  dos  ci- 
mentos  hydraulicos  deve-se  aos  trabalhos  de  Vi- 
cat;  a resistência  de  materiaes  iniciou-se,  por  assim 
dizer,  como  ramo  da  mecanica  nos  ptincipios  do 
século  XIX  ; graças  aos  trabalhos  de  Coriolis,  de 
Morin,  de  Poncelet  e mais  tarde  de  Navier,  de 
Bresse,  de  Bellanger,  de  Rankine  e de  tantos  ou- 
tros é que  as  construcções  metallicas  entraram  no 
pleno  desenvolvimnto  que  evidenciaram  na  expo- 
sição universal  de  1889  ; a statica  graphica,  que 
traz  comsigo  a verificação  d <s  problemas  de  re- 
sistência, que  a analyse  não  pode  dar,  também  é 
descoberta  do  século  passado.  Cremona,  e poste- 
riormente Muller  Breslau,  Maurício  Levy,  Th.  Se- 
rig,  Maurício  Koecklin  e muitos  outros  demons- 
tram quão  fecundos  são  os  methodos  graphicos  ; 
M aui icio  d Ocagne  expõe  a theoria  dos  abacos.  que 
reduz  as  tentativas  nos  cálculos  de  falsa  posição 
que  em  tar.tas  circumstancias  ainda  são  precisos 
para  verificar  a estabilidade  das  construcções.  So- 
reau  e Suttor  vulgarisam  na  aquelle  pelo  livro,  es- 
te na  sua  cathedra  da  Universidade  de  Lovaina  e, 
passando  da  theoria  para  os  estaleiros  e para  as 
officinas.  Brunvel  lança  a primeira  ponte  em  boiv- 
slring  Polonceau  acha  a disposição  mais  racional- 
mente equilibravel  da  asna  symetrica,  Eiffel  cons- 
troe  os  primeiros  viaduetos  de  grande  vão  e de 
grande  altura  Coiguet  descobre  o cimento  arma- 
do ou  sydero  cimento,  que  mais  tarde  acha  a sua 
completa  expansão  na  Allemanha  sob  o nome  de 
Monier,  e no  resto  do  globo  com  Hennebique  e 
Cottencin  : Léonce  Reynaud  substitue  a cantaria 
apparelhada  assente  em  fiadas  pela  alvenaria  or- 
dinária, nas  mais  altas  torres  dos  pharoes,  conse- 
guindo assim  diminuir  de  tal  maneira  o custo  de 
estas  obras,  que  muitas  se  tornaram  possíveis  e 
maior  progresso  realisou  arada  desde  1889  para 
cá  o serviço  dos  pharoes  em  França,  fazendo  fun- 
dações de  cimento  hydraulico  em  pó  sobre  cacho- 
pos recobertos  com  oito  e mais  metros  de  agua, 
sem  ser  preciso  amassa-lo  previamente,  contando 
com  o mar  para  que  aquelle  material  faça  presa 
debaixo  de  agua;  na  exposição  universal  de  1889 
a polychromia  impõe  se  como  elemento  ornamen- 
tal, na  de  1900  já  o beton  armado  reclama  o di- 
reito de  substituir  as  cantarias  bem  mais  custosas 
e ultimamente  em  Dusseldorf  demontra-se  o par- 
tido artístico  que  de  elle  se  pode  tirar. 

A America,  por  seu  lado,  dá-nos  uma  solução 
economica  para  as  construcções  em  terrenos  ca- 
ros. 

O aço  substitue  o ferro  e pelo  melhor  conheci- 
mento das  leis  concernentes  a ligas  metallicas,  re- 
velado pela  analyse  micrographica,  já  se  pensa  na 
possibilidctde  de  substituir  a combinação  do  ferro 
e do  carbonio. 

Os  laboratorios  de  estudos  e ensaios  de  mate- 
riaes de  construcção  guiam  os  que  edificam  na  es- 
colha dos  materiaes  que  devem  empregar  e no 
melhor  systema  de  os  preservarem  dos  ataques  do 
tempo  no  que  diz  respeito  á oxydação  para  os  me- 
tallicos  e á desaggregação  nos  outros. 

(Continua) 
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0 CONGRESSO  INTERNACIONAL 

DE  NAVEGAÇÃO  DE  DUSSELDORF 

(Continuado  do  n.°  82) 

O congresso  teve  logar  no  grande  palacio, 
propriedade  do  município,  chamado  Ton- 
halle  e na  sessão  de  inauguração  esteve 
presente  o príncipe  herdeiro  Frederico  Guilherme, 
a quem  aprouve  dirigir  um  discurso  aos  congres- 
sistas De  esta  maneira,  ainda  uma  vez  e do  modo 
mais  nobre,  o imperador  Guilherme  quiz  dar  uma 
prova  solemne  de  quanto  aprecia  as  vias  aquaticas 
e futuramos  que  o grande  canal  central  Rhcno- 
Weser-EIba,  preconisado  por  elle,  prestes  ha  de 
ser  um  facto  consumado. 

Nos  salões  do  alludido  palacio  esteve  disposta 
uma  exposição  referente  a obras  hydraulicas  em 
que  tomaram  parte  a Allemanha,  Austria-Hungria 
e a republica  Argentina.  Notáveis  e numerosos 
eram  os  modelos  de  construcções  hydraulicas  func- 
cionando  e especialmente  os  da  canalisação  da 
Moldau.  Estava  também  exposto  um  modelo  de 
eclusa  qne  não  gasta  agua  e tomei  parte  numa  viva 
discussão,  que  teve  logar  a este  propostto,  entre 
o propno  auctor  e engenheiros  belgas  e allemães. 

O congresso  dividiu-se  em  duas  secções  : uma 
de  navegação  interior,  outra  de  navegação  marí- 
tima 

Em  cada  secção,  além  das  questões,  apresenta- 
ram se  muitas  communicações,  mas  de  algumas 
de  aquellas  e de  estas  não  foram  distribuídos  os 
relatórios  nem  antes  nem  durante  o congresso  e 
por  isso  não  pude  tomar  a palavra  ácerca  de  duas 
communicações  de  que  não  só  não  fizeram  distri- 
buição dos  relatórios  mas  também  os  não  apresen- 
taram nas  reuniões. 

Na  primeira  secção,  em  cujos  trabalhos  tomei 
parte,  além  das  questões  foi  sómente  discutida  a 
communicação  ácerca  da  tracção  mecanica  dos 
barcos,  que  deu  logar  a um  discurso  magistral  do 
illustre  electricista  belga,  o professor  Girard. 

toram  as  seguintes  as  conclusões  allusivas  ás 
diversas  questões  propostas. 

l.a  Secção.  — Navegação  interior 

i.a  Questão — Meios  de  salvar  grandes  desníveis 

a)  As  eclusas  1 ( conche  à vasca ) são  os  engenhos 
mais  simples  e mais  robustos  para  vencer  as  que- 
das nos  canaes.  Os  reservatórios  moderadores 
dão  logar  a que  se  reduza  notavelmente  o consu- 
mo de  agua, sem  augmento  exaggerado  da  duração 
de  manobra  das  comportas. 

Devem  auxiliar-se  os  estudos  que  teem  em  vis- 
ta a diminuição  ulterior  do  consumo  de  agua. 

b)  Nos  casos  de  desníveis  excepcionaes  em  li 
mitados  troços  de  canaes  de  grande  trafego,  um 
meio  pratico  de  vence-los  são  as  escadas  de  dupla 
eclusa,  quando  houver  sufficiente  alimentação  de 
agua.  Quando  esta  for  insufficiente,  os  ascensores 
verticaes  são  um  meio  que  recebeu  a saneção  da 
cxperiencia. 

c)  Os  planos  inclinados,  até  agora  applicados 
unicamente  a barcos  de  pequenas  dimensões,  fo- 
ram objecto  de  propostas  engenhosas  para  barcos 
de  grande  tonelagem.  O congresso  deseja  que  ve- 
nham a realisar  se  experiências  o mais  depressa 
possível  para  demonstrar-se  a sua  construcção 
pratica  e manobra. 

1 Não  conhecemos  em  português  termo  que  traduza  os 
italianos  conche  à vasca.  Os  franceses  chamam-lhe  écluses  à 
sas. 


2 a Questão  — Direitos  de  navegação. 

a)  O direito  de  navegação  nas  vias  navegáveis 
artificiaes  não  deve  exceder  tal  valor  que  não  fa- 
ça attingir  o fim  para  que  foram  construídas,  isto 
c produzir  um  prejuízo  sério,  que  estorve  o func- 
cionamento  economico  da  navegação. 

b)  Nos  países  em  que  está  legalmente  estabele- 
cido ou  por  outra  exigido  pela  opinião  publica 
que  os  direitos  de  navegação  nas  vias  navegáveis 
artificiaes  devem  compensar  pelo  menos  as  despe- 
zas  de  conservação  e exercício  assim  como  o juro 
e amortisação  do  capital  empregado,  parece  natu- 
ral que  ao  construi  las  se  devem  ter  em  conta  as 
vantagens  indirectas  resultantes  para  as  finanças 
do  estado. 

Deve  se  evitar  que  obriguem  considerações  po- 
líticas a prejudicar  um  rendimento  maior. 

c)  A resposta  á questão  : podem  estabelecer  se 
geralmente  dados  tributos  para  compensação  das 
despezas  de  conservação  e de  exercício  e um  juro 
rasoavel  e a amortisação  do  capital  depende  de 
uma  série  de  circumstancias  diflerentes  entre  as 
quaes  influem  principalmente  o comprimento,  a 
capacidade  da  via  navegave!  que  se  considera,  a 
importância  do  trafego,  as  tarifas  ferro-viarias,  o 
systema  de  cobrança  e de  administração  e o fim 
economico  e político  para  que  se  construiu  a via 
navegavel. 

O congresso  novamente  confirmou  a resolução 
adoptada  no  da  Haya  em  1894  especialmentc 
que  os  direitos  de  navegação  nas  vias  navegáveis 
estabelecidas  pelo  Estado,  quando  devam  impor- 
se  necessariamente,  não  se  elevem  a uma  quota 
tal  que  compensem  inteiramente  as  despezas  effe- 
ctuadas  pelo  proprio  estado,  por  isso  que  cada 
nova  via  navegavel  artificial  dá  origem  a novos  lu- 
cros directos  ou  indirectos  para  as  finanças  do  es- 
tado e a numerosas  vantagens  geraes.  O congres- 
so reputa  por  consequência  que,  se  o estado  não 
quizer  ou  não  poder  aguentar  a despeza  total  da 
construcção  da  nova  via,  devem  os  direitos  a es- 
tabelecer ter  em  vista  a compensação  que  falta 
pelo  concurso  de  outras.  Quando  o estado  esti- 
vesse reembolsado  de  aquella  parceha,  não  deve- 
ria impôr  direito  algum  mais,  porque  a via  nave- 
gavel faz  parte  do  patrimônio  commum  e por  isso 
a conservação  deve  ficar  a cargo  do  Estado  como 
a de  qualquer  via  ordinaria. 

3ã  Questão  — Diminuição  do  valor  do  carvão  e 
do  coke  transportado  em  barcos. 

Para  os  carvões  quebradiços,  que  teem  tendên- 
cia a diminuir  de  valor  com  o transporte,  não  pa- 
rece que  as  actuaes  installações  satisfaçam  intei- 
ramente Por  conseguinte  o congresso  é de  pare- 
cer que  as  diversas  associações  ou  companhias 
abram  concurso  para  a investigação  dos  melhora- 
mentos o introduzir  na  carga,  descarga  e trans- 
porte, tendo  igualmentc  em  vista  as  differentes 
qualidades  de  carvão  dos  diversos  jazigos  carbo- 
níferos. 

2.a  Secção  — Nátegação  raarilima 

/.°  Questão  — - Despeda  de  construcção  e conserva- 
ção das  portas  das  eclusas  em  ferro  e madeira. 

a)  Não  podem  tomar  se  conclusões  absolutas 
sobre  a preferencia  do  ferro  ou  da  madeira. 

b)  A escolha  deve  fazer-se  em  cada  caso  parti- 
cular conforme  as  circumstancias  especiaes  finan- 
ceiras e technicas. 
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c)  Militam  cm  favor  das  portas  metallicas  para 
grandes  aberturas  i.°  alcançar-se  mais  facilmente 
com  ellas  resistência  e estabilidade;  2 ° executar- 
se  a manobra  mais  facil  e rapidamente;  3.°  a col- 
locação  e remoção  são  mais  rapidas  e menos  dis- 
pendiosas do  que  nas  portas  de  madeira. 

2.a  Questão — Trafego  com  lanchões  marítimos  de 
reboque  ( allèges  de  mer) 

a)  O congresso  toma  nota  de  que  o uso  dos 
lanchões  marítimos  de  reboque  apresenta  conside- 
rável interesse  para  o commercio  e para  o servi- 
ço dos  portos  e que  a importância  de  elles  ainda 
augmentará  provavelmente. 

E'  preciso  evitar  que  disposições  regulamenta- 
res estorvem  a circulação  de  taes  embarcações  nos 
canaes  e portos. 

b)  As  dimensões  das  ditas  barcaças  devem  pro- 
porcionar-se çom  as  dos  canaes. 

Parece  desejável  que  as  vias  navegáveis,  desa- 
guando directamente  no  mar,  tenham  3 metros 
de  profundidade  e proporcional  largura. 

A grandeza  dos  d. tos  lanchões  é sómente  limi- 
tada pHa  possança  dos  rebocadores. 

c)  O mar  do  Norte,  o Báltico  e as  costas  do 
Mediterrâneo  não  são  as  únicas  zonas  de  applica- 
ção  de  este  systema,  mas  não  ha  ainda  sufficiente 
experiencia  com  a navegação  no  Oceano. 

(Continua) 

Traducção  de  eríci. 


0 ARCO  CANTANTE  E 0 ARCO  TELEPHONICO 


\ ui  por  1870  appareceu  na  sciencia  a noção 
l— \ das  oscilações  eléctricas  e pouco  e pouco 
X.  X.  foi-se  impondo,  desenvolvendo  e tornando 
mais  exacta,  de  maneira  que  as  descobertas  de  ha 
vinte  annos  para  cá,  todas  se  relacionam  com  a 
theoria  oscilatória.  De  ella  provem  a telegraphia 
sem  fios  e a ella  pertence  também  a experiencia 
do  arco  voltaico  cantante,  que  realisou  ha  pouco 
mais  de  um  anno  o physico  inglês  Duddell. 

E’  certo  que  já  em  1874,  Gramme,  o celebre  in- 
ventor do  motor  universalmente  conhecido,  dissera 
que  o arco  voltaico  cantava  em  unisono  com  a ma- 
china  que  o acendia;  mas,  por  não  se  poder  expli- 
car o facto,  não  mais  se  pensou  nelle  até  que  a 
theoria  oscilatória  veio  dar  conta  do  phenome- 
no . 

Em  todo  o caso,  convem  ter  em  vista  que  o phe- 
nomeno  das  oscilações  é geral.  O movimento  pen- 
dular é um  exemplo  visivel  de  um  corpo  que  afas- 
tado da  sua  posição  de  equilíbrio  a retoma  apoz 
movimentos  que,  de  cada  vez,  diminuem  mais  de 
amplitude.  As  irisações  ou  vaguetas  provocadas 
por  uma  pedra  arremessada  a um  tanque  cheio  de 
agua  tranquilla,  de  cada  vez  mais  se  attenuam,  á 
medida  que  se  afastam  do  centro  de  vibração. 

Se  tivermos  uma  porção  de  liquido  em  dois  va- 
zos  communicantes,  um  nivel  d'agua  por  exemplo 
e movermos  o instrumento,  veremos  que  o liquido 
oscila  durante  algum  tempo,  até  que  de  novo  re- 
toma o seu  equilíbrio. 

Quando  tocamos  na  tecla  de  um  piano,  vemos 
que  o martello  a ella  ligado  bate  numa  corda  cujo 
equilíbrio  perturbamos  e que  executa  uma  série  de 
oscilações  até  ietoma-lo  de  novo. 

Por  isso,  os  pianistas  discutem  acerca  da  melhor 
posição  para  mover  as  teclas  de  maneira  que,  ao 


tocar  de  novo  na  mesma,  o som  tenha  a mesma 
intensidade  que  da  primeira  vez,  ou  possa  regu- 
lar se  essa  intensidade. 

O mesmo  se  dá  com  um  violoncello,  com  uma 
rabeca  ou  qualquer  outro  instrumento  de  corda  e 
por  isso  o estudo  das  posições  da  mão  são  capi- 
tães tanto  no  piano,  como  na  rabeca  e seus  con- 
gêneres. 

Como  se  sabe,  todo  o corpo  elástico,  deslocado 
da  sua  posição  de  equilibro,  é susceptível  de  vibrar 
logo  que  a frequência  das  oscilações  esteja  com- 
prehendida  entre  3o  e 6000,  por  segundo. 

Também  é vibrante  um  corpo  luminoso  ; mas, 
como  o movimento  oscilatotio  neste  caso  está  com- 
prehendido  entre  um  trilião  e meio  e tres  triliões 
de  vibrações  por  segnndo,  já  não  ha  processo  de 
as  observar  senão  por  methodos  indirectos. 

Carregado  um  condensador  de  electricidade,  o 
que  equivale  a collocar  as  suas  armaduras  em  ní- 
veis eléctricos  diflerentes,  se  se  pozerem  em  com- 
municação  as  armaduras  referidas  dá-se  uma  des- 
carga, como  dizem  os  electricistas ; mas,  antes 
que  se  restabeleça  o nivel,  tem  logar  uma  série  de 
vibrações,  analogamente  ao  que  se  passa  nos  phe- 
nomenos  acima  referidos.  A rapidez  de  estas  osci- 
lações depende  da  capacidade  do  condensador  e da 
self-induction  do  circuito,  por  assim  dizer  como 
que  do  attricto. 

Demais,  estas  oscilações  desvanecem  se  muito 
depressa,  excepto  se  se  tornar  a carregar  conti- 
nuadamente  o condensador,  por  exemplo,  por  meio 
de  um  carretel  de  Ruhmkorf*  alimentado  por 
uma  bateria  de  accumuladores. 

Foi  de  esta  maneira  que  se  constituiram  os  osct- 
ladores  da  telegraphia  sem  fios.  O circuito  de  des- 
carga apresenta,  neste  caso,  uma  interrupção  que 
não  está  preenchida  senão  pela  faísca.  O exame 
de  esta  faísca  com  um  espelho  gyrante  dá  logar 
a que  se  evidenceieo  caracter  alternante  e se  meça 
a frequência  da  oscilação. Utilisam  se  na  telegraphia 
sem  fios  oscilaçõos  cuja  írequencia  por  segundo  é 
da  ordem  de  milhão. 

Obtem-se  o arco  cantante  com  um  oscilador  de 
menor  frequência,  vibrando  na  proporção  de  1000 
a 10000  oscilações  por  segundo,  por  exemplo. 

E’  muito  singela  a maneira  de  dispôr  a expe- 
riencia. O som  não  é devido  á própria  oscilação  elé- 
ctrica mas  ás  concomitantes  variações  dos  gazes  da 
chamma.  Para  tal  fim  procede  se  da  maneira  se- 
guinte : 

Um  dynamo  actua  por  meio  dos  seus  conducto- 
j res  sobre  os  carvões  que  hão  de  produzir  o ar- 
co voltaico  c que  é indispensável  que  sejam  tão 
homogêneos  quanto  possivel. 

Além  de  esta  communicação,  cada  um  dos  car- 
vões communica  com  o circuito  destinado  a pro- 
duzir o phenomeno  que  se  deseja  e,  nesse  circui- 
to, interpõe-se  um  condensador  junto  do  carvão 
positivo  e um  carretel  de  Ruhmkorf  nas  proxi- 
midades do  negativo,  ü condensador  e o carretel 
constituem  o oscilador. 

A corrente,  que  vem  do  dynamo,  deriva  parcial- 
mente para  o circuito  do  oscilador  e ahi  conserva 
permanentemente  o movimento  oscilatorio  eléctri- 
co c o arco  produz  um  som  musical  cuj  t altura 
corresponde  á frequência  das  oscilações  do  oscila- 
dor que  participa  de  esta  oscilação  por  seu  turno. 

(Continua). 

HEATHERS. 


1 Já  expozemos  o motivo  que  nos  levou  a adoptar  o terem 
carretel  para  traducção  de  bobine. 
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CADERNO  DE  ENCARGOS  PARA  CIMENTOS 

(CcDtioiiaclo  n.°  86) 

Preza 

Artigo  li0  A preza  do  cimento  reduzido  a pasta 
de  consistência  normal  não  deverá  começar  antes 
de  uma  hora  nem  terminar  antes  de  tres,  nem  de- 
pois de  8 horas  desde  o instante  em  que  se  jun- 
tou agua  ao  cimento,  se  se  tratar  de  agua  doce  Os 
limites  anteriores  serão  de  duas,  seis  e doze  ho- 
ras respectivamente,  quando  se  tratar  de  agua  do 
mar. 

Quando  as  circumstancias  em  que  se  empregar 
o cimento  tornem  preciso  augmentar  os  períodos 
de  tempo  em  que  ha  de  principiar  e findar  a pre- 
za, estabelecer-se  á essa  condição  no  contracto  res- 
pectivo. 

O principio  e fim  da  preza  determinar-se-á  da 
seguinte  maneira. 

Encher  se-á  com  a pasta,  pela  maneira  indicada 
um  recipiente  igual  áquelle  que  se  usa  para  a de- 
terminação da  quantidade  de  agua  normal  e con- 
servar se-á  durante  o ensaio  numa  atmosphera  sa- 
turada de  humidade  a uma  temperatura  de  18  a 
20  graus  centígrados. 

Empregar-se-á  uma  agulha  de  Vicat,  metallica, 
cylindrica,  limpa  e secca,  terminada  por  uma  se- 
ção normal  de  um  millimetro  quadrado  (im",i3)  e 
de  3oo  grammas  de  pezo. 

Considerar-se-á  que  principiou  a preza  quando 
esta  agulha,  collocada  normalmçnte  á superfície  da 
pasta  com  precaução  e sem  se  lhe  deixar  adquirir 
velocidade,  não  poder  penetrar  até  ao  fundo  da 
caixa.  Considerar-se-á  finda  quando  a pasta  aguen- 
tar o pezo  da  agulha  sem  que  esta  penetre  nella 
de  maneira  apparente. 

Resistvneia  a tvacção.  Cimento  pm*o 

Artigo  12. 0 A resistência  do  cimeuto  á tracção 
determinar-se-á  por  meio  de  ladrilhos  em  forma 
de  8 cuja  secção  na  parte  media  será  de  cinco 
centímetros  quadrados. 

Para  fazer  estes  ladrilhos  empegar-se  ão  moldes 
que  serão  collocados  perfetamente  limpos  e es- 
fregados com  um  panno  engordurado  sobre  uma 
chapa  de  vidro,  de  mármore  ou  de  metal  polido, 
igualmente  limpa  e engordurada. 

Amassar-se-á.  durante  cinco  minutos  um  kilo- 
gramma  de  cimento  com  a quantidade  de  agua 
precisa  para  obter  a pasta  de  consistência  normal. 
Com  esta  pasta  encher-se-ão  simultaneamente  seis 
fôrmas  collocando,  em  cada  uma  e dc  uma  vez  só, 
pasta  em  excesso.  Comprimir-se-á  com  os  dedos 
e bater-se  á com  a colhér  nos  lados  da  fôrma  para 
completar  o reca!que  e facilitar  a saída  das  bolhas 
de  ar.  O excesso  de  pasta  extrair-se-á  fazendo 
passar  quasi  horisontalmente  sobre  as  bordas  do 
molde  uma  folha  de  faca  perfeitamente  recta  Ali- 
sar se  á a superfície  da  mesma  maneira  com  a 
mesma  faca. 

Os  ladrilhos  serão  tirados  com  summo  cuidado 
das  fôrmas  no  fim  de  24  horas  ou  antes  se  for 
preciso  sempre  que  acabe  a preza  Durante  este 
periodo  de  24  horas  conservar-se  ão  os  ladrilhos 
sobre  a chapa  respectiva  numa  atmosphera  satu- 
rada de  humidade,  resguardados  de  correntes  de 
ar  e dos  raios  directos  do  sol.  Collocar-se-ão  de- 
pois os  ladrilhos  numa  vasilha  que  contenha  agua 
doce  ou  do  mar,  conforme  os  casos,  em  quantida- 
de bastante  para  os  cobrir  totalmente.  Semanal- 
mente se  renovará  a agua.  Se  se  tratar  de  agua 
do  mar  renovar  se  á de  2 em  2 dias,  durante  a pri- 


meira semana  e depois  todas  as  semanas.  O volu- 
me  de  agua  em  que  se  submergirem  os  ladrilhos 
não  ha  de  ser  inferior  a quatro  vezes  o de  estes 
nem  ultrapassará  o seu  nivel  superior  5o  centíme- 
tros acima  do  fundo  da  vasilha.  A temperatura 
deverá  conservar-se  sempre  entre  18  e 20  centí- 
grados. 

De  cada  amostra  fabricar-se-ão  doze  ladrilhos 
por  duas  vezes.  Tres  de  cada  serie  serão  experi- 
mentados até  ruptura  passados  7 dias  (1  dia  ao  ar 
e seis  na  agua)  e os  outros  tres  passados  28  dias. 

Expet imentar-se-ão  os  ladrilhos  por  meio  do  ap- 
parelho  Micaéhs,  graduando  a saída  do  deposito  de 
"chumbo  a rasão  de  100  grammas  por  segundo.  A 
resistência  em  cada  ensaio  será  a media  arithme- 
tica  dos  tres  resultados  mais  elevados  e exprimir- 
se  á em  kilogrammas  por  centímetro  quadrado. 

A resistência  determinada  de  esta  maneira  de- 
verá ser  de  3o  kilos  por  centímetro  quadrado  pelo 
menos,  passados  7 dias  e pelo  menos  35  kilogram- 
mas passadas  28.  A resistência  aos  28  dias  deverá, 
alem  de  isso,  exceder  pelo  menos  em  cinco  kilos 
a correspondente  no  fim  de  sete  dias. 

(Continua). 
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NOYO  SYSTEMA  DE  LUZ  ELECTRICA 

Diz  a Gaceta  de  Obras  Publicas  que  a im- 
prensa norte-americana  dá  noticia  de  um 
novo  systema  de  illuminação  electrica  in- 
ventado pelo  sr.  Moore,  em  que  a luz  se  produz 
mediante  a applicação  da  energia  electrica  nas  ex- 
tremidades de  uma  columna  gazosa  contida  num 
tubo  transparente,  prescindindo  dos  conductores 
agora  usados  para  distribuição  da  electricidade  em 
lampadas  eléctricas. 

O processo  consiste,  em  installar  uma  tubagem 
transparente  ao  longo  das  zonas  ou  casas  a illumi- 
nar,  fixando  as  extremidades  da  tubagem  no  ma- 
nancial de  energia,  fóra  da  area  a illuminar  ou  em 
local  onde  os  cabos  possam  estar  protegidos  con- 
tra todo  o perigo  de  contactos  ou  interferências 
accidentaes.  O tubo  encerra  um  gaz  cujo  grau  da 
rarefacção  permitte  que,  applicada  a electricidade 
num  dos  extremos,  o gaz  se  torne  luminoso  pela 
passagem  da  energia  de  um  electrodo  para  o op 
posto. 

As  duas  vantagens  principaes  attribuidas  a este 
systema  de  illuminação  são  a completa  ausência 
do  perigo  de  incêndios,  ainda  quando  as  lampa 
das  se  ponham  em  acção  debaixo  de  elevadas  vol- 
tagens, por  não  ser  preciso  conductor  algum  me- 
tallico  dentro  das  habitações  em  que  possa  haver 
receio  de  fogo  •,  a segunda,  a grande  economia 
na  installação  e efficacia  cia  energia  consumida, 
devida  a que  o numero  de  elementos  eléctricos 
necessários  para  conter  e ministrar  a energia  nos 
extremos  da  tubagem  fica  reduzido  ao  minimo, 
o que  suppõe  a diminuição  de  gastos  tanto  pelo 
custo  de  aquelles  como  pelo  facto  de  que  a pro- 
porção entre  os  extremos  e a extensão  da  colum 
na  luminosa  fica  reduzido  em  grande  escala. 


Theatros  e Circos 


D.  Aiuolia  — As  fogueiras  de  S.  João. 
Triniladi-  — Se  eu  tora  rei. 

QyninaNio  — O ministro  da  agua  furtada, 
Avcniila  — Os  40  dias  do  capitão. 

Hiia  «lo*  Coii«1«'«  — No  olho  da  rua. 
Príncipe  Bt«*al  — N’um  sino. 
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S UM  MARIO 

Casa  do  exm0  sr.  Jayme  E.  da  Silva  Fernandes,  architecto, 
sr.  Pedro  Rodrigues  Machado  — Saneamento  das  povoa- 
ções : por  Mello  de  Mattos  — Sociedade  dos  architec- 
tos  portuguezes  — Pateos  de  Lisboa,  por  Mello  de  Mat- 
tos — Vidro  armado  — Architectura  rural  : alojamentos 
para  animaes,  generalidades,  por  Virgulta  — ■ Theatros. 


Casa  para  0 ex.ma  sr.  Jayme  E. 
da  Silva  Fernandes 


Projecto  do  archileclo,  sr.  Pedro  Rodrigues  Machado 

Mais  um  coilaborador  se  apresenta  hoje  na 
Construcção  Moderna,  um  novo,  mas  de 
esperançoso  futuro,  como  os  nossos  lei- 
tores podem  apreciar  pelo  projecto  que  illustra  as 
primeiras  pagmas  de  este  numero. 

E’  0 sr.  Pedro  Rodrigues  Machado,  alumno  da 
Escola  de  Bellas-Artes  de  Lisboa  e irmão  do  nos- 
so amigo  e antigo  coilaborador  Alfredo  d’Ascen- 
ção  Machado,  o nosso  apresentado,  e o projecto 
que  honra  o nosso  jornal  é para  uma  casa  que  o 
Ex.mo  Sr.  Jayme  E.  da  Silva  Fernandes,  distincto 
bibliographo  e amador  de  floricultura,  vae  cons- 
truir n’uma  das  suas  propriedades  do  Algarve,  on- 
de tem  residência. 

Compõe-se  a casa  projectada  de  tres  pavimen- 
tos e um  mirante  que  remata  o torreão  de  um  dos 
ângulos  do  edifício. 


PLANTA  DO  REZ  DO-CHÃO 

■ No  rez-do-chão  fica  junto  do  vestíbulo  de  honra, 
o escriptorio,  seguindo  se-lhe  a sala  nobre  que 
também  tem  entrada  especial  por  uma  vasta  esca- 
daria. Em  frente  do  vestíbulo  fica  a bibliotheca  e 
no  outro  lado  da  casa,  d’um  lado  a sala  de  bi- 
lhar, e em  frente  d’ella  uma  sala  circular,  coberta 
por  um  terraço  e destinada  a jardim  d’inverno. 
Esta  sala  também  tem  entrada  por  uma  escadaria 
exterior. 

No  andar  nobre  ao  qual  dá  accesso  uma  am- 
pla escada,  ha  uma  grande  sala,  dois  magníficos 


quartos,  casa  de  jantar,  cosinha  e dois  grandes 
terraços. 

O segundo  andar  é “destinado  aos  quartos  de 
criados,  casa  de  engommados,  arrecadações,  ser- 
viços intimos  e outras  independências  que  é cos- 
tume haver. 


PLANTA  DO  ANDAR  NOBRE 

Do  mirante  gosa-se  um  explendido  panorama, 
porque  a construcção  é feita  sobre  um  ponto  bas- 
tante elevado. 

As  fachadas,  de  estylo  sobrio  mas  muito  ele- 
gantes, são  distribuídas  em  corpos  que  dão  ao 
edifício  um  aspecto  sobremodo  pittoresco  e tra- 
duzindo pela  sua  disposição  o destino  de  cada  uma 
das  partes  que  o compõem. 

O custo  approximado  da  obra  está  orçado  em 
vinte  contos  de  réis. 


SANEAMENTO  DAS  POVOAÇÕES 


No  passado  numero  da  Construcção  Moderna 
o illustre  engenheiro,  que  tem  honrado  es- 
ta publicação  com  interessantíssimos  as- 
sumptos sanitários  e que  persiste  em  assignar  ape- 
nas com  duas  inicia  es  os  seus  substanciosos  arti- 
gos, concluiu  a série  de  estudos  que  subordinou 
30  titulo  de  Saneamento  das  Povoações. 

Da  valia  de  esse  trabalho  escusamos  de  falar 
porque  cuidadosamente  foi  elle  lido  por  todos 
quantos  assignam  a Construcção  Moderna.  Deve- 
mos porém  referir,  para  bem  mostrar  quanto  fo- 
ram apreciados  taes  artigos,  que  vários  dos  recen- 
tes assignantes  de  esta  nossa  revista,  tanto  se  in- 
teressaram com  a leitura  dos  últimos  publicados, 
que  pediram  todos  os  numeros  da  Construcção  em 
que  vinham  incertos  os  artigos  de  «saneamen- 
to», assignados  por  C.  C 

Que  o illustre  engenheiro,  de  envolta  com  os 
agradecimentos  que  aqui  lhe  patenteia  esta  revis- 
ta, receba  a affirmação  de  que,  em  cada  leitor  de 
ella,  conta  um  admirador  do  seu  talento,  pois  que 
dos  trabalhos  que  nella  se  digne  publicar,  resultae 
rá  proveitoso  ensino  para  todos  quantos  se  con- 
sagram á diffici!  arte  de  construir. 

MELLO  DE  MATTOS. 
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SOCIEDADE  DOS  ARÜI1TECT0S  PORTIGUEZES 


Como  em  tempo  noticiámos,  fundou  se  ha 
pouco  esta  nova  agremiação  cujos  eleva- 
dos intuitos  se  traduzem  em  pugnar  pelos 
interesses  collectivos  da  classe  e promover  por 
todos  os  meios  ao  seu  alcance  que  os  seus  mem- 
bros até  aqui  dispersos 
se  consubstanciem  numa 
unisona  aspiração  de  in- 
teresses moraes,  que  lhes 
defina  o logar  a que  teem 
incontestável  direito  no 
nosso  meio  technico,  so- 
cial e artístico.  Cheia  de 
vontade  e de  aspirações 
legitimas  ha  muito  a es- 
perar da  nova  agremia- 
ção, que,  por  certo,  mui- 
to poderá  influir  na  evo 
lução  do  movimento  ar- 
tístico nacional.  Não  lhe 
faltam  nos  seus  membros  reputações  prestigiosas 
que  lhe  facilitem  a execução  do  seu  benemerito 
programma.  e por  esse  motivo  justo  é,  que  d’ella 
muito  se  espere. 

O paiz  dia  a dia  reconhece  que  é mister  im- 
primir á archilectura  na- 
cional um  movimento  de- 
cisivo e vivificador  por 
forma  a affastar  de  nós 
a classificação  deprimen- 
te com  que  a meudo,  os 
estrangeiros  e até  nacio- 
naes,  nos  molestam,  jul- 
gando-nos  um  povo  sem 
aptidões  progressivas  e 
estacionário  em  arte. 

Causas  varias  que  não 
é opportuno  nomear  ago- 
ra, teem  até  certo  ponto 
permittido,  que  impune- 
mente taes  afflrmativas 
corram,  sem  o protesto 
devido  : — hoje  as  coisas  mudaram,  e louvado 
Deus,  são  outros  os  recursos  e outra  a corrente, 
que  permittem  arredar  por  uma  vez,  essa  onda 
de  descrédito  que  sobre  nós  peza  esmagadora  e 
forte. 

Desde  que  se  impõem 
responsabilidades  a uma 
determinada  classe,  essa 
classe  cria  por  esse  sim- 
ples facto,  direitos  incon- 
testáveis que  lhe  cumpre 
defender.  Bom  será  que 
para  a defeza  d’elles,  não 
tenha  de  molestar  nenhu- 
ma outra;  será  esse  o de- 
sejado caminho  a seguir 
e bom  é que  seguir  se 
possa. 

N'uma  sociedade  regu- 
larmente organisada  deve 
haver  campo  definido  pa- 
ra todas  as  aptidões  sem  choques  nem  esmaga- 
mentos. 

Se  o bom  senso,  o são  critério,  orientarem  as 
justas  aspirações  de  cada  classe,  todas  ellas  po- 
derão viver  sem  conflictos  ; — o mundo  é vasto 
e o sol  quando  espalha  os  seus  dourados  raios  so- 


ALVARO  MACHADO 


ADÃES  BERMUDES 


JOSE  LUIZ  MONTEIRO 


MIGUEL  VENTURA  TERRA 


bre  a terra,  beneficia  por  cgual  todos  os  que  vi- 
vem e sentem.  Para  que  a ephemera  a lueta,  es- 
teril  e criminosa,  em  pro- 
veitos exclusivos?  Quan- 
do uma  rajada  egualítaria 
nivella  todos  os  precon- 
ceitos sociaes  ; — quando 
a democracia  abrange  to- 
das as  espheras  de  acti- 
vidade  humana,  será  lo- 
gico,  será  tolerável  que 
as  classes  laboriosas  e il- 
lustradas  d’uma  socieda- 
de, disputem  primasias 
hierarchicas  e criem  por 
esse  futil  motivo  irredu- 
ctiveis  incompatibilidades 
no  meio  onde  teem  de  leonel  gaia 

exercer  a sua  vasta  cooperação  ? 

Não  ; não  póde  ser,  não  deve  ser  assim.  Ne- 
nhuma classe,  por  ma*s 
illustre  que  se  julgue,  pó- 
de ter  a veleidade  de  con- 
ter no  seu  seio  tudo  o 
que  de  mais  notável  se 
encontre  no  meio  onde 
exista  ; se  assim  é,  como 
não  póde  deixar  de  ser, 
com  que  fundamento  lo- 
gico  póde  pretender  im- 
pôr-se  soberanamente  ás 
outras  ? 

O nosso  paiz,  carece 
de  uma  sincera  coopera- 
ção de  todos; — a scien- 
cia,  a arte  e o trabalho, 
são  o objecto  synthetico  d’essa  cooperação  : — uni- 
dos, serão  uma  força  re- 
demptora  ; — fragmenta- 
dos, forças  dispersas  que 
se  polarisam  e perdem 
seu  effeito  util,  sem  signi- 
ficação social. 

Liqaidem-se  resenti- 
mentos  passados  ;—e  em 
um  louvável  momento 
de  confraternidade  labo- 
riosa c pacifica,  inicie-se 
uma  nova  epoca  de  paz  e 
de  trabalho  util  de  que  o 
paiz  tanto  necessita.  Nin- 
guém terá  que  arrepen- 
der-se d'essa  necessária  F.  carlos  parente 
trégua,  e pelo  contrario,  será  apontado  á vindicta 

dos  que  sinceramente  tra- 
balham, todos  os  falsos 
apostolos  d’uma  classe 
que  em  prejuízo  d’outras, 
se  obstinem  em  intuitos 
exclusivos. 

Uma  boa  retirada  em 
ordem,  vale  por' vezes  o 
exito  d’uma  batalha  ganha 
com  pondonor  e brio. 

Bom  é que,  na  Cons- 
trucção  Moderna,  campo 
neutro  onde  se  exercitam 
todas  as  actividades  uteis 
de  trabalho  e arte,  fique 
exarada  esta  aspiração 
A.  ASCENÇÁo  machado  pacifica  : — o movimento 
actual  das  circumstancias,  impunham  o inicio  d’esta 
missão  delicada,  de  paz  e de  trabalho  ; — será  pe- 
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los  interessados  attendida  como  merece  ? Estarão 
todos  aquelles  a quem  as  breves  palavras  que  ahi 
ficam  dizem  respeito, dis- 
postos a secundar  as  in- 
tenções que  ellas  signifi- 
cam ? O futuro  o dirá. 

Nós  temos  fundadas  es- 
peranças na  campanha 
conciliadora,  agora  ini- 
ciada. 

Tratando-se  pois  du- 
ma nova  agremiação, 
constituída  por  elemen- 
tos de  incontestável  valor, 
c que  está  destinada  a oc- 
cupar  um  logar  definido 
e importante  na  evolução 
do  trabalho  nacional,  tor 
nava-se  necessário  tradu-  ROSENDO  carvalheira 
zir-lhe  os  intuitos  por  fórma  a descriminar  respon- 
sabilidades no  futuro. 


Os  corpos  gerentes 


JOSÉ  ALEXANDRE  SOARES 

Secretario,  Francisco 
Thesoureiro,  Alfredo 
Vogaes,  Rozendo  Ca 


Itimamente  eleitos  pela  So- 
ciedade dos  Architectos 
Portuguezes,  são  consti- 
tuídos pelos  seguintes  ca- 
valheiros : 

Assembléa  Geral  : 

Presidente,  José  Luiz 
Monteiro. 

^Vice-presidente,  Adães 
Bermudes. 

Secretários,  Álvaro  Ma- 
chado e Leonel  Gaya. 

Conselho  Director: 

Presidente,  MiguelVen- 
tura  Terra. 

Carlos  Parente, 
de  Ascenção  Machado, 
•valheira  e José  Alexandre 


Soares. 


PATEOS  DE  LISBOA 


(anno  de  1902) 

Por  iniciativa  do  sr.  Inspector  Geral  Augusto 
Pinto  de  Miranda  Montenegro,  presidente 
do  Conselho  de  Melhoramentos  Sanitários, 
foi  encarregado  o sr.  engenheiro  Sarrea  Prado  de 
proceder  ao  exame  dos  pateos  de  Lisboa,  e de 
essa  commissão,  em  que  declara  que  foi  coadju- 
vado pelo  conductor  sr.  Mimoso  Ruiz,  vem  dar 
conta  num  succinto  relatorio  que  é como  que  a ex- 
plicação dos  mappas  em  que  define  o estado  das 
habitações  encerradas  nos  recintos  a que  em  Lis- 
boa se  chamam  pateos,  ilhas  no  Porto,  cortiços  no 
Rio  de  Janeiro,  na  maior  parte  dos  quaes  se  ac- 
cumula  uma  população  bem  maior  do  que  a que 
razoavelmente  ali  deveria  viver. 

Como  justificação  da  necessidade  do  inquérito, 
basta  apontar  o seguinte  trecho  do  relatorio  citado  : 
«Não  posso  aqui  deixar  de  referir,  de  passagem, 
que  as  visitas  e exame  a taes  recintos,  na  maioria 
immundos  e miseravelmente  habitados,  teem  bas- 
tante de  desagradavel,  não  sendo  mesmo  isentos 
de  vários  inconvenientes  de  insalubridade,  a que 
se  anda  exposto,  como  por  vezes  tive  de  reco- 
nhecer.» 

Quanto  aos  resultados  colhidos  neste  estudo, 


que  incidiu  sobre  102  pateos  existentes  ainda  em 
18  freguezias  de  Lisboa,  vê  se  que  contavam  4294 
habitantes  em  1106  habitações,  na  maior  parte  mi- 
seráveis. 

«Sómente  32  pateos  — diz  o relatorio  — estão 
em  condições  habitáveis,  contendo  203  habitações 
e 918  habitantes.  Em  mau  estado,  mas  susceptí- 
veis de  compativel  melhoramento,  são  45,  com  55o 
habitações  e 2 1 5 1 habitantes.  Existem,  porém,  35 
pateos  em  condições  manifestamente  condemna- 
veis  por  impróprios  á habitação  humana,  onde  se 
encontram  293  habitações  com  1225  habitantes.  . . 
Nestes  pateos  faltam,  pois,  condições  de  hygiene 
e salubridade  para  serem  habitados,  e só  a muita 
miséria  e falta  de  recursos  leva  os  seus  infelizes 
moradores  a abrigarem-se  em  taes  espeluncas,  sem 
ar  puro,  sem  luz,  nem  possivel  asseio.» 

Poríamos  aqui  ponto  ás  transcripções  que  ainda 
deveriamos  fazer  do  trabalho  do  sr.  Sarrea  Prado, 
se  não  reputássemos  justo  referir  que  elle  affirma 
que  «em  absoluto,  os  pateos  que  se  classificam  em 
bom  estado  não  são  todos  isentos  de  defeitos,  mas 
tão  inferiores  são  as  condições  dos  outros,  que  os 
de  este  grupo  não  podem  deixar  de  ser  muito 
admissíveis,  e alguns  até,  pela  sua  disposição,  po- 
deriam servir  de  modelo.» 

Em  seguida,  o relatorio  aponta  que,  nos  102  pa- 
teos ha  17  em  que  a cubagem  de  ar  por  habitante 
regula  de  5 a 9 metros  cúbicos;  49  distribuem  de 
to  a 19  metros  cúbicos;  19  de  20  a 27  ; 14  de  3o 
a 39 ; e de  5o  a 57  metros  cúbicos  por  habitante 
ha  3 apenas.  Ora,  devendo  o cubo  de  ar  por  habi- 
tante ser  superior  a 20  metros  cúbicos,  vê-se  que 
ha  66  pateos,  como  o faz  notar  o relatorio,  em  que 
se  respira  ar  conspurcado  pelas  exalações  dos  pró- 
prios moradores. 

Nota,  porém,  o relatorio  citado  que  não  é só 
nos  paieos  de  Lisboa  que  se  dão  estes  attentados 
contra  a hygiene,  mas  que  o mesmo  succede  no 
bairro  de  Alfama,  especialmente,  e noutros  ainda. 

A seguir,  o sr.  Sarrea  Prado  refere  alguns  ele- 
mentos consignados  em  mappa  apresentado  pelo 
sr.  dr.  Antonio  de  Azevedo,  no  congresso  da  Liga 
contra  a tuberculose  em  1901,  de  que  se  apura  que 
é precisamente  nas  freguezias,  onde  maior  é o nu- 
mero de  obitos,  que  existe  a maioria  dos  pateos 
que  elle  condemna  e,  ao  lado  do  desperdício  de 
forças  humanas,  que  representa  este  facto,  de  leve 
aponta  a infecção  moral  que  resulta  da  promiscui- 
dade de  vida,  que  se  dá  nestas  verdadeiras  regions 
of  sorrow,  como  lhe  chamaria  o poeta  inglês,  se, 
dos  infernos  que  descrevia  na  sua  imaginação,  qui- 
zesse  olhar  para  os  que  na  terra  existem. 

M ostra,  por  fim,  o relatorio,  a que  nos  referimos, 
quanto  conviria  que  os  poderes  públicos  tomassem 
a peito  esta  questão,  e termina  com  alguns  alvitres 
neste  sentido,  fugindo  justificadamcnte  de  apresen- 
tar a indicação  de  vantagens  financeiras  a este  pro- 
posito. 

O problema  das  casas  baratas  é,  sem  duvida, 
um  de  aquelles  que  mais  preoccupa  a attenção 
dos  governos  nos  países  onde  se  pensa  a sério  em 
administrar;  mas  não  nos  parece  que  entre  nós 
seja  tal  assumpto  susceptível  de  espantar  sequer  o 
somno  da  maioria  dos  nossos  legisladores  ou  de 
fixar  instantaneamente  a attenção  dos  nossos  capi- 
talistas. 

Não  consente  a indole  de  este  periodico  que  fa- 
çamos a historia  natural  do  Homo  sapiens  var.  le- 
gislator,  que  predomina  em  S.  Bento  nos  mêses 
de  inverno  e nalguns  burgos  sertanejos  no  resto 
do  anno,  e demais,  o perfil  de  quasi  todos  está 
feito  numa  das  cartas  de  Fradique  Mendes,  devi- 
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das  á penna  de  Eça  de  Queiroz.  Quanto  ao  nosso 
capitalista,  também  o não  definiremos,  mas  não 
póde  quem  traça  estas  linhas  deixar  de  recordar 
que  algures  affirmou  que  o credito  é uma  inven- 
ção tão  maravilhosa  que  só  serve  para  quem  não 
precisa  de  elle. 

Ora,  nessas  condições,  sem  capitaes  e quasi  sem 
governantes  que  se  interessem  por  outros  assum- 
ptos que  não  sejam  os  importantíssimos  referentes 
ás  eleições  da  junta  de  parochia  de  Azoias  de 
Baixo  ou  á defcza  dos  abusos  praticados  pelo  re- 
gedor de  Fanhóes,  que  poderá  esperar-se  que  de- 
cisivamente ponha  cobro  á continuação  do  mal  que 
resulta  das  habitações  anti-hygienicas  ? Por  nossa 
parte  appellariamos  para  o colera-morbus,  o vo- 
mito negro  e outras  enfermidades  que  matam  re- 
pentinamente um  grande  numero,  como  que  em 
hecatombe,  pois  que  nem  já  o receio  da  tuber- 
culose, contagiosa  como  é,  tem  força  bastante  para 
nos  tirar  da  pachorrenta  apathia  em  que  vivemos. 

Sem  querer  lembrar  que  ha  annos  se  demons- 
trava no  parlamento  inglês  que  só  a Gran-Breta- 
nha,  á sua  parte,  tinha  gasto  no  melhoramento  hy- 
gienico  dos  seus  povoados  uma  verba  tão  grande 
como  aquella  que  a França  pagou  á Allemanha 
como  contribuição  de  guerra,  sem  apontar  o que 
fizeram,  no  mesmo  sentido,  o país  de  Galles,  a 
Escócia  e a Irlanda  a despeito  da  sua  proverbial 
misena,  lembraremos  que  o problema  não  é ape- 
nas humanitário,  é também  economico. 

A morte  não  é sómente  para  os  parentes  do  de- 
funto, que  ficam  neste  mundo,  um  motivo  de  pe- 
zar,  uma  dôr  mais  ou  menos  cruciante,  uma  perda 
moral  unicamente.  E’  também  um  prejuízo  mate- 
rial com  que  soffre  demais  toda  a sociedade. 

Economistas,  allemães  principalmente,  calcula- 
ram o preço  da  vida  humana  aos  21  annos  para 
aquelle  que  possue  tão  unicamente  uma  instrucção 
elementar  profissional  e concluiram  que,  para  que 
a sociedade  podesse  recuperar  o dispêndio  que  fi- 
zera, seria  preciso  que  a vida  do  indivíduo  attin- 
gisse,  pelo  menos,  o triplo  da  edade  indicada.  E’ 
certo  que  muito  ha  de  hypothetico  nos  cálculos 
devidos  a Engel,  Lange  e Wappaüs  e talvez  na- 
quelles  que  apresentou  na  Associalion  of  Civil  En- 
geneers,  de  Londres,  o engenheiro  Baldwin  Latham, 
ao  referir  o saneamento  de  Croydon,  em  que  en- 
controu um  lucro  de  40:000  libras  *,  mas  incontes- 
tável d que,  proporcionar  habitação  confortável 
aos  proletários,  facilitar-lhes  as  condições  de  vida, 
representa  não  apenas  um  dever  moral,  como 
ainda  muitos  suppõem,  orientados  tão  sómente 


1 Gastou-se  em  Croydon,  referia  Baldwin  Latham  : 


Valor  dos  terrenos  comprados  para  utilisação  agrí- 
cola dos  resíduos  da  cidade 5o.ooo 

Canalisação  de  agua  potável  70.000 

Esgotos  propriamente  ditos,  matadouros,  banhos 

públicos  e diversos  melhoramentos  70.000 

Total  em  libras  esterlinas 195.000 


Tendo  em  vista  o estado  sanitario  e a duração  da  vida 
média  antes  e depois  da  construcção  das  obras  de  sanea- 
mento, em  Croydon,  a econonomia  em  dinheiro,  realisada 
pelos  habitantes,  durante  treze  annos,  foi  a seguinte  : 


2439  enterros  cujas  despezas  se  pouparam 12.195 

<‘10.975  casos  de  doença  prevenidos ...  60.975 

Valor  do  trabalho  durante  seis  annos  e meio  de 

1 3 1 7 adultos  cujas  vidas  foram  prolongadas  . ..  i66.g3o 


Total  em  libras  esterlinas 240.100 


Lucro  a favor  dos  habitantes,  45.100  libras  (citado  em 
relatorio  apresentado  á Gamara  Municipal  de  Aveiro,  em  2 
de  julho  de  1891,  por  uma  commissão  de  que  foi  relator  J. 
M.  de  Mello  de  Mattos). 

Vid.  Documentos  relativos  ao  estabelecimento  de  uma  esta- 
ção central  de  caminho  de  ferro  c mercado  municipal  em 
Aveiro , pag.  3o  e 3i. 


pelas  doutrinas  altruístas  do  christianismo,  mas  um 
dos  factores  da  riqueza  das  nações. 

Por  isso  talvez  mais  do  que  por  considerações 
elevadas  da  moral,  é que  a grande  industria  por 
todos  os  modos  pretende  resolver  o problema  das 
casas  baratas. 

Ainda  ha  pouco  a Construcção  Moderna  deu  no- 
ticia de  um  relatorio  do  congresso  de  Diisseldorf 
a este  respeito,  mas  muito  mais  ha  que  dizer,  sem 
sahir  da  Allemanha.  Assim,  por  exemplo,  a SBa- 
dische  Anilinen  und  Soda  Fabrik,  de  Ludwigs- 
hafen  0/  Rhein  conta  instituições  interessantíssi- 
mas para  beneficio  dos  seus  operários,  taes  como 
alojamentos  que  estes  podem  adquirir  por  preços 
relativamente  baratos,  pois  que  não  dão  juro, nem 
para  esse  effeito  se  construiram  ; embora  com  el- 
las  se  dispendesse  um  capital  que  regula  por  uns 
oitocentos  contos  •,  restaurante  e refeitório,  em 
que,  por  diminuto  preço,  o operário  ou  o empre- 
gado celibatário  pode  alimentar-se  bem  ; casino, 
onde,  ao  lado  dos  divertimentos,  tem  os  jornaes, 
revistas  e livros  com  que  pode  instruirse  ; um  sa- 
natório em  Dannenfels  ; uma  casa  para  convales- 
centes em  Kirchheimbolanden  ; estabelecimentos 
de  banhos;  escolas  e outras  muitas  instituições, 
que  fazem  dizer  ao  auctor,  que  de  ellas  dá  noti- 
cia, que  á grande  industria  cabe  um  papel  impor- 
tante na  solução  das  questões  de  ordem  social. 

No  seu  livro  La  vie  en  Amérique,  o economista 
sr.  Paul  de  Rossiers,  largamente  explica  o que  se 
pratica  em  Pullman  City,  a grande  cidade  constru- 
ctora  de  carruagens  e wagons  de  caminho  de  fer- 
ro, para  que  o operário  seja  bem  alojado. 

Na  Inglaterra,  diverso  é o processo  seguido  ; 
pois  que  ah i são  os  proprios  operários  que  se  reu- 
nem para  constituírem  as  sociedades  constructoras 
das  suas  habitações  e os  exemplos  deRochedale  e 
de  Leeds  são  por  demais  conhecidos  para  que  de 
elles  nos  occupemos. 

Em  França,  na  ancia  de  proselytismo  motivado 
pelas  origens  celticas  de  grande  numero  dos  seus 
habitantes,  não  são  apenas  as  grandes  fabricas, 
como  o Creuzot  ou  os  operários  com  as  suas  cai- 
xas econômicas,  que  pretendem  defrontar-se  com 
o problema  das  edificações  baratas  para  o opera- 
riado. Os  philantropos,  como  o marquez  da  Vo- 
gué  e outros  mais  subsidiam  instituições  com  que 
moralmente  se  consiga  ministrar  alojamento  e ha- 
bitação a modestas  operarias,  a professoras,  em 
summa  ás  mulheres  que,  sem  familie  ou  longe  de 
ella,  procuram  ganhar  honradamente  o pão  de 
cada  dia. 

Ora  convcrn  notar  que  ate  hoje  ainda  não  vi 
que  se  pozesse  bem  em  relevo  um  facto  que  re- 
puto importante,  para  que  proficuamente  se  resol- 
va o problema. 

Por  grande  oue  seja  uma  cidade,  o seu  movi- 
mento commercial,  o que  impulsiona  não  sómente 
o do  resto  de  aquelle  povoado  mas  muitas  vezes 
o país  todo  e que  se  repercute  em  nações  estra- 
nhas, tem  sempre  logar  numa  area  restricta.  As- 
sim, por  exemploi  durante  algumas  horas,  quasi 
que  todos  os  quatro  milhões  de  habitantes  de  Lon- 
dres ou  pelo  menos  os  representantes  numerosos 
de  essa  enorme  quantidade  de  gente  concentram- 
se  na  City,  em  Oxford  Street,  Regent  Street  e algu- 
mas outras  ruas  que  mal  comportam  o movimento 
formidável  que  teem  então.  Outro  tanto  succede 
do  outro  lado  do  Atlântico,  em  New-York,  por 
exemplo. 

Ora,  o saxão  resolveu  o problema  da  habitação 
burgueza  de  um  modo  engenhoso:  recorrendo  aos 
caminhos  de  ferro  ; aos  metropolitanos,  ás  linhas 
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americanas  com  preços  excessivamente  baratos,  de 
maneira  que  o inglês,  trabalhando  menos  horas 
do  que  o latino,  produz  muito  mais  serviço,  por- 
que, ao  dirigir-se  para  a sua  loja,  para  o seu  es- 
criptorio,  vae  estimulado  pelo  bom  ar  do  campo, 
que  respirou  durante  dois  terços  do  dia;  ao  passo 
que  o lojista  em  França,  em  Hispanha,  entre  nós 
e ainda  noutros  paízes  nunca  abandona  o estabele- 
cimento e,  fatigado  moralmente,  torna-se  ronceira- 
mente escravo  de  praxes  que  não  sabe  ou  não  po- 
de simplificar  porque  o seu  espirito  embotado  a 
isso  se  recusa  e lhe  não  suggere  as  soluções  de 
que  careceria  para  isso. 

Do  mesmo  modo,  o movimento  industrial  das 
grandes  cidades  concentra-se  em  dados  bairros  e 
ali  é que  naturalmente  as  fabricas  procuram  im- 
plantar-se, nas  proximidades  de  vias  ferreas,  junto 
a rios  navegáveis  e onde  os  terrenos  para  as  ofifi- 
cínas  não  sejam  caros.  Em  redor  da  fabrica  appa- 
recem  edificações,  modestas  a principio,  mas  que, 
em  breve,  pelas  próprias  facilidades  de  transporte 
que  ofTerecem,  dão  logar  á edificação  de  cazas  com 
rendas  que  não  são  compatíveis  com  os  recursos 
do  operariado  e,  de  ahi,  o ficarem  encaixadas,  en- 
volvidas em  grandes  prédios  que  tiram  a luz  e o 
ar  ás  modestas  habitações  onde, a principio, os  operá- 
rios apenas  se  alojavam.  De  ahi  a origem  dos  pa- 
íeos  em  Lisboa,  dos  impasses  em  Bruxellas  e de 
tantos  outros  locaes  anti-hygienicos  que,  pouco  e 
pouco,  teem  sido  supprimidos  nas  cidades  em  que 
as  municipalidades  zelam  a saúde  publica. 

A solução  poderia  consistir  em  impôr  ás  fabri- 
cas a aequisição  de  terrenos  para  alojamento  dos 
operários,  mas  todos  sabemos  que  em  países  de 
limitados  recursos,  todas  as  industrias  começam 
modestamente,  e só  á custa  de  prolongadas  can- 
ceiras  é que  podem  desenvolver-se.  E’,  pois,  im- 
profícua esta  solução 

Prohibir  a edificação  de  bons  prédios  nos  bair- 
ros fabris  é também  uma  solução  que  se  não  coa- 
duna com  a noção  de  propriedade,  e demais,  a 
procura  crescente  de  alojamentos  encareceria  a sua 
renda  e correlativamente  a dos  terrenos  para  cons- 
trucção. 

Logo,  o meio  mais  pratico,  que  occorre,  natural- 
rrente,  seria  proceder  na  industria  analogamente 
ao  que  faz  o commercio  inglês.  Facilitar  os  trans- 
portes por  meio  de  preços  reduzidos,  rapidez  de 
communicações,  sua  multiplicação  em  determina- 
das horas  e a sua  ramificação  em  vários  sentidos. 
De  esta  maneira,  o operariado  disseminar-se-ia 
pelo  campo  circumvisinho  do  centro  industrial  e 
apenas,  durante  horas,  se  reuniria  na  officina,  aue 
a lueta  manufactureira  do  nosso  século  de  cada 
vez  torna  mais  violenta,  destruindo  inteiramente 
a officina  familiar  e as  industrias  cazeiras. 

Mas  que  succede  cm  Lisboa  no  que  se  refere  a 
transportes  ern  commum  ? Um  monopolio  de  via- 
ção procura  destruir  os  concorrentes  impedindo-os 
de  recorrer  a meios  mecânicos.  O município  onera 
os  carros  que  não  pertencem  á companhia  que  lhe 
merece  as  boas  graças,  com  pesadissimo  imposto, 
approva  todas  as  elevações  de  taxas  que  lhe  pro- 
põem, traça  luxuosas  vias  de  communicação  e á 
beira  do  Tejo,  principalmente  desde  Santos  até  ao 
Caes  da  Areia,  vê  construirem  se  uns  cazebres  de 
tal  maneira  ignóbeis  que  dão  logar  a que  se  pense 
que  foi  Nero  um  benemerito  quando  incendiou 
Roma 

A Companhia  Real  dos  Caminhos  de  Ferro  di- 
minue  o numero  de  paragens  nalgumas  das  esta- 
ções da  linha  de  Cascaes  e demais  exige  pelo  trans- 
porte subvenções  que  ainda  são  caras,  com  a aggra- 


vante  de  que  não  penetra  no  centro  da  cidade,  tão 
afastadas  estão  de  elle  as  suas  tres  estações. 

A solução  do  problema,  entre  nós,  parece  que 
estaria,  portanto,  em  facilitar  os  transportes  de  tal 
maneira  que  alugar  caza  no  campo,  accrescentan- 
do  lhe  o custo  annual  do  transporte,  ficasse  mais 
barato  do  que  viver  nas  espeluncas  descriptas  pelo 
sr.  engenheiro  Sarrea  Prado.  Lisboa  accumularia, 
pois,  durante  as  horas  da  sua  faina  industrial,  da 
sua  labuta  commercial,  uma  grande  população, 
que,  no  resto  do  tempo,  se  distribuiria  pelo  campo 
e,  portanto,  ahi  se  regeneraria  das  causas  de  de- 
perecimento  que  nella  provocassem  as  horas  de 
aturado  trabalho. 

Terminando  com  este  alvitre,  não  teve  em  vista 
quem  isto  escreve  senão  trazer  um  contingente 
modesto  para  a solução  de  um  grave  problema  so- 
cial, restando  lhe  não  só  applaudir  a iniciativa  to- 
mada pelo  sr.  inspector  geral  Montenegro,  como 
também  a realisação  de  e! la  pelo  sr.  engenheiro 
Sarrea  Prado  e por  aquelles  que  o coadjuvaram, 
não  esquecendo  o agradecimento  pelo  relatorio 
com  que  foi  brindada  a Construcção  Moderna. 

MELLO  DE  MATTOS. 

Eogenheiro 


ARCHXTECTURA  RURAL 

ALOJAMENTOS  PARA  ANIMAES 

Generalidades 

Para  terminar  com  as  generalidades  e entrar- 
mos na  descripção  especial  dos  alojamentos 
das  diversas  especies  de  animaes  domésti- 
cos, trataremos  dos  celeiros  collocados  por  cima 
das  estrebarias,  curraes,  pocilgas  etc. 

Este  assumpto  é um  de  aquelles  em  que  mais 
divididas  estão  as  opiniões  dos  engenheiros  agro- 
nomos  e dos  veterinários. 

Em  todo  o caso,  é necessário  pôr  a questão  no 
seu  verdadeiro  pé. 

Se  é certo  que  as  emanações  das  estrebarias, 
curraes  e outros  recintos,  em  que  se  recolhem  ani- 
maes, prejudicam  os  generos  enceleirados  nos  mes- 
mos edifícios,  matérias  vegetaes,  que  entram  facil- 
mente em  fermentação  e se  estragam  de  essa  ma- 
neira, não  é menos  certo,  que,  se  se  impedir  que 
aquellas  emanações  passem  atravez  dos  tectos  das 
casas  inferiores  e soalhos  dos  desvãos  applicaveis 
a celeiros,  podem  estes  guardar  os  alimentos  dos 
animaes,  tanto  mais  vantajosamente  quanto  é certo 
que  por  meio  de  esta  disposição  se  poupam  remo- 
ções que,  sem  proveito,  occupariam  pessoal  que 
assim  faria  falta  noutro  serviço. 

Ora  a arte  de  construir  possue  meios  de  bem 
isolar  recintos  que  se  queira  que  não  communi - 
quem  com  outros. 

E’  o que  convem  que  se  pratique  e isto  é tanto 
mais  facil  quanto,  no  caso  presente,  basta  que  se 
estuque  o tecto  do  alojamento  dos  animaes  ou  se 
recubra  com  abobadilha  de  tijolo  e vigotas  de 
ferro. 

No  primeiro  caso,  o processo  consistiria  apenas 
em  pregar  taboas  ou  sarrafos,  mas  não  fasquias, 
na  parte  inferior  do  vigamento  e recobrir  tudo  com 
uma  camada  de  argamassa.  Para  que  a adheren- 
cia  entre  a argamassa  e a madeira  melhor  se  fi- 
zesse, seria  preciso  que  as  taboas  tivessem  uma  su- 
perfície rugosa  e que  até  se  augmentassem  as  ru- 
gosidades com  pregos,  cujas  cabeças  não  embebes- 
sem na  madeira. 
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No  vão  formado  pelas  vigas  e as  taboas  ou  sar- 
rafos, conviria  deitar  uma  substancia  isoladora  tal 
como  aparas  de  cortiça  e outros  desperdícios  da 
sua  fabricação,  fitas  de  madeira  e materiaes  leves 
como  os  indicados,  mas  que  teriam  por  fim  deter 
os  effeitos  da  transmissão  de  gazes  e do  calor  en- 
tre o aposento  inferior  e o celeiro. 

Por  cima  das  vigas,  um  solho  bem  calafetado  im- 
pediria finalmente  ainda  mais  toda  a communica- 
ção  entre  os  dois  andares. 

No  segundo  caso,  o processo  é conhecido  em 
demasia,  bastando  espaçar  as  vigas  de  om,7  em 
0,7  de  eixo  a eixo  e collocar  os  tijolos  de  modo 
que  a sua  menor  dimenssão  seja  a que  fique  ao 
alto. 

Quando  o vão  transversal  for  muito  grande,  con- 
vem dispor  as  vigotas  de  ferro  de  modo  que  assen- 
tem numa  viga  que  as  aguentará  attenuando  assim 
o afastamento  entre  as  paredes. 

Como  em  breve  a secção  de  consultas  terá  que 
responder  á pergunta  de  um  assignante  da  Cons- 
Irucção  Moderna , que  pretende  um  vigamento  nas 
condicções  indicadas,  ahi  encontrarão  os  nossos 
leitores  a exemplificação  do  que  acabamos  de  ex- 
por para  o caso  de  vigamentos  de  ferro  e aboba- 
dilhas  de  tijolo. 

Pela  disposição,  que  acaba  de  indicar  se,  ten- 
dente a isolar  os  celeiros  dos  recintos  inferiormen- 
te occupados  por  animaes,  resulta  que  os  alimen- 
tos para  estes,  guardados  no  celeiro,  terão  que  en- 
trar pelas  janellas,  para  se  arrecadarem  ou  quan- 
do sairem,  para  serem  applicados. 

(Continua)  VIRGULTA. 



VIDRO  ARMADO 

(Continuado  do  n.°  87) 

Restava  air.da  corrigir  os  materiaes  que,  pela 
sua  extrema  fragilidade  era  preciso  substi- 
tuir repetidas  vezes  e,  de  entre  esses  o 
mais  importante  sem  duvida  é o vidro,  que  não 
escapou  aos  estudos  do  século  passado  para  lhe 
dar  a resistência  de  que  carece. 

Pelo  que  fica  exposto  e que  não  passa  do  leve 
excorço  de  um  themaque  talvez  mais  tarde  se  de- 
senvolva, se  vê  desde  já  que,  se  artisticamente  o 
século  XIX  não  deixou  um  formula  architectonica, 
nem  por  isso  foi  menos  profícuo  o trabalho  de 
elle  em  favor  das  construcções,  porque  indicou 
aos  engenheiros  e aos  architectos  a orientação  que 
deveriam  seguir  e que  se  resume  entre  outras  nas 
seguintes  formulas: 

Procurar  a disposição  racional  para  que  os  ma- 
teriaes, debaixo  da  minima  dimensão,  resistam  aos 
máximos  esforços  que  estão  destinados  a aguen- 
tar. 

Investigar  a constituição  dos  materiaes  que  a na- 
tureza nos  offerece  para  construir  e estudar  a ac- 
ção que  sobre  clles  exerceram  os  diversos  agentes 
de  destruição,  a que  estão  sujeitos,  para  se  saber 
como  preservar  os  naturaes  e como  construir  ra- 
cionalmente os  que  sejam  capazes  de  resistir-lhes. 

Esta  mesma  orientação  é que  chamou  a attenção 
pos  chimicos  e dos  industriaes  para  o estudo  do 
processo  de  tornar  o vidro  imqnebravel,  se  é licito 
fazer  uso  de  este  neologismo. 

De  uma  conferencia,  que  teve  logar  na  Sociétê 
des  Ingénieurs  civils  de  France  em  outubro  ultimo, 
tiram-se  excellentes  esclarecimentos  áccrca  do  vi- 
dro armado  e especialmente  das  tentativas  para 
lhe  fazer  perder  a sua  fragilidade  e como  o assum- 


pto é novo  para  muitos  dos  nossos  leitores, vamos 
resumir  o trabalho  do  si.  Lcon  Appert,  cingindo- 
nos,  tanto  quanto  possível,  ao  seu  methodo  de  ex- 
posição. 

Certas  propriedades,  diz  o conferente,  dão  ao 
vidro  as  qualidades  notáveis  que  todos  reconhece- 
mos nelle  e que  o tornam  indispensável  até  para 
a realisação  dos  principaes  actos  da  nossa  existên- 
cia A ausência  de  certas  outras  propriedades,  que 
possuem  mais  ou  menos  os  corpos  que  o podem 
substituir,  torna  impossível  pelo  contrario  o uso  de 
elle  num  grande  numero  de  circumstancias  e obri- 
ga a restringir-lhe  as  applicações.  Qualquer  que 
seja,  em  ultima  analyse,  o emprego  que  de  elle  se 
faça,  necessita  que  se  tomem  certas  precauções 
contra  os  riscos  que  é susceptível  de  provocar. 

Pode  dizer-se  que  as  principaes  propriedades 
negativas  do  vidro  são  a sua  falta  de  elasticidade 
primeiramente,  a sua  má  conductibilidade  para  o 
calor  em  segundo  logar.  Ambas  teem  como  con- 
sequência proporcionar  ao  vidro  uma  frogili  da  de 
extrema,  legendária  até  e que,  em  todo  o tempo, 
os  escriptores  lembraram  nos  seus  escriptos  por 
meio  de  comparações  mais  ou  menos  imaginosas. 

O resultado  de  esta  fragilidade  é que  debaixo  da 
acção  de  um  choque  ou  de  uma  pressão  demasia- 
do energica,  fende-se  e quebra  se  uma  peça  de 
vidro  e o mesmo  succederia  se  ella  ficasse  sujeita 
a brusca  mudança  de  temperatura. 

Em  ambos  os  cazos,  pela  falta  de  cohesão,  que 
é outro  caracter  da  matéria  vitrea,  os  fragmentos 
resultantes  dispersam-se  mais  ou  menos  violenta- 
mente e não  sem  risco  para  os  circumstantes. 

Em  todos  os  tempos  se  tentou  remediar  esta  in- 
sufficiencia  das  propriedades  do  vidro  e suppôz-se 
por  um  instante  que  se  obtinha  o resultado  utili- 
sando  outras  propriedades  de  elle.  Ha  uns  trinta 
annos, aproveitando-se  dos  estudos  que  fizera  acer- 
ca dos  phenomenos  que  acompanham  a tempera 
do  vidro  e inspirando-se  numa  receita,  ao  que  pa- 
rece, por  meio  da  qual  um  cura  de  aldeia  dava 
maior  solidez  ao  vidros  de  relogio  de  que  usava, 
o sr.  de  la  Bastie  inventava  um  novo  processo  de 
fabrico  de  vidro,  baseado  naquelles  phenomenos, 
cujas  manifestações  e resultado  modificava  por 
meio  de  disposição  apropriada. 

Pela  elasticidade  que  dava  ao  vidro,  este  pro- 
cesso tornava  muito  menos  frágeis  e até,  segundo 
o inventor,  inquebráveis  as  peças  que  fabricava. 
Deu  pois  a este  vidro  o nome  de  vidro  temperado. 

Completava  se  o processo  por  meio  de  um  con- 
junto de  disposições  engenhosissimamente  com- 
binadas, que  se  applicavam  em  cada  especialidade 
vidreira.  Este  processo,  tão  seductor  pelas  suas 
promessas  como  interessante  pelo  alcance  de  que 
parecia  susceptível,  não  realisou  infelizmente  na 
prarca  industrial,  ainda  do  seu  proprio  inventor; 
as  esperanças  que  provocara  não  sem  rasão  e até 
agora  tão  sómente  as  pode  utilisarcom  algum  exito 
no  fabrico  de  copos  finos  c mangas  de  illuminação 
de  pequenas  dimensões,  de  formas  simples  e pou- 
co espessas. 

(Continua). 
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S.  CarloM  — Adriana  Lecouvreur. 

D.  liaria — Ao  telephone  — Os  Romanescos. 
D.  Amélia  - — Madame  Flirt 
Trindade  — Se  eu  fôra  rei. 

CiymnaMÍo  — Um  ministro  de  agua  furtada. 
Avenida  — Os  40  dias  de  capitão. 

Príncipe  Real  — Patria 

Kua  do*  Conde*  — Companhia  hespanhol.i. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  José  Joaquim 
Migueis 

NA  RUA  ANTONIO  AUGUSTO  D^AGUIAR 

Architecto,  sr.  Ventura  Terra 

O projecto  que  publicamos,  do  nosso  illus- 
tre  collaborador,  o distincto  architecto,  sr. 
Ventura  Terra,  já  vantajosamente  conhe- 
cido dos  nossos  leitores,  como  o ficou  sendo  de 
todo  o paiz,  pela  sua  importante  obra  da  nova  ca- 
mara  dos  srs.  deputados,  é relativamente  modesto, 
porque  nem  só  projectos  monumentaes  fazem  os 
grandes  artistas. 


No  pequeno,  como  no  grande,  porém,  se  revela 
o cuidado  e bom  gosto  que  presidem  a todos  os 
trabalhos  do  sr.  Ventura  Terra. 

O que  hoje  publicamos,  não  precisa  descripção. 
As  gravuras  dos  alçados  e plantas  mostram,  á pri- 
meira vista,  o que  é o projecto,  acabado  de  exe- 
cutar, e que  pela  sua  singeleza  e elegancia  nos  é 
agradavel  apresentar  aos  nossos  leitores. 

A obra  foi  orçada  em  14.000S000. 
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(Continuação  do  n.°  88) 

Em  geral  reservam  se  para  enceleirar  o feno,  a 
palha  ou  os  mattos  para  cama  dos  animaes 
os  vãos  da  cobertura  dos  edifícios  em  que 
estes  se  alojam  e.  nesse  caso,  os  recintos  destina- 
dos a arrecadação  communicam  com  o exterior 
por  meio  de  janellas  das  trapeiras. 


Convem  dizer  que  nos  celeiros  que  apenas  se 
destinaram  a guardar  os  vegetaes  para  cama  dos 
gados  escusado  é tomar  precauções,  que  os  isolem 
e então  podem  estabelecer-se  os  alçapões  de  tecto 
que  se  veem  cm  muitos  curraes  e estrebarias,  mas 
que  só  podem  ser  consentidos  nestas  circumstan- 
cias  particularíssimas. 

Uma  observação,  que  não  deixa  de  ter  impor- 
tância dentro  de  certos  limites  que  o bom  senso 
do  constructor  saberá  apreciar,  é a vantagem  do 
afastamento  máximo  entre  as  paredes  longitudinaes 
dos  edifícios  com  o destino  de  que  se  trata. 

Com  effeito,  imaginemos  a figura  constituída  por 
duas  verticaes  de  mesma  altura,  unidas  por  uma 
honsontal  e duas  rectas  inclinadas  segundo  ângu- 
los supplementares,  quando  contados  ambos  da 
direita  para  a esquerda  ou  reciprocamente  ; ou 
iguaes,  se  um  se  conta  da  direita  para  a esquerda 
e outro  em  sentido  opposto.  Estas  obliquas  par- 
tem ambas  da  extremidade  superior  das  verticaes, 
indo  portanto  encontrar-se  a meio  da  facha  limita- 
da por  ellas  quando  prolongadas1. 

Se,  parallelamente  ás  verticaes  e a uma  distan- 
cia igual  ás  duas  traçadas,  se  conduzir  uma  ter- 
ceira, a que  se  dará  ainda  a mesma  altura,  e se  da 
parte  superior  de  esta  ultima  se  desenhar  uma  obli- 
qua com  a inclinação  da  vertical  mais  próxima, 
teremos  duplicado  a distancia  entre  as  verticaes. 

Todavia,  unindo  como  se  disse  a parte  superior 
dos  segmentos  verticaes  por  meio  de  uma  recta, 
notaremos  que  o triângulo  isosceles  constituído 
pela  horisontal  e pelas  obliquas  extremas,  prolon- 
gadas até  que  se  encontrem,  tem  o quadruplo  da 
area  do  triângulo  constituído  pela  horisontal  e 
duas  obliquas  consecutivas. 

A demonstração  mathematica  de  esta  proprie- 
dade dos  dois  triângulos,  que  são  semelhantes,  é 
facílima  de  estabelecer. 

A semelhança  dos  triângulos  está  assente  para 
os  ângulos  da  base,  porque  são  iguaes  por  cons- 
trucção  e,  para  os  ângulos  dos  vertices  dos  triân- 
gulos isosceles,  provêm  de  que  estes  ângulos  são 
correspondentes.  Baixemos  as  alturas  nos  dois 
triângulos  e veremos  que  a altura  do  maior  é du- 
pla da  do  menor  e,  por  construcção,  o mesmo  se 
dá  com  as  bases  dos  dois  triângulos.  Logo,  desi- 
gnando por  b e h respectivamente  a base  e altura 
do  menor  triângulo,  teremos  que  a area  de  elle  é 

A=-XbXh 

2 

No  maior  triângulo  essa  area  será 

A'  = — X 2 bX2  h 
2 

= 4 X — X b X h 
2 

Se  esta  propriedade  geométrica  é verdadeira,  se- 
jam quaes  forem  as  dimensões  dos  triângulos,  é 
indispensável  notar  que  na  construcção  é preciso 
ter  em  vista  que  os  materiaes  não  podem  indifini- 
damente  alongar-se,  porque  teem  que  resistir  a es- 
forços que  augmentam  proporcionalmente  aos 
vãos.  Assim,  por  exemplo,  a formula  conhecida 


1 Não  constituindo  o que  vae  dizer-se  senão  nma  demons- 
tracçâo  de  propriedade  geométrica  solida,  pede-se  ao  leitor  o 
obséquio  de  fazer  a figura,  o que  lhe  será  facil  recordando-se 
como  em  creança  costumava  desenhar  casas,  ou  pintar  casas, 
conforme  decerto  nào  deixaria  de  dizer. 
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que  representa  o momento  máximo  resistente  de 
uma  viga  uniformamente  carregada,  mostra-se  que, 
não  variando  as  dimensões  transversaes  da  viga, 

não  se  altera  o seu  momento  de  resistência — : 

v 7 

mas,  ainda  que  fique  constante  o peso  por  metro 
corrente,  se  duplicarmos  1,  o coefficiente  de  resis- 
tência R é quatro  vezes  menor. 

Por  aqui  se  vê  que  do  bom  senso  do  constru- 
ctor  e das  circumstancias  especiaes  é que  depende 
a fixação  da  largura  dos  edifícios  de  que  temos 
tratado  até  agora  apenas  na  generalidade. 

Em  artigos  subsequentes  nos  occuparemos  por- 
menorisadamante  de  alojamentos  para  cavallos, 
bois,  ovelhas,  porcos,  aves  domesticas  e coelhos, 
embora,  por  circumstancias  que  não  podemos  pre- 
ver, tenhamos  que  alterar  a ordem  que  acabamos 
de  indicar. 

(Continua)  VIRGULTA» 


antigas  columnas  de  altar  ornamenlam  agora  ân- 
gulos de  guarda  fatos  e não  poucos  livros  enca- 


dernados em  rubras  percalinas  cheias  de  doirados 
resuando  modernismo  barato  por  ioda  a parte,  fi- 
guram em  estantes  de  austero  carvalho  enegreci- 
do pelos  annos  e que  talvez  outr’ora  fosse  rotula 
de  côro  em  convento  de  freiras,  teia  de  egreja  ou 
ornato  de  altar. 

Assim  tivemos,  ao  acabar  do  século  XIX.0  esse 
mobiliário  feito  de  applicações,  que  tinha  como 
resultado,  só  com  um  movei,  occupar  todo  um 
aposento  das  nossas  acanhadas  habitações  da  actua- 
lidade,  de  maneira  que  o mobiliário  não  parecia 
ser  construído  para  nosso  uso,  mas  que  nós  ou- 
tros é que  tínhamos  nascido  para  o encargo  de 
admirar  bocados  de  trastes  velhos. 

Camas  havia,  que  não  deixavam  logar  em  re- 
dor de  ellas  para  collocar  nem  sequer  uma  cadei- 
ra e secretárias,  de  tal  feitio  monumentaes,  que  os 
escriptorios,  a que  se  destinavam  não  comporta- 
vam nem  sequer  uma  estantesinha  de  livros.  De 
outras  vezes,  eram  os  guarda  loiças  que  iam  para 
as  salas  de  visitas,  cheios  de  porcelanas,  que  es- 
tavam ainda  a pedir  que  as  deixassem  mais  algum 
tempo  no  forno,  para  lhes  seccar  melhor  a pasta 
ou  na  muffla  para  acabar  o vidrado  das  cores. 


A este  luxo  de  ferro  velho  artista,  escapado  de 
feira^da  ladra,  brigando  com  os  nossos  habitosa 




MOBILIÁRIO  PORTUGUÊS 


No  seu  Culto  da  Arte  em  Portugal , lem- 
bra o sr.  Ramalho  Ortigão,  em  mais  de 
uma  passagem,  a riqueza  do  mobiliário 
das  antigas  casas  fidalgas  do  país  e fundadamente 
allude  aquelle  illustre  escriptor  á copia  de  obje- 
ctos  de  arte  applicada  que  possuíamos  ; pois  que 


cerca  de  tres  quartas  partes  do  século  XIX.0  foram 
consagradas  á venda  c exportação  para  o estran- 
geiro de  innumeras  riquezas  accumuladas  em  an 
nos  de  conquistas  e de  viagens  e ainda  não  esta- 
mos completamente  exaustos  de  preciosidades  ar- 
tísticas de  outras  eras. 

Demais,  a par  do  que  perdulariamente  desap- 
parecia  para  as  mãos  dos  collecionadores  estran- 
geiros, também  desmaiamos  não  pouco,  applican- 
do  talha  de  egrejas  na  construcção  de  molduras 
de  espelhos,  misulas  de  sacristia  se  transformaram 
cm  fechos  d’arcos  de  portas  de  bandeira  circular, 
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dando  logar  a que  debaixo  de  um  sophá  Luis  XV 
apparecessem  umas  galochas  de  borracha,  um 
guarda  chuva  á beira  de  um  elmo,  um  chapéu  de 
côco  poisado  em  cima  de  um  cravo  que  se  dizia 
ter  pertencido  á Madre  Paula,  notando  de  passa- 
gem que  se  esta  leviana  esposa  do  Senhor  locasse 
apenas  durante  dez  minutos  em  cada  um  dos  cra- 
vos que  dizem  ter-lhe  pertencido,  não  teria  tido 
tempo  de  atraiçoar  o divino  esposo.  De  resto,  um 
dos  nossos  defeitos  é applicarmos  sempre  o mesmo 
nome  a coisas  similares.  Já  o dizia  o sacrista  ao 
Raposão  da  Relíquia,  de  Eça  de  Queiroz  na  ingê- 
nua phrase:  «são  ferraduras  demais  para  o país». 

Com  o seu  amor  pelo  confortable,  os  norte- 
americanos  e no  seu  encalço,  os  ingiêses,  começa- 
ram a fazer  mobiliário  moderno,  de  formas  sobria- 
mente artísticas,  pondo  de  parte  as  cavalonas  in- 
venções dos  relogios  applicados  em  escudos,  dos 
therrnometfos  montados  em  broqueis,  dos  guar- 
joias  cm  feitio  de  guantes  ou  de  coxotes,  que  a 
Allemanha  mandava  para  todo  o mundo,  como 
exemplares  de  suprema  elegancia. 

O exemplo  inglês  foi  seguido  pelas  outras  na- 
ções e hoje  a França  já  designa  o estylo  do  mobi- 
liário moderno  pelo  uome  de  escola  de  Nancy, no- 
tável pela  sua  apparente  fragilidade  mas  onde  as 
linhas  capitaes,  dando  a noção  de  mobilidade  in- 
dispensável nas  peças  a que  se  destinam,  nem 
por  isso  desvanecem  a ideia  de  solidez,  que  devem 
inspirar. 

Em  Hispanha,  conta-se  em  Barcelona  já  uma 


escola  que  molda  as  linhas  do  seu  mobiliário  em 
exemplares  de  cunho  característico  das  usados  no 
antigo  principado  e talvez  que,  dado  o particula- 
rismo  das  diversas  províncias  da  visinha  monar- 
chia,  ainda  outras  escolas  haja  tão  características 
como  aquella, 

Não  deixou  de  seguir  Portugal  esta  orientação 
e assim  é que  a Construcção  Moderna  pode  hoje 
abrir  uma  secção  especial  de  mobiliário  fabricado 
em  Lisboa,  inspirado  em  exemplares  nacionaes. 

De  facto,  em  qualquer  das  cinco  gravuras  pu- 
blicadas neste  numero,  poderão  recordar  os  nos- 
sos leitores  ornamentações  características  de  tem- 
pos históricos,  que  provocaram  a admiração  deEd-  1 


gard  Quinet  nalguns  dos  monumentos  a que  allu- 
de  no  seu  livro  Mes  vacances  em  Espagne. 


Se  desappareceu  a ornamentação  de  cabos  e 
velames,  nem  por  isso  os  moveis  representados 
deixam  de  patentear  os  gradeamentos  similares 
aos  que  ornamentam  alguns  dos  templos  de  epoca 
manuelina. 

O testamen  patenteado  por  estas  gravuras  é di- 
gno de  especial  reparo. 

Com  effeito,  para  a producção  da  obra  artística 
que  os  ingiêses  não  querem  incluir  no  que  cha- 
mam fine  arts , são  precisos  requisitos  especiaes, 
um  dos  quaes,  talvez  o principal,  consiste  em  que 
a producção  tenha  procura,  que  o objecto  seja 
susceptível  de  ser  rapidamente  vendável.  Este  fa- 
clor,  com  que  se  não  contava  outhora,  mas  que 
hoje  constitue  primordial  condicção  da  producti- 
vidade  nas  artes  applicadas,  em  grande  parte  es- 
torva o fabrico  de  mobiliário  caracteristicamente  de- 
finido de  uma  epoca  e por  isso  é que  em  países 
susceptíveis  de  mercado  restricto,  será  sempre  di- 
fícil a vulgarisação  da  mobilia  artística  nacional. 

Tomemos,  por  exemplo,  as  cadeiras  de  Evora, 
com  assentos  de  tabúa  e ornamentações  pintadas 
Seria  possível,  respeitando  aquella  combinação  de 
linhas  e aquelle  feitio  de  ornatos,  fabricar  um  lindo 
movei  ; mas,  antes  de  se  attingir  nelle  uma  forma 
perfeita,  quantas  tentativas,  quantos  insuccessos  ! 
O fabrico  em  grande  seria  capaz  de  compensar  to- 
dos os  gastos  occasionados  por  esta  empreza;  mas, 
logo  se  caía  na  vulgarisação,  que  afastaria  o ama- 
dor, cujo  intuito  é possuir  o não  conimum,  sen- 
do possível  o raro  e idealmente  o unico. 

A maioria  do  publico,  sem  gosto  estheticamen- 
te  educado,  deixando-se  guiar  pelo  estofador  ou 
pelo  dono  da  casa  de  leilões,  prefere  o pouf,  a 
chaise  longue , em  summa,  os  trastes  desavergo- 
nhados em  que  a gente  sente  córar  de  vergonha 
ao  descançar  nelles,  ou  então,  ainda  porque  não 
vê  em  casas  ricas,  onde  por  ventura  passe,  os 
moveis  de  fabrico  nacional,  inspirados  em  moti- 
vos nacionaes,  mal  secunda  as  tentativas  como 
aquella  que  representam  as  nossas  estampas. 

Porque  significa  uma  reacção  proveitosa  contra 
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a deplorável  orientação  que  seguimos,  já  servin- 
de-nos  de  moveis  de  outras  eras,  já  usando  os  que 
escapam  do  quartier  Breda,  de  Paris  é que  é di- 
gna de  applauso  e de  auxilio  a tentativa  da  Mar- 
ceneria  i ° de  Dezembro  dos  Srs.  Reis  Collares  & 
C.a,  a quem  se  devemos  modelos  que  hoje  publica 
a Conslrucção  Moderna. 

BRUYÈRE. 

— 

0 CONGRESSO  MARÍTIMO  NACIONAL,  PR0M0YID0  PELA 
LIGA  NAYAL  PORTUGÜEZA 

Resumo  da  conferencia  realisada  na  Associação  dos 
Engenheiros  Civis  Portugueses,  pelo  engenheiro 
sr.  José  Maria  de  Mello  de  Maltos,  em  8 de  mar- 
ço de  igo3. 

Na  sessão  ordinário  da  Associação  dos  Enge- 
nheiros Civis  Portuguezes,  que  teve  logar 
em  8 do  corrente,  o engenheiro  sr.  José 
Maria  de  Mello  de  Mattos  deu  conta  do  que  se  pas- 
sou no  Congresso  Marítimo  Nacional,  de  fevereiro 
ultimo. 

Antes  que  o sr.  Mello  de  Mattos  tomasse  a pa- 
avra  o sr.  Conselheiro  João  Thomaz  da  Costa, 
que  presidia  aos  trabalhos  da  sessão,  secretariado 
pelos  srs.  engenheiros  Alfredo  Vaz  Pinto  de  Vei- 
ga e João  Perestrello  de  Vasconcellos,  deu  conta  á 
assembleia  de  que  a Associação  dos  Engenheiros 
Civis  tinha  recebido  convite  para  se  fazer  repre- 
sentar no  Congresso  Marítimo  e que  a direcção, 
em  harmonia  com  as  attribuições  que  lhe  confe- 
rem os  estatutos,  delegara  esse  encargo  nos  socios, 
srs.  Conselheiro  Joaquim  Pires  de  Sousa  Gomes, 
J.V.  Mendes  Guerreiro,  José  Cecilio  da  Costa,  Jo- 
sé Maria  Cordeiro  de  Sousa,  F.  Pereira  de  Sousa 
e José  Maria  de  Mello  de  Mattos. 

Acrescenta  que  tem  o prazer  de  communicar  á 
assembléa  que  os  representantes  da  Associação 
foram  escutados  attentamente  em  todas  as  sessões 
do  Congresso  e convida  de  entre  os  que  estão  pre- 
sentes aqueltes  que  quizerem  usar  da  palavra  so- 
bre o assumpto. 

O engenheiro  sr.  Cecilio  da  Costa  informou  a 
assembléa  que  o seu  collega  sr.  Mello  de  Mattos 
tomara  a seu  cargo  referir  os  factos  principaes 
que  se  deram  no  Congresso  e que  podem  interes- 
sar a Associação  dos  Engenheiros  Civis,  que  já 
deve  estar  conhecedora  das  partes  principaes  so- 
bre que  vae  falar  aquelle  engenheiro  por  ter  sido 
publicado  nos  jornaes  o programma  da  communi- 
cação  a que  alludem  os  convites  para  esta  reu- 
nião. 

Ao  tomar  a palavra,  o conferente  começou  por 
agradecer  á presidência  te-lo  escolhido  para  repre- 
sentar a Associação  dos  Engenheiros  Civis  Portu- 
guêses  conjuntamente  com  os  engenheiros  srs. 
Conselheiro  Pires  de  Souza  Gomes,  Mendes  Guer- 
reiro, Cecilio  da  Costa,  Cordeiro  de  Souza  e Pe- 
reira de  Souza.  Enaltece  as  qualidades  de  estes  e 
declara  que  ficou  lisongeadissimo  por  ver  que  o 
enfileiravam  com  engenheiros  que  são  a gloria  d’a- 
quella  Associação  e lustre  da  classe  a que  perten- 
ce. Por  ver  a elevada  consideração  em  que  o ti- 
nham, é que  solicitou  dos  seus  cdllegas  delegados 
ao  Congresso  Marítimo  Nacional  a honra  de  vir 
dar  conta  dos  principaes  trabalhos  que  ali  se  rea- 
lisaram,  para,  de  este  modo,  poder  manifestar  quão 
grato  está  pela  honra  que  lhe  fizeram.  Lamenta 
porém  não  ter  outro  modo  de  agradecer,  para  as- 


sim poupar  aos  seus  collegas  o dissabor  de  o ou- 
virem. 

Entrando  directamente  no  assumpto,  declara 
que  o Congresso  Marítimo  Nacional  é uma  impo- 
nente manifestação  do  que  pode  uma  vontade  te- 
naz, que  se  consagra  devotadamente  a uma  causa 
grandiosa,  desmentindo  assim  o conceito  admittido 
como  incontestável  de  que  a persistência  não  é 
característica  do  espirito  português.  Aponta,  como 
comprovação  a longa  epopeia  marítima,  que  vae 
desde  o descobrimento  da  ilha  do  Porto  Santo, 
em  1418,  até  á descoberta  do  caminho  maritimo 
para  a índia  e decerto  que  foi  a persistência  em 
sacrificar,  durante  80  annos,  vidas  e riquezas  a um 
ideal  glorioso  que  poz  nos  bicos  da  penna  do  his- 
torio dor  Morse  Stephens  a affirmação  de  que  a 
nação  portuguesa  é um  produeto  da  sua  historia 

Depois  de  alludirá  Historia  Trágico  marítima  e 
de  citar  um  verso  de  Camões,  refere  que  Portu- 
gal, ao  terminar  do  século  XIX,  figurava  com  a 
quarta  parte  da  marinha  grega  e dinamarquesa, 
com  a quinta  da  da  Hollanda  ou  da  Suécia  e a vi- 
gessima  parte  da  frota  norueguesa. 

Embora  não  julgue  que  seja  agora  o ensejo  de 
fazer  a historia  da  Liga  Naval  Portuguesa,  nem 
por  isso  deixa  de  extrahir  alguns  apontamentos 
da  noticia  que,  a respeito  de  ella  foi  distribuída  no 
Congresso. 

Filia  o inicio  da  Liga  naval  no  officio  que,  em 
27  de  abril,  dirigiu  o sr.  tenente  da  armada  Pe- 
reira de  Mattos  ao  actual  director  geral  da  Mari- 
nha, sr.  conselheiro  Rio  de  Carvalho  e a tal  pro- 
posito  faz  os  mais  rasgados  elogios  á dedicação 
com  que  o sr.  Pereira  de  Mattos  tem  trabalhado  a 
favor  da  Liga. 

E’  nelle  que  encontra  a vontade  tenaz  de  que 
falou  pouco  antes. 

Recorda  que,  em  12  de  maio  seguinte,  o mesmo 
sr.  Pereira  de  Mattos  apresentou  uma  proposta 
desenvolvendo  a alvitre  constante  do  officio  de  27 
de  abril.  De  aquelia  proposta  resultou  a nomeação 
de  uma  commissão  de  cinco  officiaes  da  armada, 
entre  os  quaes  se  contava  o proponente  e tão  de- 
votamente trabalhou  a citada  commissão  que,  reu- 
nindo se  pela  primeira  vez  em  14  de  maio,  já  em 
16  expedia  uma  circular  e programma  para  cons- 
tituição da  Liga  Naval. 

Lamenta  o orador  não  poder  demorar-se  no 
exame  de  tão  patrióticos  documentos,  de  um  dos 
quaes  cita  algumas  poucas  linhas. 

Diz  ainda  que,  em  23  de  maio,  tinha  logar  a 
primeira  reunião  preparatória  da  Liga  Naval  e, 
alludindo  ao  discurso  que  nella  pronunciou  o sr. 
Pereira  de  Mattos,  declara  que,  ao  finda-lo,  esta- 
va fundada  a Liga  e que  a data  de  23  de  maio  de 
1900  merece  ser  fixada  entre  as  muitas  dignas  de 
memória  na  historia  patria.  De  então  datará  o nos- 
so resurgimento  como  nação  marítima,  que  temos 
obrigação  de  ser. 

Passando  ligeiramente  sobre  os  trabalhos  da 
Liga,  lê  algumas  das  theses  que  acompanharam  os 
convites  para  apresentação  de  memórias  no  Con- 
gresso a que  se  refere  e,  em  seguida,  conta  o que 
se  passou  em  2 de  fevereiro  ultimo  na  sessão  so- 
lemne  do  Congresso  presidida  por  El-Rei.  Fala  com 
enthusiasmo  na  allocução  que  Sua  Majestade  pro- 
nunciou. 

Declara  que  foi  na  sessão  de  trabalho  de  3 de 
fevereiro  que  tomou  parte  na  discussão  de  uma 
das  theses,  tentando  definir  o que  deve  entender- 
se  pelas  artes  de  pesca  denominadas  redes  de  ar- 
raste. 

Passando  á segnnda  sessão,  conta  que  só  tres 
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theses  se  discutiram,  de  entre  as  quatro  marcadas 
para  aquella  noite,  porque  o relator  da  segunda  não 
pode  comparecer, 

Manifesta  a sua  gratidão  aos  srs.  Bernardino 
Vareta  e J.  F.  da  Silva,  relatores  de  duas  das  the- 
ses, por  terem  acceitado  duas  propostas  que  elle 
orador  apresentou,  Com  merecido  elogio  fala  nas 
communicações  acerca  do  cnsinodos  machinistas 
navaes  e das  pescarias  no  banco  de  Arguim  respe- 
ctivamente apresentados  pelos  engenheiros  srs. Fer- 
rugento Gonçalves  e Alberto  Girard. 

Da  terceira  sessão  referem  que  se  discutia  ali 
uma  these  de  alto  interesse  para  os  engenheiros, 
pois  que  se  tratava  do  melhoramento  dos  portos 
nacionaes  e,  antes  de  relatar  o que  se  deu  naquella 
discussão,  allude  ao  que  disse  o sr.  conselheiro 
Eduardo  Villaça,  mencionando  o agradecimeuto 
formulado  por  este  illustre  estadista  que  provocou 
no  auditório  palavras  de  justificado  louvor  expres- 
sas pelo  congressista  sr.  Marinha  de  Campos. 

Lê  em  seguida  as  propostas  do  sr.  Baldaque  da 
Silva  e justifica-se  por  ter  elle  orador  falado  no 
assumpto.  A isso  estava  obrigado,  por  ter-se  de- 
dicado quasi  que  exelusivamente  a assumptos  hy- 
draulicos  e por  não  concordar  em  absoluto  com 
as  ideias  expendidas  pelo  sr.  Baldaque,  a quem 
tece  elogios.  Refere  o. que  disse  no  congresso  e 
conta  que,  tendo  esgotado  o tempo  marcado  para 
falar  ali,  vantajosamente  o substituiu  o sr.  Cor- 
deiro de  Souza. 

Refere  que  a opinião  de  este  illustre  engenheiro 
é que  as  dragas  são  uteis  e até  indispensáveis  em 
serviço  de  portos,  preconisando  o emprego  de  uma 
draga  de  sucção  para  o porto  de  Villa  Real  de 
Santo  Antonio,  que  o sr.  Cordeiro  de  Souza  tam- 
bém é de  parecer  que  se  classifiquem  os  portos, 
como  elle  orador  o prepozera,  tomando  para  base 
as  suas  funcções  econômicas,  aproveitando-os  o 
melhor  possível  e melhorando-os  conforme  o que 
dê  a classificação  que  competir  a cada  um  de  elles. 
Citando  ainda  outras  opiniões  defendidas  no  Con- 
gresso pelo  sr.  Cordeiro  de  Souza,  a quem  faz 
merecidos  elogios,  diz  o orador  que  sobre  o as- 
sumpto ainda  falaram  os  engenheiros  srs.  Henri- 
que de  Mendonça  e Manuel  Roldan  y Pego.  Do 
discurso  de  este  ultimo  relata  o que  elle  disse 
acerca  de  Villa  Real  de  Santo  Antonio,  porto  ver- 
dadeiramente marroquino,  aponta,  baseado  nas  pa- 
lavras dc  sr.  Roldan,  o desleixo  a que  votamos  as 
barras  do  Guadiana  que  é preciso  tornar  interna- 
cionaes  e que,  alem  de  tudo,  servem  a mais  impor- 
tante região  mineua  de  Portugal. 

De  leve  fala  nas  demais  theses  discutidas  nesta 
sessão  e,  passando  á ultima,  conta  a parte  que  to- 
mou na  discussão  da  these  sport  náutico  devido 
ao  sr.  engenheiro  Percstrello  e da  sua  conveniên- 
cia em  orienta-lo  para  estudos  oceanographicos. 

Fala  então,  com  grande  elogio  da  parte  que  o 
sr.  Pereira  de  Mattos  tomou  no  Congresso  e do 
que  disse  aquelle  illustre  officiai  da  armada  acerca 
do  papel  importante  que  pode  caber  á marinha  de 
guerra  portuguêsa. 

Por  fim,  allude  ao  diseurso  com  que  o sr.  con- 
selheiro Julio  de  Vilhena  encerrou  o congresso  e 
fala  então  de  algumas  publicações  que  foram  dis- 
tribuídas aos  congressistas. 

Das  excursões  pouco  disse,  porque  as  que  mais 
podem  interessar  os  engenheiros  seriam  vantaio- 
mente  relatadas  pelos  srs.  Cordeiro  de  Sousa  e 
Luiz  Strauss,  a quem  dirije  o pedido  de  virem  lafar 
ácerca  do  porto  de  Lisboa  e do  entreposto  colo- 
nial. 

A proposito  de  esta  ultima  instituição,  allude  li- 


geiramente a nephelibatices  aduaneiras,  que  com- 
para com  algumas  das  que  constam  das  Viagens 
de  Gulliverao  pais  de  Barnibarbes. 

Aproveita  o ensejo  para  verberar  o desleixo  da 
Camara  Municipal,  que  continua  descarregando  os 
seus  lixos  na  doca  do  Jardim  do  Tabaco,  pedindo 
que  se  desloque  de  onde  está  o que  chamou  uma 
verdadeira  ignominia. 

Antes  de  acabar,  appella  para  os  engenheiros 
portuguêses  afim  que,  no  proximo  congresso  in- 
ternacional, que  ha  de  realisar-se  em  Lisboa  no 
anno  que  vem  e que  é promovido  pela  Associa- 
tion  internacionale  de  la  marine,  concorram  com 
trabalhos  que  lhes  será  facil  apresentar,  dados  os 
muitos  conhecimentos  que  possuem.  Confia  em 
que  não  será  em  vão  que  faz  este  pedido  aos  mem- 
bros da  classe  a que  se  envaidece  de  pertencer. 

Acaba  porfim  a sua  conferencia,  desempenhan- 
do se  do  encargo  que  lhe  confiara  o sr.  conselhei- 
ro Pires  de  Souza  Gomes  de  agradecer  a nomeação 
de  Sua  Excellencia  e dirigindo-se  ao  sr.  presidente 
agradece  a sua  nomeação  e a honra  de  lhe  ter  con- 
cedido a palavra,  recordando  a proposito  os  favo- 
res que  deve  ao  iHustre  presidente  desde  o tempo 
em  que  serviu  ás  ordens  do  sr.  conselheiro  Tho- 
maz  da  Costa 

A conferencia  terminou  ás  io  e meia  horas  da 
noute. 

O conferente  que  foi  justa  e calorosamente  ap- 
plaudido,  revelou  mais  uma  vez,  as  suas  raras  fa- 
culdades de  erudito  laborioso  e intelligentissimo. 
prendendo  a attenção  da  assembleia  illustre,  com 
a sua  palavra  colorida  e enthusiasta. 

Folgamos  do  coração  em  registrar  mais  esta  justa 
homenagem,  prestada  ao  nosso  prezado  amigo  e 
talentoso  collega,  a quem  a Construcção  Moderna 
tanto  deve,  pela  continua  dedicação  e desvellos 
com  que  lhe  presta  a sua  cooperação  valiosissima. 


AS  MINAS  QUE  FALHAM 

O nosso  collega  Gaceta  de  Obras  Publicas , 
de  Madrid,  escrevia  num  dos  seus  últimos 
numeros : 

«As  minas  que  falham  nas  explorações  mineiras 
e nas  pedreiras  são  causa  de  muitos  accidentes 
gravíssimos,  porém  mais  desgraças  causam  ainda  as 
minas  que  dormem,  isto  é,  aquellas  em  que  o fo- 
go da  mecha  tarda  muito  a chegar  á polvora  e fa- 
zem explosão  quando  se  julgava  que  já  se  tinha 
apagado  a mecha,  volvendo  os  operários  ao  tra- 
balho antes  que  aquella  tenha  logar. 

Prevalece  a crença  de  que  falham  as  minas  ou 
adormecem  por  se  ter  torcido  a mecha  ao  atacar 
e comprimido  a polvora,  mas  experienctas  recen- 
tes mostram  que,  longe  de  não  arder,  a polvora  da 
mecha  melhor  o faz  do  que  estando  frouxa  por- 
que os  grãos  do  explosivo  melhor  estão  em  con- 
tacto. 

O exame  de  varias  mechas,  que  falharam,  de- 
monstra que  quasi  todas  arderam  até  muito  pro- 
ximo da  extremidade  e só  algumas  se  apagaram 
por  solução  de  continuidade  na  fieira  de  polvora. 

Breadas  como  são  geralmente,  as  mechas  são 
impermeáveis  á humidade  por  toda  a parte  exce- 
pto  pela  extremidade  e isto  explica  porque  falham 
as  minas. 

Confiados  na  impermeabilidade,  os  mineiros, 
cavouqueiros  e montantes  costumam  deixar  o ro- 
lo de  mecha  no  solo  quasi  sempre  húmido  em- 


40 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


quanto  broqueiam  a rocha  e,  quando  carregam, 
coliocam  a mecha  sem  a cortarem  do  rolo,  de 
modo  que  fica  em  contacto  com  a polvora  o ex- 
tremo humedecido,  que  não  arde  por  este  motivo, 
ficando  assim  a polvora  no  buraco  da  broca,  para 
fazer  talvez  explosão  com  alguma  chispa  prove- 
niente do  trabalho  da  broca  na  rocha  ou  com  a 
explosão  de  outra  mina.  Isto  justifica  que  não  se 
introduza  nos  buracos  da  broca  a extremidade  da 
mecha  que  não  acabar  de  ser  cortada.  O motivo 
de  amuarem  as  minas  parece  que  é principalmen- 
te a falta  de  continuidade  na  fieira  de  polvora,  de- 
feito qne  não  pode  ver-se  e de  que  resulta  por 
isso,  maior  perigo.  Quando  o fogo  chega  á falha 
não  pode  proseguir,  mas  communica-se  ao  envolu- 
cro  por  onde  progride  vagarosamente  sem  se  apa- 
gar, communicando  se  outra  vez  á polvora  e pro- 
duzindo inesperada  explosão. 


VIDRO  ARMADO 

(Continuado  do  n.°  88) 

O estudo  de  este  processo,  que  apenas  dera 
no  fabrico  de  vidraças  e outros  resulta- 
dos incompletos,  foi  mais  tarde  renovado 
em  França  e na  Allemanha  ; mas,  a despeito  de 
prolongados  e custosos  ensaios  muito  methodicos 
para  a producção  de  um  vidro  com  qualidades  ana- 
logas  ás  do  vidro  bem  temperado  e a que  se  cha- 
mou vidro  endurecido , renunciou-se  a este  fabrico 
tão  cheio  de  promessas  e de  futuro,  ao  que  pare- 
cia. 

Outra  propriedade  conhecidisstma  do  vidro,  con- 
sistindo na  faculdade  que  possue  de  poder  soldar- 
se  com  certos  metaes  pouco  fusiveis  taes  como  o 
ouro,  a platina,  o nickel,  o cobre,  o ferro,  proprie- 
dade a que  diariamente  se  recorre  no  seu  fabri- 
co 1 é susceptível  de  dar  os  meios  de  lhe  propor- 
cionar parte  das  qualidades  que  lhe  faltam. 

A soldadura  do  vidro  com  um  dos  precedentes 
metaes,  que  se  pôde  obter  tão  completamente  quan- 
to possível  por  meio  de  precauções  especiaes,  ea 
que  se  pode  dar  um  caracter  de  permanência  neces- 
sária que  geralmente  não  tem  quando  se  utilisa  no 
fabrico  de  peças  de  vidro,  dá  logar  nestas  condi- 
ções a um  producto  novo,  que  possue  proprieda- 
des muito  distinctas  das  dos  vidros  ordinários  e 
correspondendo  em  melhores  condições  áquellas 
necessidades  de  segurança  que  em  todos  os  tem- 
pos se  impozeram. 

Tanto  pelas  razões  econômicas  como  pelas  qua- 
lidades próprias  que  possue,  taes  como  a sua  tena- 
cidade e pouca  fusibhdade  escolheu-se  o ferro  de 
preferencia  a qualquer  outro  metal  para  este  uso. 

Emprega-se  em  rede  indeformavel,  constituída 
por  fios  finos  que  modificam  muito  poucoaappa- 
rencia  do  vidro  que  o envolve  e cuja  resistência 
é augmentada  pelo  metal. 

Os  processos  empregados  para  a producção  dos 
vidros  planos  designados  pelo  nome  de  vidraça, 
que  se  obteem  por  meio  de  fundição,  ou  fundição 
e laminagem,  melhor  que  quaesquer  outros  se 
prestam  á operação  da  soldadura  e com  effeitofoi 
no  fabrico  de  este  producto  que  se  fizeram  os  pri- 
meiros ensaios  e que  seguidamente  se  continua- 
ram. 2 

1 Ctm  effeito,  é com  useneilios  de  ferro,  cuja  extremidade  se 
aqueceu  a uma  temperatura  prcxima  da  do  amolecimeuto,  que 
o vidro  no  estado  maleave),  soldando-se  momentaneamente,  a 
elles,  se  pode  extrahir  di  s cadinhos  para  em  seguida  se  traba- 
Ihar. 

2 Para  executar  a laminagem,  o operário  fundidor  tira  o 


Também  debaixo  de  esta  forma  é que  parece 
que  o uso  do  vidro  manifesta  maiores  perigos  em 
caso  de  fractura,  em  resu'tado  do  numero,  da  gra- 
vidade e da  importância  dos  accidentes  que  deahi 
podem  provir. 

A’  chapa  de  vidro,  quer  para  telhados,  quer  para 
janellas  em  que,  na  occasião  do  fabrico,  se  introdu- 
ziu uma  rede  metaílica,  deu-se  o nome  de  vidro 
armado  e também  por  vezes  se  denomina,  vidro 
rotulado,  melalli ficado,  com  ossatura  metaílica. 

Esta  incorporação  de  metal  dá  ao  vidro  cohesão 
e tenacidade.  Da  primeira  de  estas  qualidades  re- 
sulta que  se  se  quebra  ou  se  corta  uma  folha  de 
vidro  armado,  em  contradição  com  o que  se  passa 
com  uma  chapa  de  vidro  ordinário,  ficam  adhc- 
rentes  e juntos  os  pedaços  que  de  ah i resultam  e 
apenas  cortando  isoladamente  cada  um  dos  fios 
da  rede,  postos  a descobertos  por  meio  de  ferra- 
menta especial  ou  moendo  os  por  uma  serie  de 
movimentos  de  alteamento  e abaixamento  alterna- 
tivo é que  se  consegue  separados.  Demais  exige 
esta  operação  quasi  sempre  uma  pessoa  conhece- 
dora do  assumpto. 

O mesmo  succede  se,  por  meio  de  uma  acção 
externa,  como  um  choque  ou  uma  pressão  enérgi- 
ca, se  quebra  a chapa  de  vidro.  Por  muito  nume- 
rosos que  sejam  os  fragmentos,  ficam  adherentes 
uns  aos  outros,  garantindo  de  esta  maneira  com  a 
sua  projecção  ou  queda  tudo  quanto  os  cerca. 

Da  tenacidade,  muito  analogamente  ao  que  se 
passa  com  o cimento  armado  com  que  tem  muita 
semelhança  o vidro  armado,  resulta  uma  resis- 
tência á flexão  relativamente  elevada,  quando  ape- 
nas em  diminutissimo  grau  a possue  o vidro  ordi- 
nário, que,  demais,  tem  o grave  defeito  de  que- 
brar se  e destruir-se  sem  que  haja  coisa  alguma 
que  dê  Ioga?  a que  se  desconfie  da  sua  próxima 
ruina.  Já  o mesmo  se  não  dá  com  o vidro  arma- 
do, em  que  uma  folha  apoiada  nas  suas  extremida - 
des  e carregada  no  meio  começa  por  se  fender  e 
rachar-se  em  maior  ou  menor  numero  de  fragmen- 
tos, sempre  reunidos  e adherentes;  mas,  se  se  pro- 
seguir na  experiencia,  augmentando  a carga  pro- 
gressivamente, a chapa  de  vidro  toma  uma  flecha 
de  cada  vez  mais  accentuada  e só  com  uma  so 
brecarga  tripla  ou  quadrupla  da  que  destroe  defi- 
nitivamente uma  folha  de  vidro  ordinário  é que,  por 
seu  turno  a de  vidro  armado  se  quebra  definitiva- 
mente. 

(Continua) 

vidro  do  cadinho  por  meio  dc  uma  colher  de  fundição  de  ferro 
on  de  cobre,  sustentada  sobre  um  carro  com  duas  rodas.  A 
massa  vitrea  é levada  a toda  a pressa  para  junto  de  uma  es- 
pessa mesa  de  ferro  fundido,  em  cuja  extremidade  ha  um  rolo 
ou  cylindro  de  ferro  fundido  sustentado  sobre  réguas  de  ferro 
que  devem  dar  a espessura  desejada  á chapa  de  vidro  lami- 
nada. 

Derramado  o vidro  deante  do  rolo,  põe-se  este  logo  em  mo- 
vimento com  maior  ou  menor  rapidez,  conforme  a espessura  da 
lamina  de  vidro  que  se  pretende  fabricar  e a qualidade  de  vi- 
dro que  se  usa. 

Laminada  toda  a massa  de  vidro  e solidificada  a chapa  pu- 
xa-se para  outra  mesa  constituída  de  materiaes  maus  condu- 
etores  de  calorico  e de  ali  passa  para  o forno  do  recosimento. 

Em  certas  fabricas,  as  condições  de  laminagem  são  inverti- 
das sendo  movei  a meza  e fixo  o rolo,  que  então  se  mantem 
em  dois  castellos  por  meio  de  molas  com  que  exerce  a pressão 
desejada  sobre  o vidro  fundido. 

(Çheatros  e Circos 

D.  liaria  — Ao  telephone — Os  Romanescos. 

II.  Amélia  — Madame  Flirt 

Trindade  — Se  eu  fôra  rei. 

GynuinNio  — Um  ministro  de  agua  furtada. 

Avenida.  — Os  40  dias  do  capitão. 

Príncipe  Heal  — Patria 

Kun  do»»  Condes  — Companhia  hespanhola. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  Antonio  Maria 
Pimenta 

A CONSTRUIR  EM  COIMBRA 

Projecto  do  architecto,  sr.  Raul  Lino 

Aconstrucção  de  que  hoje  nos  occupamos, 
uma  das  que  o nosso  illustre  collaborador 
se  encarregou  de  projectar  para  Coimbra, 
obedece,  como  todas  as  do  mesmo  auctor,  a uma 
orientação  privativamente  sua,  como  os  nossos 
leitores  terão  tido  occasião  de  notar  pelos  outros 
trabalhos  já  publicados  na  nossa  revista  pelo  mes- 
mo distincto  architecto. 

Os  arcos  das  janellas  e os  maineis  da  escadaria 
são  de  tijolo  rebatido. 


O friso,  que  corre  por  cima  das  janellas,em  tor- 
no do  edifício,  é de  azulejo. 

A construcção,  importa,  em  Coimbra,  onde  os 
materiaes  e mão  d’obra,  são  baratos,  em  quantia 
bastante  inferior  á que  seria  se  fosse  feita  na  capi- 
tal ou  arredores. 

A ARTE  MODERNA  NO  MOBILIÁRIO 

Num  artigo  precedente,  A Construcção  Mo- 
derna falou  de  uma  tentativa  de  arte,  refe- 
rente ao  mobiliário  nacional  e applaudiu 
tanto  mais  aquella  tentativa,  quanto  viu  que  o mer- 
cado nacional  é bastante  restricto  para  compensar 
os  gastos  com  estudos  e tentativas,  indispensáveis 
para  se  chegar  á fórma  definitiva  de  linhas  e or- 
natos que  conveem  a dados  objectos,  que,  demais 
teem  por  missão  educar  o espirito  publico,  ao 
mesmo  tempo  que  offerecer  lhe  as  devidas  como- 
didades, no  que  se  refere  ao  intuito  com  que  fo- 
ram constituídos. 

Como  porém  o disse  o sr.  professor  Camille 
Bernard  num  artigo  publicado  pelo  nosso  collega 
parisiense  Le  Bâtiment,  não  ha  nos  objectos  de 


uso  arte  nora  mas  arte  moderna  e,  no  que  diz  res- 
peito a arte  decorativa,  os  nossos  costumes  e as 
nossas  necessidades  quasi  que  são  os  mesmos  dos 
nossos  antepassados,  não  podendo  nós  modificar 
o feitio  dos  objectos  de  uso  diário  Um  copo,  uma 
secretária,  uma  cama  teem  as  mesmas  applicações, 
escreve,  que  nos  séculos  XVIIo  e XVIII'  e de 
onde  conclue  que  as  suas  formas  não  podem  va- 
riar muito  e só  a decoração  lhes  pode  dar  novo 
aspecto. 

Se  estas  palavras  do  illutre  professor  da  escola 
de  Sèvres  podem  ser  acceitas  quasi  que  sem  con- 
testação, é todavia  indispensável  dizer  que  Her- 
bert  Spencer,  o celebre  philosopho  contemporâ- 
neo, fez  notar  que  ainda  não  possuímos  a fórma  ra- 
cional de  uma  garrafa  por  exemplo  porque  a série 
de  condições  a que  este  objecto  tem  que  satisfa 
zer  é de  tal  ordem  complicada  que  apenas  por 
approximação  é que  podemos  adoptar  certos  fei 
tios.  Assim,  a garrafa  em  questão  deve  satisfazer 
ás  seguintes  condições  principaes  : apresentar  a 
fórma  com  que  melhor  resista  em  todos  os  senti- 
dos á pressão  dos  líquidos  que  tiver  que  encerrar, 
ser  susceptível  de  facil  lavagem,  dar  perfeito  esgo- 
to aos  líquidos  que  guardar,  quando  isso  fôr  pre- 
ciso. A pár  da  maxima  resistência  já  citadas,  deve 
empregar-se  no  seu  fabrico  a minima  porção  de 
matéria  que  seja  possível  quando  assente  em  de- 
terminada posição,  ser  estável  e disposta  de  ma- 
neira que  não  deixe  vasar  o liquido 
que  contiver,  etc.,  etc. 

Se  tomarmos  uma  cadeira,  um  ar- 
mario,  uma  lampada  para  assumpto 
do  nosso  estudo,  veremos  que  o mes- 
mo succede  com  estes  objectos,  que 
o que  se  dá  com  o indicado. 

E’  pois  certo  que,  em  cada  artigo  de 
uso  commum,  ha,  pelo  menos, um 
problema  de  resistência  de  materiaes, 
um  problema  de  arte  e um  problema 
dc  economia  industrial.  A resolução 
de  assumpto  de  tal  complicação  não 
pode  conseguintemente  fazer-se  senão 
por  tentativas. 

Ha  porém  necessidade  de  quea  arte 
e a sciencia  congreguem  os  seus  es- 
forços na  fixação  das  linhas  capitaes, 
indispensáveis  e ornamentaes  dos  ob- 
j ectos  do  nosso  uso  ? 

A resposta  parece  quenãopóde  ser  senão  affir- 
mativa  ; porque,  se  subirmos  á antiguidade  grega, 
veremos  que  as  estatuetas.de  Tanagra  e de  My- 
rina,  que  hoje  fazem  as  delicias  dos  archeologos  e 
o encanto  dos  artistas  que  rebuscam  mquellas  ne- 
cropoles  da  Grécia  e da  Asia  Menor,  vendiam-se 
no  mercado,  de  envolta  com  o peixe  e com  os  le- 
gumes, conforme  no-lo  conta  Demosthenes  e cus- 
tavam quando  muito  uma  drachma. 

Hoje  por  exemplo,  vemos  também  nas  nossas 
feiras  os  bonecos  de  barro,  mas  quão  phantasío- 
samente  berronas  são  as  côres  de  taes  objectos, 
quão  torturadas  as  suas  linhas. 

Num  bei  1 o estudo  ácerca  das  olarias  de  Prado, 
inserto  na  Portugalia,  magnifica  revista  que  se 
publica  no  Porto,  o sr.  Rocha  Peixoto  explica  as 
razões  porque  é que  tão  afastados  da  arte 
andam  semelhantes  objectos.  Sem  incentivo,  sem 
escola,  isolado,  frequentando  apenas  a romaria  mi- 
nhota, onde  se  congregam,  como  em  museu  ana- 
tômico, todas  as  deformidades  physicas  para  im- 
plorar a caridade,  o oleiro  não  possue  a noção  de 
harmonia  das  linhas,  não  conhece  a technica  do 
officio  e escravisado,  obrigado  a produzir  muito, 
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sem  por  isso  melhorar  a sua  miseranda  sorte,  dei- 
xa assim  correr  mundo  exemplares  que  estão  a 
par  de  aquelles  que  se  produziam  nos  inícios  da  ci- 
vilisação,  nas  edades  pré-historicas. 

Como  consequência,  o abastardamento  do  gosto 
e a preferencia  nítida,  que  se  dá  entre  nós,  pelo 
que  vem  de  fóra,  de  maneira  que,  assim  como  o 
país  financeiramente  vae  morrendo  pouco  a pouco, 
assim  o espirito  nacional  vae  apoderando-se  do 
bem  estar  de  estranhas  civilisações  mas,  como  o 
selvagem,  toma  conta  mais  depressa  do  é vicioso 
do  que  de  aquillo  que  for  susceptivel  de  incutir 
ideias  elevadas,  pensamentos  nobres.  Assim  é nos 
abandalhamos  nos  costumes,  na  linguagem,  na 
mobilia  e não  resentimos  quasi  admiração  pelas 
virtudes  de  outr’ora,  se  é que  ainda  acreditamos 
que  ellas  existissem.  Rimo-nos  das  barbas  de  D. 
João  de  Castro,  o capacete  de  D.  João  I figura 
em  comedias,  como  diz  o illustre  escriptor  sr.  Ra- 
malho  Ortigão  no  seu  Culto  da  Arte  em  Portugal , 
fazemos  a caricatura  de  Affonso  d’Albuquerque, 
quasi  que  estamos  tentados  a censurar  o orgulho 
de  Pedro  Alvares  Cabral  por  não  voltar  a embar- 
car depois  que  descobriu  o Brazil  e viu  em  quão 
pequena  conta  se  tinha  o seu  extraordinário  feito. 

O que  procuramos  é a afam  de  macaquear  o 
que  se  faz  lá  fóra  e,  de  este  modo, temos  casas  de 
telhadas  que  pedem  neve,  cadeiras  estofadas  e ta- 
petes que  exigem  12  graus  de  frio  abaixo  de  zero 
e também  espelhos  tão  desavergonhados  que  re- 
clamam mulheres  em  camisa  deante  de  elles,  tam- 
boretes tão  baixos  que  se  abandalha  quem  nelles 
se  senta  e tudo  isto  tem  nomes  irancêses  e ingle- 
ses e está  recoberto  de  fazendas  de  cores  berronas 
e constituindo  formas  que  parecem  inspiradas  nas 
de  aquelle  museu  de  Nápoles  em  que  não  podem 
entrar  nem  senhoras ..  . nem  padres. 

O abastardamento  da  arte  nacional,  pelo  menos, 
tira  nos  portanto  o critério  para  distinguirmos  o 
que  moralmente  nos  convêm  e desde  a Lagartixa 
onde  levamos  as  nossas  filhas,  sublinhando  com 
risos  as  phrases  mais  arriscadas  até  á banca  de 
cabeceira  sobre  a qual  poisamos  o ultimo  romance 
chamado  realista,  porque  é aphrodisiaco,  toda  a 
nossa  vida  se  passa  numa  atmosphera  de  reles 
convencionalismo,  em  que  imaginamos  que  somos 
civilisados,  só  porque  imitamos  o que  nos  dizem 
que  se  faz  lá  fóra,  que  se  usa  lá  fóra,  que  se  diz 
lá  fóra  e da  enorme  lueta  que  travaram  as  nações 
da  Europa  e da  America,  na  conquista  da  hegemo- 
nia universal,  pelo  que  ha  de  bom  na  sua  vida 
economica,  na  sua  industria,  na  sua  sciencia  e na 
sua  arte,  tudo  ficamos  ignorando. 

BRUYÈRE. 



0 ARCO  CANTANTE  E 0 ARCO  TELEPHONICO 


(C jDtin  iaçâo  do  n.°  88) 

O professor  sr.  Paul  Janet  (conferencia  so- 
bre o arco  voltaico  de  9 de  março  de 
1902,  na  Revue  Générale  des  Sciences)  e n- 
controu  uma  comparação  engenhosa  com  que  ma- 
terialisa  a concepção  entre  as  descargas  successi- 
vas,  que  se  produzem  no  oscilador  utilisado  na  te- 
legraphia  sem  fio,  e a oscilação  sustentada  conti- 
nuamente pela  lampada  de  arco.  O primeiro  caso 
e'  analogo  ao  de  um  martello  de  um  piano,  que 
repetidas  vezes  batesse  na  mesma  corda,  ao  passo 
que  o segundo  se  compararia  com  uma  corda  de 
violino  que  vibrasse  pelo  contacto  com  um  arco 


que  indefinidamente  caminhasse  no  mesmo  sen- 
tido. 

As  oscilações  do  arco  electrico  teem  grande  re- 
gularidade, manteem-se  facilmente  e por  isso  bem 
se  prestam  á verificação  das  leis  da  inducção  elé- 
ctrica. 

Ainda  alguns  exemplos  extrahidos  da  conferen- 
cia do  sr.  professor  Janet. 

Quando  cresce  o coefficiente  de  self  induetiono 
som  torna-se  mais  grave. 

E’  o que  resulta  quando  por  exemplo  se  intro- 
duz no  interior  do  carretel  um  feixe  de  arames. 
Inversamente  o som  torna-se  mais  agudo  quando 
diminue  o coelficiente  de  self  induetion.  Provo 
ca  se  o phenomeno  introduzindo  na  alma  do  car- 
retel do  circuito  outro  carretel  de  fraca  resistência 
fechado  sobre  si  proprio. 

Porfim,  se  se  faz  passar  a corrente  alternativa 
por  um  extenso  arco  coastituido  por  algumas  es- 
piras e que  a distancia  se  colloque  um  arco  seme- 
lhante fazendo  parte  de  um  circuito  distincto,  po- 
dem reproduzir-se  phenomenos  d <z  alta  frequência 
como  seria  por  exemplo  o acender  uma  lampada 
de  incandescência  intercalada  no  circuito  induzido. 

A par  da  experiencia  de  Duddell,  convem  collo- 
car  a de  R.  Simon,  que  consiste  em  obter  do  arco 
não  um  som  uniforme  mas  a reproducção  á von 
tade  de  todos  os  sons,  fazendo  de  elle  um  verda 
deiro  receptor  telephonico. 

Neste  caso,  interpõem-se  entre  cada  um  dos  po- 
los do  dynamo  e os  carvões  um  carretel.  No  cir- 
cuito derivado  colloca-se  um  condensador  proximo 
do  carvão  positivo,  uma  pilha  nas  proximidades  do 
carvão  negativo  e entre  estes  dois  apparelhos  um 
microphone.  Na  realidade  bastaria  no  circuito  de- 
rivado uma  pilha  e um  microphone,  porque  todo  o 
som  que  se  produzisse  nas  cercanias  do  micro- 
phone daria  logar  a variações  de  resistência  do  cir- 
cuito que  o contem.  Estas  variações  far-se-iam  sen- 
tir no  circuito  do  proprio  arco  traduzindo-se  por 
meio  de  variações  sonoras.  O arco  1 eproduz,  desta 
maneira,  os  sons  e a palavra  com  grande  perfeição; 
mas  com  esta  disposição  corre-se  o risco  de  que 
a corrente  contínua  do  dynamo  se  perca  no  cir- 
cuito do  microphone  ou  a corrente  alternativa  do 
microphone  no  circuito  do  dynamo.  Para  evitar  es- 
tes phenomenos  perturbadores,  é que  se  intercala 
o carretel  de  fio  grosso  munido  de  um  núcleo  de 
ferro  macio  que  deixa  passar  as  correntes  conti- 
nuas e detem  as  alternativas  emquanto  que  o con- 
densador intercalado  no  circuito  do  microphone 
desempenha  exactamente  o papel  contrario  aos 
dos  carreteis  porque  detem  as  correntes  contínuas 
e deixa  passar  as  alternativas 

Também  se  póde  empregar  o arco  cantante  como 
transmissor  e receptor  telephonico.  Com  um  pho 
tophone  de  selenio  póde  servir  para  transmissão 
sem  fio  da  palavra.  Substitue  a membrana  vibrante 
armada  e são  os  proprios  raios  do  arco  que  im- 
pressionam o receptor  de  selenio. 

Pódem  por  fim  receber-se  as  oscilações  photo 
graphicamente  sobre  uma  pellicula  cínematogra- 
phica  que  regista  as  variações  de  intensidade  lumi- 
nosa por  variações  de  opacidade.  Quando  se  de- 
senrolar a tira  impressionada  por  meio  de  um  ci- 
nematographo  e se  projectarem  os  raios  luminosos 
sobre  um  receptor  photophonico,  abstraindo  da 
intensidade,  este  fala  exactamente  como  se  dire- 
ctamente  o impressionasse  o arco  cantante. 

Pelo  que  fica  exposto,  vê  se  ainda  mais  uma  vez 
o alcance  scientifico  da  descoberta  de  Meyer,  com 
relação  00  equivalente  mecânico  do  calor , que  uni- 
ficou os  phenomenos  physicos  todos,  demonstrando 
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a possibilidade  de  os  transformar  uns  nos  outros. 

Qual  será  porem  o alcance  industrial  de  estas 
descobertas  de  laboratorio  ? Eis  o problema  a que 
não  é licito  por  emquanto  buscar  solução  porque 
demais  a mais  os  advinhos  arriscam-se  a fazer  pre- 
visões analogas  á de  uma  certa  falência  scientifica 
que  de  ha  muito  justificadamente  caiu  no  ridiculo. 

HEATHERS 


MONUMENTO  A SOUSA  MARTINS 

No  nosso  n.°  67,  de  1 de  agosto  do  anno  pas- 
sado, publicámos  uma  bella  photogravura, 
copia  de  photographia  do  modelo  da  es- 
tatua de  Sousa  Martins,  projectada  pelo  distincto 
esculptor  sr.  Costa  Motta. 

Hoje  completamos  a obra  publicando  o monu- 
mento completo  que  está  em  construcção  no  Campo 
dos  Martyres  da  Patria,  em  frente  da  nova  Escola 
Medica,  no  mesmo  local  em  que,  ha  proxima- 
mente tres  annos  se  ergeu  um  outro  monumento 
tão  infeliz  na  concepção,  como  na  execução,  que, 
caindo  sob  a alçada  do  ridiculo  teve  de  ser  de- 
molido, para  dar  logar  ao  que  agora  se  vae  er- 
guer . 


A construcção  do  monumento  a Sousa  Martins 
é promovida  por  uma  commissão  dos  amigos  do 
ilustre  medico  e professor,  á frente  do  qual  se 
encontra  o sr.  Casimiro  José  de  Lima,  que  tem 
sido  incançavel,  arcando  com  todas  as  contrarie- 


dades e dissabores  que  tal  empreza  já  lhe  tem 
acarretado. 

O monumento,  como  se  vê  pela  gravura,  deve 
ficar  com  boas  proporções.  A estatua  representa  o 
i Ilustre  professor  da  Escola  Medica  revestido 
com  as  suas  vestes  cathedraticas  em  attitude  de 
estar  fallando,  sem  duvida  expondo  com  a elo- 
quência que  o tornou  notável, alguma  das  mais  bri- 
lhantes theses. 

Costa  Motta,  o primoroso  esculptor,  mostrou 
mais  uma  vez,  na  modelação  da  estatua  de  Souza 
Martins,  o seu  genial  talento,  que  dia  a dia  mais 
se  tem  accentuado  com  um  fervoroso  estudo. 



CORROSÃO  00  ACO  USADO  Eli  COiTKUCCÕES 

ò 

Do  ultimo  numero  do  Bulletin  de  la  Société 
des  Ingémeurs  Civils  de  Fvance,  extraímos 
a noticia  seguinte  do  relatorio  do  sr.  Enge- 
nheiro Ch.  L Norton  ácerca  dos  ensaios  que  fez 
a proposito  da  corrosão  do  aço,  no  laboratorio  das 
companhias  de  seguros  de  Boston 

Não  ha  duvida  de  que  a humidade  e o acido 
carbonico  são  elementos  activos  na  producção  da 
ferrugem,  mas  pouco  se  sabe  ácerca  do 
papel  preponderante  representado  por 
qualquer  de  elles.  Suppõe-se  que  a forma- 
ção de  uma  leve  camada  de  ferrugem  na 
superfície  do  metal  é o inicio  de  uma  ac- 
ção continua,  em  que  o oxydo  de  ferro 
leva  oxigênio  do  ar  ao  metal  subjacente. 
Admitte-se  assim  que  o vapor  de  agua  e 
do  ar  que  contenham  em  porção  acido  car- 
bonico bastem  para  começar  o ataque  mas 
carece-se  de  noções  ácerca  da  taxa  progres- 
siva de  este.  E’  muito  persumivel  que,  em 
locaes  relativamente  seccos  seja  mui  vago- 
rosa  esta  acção. 

Não  repugna  admittir  a facilidade  de  ac- 
cesso  do  ar  e da  humidade  até  ao  metal. 
Se  este  estiver  encerrado  nas  paredes  de 
um  edifício,  caso  que  se  dá  quasi  sempre, 
as  mudanças  de  temperatura  de  uma  epo 
ca  para  outra  e as  differenças  de  tempera- 
tura das  duas  superfícies  do  muro  provo- 
cam condensações  de  vapor  e portanto 
depositos  de  humidade.  Por  outro  lado,  o 
acido  carbonico  abunda  nas  grandes  cida- 
des, onde  mais  se  usam  as  armações  me 
tallicas. 

Quando  as  paredes  são  de  tijolo  ou  de 
pedra,  a humidade  e o acido  carbonico 
penetram  pelas  juntas  e ainda  algum  tanto 
pelos  poros  dos  materiaes.  Geralmente,  as 
pedras  são  pouco  susceptíveis  de  penetra- 
ção para  que  se  torne  sensivel  este  ultimo 
etfeito  mas  outros  materiaes  existem  que 
são  mais  permeáveis  ; o barro,  por  exem- 
plo, é mais  susceptivel  de  absorpção  de 
humidade  O beton  fabricado  com  cimento 
de  Portland  e areia,  cinzas  ou  pedra  bri 
tada  parece  que  deve  melhor  proteger  o 
ferro  e comtudo  bastantes  vezes  se  obser- 
va a corrosão  de  ferro  envolvido  em  be- 
ton. Em  dezembro  de  1901,  iniciou  o sr. 
j P.  G.  Pearson,  debaixo  da  direcção  do  sr.  Norton, 

| o estudo  da  ac^ão  do  beton  de  cimento  sobre  o 

aço  e mais  adeante  se  encontrarão  os  resultados 
que  se  deduzem  de  aquelles  ensaios  e de  alguns 
outros  mais  recentes. 
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Affirmaram  alguns  engenheiros  que  a natureza 
alcalina  do  cimento  de  Portland  constituía  garan- 
tia sufliciente  da  sua  acção  protectora  sobre  o me- 
tal. Argumentava  se  por  analogia  com  a acção  das 
soluções  alcalinas  impeditivas  de  depositos  ern 
caldeiras  de  vapor.  Mas  o facto  comprovado  da 
rapida  corrosão  do  aço  no  beton,  em  certos  casos, 
quando  noutros  durara  mais  de  dez  annos  a im- 
munidade  com  o mesmo  beton,  atacava  extraor 
dinariamante  esta  theoria,  As  investigações  inci- 
diram não  sobre  o problema  de  saber  se  o ci- 
mento protege  ou  não  o aço  mas  sobre  o de  expli- 
car os  casos  bem  comprovados  e de  lhe  procurar 
o remedio. 

O exame  attento  de  muitos  casos  cm  que  se 
metgulha  em  beton  o metal  deployé  demonstrou 
evidentemente  que  a ferrugem  principiou  a pro- 
duzir-se  de  todas  as  vezes  (]que  se  deram  fendas 
no  beton,  que  chegaram  até  ao  metal,  por  mais 
tenues  que  fossem  essas  fendas. 

Parece  que  o caracter  alcalino  do  cimento  de- 
veria bastar  para  evitar  a corrosão  na  superfície 
húmida  do  metal,  mas  nem  sempre  assim  succede. 

Para  proceder  methodicamente,  escolheram  os 
engenheiros  alludidos  duas  marcas  de  cimento 
americano,  o Alpha  e o Lehigh  ; duas  especies 
de  cinzas,  uma  proveniente  de  uma  refinação  de 
assucar,  outra  das  locomotivas  do  Boston  Railroad; 
areia  de  praia  bem  limpa  e pedra  britada  igual- 
mente bem  limpa  e dura,  de  que  a maior  parte 
era  composta  de  fragmentos  de  sdex  e basalto. 

0 beton  fabricado  com  estes  materiaes  era  mol- 
dado em  tijolos  de  75X75X200  millimetros  con- 
tendo no  centro  amostras  de  aço. 

Submetteram-se  primeiro  a experiencias  as  se- 
guintes misturas:  cimento  puro;  1 de  cimento  por 
3 de  areia,  1 de  cimento  por  5 de  pedra  britada 
e i de  cimento  por  7 de  cinzas.  Todos  os  tijolos, 
feitos  em  duplicado,  eram  um  de  uma  marca  de 
cimento  e outro  da  outra. 

Em  seguida,  fabricaram  tijolos  com  1 parte  de 
cimento  por  2 de  areia  e 5 de  cinzas  e outros  com 

1 de  cimento,  por  2 de  areia  e 5 de  pedra  bri- 
tada. 

Os  cimentos  tinham  sido  sujeitos  a ensaios  phy- 
sicos  e chimicos,  as  cinzas,  com  muita  agua  e 
seccas,  deram  na  analyse  uma  reacção  nitidamente 
alcalina  com  a indicação  de  vestígios  de  enxofre. 
As  pedras  foram  bem  lavadas.  Os  elementos 
constituitivos  do  beton  tinham  sido  misturados  em 
secco  e,  logo  que  humedecidos,  misturados  nova 
mente  e batidos  a calcão  até  que  a humidade 
saísse  pela  parte  superior. 

A limpeza  do  metal  era  a parte  mais  deli 
cada  da  experiencia.  Primeiro  os  fragmentos  de 
aço  eram  esfregados  com  acido  sulphurico  diluído 
e depois  mergulhados  em  leite  de  cal  aquecido. 
Resfriadas  as  peças,  tirava-se-lhes  a cal  com  uma 
escova  de  fios  metallicos.  Este  processo  dava  uma 
superfície  muito  limpa  e tersa  e então  podia-se 
envolver  o metal  com  o beton. 

O aço  empregado  tinha  a forma  de  barras  re- 
dondas de  i5o  millimetros  de  comprimento  por  õ 
de  diâmetro;  ou  de  fragmentos  de  chapa  de  i5o 
por  25  millimetros.  com  uma  espessura  de  o""", 7 
ou  ainda  tir-s  de  metal  déplnyé  de  i5o  por  25 
millimetros. 

Cada  uma  de  estas  peças  era  collocada  num 
tijolo.  Como  o tempo  não  permiitia  submetter  as 
amostras  ás  circumstancias  atmosphericas  natu- 
raes,  collocaram  se  em  grandes  caixas  de  lata  bem 
fechadas.  Injectou-se  vapor,  ar  e acido  carbonico 
na  quarta  parte  de  ellas  assim  dispostas,  na  ou- 


tra quarta  parte,  vapor  e ar,  no  terceiro  quarto  ar 
e acido  carbonico  e por  fim  o ultimo  quarto  ficou 
sobre  a mesa  do  laboratorio. 

Antes  de  se  principiarem  estes  ensaios  immer- 
giram  na  agua  metade  das  caixas. 

No  fim  de  tres  semanas  abriram-se  as  caixas  e 
retiraram  se  as  amostras  que  se  cortaram  cuidado- 
samente, de  maneira  que  se  podesse  apreciar  o es- 
tado do  metal  comparando-o  com  as  amostras  de 
metal  da  mesma  natureza  que  se  tinha  depositado 
nas  caixas  ao  lado  dos  tijolos  de  beton  armado. 

O metal  protegido  pelo  cimento  puro  estava  per- 
feitamente intacto  com  a superfície  brilhante  como 
no  começo  da  experiencia. 

As  peças  do  metal  não  resguardadas  continham 
maisoxydo  do  que  o aço.  Quanto  ás  outras  amos • 
tras  encerradas  em  tijolos  nem  uma  unica  escapa- 
rá á corrosão  No  logar  da  oxydação  correspon- 
dia invariavelmente  um  vazio  no  beton  ou  cinzas 
fortemente  impregnadas  de  oxydo  de  ferro.  Nas 
misturas  porosas,  o aço  era  alternadamente  bri- 
lhante e fortemente  oxydado  ficando  nitidamente 
separadas  as  duas  partes.  Nos  betons  de  cinzas, 
quer  compactos  quer  porosos,  deparava  se  com 
muitos  sitios  oxydados,  excepto  quando  se  mistu- 
rava o beton  em  estado  muito  húmido,  caso  em 
que  o cimento  no  estado  liquido  recobria  o metal 
como  se  fosse  uma  pintura,  resguardando-o  assim 
da  oxydação.  Alguns  tijolos,  fabricados  noutra  oc- 
casião,  com  cinzas  finamente  trituradas  e cimento 
em  proporções  variaveis.  demonstraram  depois  de 
expostos  á humidade  e ao  acido  carbonico  a ac- 
ção protectora  exercida  pelo  proprio  cimento  na 
massa  porosa,  constituída  de  1 de  cimento  por  10 
de  cinzas  comquanio  que  não  houvesse  fendas  ou 
vácuo  entre  o beton  e o aço. 

Do  exame  aniecedente  podem  deduzir-se  as  se- 
guintes conclusões. 

1. °  O cimento  Portland  de  per  si,  ainda  em  le- 
ve camada,  protege  o metal  contra  as  corrosões. 

2. u  Para  que  os  betons  possuam  uma  acção  pro- 
tectora real  devem  ser  compactos  e não  apresen- 
taram nem  vácuos  internos  nem  fendas.  Devem 
misturar-se  as  matérias  com  agua  bastante  antes 
de  as  applicar  no  metal 

3. “  A corrosão,  verificada  com  betons  de  cinzas, 
deve  se  principalmente  á presença  do  oxydo  de 
ferro  nas  cinzas  e a do  enxofre  não  parece  ter  in- 
fluencia nella. 

4 0 Logo  que  o beton  de  cinzas  esteja  livre  de 
vácuos  eque  se  comprima  bem  no  estado  húmido, 
é tão  cfficaz  como  o beton  de  pedra  britada  para 
resguardar  o metal  da  oxydação 

5.°  E’  da  mais  séria  importância  que  a superfí- 
cie do  aço  esteja  perfeitamente  limpa  antes  de  en- 
volver o metal  no  beton.  Deve  recorrer-se  á ras- 
pagem,  á decapagem,  ao  uso  do  jacto  de  areia  para 
effectuar  esta  limpesa. 

Quanto  ás  pinturas  para  o aço,  longe  se  está  de 
accordo  neste  assumpto.  Parece  pouco  provável 
que  qualquer  de  aquellas  que  se  propõem  seja 
melhor  do  que  uma  camada  de  cimento,  porque, 
se  a pintura  se  desaggregar  deixa  um  vacuo  entre 
o metal  e o beton,  o que  é a peor  de  todas  as  cir- 
cumstancias para  a conservação  do  metal. 

O auctor  teve  ensejo  de  observar  ha  pouco  bar- 
ras de  aço  que  estiveram  expostas  ao  ar  durante 
os  trabalhos  de  reconstrucção  de  um  edifício  que 
não  contava  mais  de  cinco  annos.  Poderá  veri- 
ficar que  o metal  já  estava  enferrujado  quando  re- 
cebeu a camada  de  pintura  e que  a humidade  ti- 
nha passado  atravez  de  esta,  do  que  resultára,  ao 
mesmo  tempo, o incremento  da  oxydação  e a desag- 
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gregação  da  pintura.  O aço  tinha  sido  mergulha- 
do em  alvenaria  de  tijolos  sem  mais  protecção  do 
que  a pintura. 

E’  opinião  do  auctor  que  é absolutamente  ne- 
cessário applícar  nas  superfícies  do  aço  usado  nas 
construcções  uma  camada  de  cimento  antes  do 
recobrimento  do  metal  pelo  beton,os  tijolos,  o bar- 
ro, etc.  para  evitar  a oxydação  e portanto  a altera- 
ção do  metal.  A camada  pode  ser  finíssima.  O es- 
sencial é que  seja  continua  e sem  fendas.  As  su- 
perfícies metallicas  devem  ser  perfeitamente  lisas. 
E’  certo  que  se  não  se  pode  por  qualquer  razão 
recorrera  outra  coisa  que  não  seja  a pintura  sem- 
pre vale  mais  do  que  nada. 

— ■»-€ /SO-—- 

CADERNO  DE  ENCARGOS  PARA  CÍMENTOS 

(Cuntiooado  n.°  37) 

Resistência  da  argamassa  1 por  3 
d©  areia  normal 

Artigo  :3.°  Experimentar-se  á também  a resis- 
tência do  cimento  em  fórma  de  argamassa,  mistu- 
rando uma  parte  de  cimento  em  pezo  com  tres  par- 
tes de  areia  normal. 

A areia  norma!  preparar  se-á  com  areia  da  Ban- 
da oriental , cujos  grãos  demasiado  grossos  se  eli- 
minarão por  meio  da  peneira  de  64  malhas  por 
centímetro  quadrado  e os  grãos  muito  finos  por 
meio  da  peneira  de  144  malhas.  A areia  que  per- 
manecer entre  as  duas  peneiras  bem  lavada  e sec 
ca  constitue  a areia  normal. 

A quantidade  de  agua  que  deve  juntar-se  a um 
kilo  de  mistura  de  cimento  e areia  determinar-se-á 
em  grammas  por  meio  da  formula  seguinte  : 

45  por  Ys  P 

sendo  P o pezo  de  agua  precisa  para  reduzir  um 
kilogramma  de  cimento  ao  estado  de  pasta  de 
consistência  normal. 

Para  fabricar  os  ladrilhos  de  argamassa  mistu- 
rar-se-ão intimamente  e a secco  25o  grammas  de 
cimento  com  y5o  grammas  de  areia  normal  jun- 
tando-se-lhe agua  em  seguida.  Amassar-se-á  a 
mistura  durante  5 minutos  com  a colher  de  pe- 
dreiro. Preparar-se-ão  as  fôrmas  da  maneira  in- 
dicada para  e cimento  puro,  enchendo-se  seis  de 
uma  vez  com  argamassa  em  excesso. 

Esta  assentará  nas  formas  por  meio  de  um  ap- 
parelho  em  que  um  martello  de  dois  kilos  de  pe- 
zo cae  sobre  o ladrilho  de  uma  altura  de  40  cen- 
timetros.  O numero  de  pancadas  ha  de  ser  de 
120.  O excesso  de  argamassa  tirar-se  á por  meio 
de  uma  lamina  de  faca  que  servira  também  para 
alisar  a superfície  do  ladrilho. 

O ensaio  proseguir-se-á  da  mesma  maneira 
que  se  indica  para  o cimento  puro. 

A resistência  minima  no  fim  de  7 dias  será  de 
12  kilogaammas  por  centímetro  quadrado, 

Passados  28,  será  pelo  menos  de  18  kilogram- 
mas,  devendo  exceder  sempre  pelo  menos  em  2 
kilos  a que  se  observou  aos  7 dias. 

Constância  tle  volume 

Artgo  14. 0 Submetter  se  á o cimento  aos  seguin- 
tes ensaios. 

a)  com  cimento  em  pasta  de  consistência  nor- 
mal formar-se-ão  sobre  placas  de  vidro  seis  bolos 
de  dez  centrimetros  de  diâmetro,  de  2 de  espes- 
sura no  centro  e 2 mülimetros  nas  bordas. 

Dois  de  esses  bolos  hão  de  ser  conservados  em 
agua  fria  nas  mesmas  condicções  que  os  ladrilhos 


destinados  aos  ensaios  de  resistência.  Outros  dois 
mantidos  em  ar  saturado  de  humidade,  ao  abrigo 
de  correntes  de  ar  e dos  raios  directos  do  sol,  a 
uma  temperatura  cotnprehendida  entre  18  e 20 
centígrados.  Num  e noutro  caso  não  devem  sof- 
frer  estes  bolos  alteração  alguma  nem  apresentar 
fendas  ou  deformações  por  mais  prolongada  que 
seja  a observação.  Os  dois  últimos  bolos  submet- 
ter-se-ao  á acção  de  agua  quente  do  modo  se- 
guinte. 

Antes  de  vinte  e quatro  horas  depois  de  pro- 
duzida á presa  aquecer-se-á  gradualmente  a agua 
da  vasilha  em  que  estão  os  bolos,  até  que,  no  fim 
de  rneia  hora,  entre  em  ebulição.  Esta  prolongar- 
se-á  durante  6 horas  e deixar-se-á  arrefecer  em  se- 
guida. Depois  de  esta  operação  os  bolos  não  de- 
vem apresentar  alteração  alguma. 

b)  submetter-se-ão  alguns  ladrilhos  em  fórma  de 
8 á acção  da  agua  a ferver  pela  maneira  anterior- 
mente citada,  Conservadas  depois  em  agua  á tem- 
peratura de  18  a 20  centígrados,  não  deverão,  no 
sétimo  dia  depois  do  fabrico,  dar  menor  resistên- 
cia á tracção  em  ensaios  como  os  indicados. 

c)  encher-se-ão  alguns  tubos  de  ensaio  com  ci- 
mento em  pasta  de  consistência  normal.  Depois 
de  completa  a preza,  não  devem  rachar  nenhum 
dos  tubos  nem  destacar-se  o cimento  das  paredes 
de  elles. 

=3SX@^||§§@@> 

A HOSPEDARIA  MODERNA 

Noticía  o nosso  collega  Le  Batimenl  de  18  de 
janeiro  ultimo,  que  o syndicato  geral  das 
hospedarias  de  França  acaba  de  installar  uma  es- 
cola, patrocinada  pelo  Touring  Club  e destinada 
ao  ensino  dos  donos  de  hospedarias. 

Entre  as  matérias  que  constituem  o programma 
da  escola  lê-se : 

II  A hospedaria.  Plano,  distribuição  geral,  dis- 
posição, material  e mobiliário.  Serviços  : cosinha, 
restaurante,  ventilações,  aquecimentos  diversos, il- 
luminação  electrica,  ascensores. 

Obras  de  reparação  e de  conservação,  emprei- 
teiros, fornecedores. 

Como  se  vê,  neste  programma  ha  assumptos 
susceptíveis  de  interessar  o archnecto  e o cons- 
truetor  e,  dada  a facilidade  com  que  hoje  se  viaja, 
torna  se  indispensável  que  possa  em  qualquer  ter- 
ia, ainda  de  importância  mediana,  encontrar-se 
onde  se  descanse  sem  ser  em  espeluncas  como 
ainda  se  nos  deparam  em  terras  principaes  até  do 
nosso  país,  com  casas  e camas  e contas  em  que 
se  é esfolado  moral,  physica  e monetariamente.  Um 
escriptor  italiano,  quasi  dos  fins  do  século  XIX, 
elogiava  os  caminhos  de  ferro  especialmente  por 
elles  nos  libertarem  das  pouzadas  a que  nos  obri- 
gavam as  deíigencias  e glosando  sobre  aquelle  di- 
to de  não  sei  que  escriptor  francês,  que  lamentava 
que  se  pense  apenas  em  chegar  ao  termo  da  via- 
gem e não  em  viajar,  dizia  que  de  viagens  antigas 
só  podiam  advir  recordações  das  noites  mal  dor- 
midas, de  jantares  mal  cosinhados  e de  exorbi- 
tâncias dispendidas  ainda  com  os  menores  deslo- 
camentos. 

O cyclismo  e o automobilismo,  que  se  desen- 
volveram quasi  nos  últimos  annos  do  século  pas- 
sado, vieram  lembrar  outra  vez  as  pouzadas,  mas 
já  então  a hygiene  julgou  que  tinha  direito  de  im- 
pôr  a sua  auctoridadee  chegar  a affirmar  que  bas- 
tava uma  noite  passada  num  quarto  antes  occu - 
pado  por  um  doente,  que  estivesse  atacado  de 
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moléstia  contagiosa  para  contaminar  muitos  e mui- 
tos sãos  que  ali  pernoitassem. 

Deixar  de  viajar  seria  um  meio  prudente  de  se 
fugir  ao  contagio,  mas  a curiosidade  que  nos  leva 
a desejar  ver  coisas  novas  e as  facilidades  do 
transporte  são  de  tal  modo  tentadoras  que  se  pre- 
fere reagir  contra  a defeituosa  installação  dashos 
pedarias  e,  em  França,  o «Touring  Club»  já  con- 
seguiu que  se  tornassem  acceitaveis  alguns  boteis 
de  pequenas  localidades;  mas,  por  emquanto, 
nem  lá  nem  em  terra  alguma  do  globo  se  encon- 
tra a hospedaria  racionalmente  installada.  confor- 
tável, hygienica,  ao  alcance  de  todas  as  bolsas,  po- 
dendo ao  mesmo  tempo  dar  satisfação  aos  mais 
exigentes  e aos  mais  modestos  caminhantes. 

Entre  nós,  forçoso  é confessar  que  o assumpto 
não  mereceu  ainda  a minima  attenção  das  innu- 
meras  entidades  que  cuidam  do  governo  e da  ad- 
ministração. Não  pensaram  ainda  as  auctoridades 
administrativas  em  vigiar  as  pouzadas  e hospeda- 
rias senão  para  exigir  boletins  policiaes  e . . . e . . . 
e mais  nada.  De  esta  maneira,  localidades  ha  em 
que,  de  verão, é perigoso  pernoitar,  excepto  quando 
se  tem  a precaução  de  levar  productos  de  droga- 
ria destinados  a polvilhar  os  lençoes  em  que  nos 
vamos  deitar.  Se  comtudo  pensássemos  nas  ignó- 
beis esteiras  com  que  por  vezes  guarnecem  os  so- 
lhos dos  aposentos,  se  nos  lembrássemos  dos  mi- 
cróbios que  pódem  estar  encerrados  nas  almofa- 
das em  que  descansaremos  a cabeça,  seria  muito 
de  suppor  que  nunca  saíssemos  de  caza  e que, 
analogamente  a um  personagem  de  Ayer,  Hoy y 
Manana , considerássemos  uma  viagem  como  uma 
desgraça  ou  como  o pronuncio  de  um  sem  nume- 
ro de  males. 

Em  vez  de  se  providenciar  acerca  de  maneira 
como  havemos  de  gastar  o nosso  dinheiro,  não 
consentindo  que  o arrisquemos  em  cartões  com  fi- 
guras cheias  de  tregeitos  e mal  pintadas,  mas  pro- 
vocando até  que  o empreguemos  em  papeis  com 
rabiscos  de  chancella  e com  numeros  e lettras  mais 
ou  menos  nitidamente  impressos,  não  seria  prefe- 
rível que  o governo  olhasse  para  as  casas  que  dão 
pouzada  aos  viandantes,  afim  de  evitar  a batota  de 
ellas  se  denominarem  por  vezes  restaurantes  e pro- 
vocarem a destruição  de  aquelle  que  eonfia  no  si- 
gnificado da  palavra  ? 

LOMEL. 


0 PREÇO  DO  CUSTO  DA  FORÇA  MOTRIZ 


Depois  dos  gastos  com  a mão  de  obra,  é 
certamente  o custo  da  força  motriz  que 
mais  faz  avultar  o preço  dos  productos 
manufacturados.  Em  determinadas  circumstancias, 
taes  como  o fabrico  do  carbureto  de  cálcio,  é o 
preço  da  força  motriz  o principal  factor.  Com  a 
rapida  introducção  das  machinas  destinadas  a eco- 
nomisar  a mão  de  obra,  a proporção  entre  a des- 
peza  de  esta  e a da  força  motriz  modifica-se  in- 
cessantemente, de  maneira  que  o papel  do  opera- 
rario  de  cada  vez  se  limita  mais  a dirigir  unica- 
mente a força  que  realisa  o trabalho. 

Nem  sempre  é facil  conhecer  o preço  real  da 
força  motriz  e calcular-lhe  a despeza  em  casos  de- 
terminados; de  modo  que  uma  memória  do  sr. 
C.  D.  Gray,  publicada  pelo  Jornal  of  the  Fran- 
klim  Instilule,  de  que  reproduzimos  um  resumo 
segundo  uma  revista  estrangeira,  é susceptível  de 
prestar  serviços  importantes,  dando  elementos  nu- 


merosos, methodicamente  classificados,  referentes 
ao  preço  da  força  motriz  obtida  por  diversos  mo- 
dos e em  differentes  siiios. 

O sr.  Gray  estuda  successivamente  os  motores 
animados,  o vento,  a agua,  as  machinas  de  vapor 
e os  motores  a gaz  e para  cada  um  de  elles  indica 
o dispêndio  de  installação  e de  serviço,  conforme 
as  diversas  proveniências  e discute  em  seguida  os 
differentes  methodos  de  transmissão  e distribuição 
do  trabalho. 

Não  exigem  demorado  exame  os  motores  ani- 
mados. Os  valores  referentes  a elles  proveem  de 
observações  já  antigas. 

As  tentativas  que,  por  diversas  vezes,  se  fizeram 
para  determinação  do  effeito  util  dos  motores  ani- 
mados, recorrendo  a considerações  baseadas  sobre 
a thermo-dynamica  nenhum  resultado  satisfatório 
deram  e as  mais  recentes  investigações  parece  que 
demonstram  que  o desenvolvimento  da  energia 
muscular  provem  da  conservação  directa  da  ali- 
mentação em  energia  electrica  sem  necessidade  de 
transformação  em  calorico.  O preço  elevado  da 
energia  humana  limita  lhe  o emprego  aos  casos  em 
que  o trabalho  intellectual  é tão  preciso  corno  o 
trabalho  physico  para  realisação  do  que  se  tem 
em  vista  ou  naquelles  em  que  não  tem  importância 
a questão  do  preço. 

0 uso  do  vento,  como  motor,  também  não  exige 
largo  exame.  A irregularidade  de  este  motor  não 
é compensado  pela  sua  barateza,  salvo  nas  appli- 
caçÕes  especiaes.Os  exemplos  que  oauctor  aponta 
indicam  que  para  fracas  potências  pode  avaliar-se 
o seu  preço  de  custo  em  media  na  metade  do  do 
vapor. 

Deixando  pois  de  parte,  apóz  leves  referencias,, 
estes  dois  motores  de  somenos  importância  rela- 
tiva, o auctor  estuda  mais  minuciosamente  as  duas 
grandes  fontes  da  energia  mecanica  da  actualida- 
de  : a força  hydraulica  e a do  vapor. 

Em  grande  escala  depende  o custo  da  força  mo- 
riz  empregando  a agua,  dos  gastos  da  primeira 
installação.  Podem  devidir-se  portanto  os  estabele- 
cimentos destinados  ao  aproveitamento  da  força 
hydraulica  em  duas  cathegorias:  com  fortes  cau 
daes  e quedas  de  pequena  altura  e os  de  pequeno- 
volume  de  agua  com  grandes  quedas.  Na  primei- 
ra cathegeria  usam-se  rodas  ou  certas  cspecies  de 
turbinas  e na  segunda  as  turbinas  tangcnciaes  ou 
de  impulso. 

Com  bons  apparelhos  de  construcção  recente 
dos  dois  generos,  alcançam-se  rendimentos  de  8o 
a 85  por  cento  quando  funccionam  com  quedas 
analogas  áquelles  para  que  se  estabelecem. 

Conforme  as  circumstancias  locaes,  variam  as 
despezas  de  installação  entre  5 e 7 libras  esterli- 
nas por  cavallo  ao  freio.  O preço  medio  do  ca- 
vallo,  sem  contar  a despeza  do  açude,  segundo 
quadros  devidos  ao  auctor,  fica  por  5o  a mil  rs. 
A despeza  annual  é de  56  francos  por  cavallo.  No- 
Niagara,o  cavallo  vende-se  á razão  de  12^000  rs. 
por  anno  e em  Lawrence  de  i8$ooo  a 24^000 
rs.  O preço  mais  baixo  encontra-se  no  Canadá  on- 
de é de  5$c)oo  reis.  Pode  considerar  se  como  me- 
dia acceitavel  de  2 a 3 libras  esterlinas  4 

( Continua) 

1 Os  preç  s cm  réis  foram  reduzidos  ao  par  arredondando  os. 
res  dtados. 


ftheatros  e Circos 

l>.  Amélia — O Segredo  de  Polichinello.  Sol  de  maio. 
D.  Maria  — A Consciência  dos  Filhos. 

Trindade  — Se  eu  fôra  rei. 

Gymnasio  — O menino  Joãosinho. 
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Monumento  a Eduardo  Coelho 


Publica  hoje  a Construcçâo  Moderna  a repro- 
ducção  do  projecto  do  monumento  a Eduar- 
do Coelho,  elaborado  pelo  nosso  amigo  e 
distincto  architecto  Álvaro  Machado.  D’este  artista 
de  reconhecido  valôr,  já  por  varias  vezes  nos  te- 
mos occupado,  quando  n’este  logar  inserimos  vá- 
rios dos  seus  apreciados  trabalhos. 

Resta-nos  agora  em  breves  linhas,  dizermos 
algumas  palavras  sobre  o valor  d’este  seu  ultimo 
trabalho  que  tão  benevola  e justamente  foi  rece- 
bido pela  critica  dos  entendidos.  Gracioso  de  li- 
nhas,e de  uma  originalidade  incontestável,  o inte- 
ressante e simples  monumento  que  vae  ser  cons- 
truído em  breve  na  alameda  de  S.  Pedro  de  Al- 
cantara,  reune  um  raro  conjuncto  de  circumstan- 
cias  felizes  que  o hão-de  tornar  um  dos  mais  apre- 
ciados da  capital.  Belio  como  peça  d’arte,  mereci- 
dissimo  como  homenagem  ao  honrado  homem 
que  tanto  trabalhou  para  honrar  o seu  paiz, o mo- 
numento a Eduardo  Coelho,  constitue  uma  bella 
consagração,  que  muito  honra  e inaltece  os  seus 
illustres  promotores  á frente  dos  quaes,  occupa  o 
logar  de  honra  o nosso  muito  querido  amigo  dr. 
Alfredo  da  Cunha,  uma  das  mais  bellas  almas  de 
poeta,  e um  dos  mais  finos  e honrados  caracteres 
que  conhecemos.  Conhecedor  como  poucos  do 
que  foi  e do  que  valeu  a rara  individualidade  de 
Eduardo  Coelho,  o dr.  Alfredo  da  Cunha,  congre- 
gado com  os  amigos  do  illustre  morto,  promove 
essa  sympathica  e justa  homenagem,  que  se  mui- 
to honra  os  seus  sentimentos  de  justiça  não 
honra  menos  os  raros  dotes  de  um  coração  reco- 
nhecido. 

Felicitando  pois,  os  promotores  de  tão  merecida 
homenagem,  a Construcçâo  Moderna  aproveita  o 
ensejo  de  se  congratular  pela  escolha  feliz  que  fi- 
zeram dos  artistas  a que  confiaram  a realisação 
da  sua  benemerira  ideia,  artistas  que  constituem 
já  uma  honra  para  o paiz:  — Álvaro  Machado,  o 
auctor  do  projecto  e Costa  Motta,  o illustre  esta- 
tuário que  tem  a seu  cargo  realisar  a parte  escul- 
ptural. 

A todos  as  nossas  felicitações. 

* 

Este  monumento  é constituído  por  um  pedestal 
que  assenta  sobre  um  envasamento,  tendo  na  par- 
te superior  um  busto  representando  Eduardo  Coe- 
lho. Na  face  principal  e na  face  posterior  alguns 
motivos  symbolisando  o jornalismo. 

O pedestal  e envasamento  medem  3,5o  de  al- 
tura e o busto  1,20,  ficando  por  consequência,  a 
altura  total  em  4,70. 

Todo  0 monumento  é executado  em  pedra  lioz 
de  Pero  Pinheiro,  exceptuando  o busto,  a estatua 
e os  motivos  symbolicos  que  serão  executados  em 
bronze. 


A.  empreitada  foi  tomada  pela  casa  Antonio  Mo- 
reira Rato  & Filhos  pela  quantia  de  r:5oo$ooo  rs. 

A esculptura  que  será  executada,  como  acima 
dizemos,  pelo  distincto  esculptor  Costa  Motta,  não 
entra  nesta  verba. 

O VIDRO  ARMADO 


(Continuado  do  n.°  89) 

E’  preciosa  esta  propriedade  apreciabilíssima, 
porque  dá,  com  effeito,  muito  maior  segu- 
rança, no  caso  de  uma  sobrecarga  acciden- 
tal,  como  succede  muitas  vezes  num  sinistro  para 
os  vidros  dos  telhados  e dos  solhos. 

Não  é menos  notável  a resistência  do  vidro  ar- 
mado quando  se  aquece.  Sabe-se  que  o vidro  é 
susceptível  de  se  fender  quando  sujeito  a um  des- 
vio minimo  de  temperatura  de  70  produzido  brus- 
camente e o mesmo  se  dá  com  o vidro  armado  ; 
mas,  como  no  caso  do  choque,  os  fragmentos  re- 
sultantes ficam  em  contacto  sem  que  haja  entre 
elles  solução  de  continuidade  e sem  que  parcella 
alguma  se  destaque  ou  separe  do  conjunto  da 
folha. 

Ainda  subsiste  esta  cohesão  quando  se  proje 
ctar  agua  sobre  uma  das  suas  faces,  seja  qual  for 
a violência  com  que  se  arremesse  á agua  e qual- 
quer que  seja  a temperatura  do  vidro,  ainda  pró- 
xima da  do  amolecimento  de  elle,  a chapa  sus- 
tenta-se sem  lacuna  e sem  deformação.  Uma  folha 
de  vidro  ordinário,  nas  mesmas  circumstancias, 
as  mais  das  vezes,  destruir-se-ia,  deixando  aberto 
o orifício  que  eslava  destinado  a tapar. 

Simplesmente  e demonstrativamente  se  pode  fa- 
zer ideia  do  modo  como  se  comporta  o vidro  ar- 
mado, comparando-o  com  o vidro  ordinário.  Col- 
locam  se  num  caixilho  de  ferro, disposto  convenien- 
temente, uma  ao  lado  da  outra,  duas  folhas  de  vi- 
dro da  mesma  espessura,  uma  de  vidro  armado, 
outra  de  vidro  ordinário.  Por  debaixo  de  este  cai- 
xilho, que  préviamente  se  inclinou  ao  de  leve,  acen- 
de se  uma  fogueira  de  madeira,  cuja  intensidade 
se  augmenta  rapidamente,  de  maneira  que  as  cham- 
mas  osculem  as  duas  vidraças.  Passados  alguns 
minutos,  ambas  se  quebram  e se  fendem  em  mui- 
tos pedaços  ; quasi  sempre  a folha  de  vidro  ordi- 
nário cae  de  per  si  e desapparece  ; mas,  se  por 
acaso  resistiu  e se,  continuando  a experiencia,  se 
deita  com  violência  agua  numa  das  suas  superfí- 
cies por  meio  de  uma  mangueira  posta  em  commu- 
nicação  com  uma  bomba  por  exemplo,  passados 
alguns  segundos  a vidraça  ordinaria  desapparece 
em  diminutos  fragmentos,  ao  passo  que  a do  vi- 
dro armado  permanece  no  seu  logar  embora  a ex- 
periencia se  prolongue  durante  horas  seguidas. 

As  vantagens  que  apresenta  o uso  do  vidro  ar- 
mado no  caso  de  incêndio  são  portanto  de  alta  im- 
portância só  pelo  facto  de  poder  substituir,  apre- 
sentando muito  maior  segurança  do  que  todos  os 
outros  materiaes,  taes  como  a chapa  de  ferro  e até 
as  chapas  sobrepostas  com  interposição  de  madei- 
ra, menos  deformáveis  do  que  o ferro  extreme,  ge- 
ralmente usadas  e recommendadas  na  construccão 
de  portas  e janellas  destinadas  a evitara  propaga- 
ção de  incêndio  nas  construcções. 

Ainda  outra  garantia  offerece  a tenacidade  do 
vidro  armado,  que  egualmente  se  póde  utilisar 
contra  o roubo  e tentativas  de  arrombamento  das 
portas  envidraçadas  das  habitações  e armazéns. 
Não  podendo  com  effeito,  cortar-se  este  vidro  por 
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meio  dos  processos  usuaes,  exige,  para  que  o des- 
truam, esforços  que  é impossível  que  se  não  uo- 
çam  pelo  barulho  que  forçosamente  ha  de  fazer  o 
operador  e pelo  tempo  que  ha  de  gastar  executan- 
do os.  Por  isso  se  diz  nos  Estados  Unidos  que  o 
vidro  armado  está  á prova  de  fogo,  das  pedras  e 
dos  ladrões  (gire  proof,  stono  proof  and  b urgi  ar 
proof. 

(Continua). 


0 PREÇO  DO  CUSTO  DA  FORÇA  MOTRIZ 


(Conclusão  do  n.°  88) 

Os  inconvenientes  da  força  hydraulica,  além 
das  que  proveem  de  situações  mal  apro- 
priadas ou  pouco  favoráveis,  são  traba- 
lhos por  vezes  consideráveis  para  creação  de  uma 
queda,  as  difficuldades  de  rapida  verificação  da  ve- 
locidade e a variação  de  potência  proveniente  de 
mudanças  climatéricas. 

O custo  de  mão  de  obra,  para  vigilancía  dos 
motores,  é menor  com  a força  hydraulica  do  que 
nas  machinas  de  vapor  e por  causa  da  ausência 
de  consumo  de  materiaes  a pagar,  taes,  como  o 
combustível,  o preço  de  custo  é pouco  elevado, 
mas,  por  outro  lado,  as  despezas  da  installação  são 
consideráveis  e os  encargos  fixos  podem  ser  su- 
periores aos  que  resultem  do  emprego  de  outros 
motores. 

A depreciação  e conservação  são  mais  fracas  do 
que  nas  machinas  de  vapor. 

Admitte-se  geralmente  como  suíFiciente  uma 
percentagem  annual  de  4 por  cento,  para  estas 
despezas,  ao  passo  que  nas  machinas  de  vapor  são 
precisos  10  a i5  por  cento. 

Nas  machinas  de  vapor  ha  vários  casos  a terem 
consideração.  Suppondo  exacto  que  estes  moto- 
res attingiram  o seu  limite  de  economia,  nem  por 
isso  deixa  de  haver  muitos  gastos  ainda  susceptí- 
veis de  aperfeiçoamento.  Ainda  se  podem  esperar 
resultados  vantajosos  com  uma  grande  elevação 
de  pressão  e o uso  do  sobreaquecimento  e ainda 
pode  bem  ser  que  o uso  da  turbina  de  vapor  dê 
logar  a reducção  de  despezas. 

O sr.  Gray  ministra,  debaixo  da  forma  de  qua- 
dros, muitos  resultados  obtidos  com  diversos  sys- 
temas  de  motores  de  vapor. 

A vaporisação  media  das  caldeiras  de  vapor,  de 
modelos  recentes,  extrahida  de  uma  lista  de  vinte 
e sete  caldeiras  aquitubulares  e de  vinte  e trez  tu- 
bulares é de  10,86  de  vapor  por  1 de  combustí- 
vel. 

(Js  ensaios  de  machinas,  agrupados  por  typos 
de  motores,  dão  consumos  de  vapor  por  cavallo 
hora.  De  esta  maneira,  com  machinas  monocylin- 
dricas,  de  expansão  automatica,  sem  condensação, 
o consumo  médio  é de  1 5 kilosde  vapor,  ao  passo 
que,  para  as  machinas  de  um  só  cylindro  com  dis- 
tribuição Gorliss,  sem  condensação,  este  consumo 
desce  a i3  kilos.  Funccionando  com  condensação, 
reduzem-se  nestes  dois  typos  de  motores  as  des- 
pezas respectivamentea  io  e 9k,i.  Ama  china  Gor- 
liss compound  de  condensação,  typo  geralmente 
adoptado  hoje  para  as  estações  centraes  de  força 
motriz,  dá  em  media,  consumos  de  7 kilos  por  ca- 
vallo indicado,  attingindo  se  já  õ kilos  com  a ma- 
china  de  tríplice  expansão. 

As  despezas  de  installação  dos  motores  de  va- 
por variam  dentro  de  grandes  limites,  segundo  os 
locaes,  a força,  o systema,  etc.  A média  de  vinte 


e ires  installações*de  generos  diversos  varia  entre 
5 e 7 libras  esterlinas  ou  em  média  27S000  réis 
por  cavallo,  não  contando  com  os  edifícios. 

As  despezas  de  serviço  são  muito  variaveis  por- 
que dependem  da  força,  do  numero  de  horas  de 
trabalho,  do  valor  do  combustível,  da  perfeição 
das  caldeiras  e das  machinas  e outros  muitos  ele- 
mentos. Os  diversos  valores  no  quadro  do  auctor, 
variam  entre  3 e 25  réis  por  cavallo  hora,  regu- 
lando a média  por  9 réis,  o que  dá  por  cavallo  e 
anno  6 a 7 libras  esterlinas,  conforme  o numero 
de  horas  de  trabalho. 

O motor  a gaz,  que  de  principio  se  considerou 
applicavel  apenas  a pequenas  forças,  ganhou  im- 
portância e classifica-se  hoje  em  dia  entre  os  mo- 
tores em  geral.  Já  não  são  excepção  na  actualidade 
as  machinas  de  100  cavallos  e até  se  encontram 
de  1.000  cavallos,  que  dão  excedentes  resultados. 
A vantagem  principal  do  motor  a gaz  é o seu  ele- 
vado rendimento  thermico,  com  ade  se  poder  usar 
nelle  combustíveis  de  qualidade  e preços  inferio- 
res susceptíveis  de  applicação  nos  gazogenos. 

Quando  se  pôde  recorrer  aos  gazes  naturaes 
ou  aos  dos  altos  fornos,  nada  custa  o combustível, 
ou  quasi  nada  constituindo,  no  segundo  caso,  um 
cundario. 

Indica  em  seguida  o auctor  os  poderes  calorí- 
ficos dos  diversos  gazes  com  os  valores  médios 
de  cada  especie.  Do  que  escreve,  vê  se  que  o me- 
tro cubico  de  gaz  natural  tem  9:200  calorias  em 
media,  o da  hulha  6:3oo,  o gaz  da  agua  5:8oo 
quando  carburado  e 2:85o  sem  carburação.  O gaz 
dos  gazogenos  apenas  dá  1:275  calorias  e 910  o 
dos  altos  fornos. 

A quantidade  de  gaz  queimada  por  cavallo  de- 
pende naturalmente  do  valor  calorífico  do  gaz. 
Varia  de  280  litros  por  hora  para  o gaz  natural 
até  2800  para  o dos  gazogenos  e o dos  altos  for- 
nos, mas  convem  ter-se  em  vista  o preço  de  cus- 
to de  estes  gazes.  Como  já  se  disse,  os  gazes  dos 
altos  fornos  são  realmente  produetos  secundários 
do  fabrico  do  ferro  fundido.  Noutros  processos, 
como  o systema  Mond,  o preço  do  gaz  produzido 
pode  attenuar-se  fortemente  pelo  methodo  de  re- 
cuperação dos  produetos  secundários. 

Nos  quadros,  que  dá  o sr.  Gray,  o preço  do 
gaz  varia  de  9 réis  por  cavallo  hora  com  o gaz 
dos  gazogenos  a 27  réis  com  o gaz  de  hulha. 

O custo  de  installação  dos  motores  a gaz  não 
differe  muito  do  dos  motores  de  vapor.  Os  gazo- 
genos produetores  de  gaz  representam  cerca  de 
10S000  réis  por  cavallo  de  força,  isto  é,  quasi  que 
o preço  das  caldeiras. 

Adminindo  se  que  as  installações  por  motores 
a gaz  custam  tanto  como  as  de  força  por  machi- 
nas de  vapor,  para  a mesma  potência,  deve  con- 
vir-se em  que  teem  a vantagem  de  occupar  me- 
nos logar,  offerecer  maior  segurança  e exigir  me- 
nos agua.  Os  geradores  de  gaz  ou  gazogenos  re- 
querem menos  cuidado  do  que  as  caldeiras.  Nes- 
tas condições,  obtem-se  o cavallo  de  vapor  com 
um  dispêndio  de  45o  grammas  de  carvão  por 
hora  ou  o equivalente  e,  conhecido  que  seja  o 
preço  correspondente  ao  consumo  de  combustível 
achar-se-á  facilmente  o preço  de  custo  da  força. 

O sr.  Gray,  coordenando  todos  os  esclarecimen- 
tos de  que  acaba  de  se  dar  noticia,  fez  uma  obra 
util  e com  a memória  que  publicou,  facilita  extra- 
ordinariamente os  estudos  relativos  ao  preço  de 
custo  da  força  motriz. 
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Nessum  maggior  dolore 

Che  ricordarsi  dei  tempo  felice 
Nella  miséria 


«E  entretanto  a esperança 
existe;  Martins,  na  sua  obra,  não 
disse,  como  o poeta  ao  findar  do 
episodio : 


E caddi,  come  corpo  morno  cade 


A HISTORIA 

NÁo  é a primeira  vez,  e esperamos  que  não 
será  a ultima,  que  do  distincto  esculptor 
sr.  Antonio  Teixeira  Lopes  aqui  falamos. 
Ainda  ha  poucos  numeros  inserimos  o retrato 
do  illustre  artista,  com  o de  outros  collaborddo- 
res  do  não  menos  illustre  architecto  sr.  Ventura 
Terra,  fazendo  lhe  então  justas  referencias. 


Hoje  apresentamos  mais  uma  obra  genial  de 
Teixeira  Lopes.  E’  a sua  bella  esculptura  A His- 
toria, destinada  ao  turnuio  de  Oliveira  Martins. 

O que  é o trabalho  de  que  falamos,  di-lo  o sr. 
Antonio  Arroyo,  no  esboço  critico  que  publica 
acerca  de  elle : 

«A  figura,  maior  que  o natural,  apparece  senta- 
da d’alto,  o busto  erguido  e a cabeça,  que  se  pro- 


«Não.  Martins  termina  o seu 
Portugal  Contemporâneo , per- 
guntando se  o povo  «Dorme  ou 
sonha?  Ser  lhe-ha  dado  acordar 
ainda  a tempo?» 

«Com  etfeito,  Teixeira  Lopes 
viu  a imagem  terrível  da  Historia, 
ou  antes  da  Alma  da  Patria,  atra- 
vez  da  obra  do  malogrado  escriptor ; por  isso  co- 
meçou por  assenta  la  no  gothico  da  Batalha,  o pa- 
drão glorioso  da  nossa  independencia,  isto  é,  da 
condição  primeira  da  nossa  vida  nacional.  Justa- 
mente  guiado  por  uma  finíssima  intução,  é que 
elle  não  foi  buscar  á Renascença,  ao  seu  estylo  ou 
aos  seus  derivados,  quer  os  elementos  architecto- 
nicos  do  monumento,  quer  o modelo  a seguir  na 


jecta  na  rosacea  aureolante,  olhando  para  longe  e 
um  pouco  para  cima;  veste  uma  túnica  que  lhe 
deixa  as  pontas  dos  pés  a descoberto  e,  por  sobre 
os  hombros,  um  manto  curto  na  frente,  levemente 
descabido  no  peito  e descido  nas  costas  até  ao 
chão.  Sobre  os  joelhos,  num  grande  livro  aberto, 
em  que  pousam  palmas  e folhas  de  carvalho  e de 
que  pende  a cruz  d’Aviz,  descançam  immoveis  as 
mãos  nervosas,  descarnadas  e longas.  A cabeça 
com  os  cabellos  em  madeixas  desfeitas  e cabidas 
e os  restos  de  uma  coroa  glorio- 
sa, que  parece  querer  despren- 
der-se, é forte  d’ossatura;  longo 
o rosto  e macerado  ; a fronte  am- 
pla, torturada;  claros  e enormes 
os  olhos;  o nariz  fortemente  aqui- 
lino : a bocca  entreaberta  e para- 
lysada,  contrastando  estranha- 
mente com  o queixo  inutilmente 
voluntarioso  na  sua  robustez  e 
proeminência  Domina-a,  immo- 
bilisando-a,  o presentimento  trá- 
gico de  uma  pavorosa  catastro- 
phe,  sem  que  comtudo  soffram 
nem  a nobreza  da  expressão, 
nem  a altivez  da  attitude ; uma 
leve  esperança  dirige-lhe  vaga- 
mente o olhar  dorido  para  um 
ponto  longínquo,  por  cima  de 
cousas  que  se  diria,  não  quer  ver. 

«Inexcedivel  de  simplicidade, 
homogenea  em  todos  os  porme- 
nores, que  não  pertencem  a epoca 
alguma,  essa  figura  parece  elevar- 
se  infinitamente  e tem  o máximo 
sentimento  heráldico  da  arte  go- 
thica ; e sendo  de  uma  terribilitá 
formidan  da  .verdadeiramente  dan- 
tesca,  penetra-a  todavia  uma  on- 
da de  bondade,  ou  melhor  de 
saudade  amarga,  dolorosa.  Ao 
vê-la,  pensamos  fatalmente  que 
pelo  seu  espirito  perpassam  os 
threnos  do  Dante  : 
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representação  formal  da  symbolica  figura.  Não 
procedeu  pois  segundo  o uso  corrente  em  obras 
de  esta  natureza,  não  empregou  a forma  allegorica 
triumphal  das  mulheres  robustas  e alegres  de  essa 
epoca  pagan,  sensualista.  E,  a nosso  vêr,  muito 
bem  andou;  porque,  alem  de  nada  ganhar  a arte 
com  mais  uma  estatua  decorativa  e pomposamente 
banal  que  procederia  de  imitação,  facto  é que  a 
concepção  do  historiador  não  haveria  sido,  por 
essa  forma,  interpretada  com  consciência  e rigor.» 



ASS0C1ÂT1ON  INTERNATIONALE  PERMANENTE 
DES  CONGRÉS  DE  NAY1GATI0N 

Acaba  a legação  da  Bélgica  em  Lisboa  de  dar 
noticia  ao  ministério  dos  negocios  estran- 
geiros da  constituição  definitiva  de  uma  as- 
sociação organisadora  dos  congressos  de  navega- 
ção, analoga  áquella  que  em  Bruxellas  se  consti- 
tuiu, ha  muito,  para  os  congressos  de  caminhos  de 
ferro. 

No  congresso  de  navegação,  que  teve  logar  em 
Bruxellas  em  1898,  apresentou-se,  pela  primeira 
vez,  o alvitre  da  constituição  de  esta  associação, 
fundado  em  que  mal  havia  seguimento  nos  traba- 
lhos dos  sete  congressos  anteriores  e que  por  isso 
muitos  assumptos  se  não  discutiam  em  sessões 
seguidas,  como  tanto  conviria  em  assumptos  tão 
complicados  como  são  os  referentes  á engenharia 
hydraulica  e porque  taes  estudos  nunca  se  distri- 
buíam por  largas  areas  em  circumstancias  diver- 
sas, como  seria  util  em  assumptos  que  ainda  ne- 
cessitam de  generalisação. 

Por  proposta  do  inspector  geral  de  pontes  e 
Calçadas  de  França,  o sr.  barão  Quinette  de  Ro- 
chemont,  foi  a questão  deixada  em  estudo  até  ao 
congresso  de  1900,  que  teve  logar  em  Paris,  onde 
a commissão  de  estudos  se  iransformou  em  com- 
missão  permanente  organisadora  do  congresso 
seguinte. 

Como  sabem  os  leitores  da  Conslrucção  Moder- 
na este  ultimo  congresso  teve  logar  em  Dussel- 
dorf  no  armo  passado  e,  de  harmonia  com  o que 
em  Paris  havia  proposto  o illustre  Inspector  sr. 
Mendes  Guerreiro,  o governo  belga  convida  os 
países  estrangeiros  a adherirem  á organisação  da 
commissão  permanente. 

Por  interessar  a mais  de  um  leitor  da  Cons- 
trucção  Moderna,  damos  a traducção  do  regula- 
mento que  rege  a Associação  internacional  per- 
manente dos  Congressos  de  Navegação,  que  õ 
representada  em  Portugal,  pelo  sr  Inspector  Men- 
des Guerreiro,  um  dos  mais  dedicados  membros 
dos  congressos  de  navegação  que  teem  tido  logar 
de  ha  bastantes  annos  já  e que  sempre  brilhan- 
temente representou  nelles,  o nosso  país. 

Regulamento 

Fins  e organisação  da  Associação 

Artigo  i.°  A Associação  internacional  perma- 
nente dos  Congressos  de  Navegação  tem  em  vista 
favorecer  os  piogressos  de  navegação,  interior  e 
marítima. 

Continua  a obra  de  nove  congressos,  dos  quaes 
o ultimo  teve  logar  cm  julho  de  1902  em  Dussel- 
dorf. 

Alcança  os  seus  intuitos: 

i.°  Pela  organisação  de  Congressos  de  nave- 
gação. 


2.0  Pela  publicação  de  memórias,  relatórios  e 
documentos  vários. 

Os  seus  trabalhos  teem  caracter  internacional. 

E’  dirigida  por  uma  Commissão  Internacional 
Permanente. 

Artigo  2.0  Constituem  a associação  : 

i.°  Delegados  dos  governos,  das  collectividades 
que  concedam  uma  subvenção  annual  á Associa- 
ção. 

2.0  Membros  inscriptos  a titulo  individual. 

A inscripção  é permanente  ou  temporária. 

Os  membros  permanentes  podem  assistir  a to- 
dos os  congressos  e teem  direito  de  votar. 

Os  membros  temporários  só  podem  assistir 
aos  congressos  para  que  se  inscreveram. 

3.°  Membros  honorários,  nomeados  pela  Com- 
missão Internacional. 

(Oontinua  ) 



0 CONGRESSO  DA  HULHA  BRANCA 


Ha  uns  treze  annos  que  o engenheiro  Bcr- 
gès,  observando  o dispêndio  de  cada  vez 
maior  do  carvão  de  pedra  e,  calculando 
que  os  jazigos  de  hulha  não  são  susceptíveis  de  re- 
novação, olhou  para  as  geleiras  dos  Alpes  e disse 
que  ali  existia  a força  do  futuro.  Era  a hulha  branca 
que  elle  contemplava.  Não  era  preciso  ir  busca-la 
ás  entranhas  da  terra,  com  risco  de  vida,  em  tra- 
balho que,  pelas  condições  em  que  é executado, 
tem  por  effeito  arruinar  a saúde  e pelo  menos  su- 
jeitar aquelles  que  a elle  se  entregam  a esforços 
grandes,  numa  atmosphera  viciada  e cheia  de  pe- 
rigos e de  imprevistos.  E demais  o carvão  de  pe- 
dra desapparece  á medida  que  o arrancam  ás  en- 
tranhas da  terra  ; aquelle  calor  solar  armasenado, 
como  lhe  chamaram  os  engenheiros  de  minas,  res- 
tituído á atmosphera,  perdido,  ao  passo  que  as  ge- 
leiras são  susceptíveis  de  renovação,  emquanto  o 
sol  evaporar  a agua  e a depositar  condensada  nos 
altos  cimos  dos  montes. 

Foi  pois  contemplando  o ceu.  ciue  Bergès  viu  as 
minas  do  futuro,  outra  fórma  de  calor  solar  arma- 
zenado e sem  que,  para  a sua  captação,  fosse  pre- 
ciso arriscar  a vida  e trabalhar  em  circumstancias 
deprimentes  para  o organismo. 

Era  feliz  o nome  de  hulha  branca  ; em  duas  pa- 
lavras condensava  a resolução  de  um  problema. 
Por  isso  ficou.  Mas  não  bastava  dar  nome,  era  pre- 
ciso demonstrar  que  a hulha  branca  correspondia 
ao  que  de  ella  se  esperava  e ahi  é que  se  demons- 
trou o saber  de  Bergès  como  engenheiro.  Estabe- 
leceu a primeira  queda  com  5oo  metros  de  altura 
e de  esta  maneira  correspondeu  com  uma  solução 
engenhosa  ao  crescente  pedido,  á instante  exigên- 
cia de  energia  barata,  que  reclamava  o século  pas- 
sado e que  continua  procurando  afincadamente 
aquelle  em  que  estamos. 

Voltavam-se  os  olhos  para  as  forças  hydrauli- 
cas,  abandonadas,  quiçá  desprezadas  pela  machina 
de  vapor. 

Um  passo  gigante  deu  a sciencia  do  engenheiro, 
baseada  em  considerações  de  philosophia  scienti- 
fica.  Mayer,  demonstrára,  por  considerações  theo- 
ricas.  a existência  do  equivalente  mecânico  do  ca- 
lor, Joule  provara-o  magistralmente  pela  experien- 
cia.  A conservação  da  energia  era  principio  accei- 
to,  quando  o padre  Secchi  publicou  a sua  obra 
monumental  da  unidade  das  forças  physicas,  mas  a 
clareza  da  exposição  do  illustre  italiano,  quasi  que 
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impoz  aquella  verdade  scientifica,  que  passou,  de 
este  modo,  de  consideração  de  philosophia  trans- 
cendente a principio  de  applicação  industrial. 

De  então  para  cá,  rnnguem  duvidou  de  que  o ca- 
lor, a luz,  a electricidade,  o magnetismo  eram  mo- 
dificações da  energia  e que  obtida  uma  de  essas 
manifestações,  era  possível  transforma-la  noutra  de 
que  se  precisasse. 

Qual  era  porem  aquella  que  melhor  se  amol- 
dava a todas  as  exigências?  A experiencia  demons- 
trou que  esse  papel  cabia  á electricidade  e de  ahi 
proveio  a ideia,  realisada  por  Marcello  Desprez, 
de  transportar  a força  a distancia,  transformando-a 
em  electricidade  no  loca!  onde  era  captada,  e vol- 
tando a mudar  esta  electricidade  transportada,  em 
luz,  em  calor,  em  força  motriz  onde  se  precisava 
de  ella. 

Eis  todo  o problema.  Captar  as  forças  onde  no- 
las  ministra  a natureza,  ou  dispo  las  de  modo  que 
de  ellas  se  tire  o máximo  proveito  num  dado  lo- 
cal, transformal-as  ahi  em  electricidade,  que  se 
transportará  para  onde  seja  precisa. 

Como  todos  os  problemas  novos,  este  levou  an- 
nos  e exigiu  esforços  e tentativas,  nem  sempre  co- 
roados de  exito,  até  ser  praticamente  rcalisavel. 
Hoje  é doutrina  corrente  esta  applicação  do  prin- 
cípio da  conservação  da  energia,  uma  das  grandes 
descobertas  do  século  XIX  e para  o demonstrar 
bastará  recordar  que,  em  setembro  ultimo,  se  reu- 
niu o congresso  de  Grenoble,  de  que  tratou  em  7 
de  novembro  passado,  o sr  engenheiro  Pinat,  na 
Société  des  Ingénieurs  Civils  de  France. 

Pondo  de  parte  o que  se  refere  á organlsação 
do  congresso,  notaremos  que  o sr.  Pinat,  relata 
que  o congresso  visitou  14  fabricas  que  dispunham 
de  uma  força  hydraulica  derivada  demais  de  100.000 
cavallos. 

Os  assumptos,  de  que  trataram  as  duas  secções 
do  congresso,  foram  os  seguintes  na  secção  tech- 
nica : 

Hydrologia  e climatologia  Estudo  hydrologíco 
de  uma  bacia  hydrographica  em  montanha,  bases 
da  estatística  das  forças  hydraulicas. 

Regularisação  do  caudal  dos  lagos  e reservató- 
rios artificiaes,  altas  barragens,  em  torrentes,  hy- 
draulica industrial,  regularisação  de  turbinas,  ins- 
tallações  eléctricas,  o ondographo,  resistência  me- 
cânica dos conductores  aereos,  transporte  electrico 
de  energia,  electro-chimica  e electro  metallurgia^ 
illuminação,  tracção  electrica. 

A secção  economica  discutiu  o projecto  de  lei  pa- 
ra as  distribuições  de  energia, base  do  direito  de  uso 
das  aguas,  modificações  projectadas  na  legislação 
francesa  e estrangeira,  systema  da  declaração  pe- 
los interessados,  com  direito  de  preempção,  sys- 
tema da  indivisão  com  licitação  judicial,  systema 
das  associações  syndicaes  com  licitação  adminis- 
trativa, systema  de  concessão  debaixo  do  regimen 
das  obras  publicas,  systema  de  concessão  sob  o 
regimen  das  minas,  necessidade  da  liberdade  in- 
dustrial e commercial. 

Não  é facil  entrar  na  analyse  dos  trabalhos  dis- 
cutidos no  congresso, porque  de  alguns  de  elles  fala 
apenas  de  relance  a communicação  do  sr.  Pinat. 
Assim  os  que  se  referem  á hydrologia  e estatística, 
são  levemente  citados  e apenas  diz  algumas  pala- 
lavras  no  que  se  refere  á regularisação  do  caudal 
dos  lagos  e correntes  de  agua. 

Este  problema  é um  dos  mais  importantes  e que 
mais  interessa  os  países  que  não  possuem  gelei- 
ras como  o nosso,  mas  onde  os  caudaes  dos  rios 
variam  em  proporções  extraordinárias  do  inverno 
para  o verão.  E’  certo  que  este  problema  não  pode 


resolver-se  sem  o auxilio  de  observações  demora- 
das e rigorosas  ácerca  dos  caudaes  das  correntes 
de  agua  e taes  serviços  evidentemente  não  cabem 
nas  posses  dos  particulares.  E’  aos  serviços  orga- 
nisados  pelo  estado,  que  cumpre  executa-los  e só 
apoz  minuciosas  observações  demoradas,  de  gran- 
de rigor  scientifico  é que  é possivel  emprehende- 
rem-se  os  trabalhos  de  regularisação,  que  tão  ne- 
cessários se  tornam  em  trabalhos  industriaes. 

As  barragens  atravez  dos  cursos  de  agua, são  já 
um  inicio  de  solução  do  problema  de  regularisa- 
ção e por  isso  o congreso  ouviu,  com  o máximo 
agrado,  a communicação  do  sr.  engenheiro  Dumas, 
redactor  em  chefe  do  Génie  Civil. 

Na  communicação  allusiva  á hydraulica  indus- 
trial pouco  diz  o sr.  Pinat  e comtudo  seria  interes- 
santíssimo conhecer  os  trabalhos  executados  pelo 
director  geral  da  Sociedade  Electro-Chimica,  que 
os  apresentou  ao  congresso. 

Também  não  se  demora  nas  demais  communi- 
cações,  taes  como  a do  systema  regulador  de  tur- 
binas, proposto  pelo  sr.  Ribourt  e do  ondographo, 
que  tão  util  é aos  constructores  de  machinas  de  cor- 
rentes alternativas  e ainda  aos  que  de  ellas  fazem 
uso. 

Também  levemente  refere  o sr.  Pinat,  as  appli- 
cações  industriaes  da  força  transportada  a distan- 
cia. 

Os  trabalhos  da  segunda  secção,  sendo  os  que 
mais  interessavam,  porque  dizem  respeito  a ques- 
tões de  direito,  que  a nova  industria  suggeriu,  pren- 
dem mais  a attenção  do  conferente;  mas,  versan- 
do todos  sobre  assumptos  tratados  pelo  codigo  ci- 
vil francês  e pelo  codigo  rural  de  aquella  nação, 
interessam,  como  orientação,  apenas  os  legislado- 
res, motivo  porque  se  não  faz  aqui  referencia  a 
elles. 

No  fim  da  sua  conferencia  o sr.  Pinat,  annuncia 
que  se  está  trabalhando  na  publicação  de  relato- 
rios  do  congresso  de  Grenoble  e que  ahi  se  com- 
pletarão as  noticias  em  que  de  leve  apenas  pode 
tocar. 

A Coiistmcção  Moderna,  se  poder  alcançar 
aquella  publicação,  terá  vivo  prazer  em  circums- 
tanciadamente  falar  de  ella  aos  seus  leitores. 


0 CONGRESSO  INTERNACIONAL 

DE  NAVEGAÇÃO  DE  DÜSSELDORF 

(Continuado  do  n.°  87) 

3d  Qiieslão  — Installação  de  docas 

a)  Na  installação  de  um  estaleiro  de  reparação 
de  navios,  a primeira  questão  que  se  apresenta  é 
a de  saber  se  se  applica  ao  serviço  de  um  porto 
no  interesse  geral  de  navegação,  ou  se  deve  pro- 
duzir benefícios  immediatos  como  estabelecimento 
independente  do  serviço  do  porto.  No  primeiro 
caso,  as  formas  seccas  são  quasi  sempre  preferí- 
veis pela  sua  simplicidade,  duração  e segurança, 
no  segundo  as  installações  menos  custosas  podem 
ter  vantagem. 

b)  Para  as  reparações  dos  grandes  navios  exis- 
tem actualmente  as  formas  seccas  e as  docas  flu- 
ctuantes. 

Não  ha  vantagens  taes  que  Dossa  apriori  dar-se 
a preferençia  a um  ou  outro  systema.  Em  cada 
caso  se  devem  apréciar  cuidadosamente  as  vanta- 
gens e inconvenientes. 

c)  A escolha  deve  basear  se  nas  considerações 
seguintes  : 
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i 0 A possança  exigida  as  docas. 

2. °  O tempo  concedido  para  a construcção. 

3. °  A economia  da  implantação. 

Foram  diversas  as  recepções  e festas  em  honra 
dos  congressistas,  entre  as  quacs  deve  lembrar-se 
a festividade  sumptuosa  offerecida  pela  sociedade 
para  o progresso  da  navegação  interior  da  Allema- 
nha,que  se  realisou  no  salão  do  Haupt  restaurant 
da  exposição.  Nesta  occasião  tive  que  exprimir  ao 
presidente,  em  nome  da  nossa  sociedade,  a gran- 
de admiração  pela  actividade  da  mesma  associa- 
ção, palavras  que  pronunciei  na  presença  do  mi- 
nistro das  obras  publicas  da  Prússia. 

Foi  esplendido  o banquete  oííerecido  pela  ci- 
dade de  Dusseldorf  no  Ton-hallc,  em  que  toma- 
ram parte  8oo  pessoas. 

As  excursões  foram  numerosas. 

A visita  aos  portos  de  Druisburgo  e Rurhort, 
que  juntos  se  approximam  quasi  do  movimento 
do  porto  de  Gênova  tornou  se  muito  importante. 
Entre  os  numerosos  apparelhos  que  vimos  func- 
cionar  repetidamente,  os  mais  interessantes  foram 
os  culbuteurs  para  descarga  de  carvão. Rurhort  tem 
a especialidade  de  carvão  composto  de  misturas 
muito  apreciadas.  Em  communicação  com  uma 
enorme  região  carbonífera,  dos  productos  mais 
ricos  e variados,  de  modo  que  ali  se  encontram  os 
carvões  compostos  e sortidos  para  corresponder 
ãs  necessidades  de  todas  as  industrias.  Os  depósi- 
tos classificam-se  com  grande  cuidado  em  carvões 
de  gaz,  gordos  e magros  e,  em  cada  cathegoria, 
dividem-se  os  detrictos  cm  grossos,  medianos  e 
minimos. 

De  esta  maneira  qualquer  embarcação,  que  che- 
ga o Rurhort,  tem  a certeza  de  encontrar  carga  de 
carvão  da  qualidade  e composição  que  lhe  faz 
conta. 

No  entanto  estes  portos  perderão  a sua  impor- 
tância parcialmente  quando  se  construir  o canal 
central  Rheno  Weser  Elba. 

A excursão  das  Sete  Montanhas  foi  ameníssima, 
e da  Penha  do  Dragão,  assim  chamada  porque  a 
lenda  diz  que  Siegíreld,  o heroe  de  Niebelungen, 
ali  matou  um  dragão,  gosa-se  uma  das  vistas  mais 
bellas  e amplas  do  Rheno  Era  admiravel  o espec- 
táculo dos  comboios,  de  barcos,  que  frequentissi- 
mamente  se  succediam  e encontravam  no  curso 
do  rio  Observando-se  o trafego  intensissimo  que 
se  desenvolve  no  Rheno,  fica  se  convencido  que  é 
um  dos  rios  de  maior  capacidade  de  transporte  na 
Europa. 

Embora  a sua  profundidade  de  agua  seja  limi- 
tada, é porém  extensissimo  o seu  comprimento 
navegavel  e activissimo  o movimento  fluvial  em 
quasi  todo  o seu  percurso 

Basta  ter  presente  que  o mo\imcmto  commer- 
cial  do  porto  de  Mannhein,  collocado  no  Rheno  a 
6oo  kilometros  do  mar,  não  inveja  o de  muito 
portos  marítimos  reputados  importantes. 

O extenso  percurso  em  barco,  na  excursão  ás 
Sete-Montanhas,  foi  uma  festa  continuada,  porque 
todas  as  embarcações  estavam  embandeiradas  e 
os  barcos  a vapor,  que  se  encontravam,  queima- 
vam foguetes,  e os  passageiros  davam  vivas  a que 
faziam  echo  os  numerosos  populares,  que  estavam 
na  margem,  á espera  da  nossa  passagem. 

Apoz  a visita  ás  Sete-Montanhas,  tornou-se  a 
descer  ao  valle  para  visitar  o porto  de  Colonia, 
onde  no  palacio  historico  do  município  se  offere- 
ceu  um  lauto  banquete  e grande  satisfação  foi  a 
minha  quando  li  na  parede  principal  do  salão  O 
felix  ronianorum  colonia , palavras  que  me  lembra- 
ram as  legiões  de  Varro  derrotadas  por  Arminio,  i 


que  o curso  do  Rheno  me  recordava.  Voltando  á 
noite  a Dusseldorf.  gosamos  do  vapor  o explen- 
dido  espectáculo  das  illuminações  da  Exposição  e 
os  fogos  de  artificio  entre  os  quaes  devo  lembrar 
a admiravel  e prolongada  cascata  de  prata. 

A excursão  ao  canal  de  Ems  teve  especial  im- 
portância pela  visita  ao  ascensor  vertical  para  bar- 
cos em  Heinrichenburgo,  constituído  por  um  troço 
de  canal  em  ferro  com  68  metros  de  comprimento 
8", 6o  de  largura  e 2m,5o  de  callado  de  agua,  onde 
tomam  logar  barcos  até  8oo  toneladas  de  capaci- 
dade, que  teern  de  passar  do  canal  superior  para 
o inferior  ou  reciprocamente,  num  desnivel  de  14 
metros.  Este  ascensor  differe  dos  até  agora  cons- 
truídos porque  o canal  movei,  graças  a construc- 
ções  metalhcas  intermedias,  é sustentado  por  cinco 
gigantescos  fluetuadores  immersos  em  poços  sub- 
jacentes profundíssimos,  que  depositam  nelles  um 
volume  de  agua  com  pezo  igual  ao  que  se  eleva. 

Sabe-se  thcoricamente  que  o systema  não  ad- 
mitte  excepções,  mas  a manobra  é de  tal  maneira 
delicada  que  o menor  inconveniente,  que  sobre- 
viesse, produziria  a derrocada  de  todo  o appare- 
lho.  Por  isso  tres  offlciaes  technicos  vigiam  alter- 
nadamente o seu  funccionamento. 

Tenho  ideia  de  tratar  á parte  de  este  assumpto 
e descrever  o apparelho  e a sua  manobra  assim 
como  as  projectadas  modificações  a introduzir 
nelle,  quando  se  proceder  á construcção  de  outro 
ascensor. 

Deve  convir-se  em  que  o governo  prussiano, 
mandando  o construir,  prestar  grande  serviço  á- 
sciencia  das  construções  hydraulicas,  provocando 
esta  obra  novos  estudos  a tal  respeito,  não  só  na 
Allemanha  mas  no  estrangeiro.  Alem  de  isso 
concordo  inteiramente  com  aquelles  que  se  lem- 
bram que  os  trabalhos  executados  cuja  despeza 
sóbe  a dois  milhões  e meio  de  marcos,  foram  de 
natureza  e difflculdade  sem  precedentes  e por  isso 
e engenheiro  Oflermann,  que  teve  a felicidade  de 
os  dirigir,  deve  considerar-se  entre  os  primeiros 
constructores  hydraulicos  actuaes. 

A ultima  execursão  do  congresso  foi  ao  canal 
Guilherme,  que  reune  o Báltico  perto  de  Kiel, 
com  o mar  do  Norte  e o canal  entre  0 Elba  e a 
Trava,  mas  o meu  estado  de  saude  não  me  con- 
sentiu que  fizesse  aquella  trabalhosa  excursão. 
Preferi,  em  logar  de  isso,  dirigir-me  á Hollanda 
para  acceder  ao  convite  de  engenheiros  amigos 
meus. 

Nesta  viagem  tive  a honrra  de  largamente  con- 
ferenciar com  o engenheiro  von  Ijsselsteyn,  sub 
director  das  obras  do  porto  de  Rotterdam  e com- 
pilador da  esplendida  monographia  do  mesmo 
porto.  Comprazeu-se  em  por  á minha  disposição 
um  barco  a vapor,  mandando-me  acompanhar  pe- 
lo engenheiro  Rutgers,  que  foi  douto  guia  na  visi- 
ta aos  trabalhos  e installações  do  porto  e sinto  o 
dever  de  renovar-lhe  os  meus  agradecimentos. 

(Continua) 

Traducção  de  erici. 


gheatros  e Circos 

l>.  Amélia — O Segredo  de  Polichinello.  Sol  de  maio. 
I>.  Maria  — Peraltas  e secias. 

Trindade  — Se  eu  fora  rei. 

Gyrniia*io  — O menino  Joãosinho. 

Rua  dos*  Condew  — O homem  das  mangas. 
Príncipe  Real  — A tomada  da  bastilha. 
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S UM  MARIO 

Casa  do  cx.m0  sr.  Abilio  Marcai,  em  construcção  em  Sernache 
do  Bomjardim.  Projecto’ do  architecto,  sr.  Alfredo  d’As- 
senção  Machado  — A casa  portugueza,  pelo  sr.  Abel  Bo- 
telho — A arte  decorativa  de  outrora-  Pontes  de  cami- 
nhos de  ferro  em  regiões  onde  se  não  conhece  o regímen 
dos  Rios  — O congresso  internaconal  de  navegação  de 
Dusseldorf,  traducção  de  Erici  — Bibliographia,  pelo  sr. 
Mello  de  Mattos  — Theatros  e circos. 


Casa  do  ex.mo  sr.  dr.  Abilio  Marcai 

EM  CONSTRUCÇÃO  EM  SERNACHE  DO  BOMJARDIM 

Architecto,  sr.  Alfredo  d’Ascenção  Machado 

Mais  um  projecto  do  nosso  querido  amigo 
e distincto  architecto  da  camara  municipal 
de  Lisboa,  publicamos  hoje  na  nossa  re- 
vista. E,  como  é conveniente  que  se  apresentem 
projectos  para  todos  os  gostos,  embora  os  críti- 
cos, sem  arte,  sempre  tenham  que  dizer,  os  dese- 
nhos que  apresentamos  dão  perfeita  ideia  de  uma 
construcção  ligeira  e elegante. 

Não  passemos  adiante  sem  explicar  a nossa 
phrase  ac  ma,  a respeito  dos  críticos  sem  arte.  Di- 
zem estes  umas  vezes  que  só  publicamos  projectos 
de  casas  para  ricos  ; outras  vezes,  que  só  os  pu- 
blicamos para  pobres.  Pedem  projectos  de  casas 
para  arrendar,  mas  se  lhes  fazemos  o .gosto,  vem 
logo  declarar  que  isso  toda  a gente  está  farta  de 
ver;  que  o que  é preciso  são  casas  pequenas,  iso- 
ladas, etc.,  etc. 

O melhor,  pois,  é não  nos  preoccuparmos 
muito  com  tão  descontradas  opiniões  e irmos  fa- 
zendo o que  nos  parece  mais  racional  e de  inte- 
resse para  a grande  maioria  dos  nossos  amaveis 
assignantes,  ao  mesmo  tempo  que  vamos  apresen- 
tando o trabalho  consciencioso  de  todos  os  artis- 
tas de  boa  vontade,  como  aquelles,  que  temos  apre- 
sentado e apresentaremos. 

E’  claro  que  não  estamos  em  França,  Inglater- 
ra, Allemanha,  etc  , centros  bastante  vastos,  on- 
de ha  muitos  artistas,  que  teem  grandes  escolas, 
porque  tem  grandes  incitamentos.  O nosso  meio 
é pequeno  e como  tal  temos  de  gravitar  em  volta 
de  elle.  tratando  de  melhorar  as  condições  da  arte 
c evitando  ma  s do  que  tudo  reproduzir  no  paiz, 
absolutamente  tudo  igual  ao  que  se  faz  no  estran- 
geiro, pois  que  as  condições  são  diversas  c muitas 
vezes  antagônicas. 

Trabalhar  com  sinceridade,  procurando  adaptar 
os  projectos  ao  meio  onde  devem  ser  executados, 
deve  ser  a principal  preocupação  do  delineador  de 
uma  edificação. 

Levar-nos-ia  muito  longe  esta  dissertação,  que 
não  é para  aqui,  mas  que  de  certo  se  vae  ventilar 
iVoutro  logar  da  nossa  modesta  revista,  que,  atra- 
vez  todas  as  contrariedades  tem  sabido  manter  se 
completamente  alheia  a paixões  e preferencias. 

Compõe-se  o projecto  de  que  nos  occupamos, 
de  7 desenhos,  sendo  duas  plantas,  4 fachadas  e 
um  córte,  junto  do  qual  ha  a planta  da  cave  des- 
tinada a arrecadação,  despensa  e pequena  adega 
ou  frasqueira. 

A casa  é situada  na  estrada  de  Ferreira  do  Ze- 
zere  a Sernache,  no  cruzamento  da  que  vae  a Fi- 
guiró  dos  Vinhos.  Fica  num  ponto  elevado,  d’on- 
de  se  gosa  um  bello  panorama. 

A obra  é feita  por  administração  e dirigida  pelo 
proprio  proprietário,  ex.,n0  sr.  dr.  Marçal. 


A CASA  PORTUGUÊS  A 


O nosso  prezado  e illustre  collega  O Dia, 
publicava  no  seu  numero  de  1 t de  março 
uma  admiravel  chronica  baseada  sobre  o 
therna  Casa  Portuguêsa,  devida  á penna  brilhante 
do  nosso  querido  amigo,  e illustre  escriptor,  Abel 
Botelho. 

Reproduzindo  hoje  a Construcção  Moderna  es- 
se magistral  artigo,  ao  mesmo  tempo  que  presta 
merecida  homenagem  ao  seu  auctor,  um  dos  mais 
illustres  críticos  da  actualidade,  archiva  também 
um  bello  documento  sobre  a orientação  a dar  á 
Construcção  Moderna  que  ultimamente  tanto  está 
preoccupando  o espirito  culto  de  technicos,  críticos 
e anis  as. 

O artigo  em  questão  merece  e deve  ser  devida- 
mente apreciado  não  só  pela  auctoridade  que  lhe 
imprime  o nome  que  o subscreve,  mas  ainda  por- 
que a sua  doutrina  sobre  o assumpto  de  que  tra- 
ta, encerra  muito  bom  senso  e superior  orientação. 

Eis  o artigo  que  reproduzimos  com  a devida 
vénia : 

«A  proposito  da  exaggerada  febre  de  construc- 
ções,  que  ultimamente  deu  em  destemperar  o pa- 
catismo  tradicional  da  iniciativa  lisboeta,  muita  ba- 
nalidade ahi  se  tem  apregoado  e muito  risiveis  al- 
vitres se  teem  proposto.  Clama-se,  com  razão, 
contra  o alastramento  pelintra  do  chalet, — clamor, 
aliás,  que  já  vimos  acostumados  a ouvir,  ha  bons 
vinte  annos,  — e como  patriótica  desforra  a essa 
absurda  transplantação,  para  o o nosso  clima,  das 
inconfortaveis  gaiolas  alpinas,  pedem  os  neoesthe- 
tas,  em  altos  brados,  a renovação  architectonica 
da  «casa  portuguêsa.» 

Resta  apurar  e reduzir  a definidas  linhas  de 
verdade  o que  venha  propriamente  a significar  esta 
vaga  expressão  de  «casa  portuguêsa».  Começa 
porque  é impossível  estabelecer  para  todo  o paiz 
um  typo,  já  não  digo  uniforme,  mas  nem  sequer 
apnroximado,  de  construcção  civil.  A casa  varia, 
adapta-se  aos  costumes  dos  habitantes  e ao  clima. 
Sempre  assim  succedeu,  quer  nas  edificações  rús- 
ticas, quer  nas  urbanas.  Assim,  a casa  minhota, 
por  exemplo,  com  o seu  eido,  differe  profunda- 
mente do  casal  alemtejano,  com  o seu  quinchoso. 
Differem  no  aspecto  geral,  nas  dimensões  do  lar 
e das  chaminés,  na  ausência  ou  abundancia  da  cal, 
na  fórma  das  escadas  e nas  varandas,  que  no  sul 
passam  a ser  terraços.  Bastaria  a neve,  que  as  nos- 
sas povoações  do  meio  dia  desconhecem,  e que 
no  norte  chega  a attingir  espessas  camadas,  para 
originar  anomalias  consideráveis  nas  respectivas 
construcçõe.v. 

Portanto,  como  base  para  a nossa  investigação, 
poderíamos  partir  apenas  d'este  principio:  que  em 
cada  região,  mais  accentuadamente  caracterisada, 
do  nosso  paiz,  se  notam  e se  mantéem  typos  de 
construcção  especiaes.  Mas  agora  vejamos  se  estes 
mesmos,  dentro  das  suas  condições  puramente 
regionaes.  apresentam  qualidades  de  in variabilida- 
de e permanência  que  se  imponham,  e que  con- 
venha aproveitar?  E’  uma  hypothese  esta  que  não 
resiste  ao  mais  superficial  exame.  Uma  analyse 
muito  summaria  basta  para  nos  fazer  concluir  pela 
negativa. 

Actualmente,  ha  apenas  duas  províncias  no  paiz 
onde  o caracter  das  construcções  resiste  com  van- 
tagem á caprichosa  invasão  do  cosmopolitismo  e da 
moda.  São  a Beira  Alta  e Traz  os  Montes.  Quer 
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dizer,  são  as  duas  províncias  mais  atrazadas  e mais 
pobres,  são  aquellas  cujo  accentuado  feitio  de  rus- 
ticidade  as  defende  ainda  naturalmente  dos  alin- 
dados  desvarios  da  civilisação.  Por  isso,  a casa 
transmontana  ou  behôa,  dentro  do  seu  corte  ru- 
dimentar, do  seu  arcaboiço  acanhado  e singelo, 
seria,  esthetica  é socialmente,  incompatível  com 
uma  grande  cidade.  Pretender  arruar  a nova  Lis- 
boa com  prédios  transplantados  dos  contrafortes 
do  Marão  ou  do  Caramulo,  seria  tão  grande  e 
absurdo  contrasenso  como  obrigar,  nesses  apar- 
tados rincões,  os  cabreiros  e os  pastores  a andarem 
de  luvas. 

O característico  dessas  antigas  construcções  re- 
side principalmente  em  ser  reintrante  a parede 
frontal  do  ultimo  pavimento,  em  relação  á parede 
mestra  que  vem  dos  alicerces  Fica  assim  espaço 
para  um  balcão  largo  e desopprimido,  abrigado 
pelo  telhado,  muito  saliente,  de  modo  a proteger, 
por  egual,  contra  as  neves  do  inverno  e os  ardores 
do  estio. 

Este  é o typo  geral,  se  typo  se  lhe  póde  cha- 
mar, desde  a casa  solarcnga,  to  la  em  granito,  até 
á casinhota  de  um  andar, amanhada  com  taipa  gros- 
seira e troncos  de  arvores.  A partir  do  solo,  a 
parede  frontal  augmenta  de  espessura  até  á altura 
approximada  de  2 metros ; e é sobre  esta  saliência 
que  corre  a varanda  do  pavimento  nobre,  por  ve- 
zes envidraçada,  e da  qual  se  passa  directamente 
ao  interior  da  habitaçã  >.  Por  vezes  a parede  mes- 
tra é toda  erguida  por  egual,  apoiando-se  então  a 
varanda  em  grossas  pilastras  toscas,  de  pedra. 

A escada  é geralmente  exterior,  e encostada  a 
uma  das  paredes,  levando  a inclinação  precisa  para 
ter  o seu  patamar  de  nivel  com  a varanda.  Nos 
prédios  mais  ricos,  esta  escada  leva  a todo  o com- 
primento uma  guarda  de  pedra  lavrada,  e o pata- 
mar é abrigado  por  um  alpendre  que  se  apoia  em 
columnas;  nas  casas  pobres,  a guarda  formada  em 
cada  face  por  grandes  peças  monolithicas,  resguar- 
da apenas  o patamar. 

Ora  sem  duvida  que  este  genero  de  escadas, 
pelo  seu  traçado  e dimensões,  são  preferíveis  a 
muitas  que  por  ahi  vemos  servindo  construcções 
modernas,  escadas  de  leque  e de  pescoço  de  ca- 
vallo,  constituindo  verdadeiros  québra-costas, quan- 
do não  são  perigosas.  Mas  produzem  nas  ruas 
resaltos  e québras  de  continuidade,  que,  além  de 
estheticamente  condemnadas,  são  incompatíveis 
com  o grande  movimento  de  uma  capital.  Imagine, 
por  um  momento,  o leitor  este  genero  de  constru- 
ccões  trazido  para  Lisboa,  e diga-me  se  então  o 
bairro  assim  construído  não  pareceria  mesmo... 
um  bairro  de  Zanzibar. 

Porque,  para  mais,  esses  typos  rústicos  são  de 
uma  absoluta  pobreza  de  ornamentação.  Apenas 
alguma  graciosa  janella  geminada,  ás  esquinas,  e 
delicadas  columnas  sustentando  o alpendre. Quando 
muito,  ha  a mais,  algumas  vêzes  um  accidental  ni 
cho  de  santo,  e padieiras  de  portas  e janellas  or- 
namentadas, mas  com  velhos  motivos  românicos 
ou  arabes,  aproveitados  de  outras  construcções. 

Ora  applicar  a estas  simples  habitações  quaes- 
quer  adornos  ou  pejamentos  ornamentaes,  trazi- 
dos não  importa  de  onde  ou  inventados,  embora 
por  um  genio,  seria  deturpa-las.  De  sorte  que  caí- 
mos neste  dilemma:  ou  deixa-las  lá  continuar  onde 
ellas  vegetam,  na  sua  tranquillidade  bucólica,  en- 
tre pinhaes  e castanheiros;  ou  deforma-las,  faZendo 
com  que  deixem  de  ser  o que  são.  E pela  provín- 
cia, meus  senhores,  nada  a mais  de  «casa  portu- 
guesa» temos  que  aproveitar;  porque,  lá  mesmo 
no  norte,  logo  que  se  passa  da  primitiva  rudeza 


das  construcções  de  aldeia,  para  a arrogancia  dos 
palacios  dos  lavradores  ricos  ou  para  as  velhas 
affirmações  solarengas,  o caracter  nacional  falha,  e 
a mesma  deplorável  inesthesia  se  manifesta,  que 
caracterisa  a mediocridade,  a chatêza,  o reconhe- 
cido anonymato  architectural  das  immediações  de 
Lisboa.  E’  o caso,  por  exemplo,  dos  palacios  de 
Matheus  ou  da  Brejoeira,  rigoroso  decalque  do  pa- 
drão architectonico  da  época  em  que  foram  cons 
truidos,e  que,  pelas  suas  linhas  typicas,  tanto  per- 
tencem a Portugal,  como  ao  Piemonte,  a Saboya 
ou  á Sicília. 

E quando  quizéssemos,  nos  novos  arruamentos 
de  Lisboa,  deixar  essas  casitas  com  jardins  á frente, 
não  havíamos  de  esquecer  o muro,  o clássico  mu- 
ro, — este  é que  é bem  português  ! — bem  alto  e 
bem  tapado,  ao  abrigo  do  qual  pudesse  o burguez 
vir  para  o quintal  em  mangas  de  camisa. 

Mas  esta  ingênua  crença  na  possibilidade  de  crea 
ção  de  um  typo  de  casa  portuguesa, -- como  se 
factos  de  esta  ordem  dependessem  de  simples  phe- 
nomenos  da  vontade  ! — ha  muito  tempo  que  anda 
por  ahi  assim  fazendo  não  menos  ingênuas  trope- 
lias. Lá  para  as  bandas  de  Cascaes,  ergueu-se  uma 
pretenciosa  construcção,  toda  estylisada  em  moti- 
vos arabes  e românicos,  — voltas  de  portas  e ja- 
nellas, abobadas,  terraços,  e chaminés,  — chamou- 
se-lhe  uma  casa  portuguesa  E aqui  mesmo,  bem 
perto  da  nossa  redacção,  em  pleno  Chiado  pom- 
balino, porque  houve  a desairosa  idea  de  vestir  as 
janellas  de  todo  um  primeiro  andar  com  caixilhos 
renascença,  quiz-se  justificar,  perante  a ignorância 
do  publico,  o disparate,  dizendo  que  aquillo  era  o 
caixilho  português (!),  como  se,  na  épocha  em  que 
Portugal  usava  similhante  qualidade  de  janellas  não 
fôsse  este  também  o typo  usado  em  todo  o sul  da 
Europa.  . . 

★ 

Na  fixação  dos  typos  de  architectura  civil  ha  dois 
elementos  fundamentaes,  actuando  permanente- 
mente, na  longa  sequencia  dos  séculos:  são  a evo- 
lução social  e o clima.  Socialmente,  vê-se,  a dis- 
posição de  um  palacio  do  século  XVII  em  que 
predominava  a vida  de  salão  e os  serviçacs  eram 
quasi  familia,  differe  profundissimamente  das  cons- 
trucções de  hoje,  em  que  o individualismo  impéra. 
Como  estamos  hoje  longe  de  essas  sequências  ma- 
jestosas de  salões,  para  onde  abriam  directamente 
as  camaras  de  dormir!  Pelo  que  respeita  ás  con- 
dições climatologicas,  é claro  que  no  las  impõe  fa- 
talmente o mesmo  instincto  da  conservação,  a ló- 
gica de  adaptação  ao  meio. 

Pois  é de  lógica  que  principalmente  se  precisa 
em  architectura,  de  preferencia  á archeologia.  A 
mesma  razão  lógica  pela  qual  nós  condemnamos, 
neste  paiz  de  sol,  o chalet,  que  foi  feito  para  hi- 
bernar entre  as  geleiras,  nos  deve  também  levar 
a repudiar  do  habitat  dos  nossos  costumes  con- 
temporâneos, as  casas  de  adaptações  antigas. 

Se  a architectura,  como  eu  creio,  é uma  arte, 
não  esqueçamos  que  toda  a obra  de  arte  é um  do- 
cumento, é o significado  da  civilisação  do  seu  tem- 
po.O artista,  que  a creou,  obedeceu  ao  sentimento 
geral,  ao  tom,  ao  ar,  ao  sabor  da  épocha  em  que 
viveu.  De  ahi  a in variabilidade  da  sua  obra. 

De  épocha  para  épocha,  a architectura  evolucio- 
na ; mas  cada  um  de  esses  padrões  que  vão  fican- 
do, devemos,  sim,  respeita-los,  porém  nunca  pre- 
tender prolongar-lhes  artificialmente  a existência, 
vasando  os  em  novos  moldes,  que  nem  quadram 
bem  a expressões  sociaes  mortas,  nem  satisfazem 
capazmente  as  nossas  aspirações,  commodidades  e 
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interesses.  Os  monumentos  conservarn-se,  as  ca- 
sas renovam-se.  Pretender  agora  achar,  para  for- 
mula architectura!  das  novas  construcções  urbanas, 
um  typo  «português»,  é uma  pia  illusão.  Nunca  o 
tivémos,  a não  ser  na  rusticidade  improgressiva 
do  campo.  Nunca,  nem  mesmo  no  aureo  periodo 
em  que  o ar  andava  saturado  dos  aromas  da  ín- 
dia, do  mar  e dos  cabos  alcatroados...  E o mais 
e melhor  que  deu  a tran-piantação  da  architectura 
rústica  para  as  cidades,  ainda  hoje  se  póde  vêr  no 
Porto ; — é a rua  das  Flores. 

O português,  em  architectura,  tem  sido  sempre 
tão  deploravelmente  inestheta  como  em  tudo  o 
mais.  Importa,  copia  e adapta  servilmente  as  im- 
posições do  bom-gosto  e os  modelos  mais  em  vo- 
ga de  construcção.  Assim  fômos  sempre,  desde  os 
períodos  românico  e gothico,  até  ao  philipino,  ao 
clássico  e ás  correntes  que  actualmente  dominam 
lá  fóra.  Pois  é o que  temos  a continuar  a fazer. 
Importar  com  critério  e modificar  os  typos  extra- 
nhos  adaptativamente  ao  nosso  clima  é simples- 
mente o que  ha  a fazer.  Importar  de  preferencia 
os  typos  e os  estylos  italianos,  por  serem  os  que 
vão  melhor  com  a nossa  raça,  o nosso  clima,  e até 
com  os  materiaes  de  construcção  de  que  dispo 
mos. 

Mas  o mais,  quanto  a essa  phantasia  ingênua  da 
«casa  portuguêsa»  trazida  para  as  amplas  artérias 
da  novíssima  Lisboa,  será  mais  sensato  e mais 
commodo  deixa-la  continuar  lá  longe,  ahi  onde  el- 
la  tem  a sua  razão  de  ser  e o seu  encanto...  e 
deixa  la  pelos  mesmos  motivos  por  que  não  tra- 
zemos para  cá  o pão  de  brôa  e os  tamancos.» 

ABEL  BOTELHO. 


Um  dos  directores  technicos  da  Construcção  Mo- 
derna, o sr.  engenheiro  Mello  de  Matos,  escreveu 
um  artigo  referente  ás  opiniões  expendidas  naquel- 
le  que  acaba  de  ler-se,  devido  ao  sr.  Abel  Botelho. 
Ao  enviar-nos  aquefle  seu  trabalho,  o sr.  Mello  de 
Mattos  declarou  que  impunha  que  o consideras  em 
como  qualquer  outro  collaborador  que  sujeita  o? 
seus  escriptos  á apreciação  da  direcção  technica, 
abstraindo,  portanto,  nesta  questão  da  qualidade 
com  que  figura  em  todos  os  numeros  da  Construc- 
ção  Moderna  juntamente 
com  o architecto  sr.  Ro 
zendo  Carvalheira. 

O sr.  Mello  de  Mattos 
considera  o escripto  do 
illustre  romancista  e cri 
tico  de  arte,  sr.  Abel  Bo- 
telho como  a expressão  de 
um  parecer  lealmente  sen- 
tido e artisticamente  ex- 
posto, mas  discorda,  em 
parte,  da  doutrina  do 
mesmo  artigo. 

O trabalho  do  sr.  Mel- 
lo de  Mattos,  e preposi- 
tadamente  escrevemos  as- 
sim, por  elle  não  querer 
que  nesta  questão  o con- 
sideremos senão  como 
simples  collaborador  de 
esta  revista,  é bastante  ex- 
tenso para  ser  publicado 
ainda  neste  numero  da  Construcção  Moderna , que 
se  occuparia,  de  esta  maneira,  quasi  que  de  um 
assumpto  unico.  Será  por  isso  publicado  no  que 
se  imprimir  apoz  o actual,  abrindo  assim  a nossa 
revista  com  o brilhante  escripto  do  sr.  Abel  Bo- 


telho um  inquérito  referente  á esthesia  architecto- 
nica  portuguêsa. 

A REDACÇAO. 


A ARTE  DECORATIVA  DE  0UTR’0RA 


Ha  nas  coisas  passadas  um  encanto  igual 
áquelle  que  em  nós  provoca  a contempla- 
ção de  uma  linda  aldeia  que  nos  appare- 
ce  atravez  das  janellas  de  um  comboyo  em  mar- 
cha. 

Observamos  o conjunto  de  varandas  floridas, 
de  um  campanario  muito  branco  pnqectando  a sua 
alvura  por  sobre  o verde  sombrio  dos  pinhaes, 
imaginamos  os  murmurosos  marulhos  da  fonte 
próxima,  ondeá  tardinha  hão  de  ir  raparigas  airo 
sas  e descuidadas,  alegres  como  cotovias,  parece- 
nos  ouvir  os  chocalhos  dos  rebanhos  que  reco- 
lhem ao  fechar  da  noite  e dá  nos  vontade  de  pa- 
rar ali  porque  lá  deve  morar  a felicidade. 

O comboio  passa  todavia  deixando  o fumo  do 
carvão  a envolver  as  saudades  de  nos  não  dcmo- 
rcirmos  ali  e nisso  nos  presta  elle  não  pequeno 
favor.  Para  casos  de  estes,  foi  decerto  que  o poeta 
italiano  escreveu  aquelle  conhecido 

ma  guarda  e passa 

porque,  se  cedessemos  á tentação  de  ficar,  em 
breve  topariamos  com  as  contendas  do  morgado 
e do  regedor,  do  prior  e da  junta  de  parochia,  do 
influente  eleiçoeiro  e da  ama  do  cura  e a felicida- 
de, que  generosamente  attribuiramos  áquelle  povo, 
está  de  lá  tão  ausente  como  de  toda  a parte. 

Assim  das  coisas  passadas,  generosamente  sup- 
pomos  que  nos  tempos  antigos  era  menos  aspera 
a lucta  pela  vida  e comtudo,  ao  subir  para  o coche 
com  que  a presenteara  Luiz  XIV,  imaginaria  por 
acaso  D.  .Maria  Francisca  de  Saboya,  que  vinha 
desposar  um  rei  que  só  se  tornou  sympathico  pelo 
longo  martyrio  que  resultou  dos  largos  annos  de 
prisão  no  forte  de  S João  Baptista  da  Ilha  Ter- 
ceira e no  paço  de  Cintra  PSupporia  ella,  olhando 
para  as  douraduras  e as  laccas  da  carruagem  em 


COCHE  DE  D.  AFFONSO  VI 

que  ha  poucos  dias  iam  tres  ofliciaes  portuguêses 
que  a mais  rica  princeza  europeia,  sua  filha  a in- 
fanta D.  Izabel,  havia  de  ser  recusada  em  casa- 
mento e morreria  victimada  por  desconhecido  mal 
não  occupando  o throno  português  descendencia 
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de  quem  repudiara  o primeiro  marido,  para  se  ca- 
sar com  um  irmão  de  el!e. 

Não  glosemos  porém  sobre  historia  e demais 
quando  allude  a factos  sabidos  e notemos  sómente 


COCHE  DE  D.  PEDRO  II 


ges  de  seda  de  côres  mortas,  nieuxrose,  azul  myo 
sotis,  ou  qualquer  outra  que  se  impõe  pela  ele- 
gância sóbria  das  maneiras  fidalgas,  que  gostam 
Je  passar  despercebidas. 

O coche  de  D.  João  V,  publicado  neste 
numero,  foi  aquelle  em  que  no  cortejo  de 
iccepção  do  rei  Eduardo,  vinham  o nosso 
monarcha,  o de  Inglateira  e o sr.  infante 
D.  Affonso.  A par  da  elegancia  das  linhas 
da  sua  construcção  avulta  a riqueza  das  ta- 
lhas douradas  e pinturas  estylo  Luiz  XIV. 

Não  cabe  nos  linvtes  de  esta  noticia  e da 
que  se  segue  o estudo  minucioso  que  seria 
para  desejar  que  se  fizesse  da  cstylisação 
dos  coches  de  gala  da  familia  real  portu- 
guesa, mas  para  desejar  seria  que  penna 
competente  se  dedicasse  a tão  util  traba- 
lho como  orientação  para  ornamentações 
actuaes  de  elevadores,  de  automóveis,  etc., 
etc . 


a harmonia  de  linhas  em  todos  os  coches  reaes, 
de  que  hoje  a Construcção  Moderna  publica  al- 
guns exemplares.  Ha  nelles  um  bello  exemplo  de 
arte  applicada  e tanto  mais  interessante  que  não 
existe,  segundo  um  estudo  do  fallecido  Vilhena 
Barbosa,  collecçào  mais  completa  de  seges  de  lu- 
xo dos  séculos  XVII  e XVIII  do  que  aquella  que 
possue  a casa  real  portuguesa. 

No  utilitarismo  contemporâneo  ou  se  procura 
apenas  o confortável  ou  tudo  se  limita  á solução 
pratica  do  problema  que  envolve  toda  a arte  de 
applicação. 

Como  consequência  produzimos  viaturas  que 
não  satisfazem  os  sentidos. 

O automovel  não  dá  perfeita  noção  de  que  ser- 
ve para  andar  ; instinctivamente  se  procura  adeante 
de  elle  o cavallo  que  ha  de  move  lo. Ha  quem  sus- 
tente que  tudo  provém  da  orientação  do  nosso  es- 
pirito,que  não  concebe,  por  emquanto,  que  as  car- 
ruagens se  movam  de  per  si  ; mas  assim  como  a 
locomotiva  tem  feitio  característico,  assim  parece 
que  devêra  succeder  com  o automovel.  A con- 
templação das  seges  que  hoje  publica  a Construc- 
ção Modevna  dá  a clara  noção  de  que  não  se  trata 
de  carruagens  para  velocidade.  O feitio  de  ellas  é 
bem  explicito  de  que  só  em  cortejos  podem  figu- 
rar. Como  obra  de  arte  preenchem  bem  o intuito 
de  fixar  uma  caracteristica  predominante. 


COCHE  DE  1).  JOÃO  V 

A carruagem  designado,  na  gravura  junta  pelo 
nome  de  Coche  de  D Pedro  II  é de  uma  bei  la 
harmonia  de  linhas,  que  traz  é ideia  os  minuetes 
da  côrte,  os  cabellos  empoados  das  damas  em  tra- 


PONTES DE  CAMINHOS  DE  FERRO  EM  REGIÕES  ONDE 
SE  NÃO  CONHECE  0 REGIME M DOS  RIOS 


De  uma  conferencia,  que  fez  na  Société  des 
Ingénieurs  Civils  de  Françe  em  3 de  outu- 
bro ultimo  o sr  Engenheiro  E — D.  Levat, 
chefe  da  missão  que  no  anno  passado  foi  manda 
da  pelo  Ministério  de  Instrucção  Publica  de  Fran- 
ça á Bukharia  e ao  Turquestão,  extraímos  uma  in 
dicação  interessante  ácerca  da  maneira  como  os 
russos  vão  justificando,  por  meio  de  obras  impor- 
tantes, a conquista  de  países  da  Azia  central,  de 
que  ha  quarenta  annos  nada  se  sabia  sequer. 

As  primeiras  noticicias  dos  Khanatos,  dis>e,  que 
a Rússia,  na  sua  expansão  para  o oriente  vae  con- 
quistando, datam,  no  século  passado,  da  narração 
que  Arenius  Wambery  publicou  debaixo  do  titulo 
de:  Viagens  de  um  falso  derviche.  Aquellas  narra- 
tivas, em  que  Wambery  descreve  as  cidades  de 
Bukharia  e de  Samarcande,  centros  de  fanatismo 
religioso, teem  o attractivo  de  um  romance  de  aven- 
turas, mas  a influencia  do  império  moscovita  é dc 
tal  ordem  que  aquelles  países  de  selvagens  trans- 
formaram se  tão  rapidamente  que,  na  conferencia 
a que  alludímos,  o sr.  Levat  fala  de  caminhos  de 
ferro,  que  se  ligam  com  as  redes  europeias,  de 
minas  de  ouro,  de  jazigos  de  carvão  e po 
ços  de  petroleo  que  photographou  em  lo- 
caes  onde  ha  vinte  annos  não  se  penetrava 
sem  correr  risco  de  vida.  Importantes  são 
ainda  os  trabalhos  hydraulicos  emprehen- 
didos  pela  Rússia  naquelles  países. 

Em  1 88 1 , Skobeleff  destruía  por  uma  vez 
e para  sempre  os  bandos  de  turkmenos 
que  tinham  o seu  campo  entrincheirado  em 
Geoktépé,  não  consentindo  que  para  esse 
effeito,  se  demolisse  um  canal  de  irrigação 
que  abastecia  o acampamento,  mas  infligin- 
do lhe  tamanha  derrota,  que  morreram  não 
menos  de  40:000.  Este  exemplo  de  respei- 
to para  com  o trabalho  e de  severidade 
para  com  os  díscolos  foi  de  extraordinar.o 
alcance  civilisador  e bem  quadra  ao  espi- 
rito cavalleiroso  do  illustre  general  russo. 
Immediatamente  apoz  a conquista,  ini- 
ciaram se  os  trabalhos  da  via  ferrea  de  ligação  do 
mar  Cáspio  com  o Turquestão,  sujeitando  o traça- 
do a considerações  militares,  de  conquista  e de 
futura  expansão  talvez  que  atravez  do  Afganistão, 
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que  agora  separa  a índia  inglesa  das  conquistas 
russas. 

Em  1904  terá  findado  a linha  que  liga  Orcnbur- 
go  com  Tackkenr,  que  atravessa  com  2:3oo  kilo- 
metros as  innumeras  planícies  salgadas,  que  ou- 
tr’ora  foram  leito  do  mar  de  Arai,  tendo  se  inicia- 
do os  trabalhos  em  1901. 

As  empreitadas  de  construcção  fazem-se  em  se- 
cções de  cerca  de  100  kilometros  porque  a lei  jus- 
tificadamente  não  consente,  nem  sequer  por  meio 
de  adjudicação,  que  fique  a construcçao  toda  a car- 
go de  um  unico  empreiteiro  com  direito  de  passar 
o trabalho  a outros. 

Independentemente  da  via  propriamente  dita, 
canis  e travessas,  é preciso  levar  quasi  sempre  até 
ao  local  das  obras  de  arte  a cal,  principalmente  o 
cimento.  Estes  materiaes  embarcam  em  Bakou, 
atravessam  o mar  Cáspio  e desembarcam  em  Kras- 
novodsk,  testa  de  linha  do  caminho  de  ferro  Cen- 
tral Asiático.  De  ahi  expedem-se  em  caravanas,  a 
dorso  de  camello,  atravez  do  deserto  até  ao  local 
do  emprego 

O resimen  das  aguas  nestes  países  desertos  diz, 
o conferente  é irregularíssimo  e varia  annualmente, 
de  maneira  que  se  deram  numerosos  erros  na  fi- 
xação da  secção  que  se  attribuiu  ás  obras  de  arte 
na  travessia  dos  leitos  das  torrentes,  que  normal- 
mente estão  seccos.Na  linha  de  Krasnovodsk  a Ta 
ckkant,  principalmente  na  secção  de  Krasnovodsk 
a Kizil-Arvat  (3 1 5 kilometros)  quasi  que  annual- 
mente se  reproduzem  avarias  na  via  apoz  as  tro- 
voadas, frequentissimas  no  fim  da  primavera. 

Quando  por  ali  passei,  continha  o sr  Levat,  du- 
rante 48  horas  esteve  interrompida  a passagem  por 
um  acontecimento  de  este  genero. 

Primitivamente  construiu  se  a ponte  que  as 
aguas  levaram  com  4 sagenas  de  abertura  (cerca  de 
8 metros)  Reconstruída  com  dobrado  vão,  ainda 
foi  levada  e por  fim  a que  nos  proporcionou  dois 
dias  de  atrazo  tinha  16  sagenas  de  abertura  (33'", 5o). 
Como  se  vê,  applica-se  o methodo  experimental 
para  o calculo  da  secção  de  vasão  das  aguas, com- 
binando-o com  uma  progressão  geométrica  tendo 
2 como  razão. 

Os  russos  nem  por  isso  se  encommodam  com 
estes  contratempos,  entendendo  justificadamente 
que  o que  é preciso  é passar.  O resto  não  é mais 
do  que  uma  questão  de  conservação,  que  lhes  fica 
barata,  graças  á organisação  que  possuem  dos  re- 
gimentos de  caminhos  de  ferro,  que  applicam  em 
todas  as  suas  novas  redes  asiaticas.  No  entanto, 
sabem  construir  obras  duráveis,  honrosissimas  para 
elles,  quando  se  trata  da  travessia  de  correntes  de 
agua  permanentes.  Um  exemplo  frizante  é o da 
ponte  do  Amou-Daria.  Anenkoff,  depois  da  con- 
quista, construiu-a  de  madeira.  Concertada  e alon- 
gada desde  então  por  muitas  vezes, segundo  as  va- 
riações do  proprio  leito  do  rio,  ctualmente  está 
substituída  pòr  umi  bella  ponte  metalhea  com  2 5 
tramos  de  60  metros  de  comprimento,  isto  é ao  to- 
do i5oo  metros  de  extensão.  Para  estabelecer  esta 
obra  definitiva  foi  preciso  fixar  o leito  menor  do 
rio  com  diques  longitudinaes  submersíveis...  Esta 
obra  custou  sete  milhos  de  rublos  (ao  pár  réis 
335 1 .6oo$ooo). 

Como  se  vê  o principio  em  que  se  baseia  o sys- 
tema  russo  consiste,  conforme  diz  mais  adeante  o 
conferente,  cm  passar  primeiro  sobre  obras  de  for- 
tuna e em  seguida  executar  os  trabalhos  definiti- 
vos utilisando  a linha  para  transporte  de  homens 
e material.  Nos  países  desérticos,  onde  a primeira 
questão  a resolver  é a da  sêde,  este  é o unico  meio 
de  alcançar  rapidamente  a solução  do  problema. 


0 CONGRESSO  INTERNACIONAL 

DE  NAYEGAÇÃO  DE  DüSSELDORF 

(Cuncluido  do  n.°  91) 

Roiterdao  é principalmente  um  porto  de 
transito  ou  por  outra  de  transbordo  das  em- 
barcações marítimas  para  as  fluviaes  e por 
isso  existem  numerosas  docas  com  amplas  super- 
fícies de  agua  para  que  os  vapores  marítimos  pos- 
sam ancorar  longe  do  caes  e carregar  e descarre- 
gar á direita  e á esquerda  para  os  barcos  de  ser- 
viço fluvial. 

As  operações  sobre  o caes  realisam  se  mais  fa- 
cilmente do  que  em  Antuérpia  porque  a altura  da 
maré  é menor  cerca  de  tres  quartas  partes. 

Estas  condições  favoráveis  attrahiram  o com- 
mercio  marítimo  de  maneira  que  o trafego  excede 
o dos  portos  do  continente  taes  como  Amsterdão, 
Dunkerque,  Havre  e Breme,ao  passo  que  é ultra- 
passado por  Antuérpia  e Hamburgo. Todas  as  do- 
cas e installações  foram  objecto  de  cuidadoso  exa- 
me e especialmente  a minha  attenção  foi  attrahida 
por  tres  docas  fluetuantes  de  querenagem,  que  fo- 
ram preferidas  ás  docas  ordinárias  em  terra  por 
causa  da  natureza  do  sub-solo. 

Estas  docas  foram  descriptas  pelo  engenheiro 
C.  Nobel  n’uma  communicação  apresentada  ao 
congresso.  Também  visitei  as  partes  secundarias 
do  porto,  entre  as  quaes  a doca  e o espaçoso  mer- 
cado coberto  do  peixe  onde  em  1899  se  effectua- 
ram  vendas  no  valor  de  700:000  liras  ( 1 26  contos 
de  réis  ao  par)  não  contando  os  salmões,  cujo  nu- 
mero oscilla  entre  40  e 70  mil  exemplares  por  anno. 

Não  deixei  de  visitar  o albergue  dos  emigrantes 
com  todas  as  suas  dependencias,  construído  pela 
munificência  da  companhia  de  navegação  Hollan- 
do  Americana.  Tenciono  largamentc  falar  nesta 
construcçao  em  memória  especial. 

Em  razão  do  desenvolvimento  incessante  do  tra- 
fego, a cidade  de  Rotterdão,  na  segunda  metade 
do  passado  século  XIX,  augmentou  oito  vezes  em 
superfície,  a população  triplicou  não  obstante  o 
terreno  não  se  amoldar  a construcções  urbanas  e 
municipaes.  Para  dar  ideia  exacta  das  dificuldades 
de  fundação,  quiz  visitar  a reedificação  de  uma 
casa  no  centro  da  cidade  e vi  que  se  cravavam  es- 
tacas com  1 5 metros  de  comprimento,  que  deviam 
sustentar  cada  uma  dez  toneladas  de  carga. 

Se  todavia  Rotterdão  conquistou  grande  impor- 
tância, nos  últimos  annos,  pelo  trafego  internacio- 
nal, em  grande  parte  o deve  á nova  via  fluvial  com 
33  kilometros  de  comprimento  que  reune  o porto 
com  o mar  e por  onde  podem  navegar  embarca- 
ções que  tenham  8 metros  e meio  de  callado. 

O engenheiro  P.  Smit  Ir.  proprietário  de  um 
grande  estabelecimento  de  construcções  mecâni- 
cas e navaes,  teve  a amabilidade  não  só  de  pôr  á 
minha  disposição  um  barco  a vapor,  mas  elle  pro- 
prio me  acompanhou  na  visita  á citada  via  fluvial, 
motivo  pelo  qual  tive  ensejo  de  cuidadosamente  a 
visitar  e ouvir  a narração  das  difficuldades  venci- 
das nos  diversos  períodos  da  construcção,  espe- 
cialmente quando  se  abriu  o canal  atravez  do  ban- 
co Hock  van  Holland,  ao  desaguar  no  mar  do 
Norte. 

Durante  esta  excursão  falou  se  também  e larga- 
mente se  discutiu  com  o engenheiro  Smit  ácerca 
de  navegação  e regularisação  das  fozes  do  Pó, 
tendo  elle  visitado  e estudado  o curso  do  nosso 
rio  principal. 

Ao  terminar  este  relatorio  summario,  cumpre- 
me  agradecer  ao  nosso  presidente  que,  pela  quar- 
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ta  vez,  me  fez  a honra  de  em  mim  delegar  a re- 
presentação da  nossa  Sociedade  em  congressos 
internacionaes  Investido  de  tal  qualidade,  tive  aco 
Ihida  grata  e lisongeira. Ouso  esperar  que  esta  suc- 
cinta  relação  incitará  os  nossos  collegas  a tomar 
parte  nos  congressos  technicos  internacionaes, 
onde,  alem  da  importância  das  theses  que  ali  se 
discutem,  ha  a vantagem  indiscutível  de  visitar  tra- 
balhos excepcionaes  e estabelecer  relações  com  as 
principaes  personalidades  technicas  estrangeiras. 

{Do  Bolletino  delia  Soei  et  a degli  ingegneri  e 
degli.  architetti  italiani)  numeros  de  2 e 7 de  no- 
vembro de  1902. 

Traducção  de  erici. 
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Quem  isto  escreve  toma  desde  ha  muito  o 
feitio  de  dizer  mal  de  políticos  e,  assim 
como  nos  conta  a historia,  com  os  exag- 
. geros  que  os  romanos  sabiam  escrever 
quer  ao  louvarem,  quer  ao  vituperarem,  que  certo 
imperador  reputava  perdido  aquelle  dia  em  que 
não  conseguia  fazer  um  beneficio,  é para  o auctor 
de  estas  linhas  dia  de  festa  aquelle  em  que  póde 
descobrir  um  ridículo  para  um  político.  N’este  pes- 
simismo, que  out’rora,  e ha  quantos  annos  infeliz- 
mente, o levava  a extasiar  se  perante  a quadrupla 
raiz  do  principio  da  razão  sufficiente  de  Schopen- 
hauer,  só  porque  troçava  dos  hegelianos,  e que 
hoje  o obriga  a comparar  as  boas  intenções  dos 
governantes  com  a pedra  britada,  por  isso  que  o 
anexim  inglês  assevera  que  é com  com  ellas  que 
se  calçam  as  estradas  do  inferno,  ninguém  menos 
bem  disposto  para  ler  o volume  de  que  trata  esta 
nota  bibliographica,  porque  o auctor  declara  logo 
na  pagina  do  titulo,  que  foi  governador  civil  no 
districto  de  que  se  occupa  o seu  livro  e para  quem 
isto  escreve  esta  confissão  attenuava,  em  grande 
parte,  o alcance  de  uma  nota  que  vem  na  capa  e 
que  prova  quanto  o sr.  dr.  Gama  e Castro  se  in- 
teressa pelas  instituições  de  beneficencia  do  dis- 
tricto que  esteve  a seu  cargo.1 

Logo  porém  que  acabou  de  ler  a primeira  pa- 
gina das  Advertências  preliminares  e Introducção , 
sentiu  quem  escreve  isto  que, de  esta  vez,  tinha  que 
modificar  os  modos  que  tomou  para  com  os  polí- 
ticos e,  ahi  pelo  terço  do  livro,  já  o lia  com  o firme 
proposito  de  louvar  um  político,  que  escreve  as 
palavras  seguintes  : «era  sincero  e ardente  o meu 
desejo  de  que  no  meio  do  combate  empolgante, 
mas  quasi  sempre  esteril  e muitas  vezes  lamentá- 
vel, das  paixões  políticas,  se  fizesse  uma  trégua 
inabalavel  em  tudo  quanto  respeitasse  a prover  de 
remedio  este  e outros  objectos,  que  muito  inte- 
ressam a reputação  da  arte  nacional  ou  se  tradu- 
zem em  perenne  fonte  de  benefícios  materiaes  c 


1 A nota  é do  tbeor  seguinte  «A  propriedade  de  este  livro 

pretence  á Santa  Casa  da  Miser  cordia  da  cidade  da  Guarda 
por  offerecimento  do  seu  auctor,  etn  beneficio  da  edificação 
de  um  hospital  civil  do  mesmo  in  tituto  de  caridade, constituin- 
do portanto  a sua  aequisição,  alem  de  um  meio  de  obter  um 
repositorio  de  curiosas  e valiosissimas  noticias  sobre  a dioce- 
se e districto  da  Guarda,  um  acto  da  maxima  benemerencia 
em  favor  dos  infelizes  e enfermos. 


moraes  para  os  povos»1  e que  confirma  o que  aca- 
ba de  se  ler  declarando  que  «pela  minha  parte  con- 
fesso o largo  quinhão  que  me  cabe  no  combate 
das  paixões  políticas,  empolgantes  talvez  como  ne 
nhumas  outras  : mas  possuo  a convicção  de  que 
no  exercicio  de  qualquer  missão  oflicial  sempre 
me  esforcei  p--r  dar  cumprimento  áquella  maxi- 
ma ( a boa  administração  é a melhor  polilica)  pre- 
tendendo afastar  de  essa  lueta  estreita  a realisa- 
ção  de  melhoramentos  e progresso  sociars  sem  me 
preoccupar  com  a origem  das  iniciativas  e procu- 
rando conciliar  nessas  questões  divergências  que 
lhes  deveriam  ser  estranhas».2 

Toda  esta  confissão,  de  que  o leitor  se  não  im- 
porta e que  não  merecerá  decerto  grandes  cuida- 
dos ao  sr.  dr.  Gama  e Castro,  tornava-se  indis- 
pensável para  que,  ao  escrever-se  isto,  o cerebro 
se  orientasse  como  devia  no  proposito  de  apreciar, 
sem  opinião  antecipada,  Diocese  e districto  da 
Guarda  e por  isso  se  exarou  antes  de  entrar  no 
assumpto  de  esta  noticia. 

Depois  dos  trabalhos  de  conjuncto,  que  nos  dei- 
xou o século  XIX  acerca  da  historia  dos  diversos 
países,  depois  de  assentes  as  bases  do  critério  his 
torico,  brilhantemente  applicadas  entre  nós  por 
Alexandre  Herculano,  em  Hbpanha  porLafuente, 
por  Henri  Martin,  Thierry,  Gaston  Paris  e tantos 
outros  em  França,  por  Momsen.  Ebers  e Weber 
na  Allemanha  e por  Prescott  e Tieknor  em  Ingla- 
terra e nos  Estad"S  Unidos,  veio  Fustel  de  Cou- 
langes  e a E'cole  des  Charles, em  que  os  documen- 
tos de  cada  epoca,  quer  elles  sej  un  os  monumen- 
tos, quer  os  escriptos,  os  sarcophagos  e até  a tra- 
dicção,  passam  pelo  crivo  de  uma  critica  esclare- 
cida e assim  cada  affirmação  é comprovada  por 
outras  muitas  deduzidas  de  fontes  diversas,  cada 
uma  aquilatada,  pecada  no  seu  devido  valor. 

Demais  a historia  assim  vae  buscar  contribuições 
a todas  as  artes,  a todas  as  sciencias  e eha  pode 
portanto,  melhor  do  que  ninguém,  paraphrasear  o 
conhecido  verso  de  Therencio,  que  passou  já  de 
latim  á cathegoria  de  latinorio,  tão  vulgarisado  es- 
tá. Escripta  de  esta  ultima  forma,  a historia  deixa 
de  ter  o tom  dramaticamente  empolgante  que  en- 
contramos nas  narrativas  de  Michelet,  ainda  nas 
suas  diatribes  contra  Napoleão  I,  não  se  lê  senão 
refiectidamente  e,  de  esta  maneira,  é que  se  accu- 
mulam  materiaes  para  uma  grande  synthese  da 
vida  da  humanidade, assente  sobre  conhecimentos 
scientifico*  de  toda  a casta. 

Ora  o livro  do  sr.  dr.  Gama  e Castro  filia-se 
precisamente  na  cathegoria  dos  trabalhos  orienta- 
dos pelo  methodo  de  Fustel  de  Coulanges  e assim 
conseguiu  o illustre  magistrado  reunir  um  con- 
junto de  noticias  interessantes  sob  todos  os  pon- 
tos de  vista  ácerca  de  variadíssimos  assumptos, que 
teem  importância  real  para  o estudo  do  desenvol- 
vimento moral,  artístico,  economico  e scientifico 
de  uma  região  importantíssima  do  paiz,  pois  que 
de  ella  são  oriundos  quasi  todos  aquelles  que  teem 
predominado  em  todas  as  épocas  em  Portugal. 

(Continua.)  MELLO  DE  MATTOS. 

1 Vid.  Obra  cif.  Introducção , pag.  VII. 

2 Vid.  Obra  cit.  pag  156. 

Theatros  e Circos 

n.  Amélia  — O Segredo  de  Polichinello. 

D.  Miaria  — Escola  antiga.. 

Trindade  — Capital  federal. 

Gymnano  — O menino  Joãosinho 

Rua  doN  CutiUew  — O homem  das  mangas. 

Prineipe  Real  — O servedouro 

Colysen  <2o»  Rerreios — Companhia  de  opera  lyrica 
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ANNO  IV— 20  DE  ABRIL  DE  1903-N.°93 

S UM  MAR  10 

Casa  de  campo,  a construir  em  Paço  d’Arcos.  Projecto  do 
architecto,  sr.  Lino  de  Carvalho  — A casa  portugueza, 
pelo  sr.  Mello  de  Mattos—  A arte  decorativa  de  outr’ora 
— VI  congresso  internacional  dos  architectos.  Madrid, 
1904  — Bibliographia,  pelo  sr.  Mello  de  Mattos  — Thea- 
tros  e circos. 


CASA  DE  CAMPO 

A CONSTRUIR  EM  PAÇO  d’aRCOS 

Projecto  do  architecto,  sr.  Lino  de  Canallio 

NÃo  é um  novo  collaborador,  pois  muitos  dos 
nossos  leitores  por  certo  se  lembrarão,  que 
o auctor  do  projecto  que  hoje  publicamos, 
o nosso  amigo  e distincto  architecto,  sr.  Lino  de 
Carvalho,  chefe  de  secção  na  i-.a  direcção  de  obras 
publicas,  já  debutou  em  tempo  na  nossa  revista, 
com  differentes  artigos,  subordinados  ao  titulo  de 
«Sanatorio». 

Hoje,  porém,  reapparece-nos  o illustre  archite- 
cto, com  um  projecto  em  execução,  de  que  vamos 
fazer  uma  ligeira  descripção,  segundo  as  notas  ob- 
tidas. 

Este  projecto  para  habitação  de  campo,  obede- 
ceu ao  seguinte  programma  : 

Que,  além  das  dependencias  indispensáveis  no 
jardim,  eram  necessárias  : 

No  rez-do-chão:  saleta,  sala  de  visitas,  bibliothe- 
ca,  bilhar,  sala  de  mesa  e cosinha. 

No  andar  nobre  : casa  de  costura  e engommagem, 
banho,  cinco  quartos  de  cama,  W.  C , escada  de 
serviço  e terraços ; 

Que  a sua  area  superficial  média  não  fosse  além 
de  1 20m"  por  pavimento,  e que  o jardim  não  occu- 
passe  mais  de  3oom2. 

Que  o seu  custo  não  excedesse  a seis  contos  de 
reis ; 

E,  que  o prédio  podesse  indistinctamente  ser 
habitado  por  uma  ou  duas  familias. 

A gravura  representa  o primeiro  caso  ; para  o 
segundo,  a alteração  limitar-se-hia  a deixar  de  es- 
tabelece communicabilidade  entre  o rez-do-chão  e 
o i.°  andar  pela  escada  de  serviço  que  ficaria  pri- 
vativa d’este,  praticando  uma  porta  em  frente  da 
casa  de  costura  que  passaria  a ser  cosinha  e mo- 
dificando como  melhor  conviesse  a applicaçao  dos 
restantes  compartimentos  de  ambos  os  pavimen- 
tos. 


A CA  SA  PORTUGUÊS  A 


Outro  depoimento 

Nas  palavras  que  precedem  o notável  ar- 
tigo do  sr.  Abel  Botelho  ha  a opinião  de 
quem  tem  voto  e voz  auctorisada  no 
assumpto. 

Como  porém  o fez  notar  o philosopho  c critico 
de  arte  que  se  chamou  H.  Taine  e que  talvez  já 
passasse  de  moda,  o século  XIX  pôz  em  discussão 
todos  os  problemas  da  arte,  da  sciencia,  da  reli- 
gião, da  moral  e por  isso  apenas  a musica  se  tor- 
nou susceptível  de  progresso  artístico,  porque  só 
ella  póde  exprimir  o anceio  da  consciência  que 
procura  nortear-se. 


Algures  perguntou  quem  traça  estas  linhas  se 
haveria  uma  formula  architectonica  que  nos  legas- 
se o século  passado  * e viu-se  obrigado  a conclnir 
que,  por  grandes  que  fossem  os  progressos  alcan- 
çados na  arte  das  construcções,  uma  das  que 
maiores  transformações  soffreu  na  segunda  meta- 
de do  século,  afoitamente  se  podia  opinar  pela 
negativa,  pela  ausência  de  canon  em  architectura, 
que  ia  procurar  orientação  nos  passados  estylos. 

Tomando  pois  como  um  direito  aquillo  que 
Taine  reconheceu  que  estorvava  o ordenamento  da 
impecabilidade  na  arte,  quem  isto  escreve  consi- 
dera as  palavras  que  o illustre  critico  e primoroso 
escriptor  sr.  Abel  Botelho  consagrou  á casa  por- 
tugueza como  a expressão  de  um  parecer  leal- 
mente sentido,  artisticamente  exposto  e que,  por 
isso  convence  enthusiasmando,  vantagem  a que  in- 
felizmente não  aspira  o que  vae  ler-se  e que  por 
tanto  a ninguém  convencerá.  Já  Montesquieu  dizia 
que  são  as  paixões  os  únicos  oradores  que  persua- 
dem sempre. 

Corre  portanto  a uma  derrota  certa  aquelle  que 
esta  traçando  estas  linhas  em  que  vae,  por  desgra- 
ça sua,  defrontar-se  com  a brilhante  prosa  do  il- 
lustre escriptor  que  tão  primorosamente  collabora 
no  Dia  ; mas  dar-se-ia  por  bem  pago  do  seu  mal 
pensado  arrojo  se  conseguisse  que  o escripto  do 
sr.  Botelho  fosse  considerado  como  o primeiro, 
como  o mais  valioso  até  dos  depoimentos  que  pro- 
vocasse um  inquérito  ácerca  da  seguinte  pergunta  : 
Será  o nosso  paiz  susceptível  de  crear  uma  formula 
esthetica  para  as  suas  construcções  urbanas  ? 

Claro  é que  tal  formula  não  pode  ser  immuta- 
vel  nem  restricta  e tem  que  variar  não  de  século 
para  século,  mas  periodicamente,  á medida  que  as 
condições  de  viação,  hygienicas,  econômicas  e todas 
as  demais  que  influem  em  grande  cópia  nos  pheno- 
menos  sociaes  imponham  variações  no  estabele- 
cido. 

E não  se  pense  que  é de  somenos  importância 
a inflencia  sociologica  sobre  a architectura,  pois 
que  o chamado  estylo  pombalino,  de  que  é uso 
maldizer,  caracterisa,  melhor  do  que  nenhuma 
outra  expressão  artística  a maneira  de  pensar  e de 
sentir  da  epoca  em  que  se  fizeram  aquellas  edifi- 
cações. 

Os  arruamentos  em  angulo  recto,  os  andares  to- 
dos da  mesma  altura,  as  varandas  todas  ao  mes- 
mo nivel  dão  a ideia  nitida  e perfeita  da  ordem 
social  coeva.  Tudo  regrado,  tudo  assente  em  ba- 
ses que  não  se  discutiam,  carecendo  de  pensa- 
mentos que  não  estivessem  de  accordo  com  as  de- 
terminações policiaes,  a um  lado  os  ourives,  nou- 
tro os  mercadores,  mais  alem  os  algibebes,  os  ca 
p ellistas,  classes  fechadas,  não  podendo  tentar  ou- 
tros negocios  senão  aquelles  para  que  estavam  ha- 
bilitadas, eis  o que  era  o commercio  e a industria 
da  epoca.  Ali  está  egualmente  a architectura  do 
tempo. 

Mas  também  a arte  era  então  a que  vinha  da 
Italia,  porque  ninguém  ousaria  duvidar  que  só  ali 
é que  a arte  podia  nascer  e prosperar  e ainda  essa 
arte  em  linha  recta  se  filiava  na  que  nos  viera  do 
antigo  com  as  cinco  ordens  regulamentadas  pelo 
Vignola.  Esta  concepção,  que  o meu  collega  Anto- 
nio  Arroyo  chama  a phase  theologica  da  arte,  com 
a sua  noção  da  Belleza  eterna  e immutavel  2 pre- 
dominou em  toda  a Europa  e a tal  ponto  que  na 
Inglaterra  se  perdeu  completamente  a tradicção 
architectonica  do  tempo  da  rainha  Anna,  reatada 

1 Revista  Madeirense  n.08  2 e 3.  Artigo  Haverá  uma  formula 
architectonica  no  século  XIX ? 

2 Vid.  Soares  dos  Reis  e Teixeira  Lopes , pag.  15. 
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nos  nossos  dias  graças  aos  trabalhos  de  Walter 
Crane,  de  William  Morris  e tantos  outros,  e que 
deu  logar  a tão  interessantes  exemplares  como  são 
todos  aquelles  que,  em  repetidos  numeros,  publi- 
cou a Construcção  Moderna , subordinando  os  ao 
titulo  generico  de  Architectura  estrangeira.  1 

No  primeiro  exemplar  da  architectura  inglesa 
coeva,  dado  á estampa  por  esta  revista,  aponta 
ram-se  as  tentativas,  nem  sempre  coroadas  de  êxi- 
to, dos  architectos  britânicos,  para  crearem  uma 
estylisação  nacional  eo  que  escreveu  o nosso  col- 
laborador  Heathers , patenteia  quão  laborioso  foi 
o estudo  a que  se  entregaram,  quão  penosa  a in- 
vestigação que  tiveram  que  fazer. 

E depois  a questão  complica-se  ás  vezes  com  o 
prurido  da  originalidade,  que  produz  exemplares 
de  singularidade  conhecida  como  é o palacete  da 
cançonetista  Yvette  Guilbert  também  publicado 
pela  Construcção  Moderna  2 ou  desejos  de  attrahir 
a attenção,  como  succede  naquella  casa  de  aluguer 
das  ruas  Cortes  e Balme,  em  Barcelona,  a propo- 
sito  da  qual  tão  azedas  considerações  philosophi- 
cas  escreveu  a figadeira  de  Metopa  & Trigly- 
pho.  3 

Mas  volvamos  ainda  ao  que  fizeram  os  ingleses 
para  a constituição  do  estylo  coevo  da  architectu 
ra  britanica. 

Procuraram-lhe  as  raizes  na  Normandia  e na 
Hollanda,  o que  bem  evidentemente  prova  que  não 
ha,  para  cada  nação,  um  estylo  proprio,  mas  não 
se  limitaram  á copia  servil  do  passado,  que  solhes 
ministrou  a inspiração  precisa  para  que  inconfun- 
divelmente se  soubesse  que  se  estava  em  país  bre- 
tão, em  país  normando,  mas  também  em  país  de 
navegadores  e de  dominadores  do  mundo. 

Ora  o sr.  Abel  Botelho,  no  seu  artigo,  affirma 
que  pela  província  nada  podemos  aproveitar  da 
casa  portuguêsa  porque,  «logo  que  passa  da  pri- 
mitiva  rudeza  das  construcçÕes  da  aldeia  para  a 
arrogancia  dos  palacios  dos  lavradores  ricos  ou 
para  as  velhas  affirmações  solarengas,  o caracter 
nacional  falha».  Como  comprovação  aponta  a ines- 
thesia  de  construcçÕes  anonymas  ou  os  palacios 
de  Matheus  ou  daBrejoeira,  que  «tanto  pertencem 
a Portugal  como  ao  Piemente,  a Saboya  ou  â Se- 
cilia». 

Forçoso  é confessar  que  traduzem  factos  incon- 
troversos as  palavras  do  sr.  Abel  Botelho,  mas 
não  comprovam  perante  quem  isto  escreve  senão 
a deplorável  orientação  de  quem  manda  construir, 
se  se  trata  do  anonymato  das  immediações  de  Lis- 
boa ou  a influencia  das  ideias  incontestadamente 
acceitas  nas  épocas  em  que  se  edificaram  as  mo- 
radas que  especialmente  designa  e que  chegou  a 
ponto  que  um  fidalgo  da  pequena  aldeia  beirôa, 
chamada  Almendra  emprehendeu  a construcção 
de  um  palacio  em  bello  estylo  italiano,  que  apenas 
ficou  em  paredes,  mas  onde  a traça  é toda  vazada 
nos  canons  da  architectura  dos  fins  do  século 
XVIII,  em  que  grandes  espíritos,  desprendidos  de 
vulgares  preconceitos,  como  Diderot,  não  teem  se- 
não expressões  de  enfado  e por  vezes  nem  isso 
para  os  bellos  exemplares  da  architectura  medie- 
val, que  ainda  tanto  abundam  na  França. 

Na  epoca  em  que  se  edificaram  pois  os  palacios 
do  norte  dopais,  indicados  pelo  sr.  Abel  Botelho, 
a orientação  era  portanto  bem  differente  da  actual 
e por  isso  elles  só  provam  que.  correspondiam  as 
ideias  coevas. 

1 Vid.  A Construcção  Moderna , numeros  56,  57,  58,  59,  61, 
63,  67  e outros. 

2 V.  A Construcção  Moderno , n 0 49.  Architectura  singular. 

3 V.  A Construcção  Moderna , n.°  61. 


Quanto  á maneira  de  pensar  em  quem  manda 
construir  actualmente,  raro  é que  recorra  ao  ar- 
chitecto,  ao  engenheiro,  porque  receia  que  levem 
caro  pelos  projectos  e por  isso  o chapéu  de  chuva 
de  certo  titular,  possuidor  de  grande  fortuna,  ris- 
cou o palacio  que  elle  está  edificando  e que  só 
descobriu  que  precisava  de  mais  terreno  do  que 
aquelle  que  para  isso  destinava  depois  de  cresce- 
rem as  paredes  até  bastante  altura.  Demolliu  as  e 
reconstruiu-as;  mas  poupou  o pagamento  do  pro- 
jecto que  encommendasse  ao  architecto. 

E já  que  a penna  resvalou  para  as  recordações 
pessoaes  de  quem  escreve,  contará  um  facto  da  sua 
vida  official  que  comprova  ainda  a má  orientação 
de  quem  mais  deveria  conhecer  do  que  o titular 
apontado,  que  muito  sabe,  se  se  attender  aos  mais 
que  modestos  princípios  que  teve. 

Certa  camara  sertaneja  possuia  uma  velha  casa 
onde  estavam  installadas  as  repartições  concelhias. 
Esse  edifício  tinha  uma  fachada  sem  grande  esty- 
lisação talvez  no  seu*  conjuncto,  mas  as  arcarias  do 
andar  terreo,  com  a sua  escadaria  corrida,  de  pou- 
cos degraus,  ao  longo  da  frontaria,  davam  grato 
abrigo  em  dia  de  sol  claro,  e não  sei  porquê  a 
edificação  caracterisava  be/n  o fim  para  que  era  des- 
tinada. Uns  camaristas,  que  tinham  vindo  até  Lis- 
boa talvez  em  viagem  a preço  reduzido,  quando 
voltaram  para  a sua  terra  envergonharam  se  do 
casarão  em  que  deliberavam  sobre  os  destinos  do 
município  a elles  confiados  e resolveram  substi- 
tui-lo por  outro  em  estylo  moderno,  á moda. 

Chamaram  um  technico,  encommendaram-lhe 
um  projecto,  habilitaram  a fazenda  municipal  para 
a despeza  orçada  e,  nesta  altura,  é que  officialmen- 
te  me  consultou  a estação  tutelar,  enviando-me 
um  projecto  lindamente  desenhado,  muito  bem  me- 
dido, profusamente  cotado  e aguarellado  que  era 
um  primor,  mas  que  tinha  sido  copiado,  no  tocan- 
te a estylo,  de  um  que  viera  nas  Nouvelles  Anna- 
les  de  la  Construction  precisamente  para  casa  com- 
munal  de  uma  aldeia  qualquer  de  França 

Na  minha  informação  declarei  quanto  deixo  di- 
to ácerca  do  projecto,  embora  com  mais  precisão 
e mais  largamente  exposto  e por  fim  conclui  pro 
pondo  que  elle  fosse  regeitado,  como  inapplicavel 
ao  nosso  pais  e que  a camara  se  limitasse  a pro- 
ceder a reparações  do  edifício  que  possuia,  não 
lhe  alterando  a estylisação,  que  defendi,  ponderan- 
do que,  sendo,  pela  organisação  tradicionalista  da 
nossa  vida  local,  no  município  que  se  concentram 
as  iniciativas  regionaes,  para  o sitio  em  que  elle 
está  é que  convergem  todos  os  seus  habitan- 
tes. Ali  pois  se  congregam  todos  os  interesses 
locaes,  ali  pois  se  discutem  todas  as  questões  de 
caracter  publico,  ali  pois  se  debatem  todas  as  con- 
tendas que  teem  generalidade  mais  ou  menos  res- 
tricta  em  referencia  á nação,  mas  cuja  importância 
sempre  é grande  para  o município. 

Ora  concorrendo  para  o local,  onde  estáinstal- 
lada  a casa  da  camara  os  interesses  geraes,  c ali 
o ponto  onde  se  reunem  os  munícipes  e portanto 
a arcaria  do  edifício,  quanto  a mim,  representava 
a satisfação  de  uma  necessidade  climatologica,  ao 
mesmo  tempo  que  uma  característica  arcbitectoni- 
ca  e por  isso  não  devia  eliminar-se  como  o fazia 
o projecto  que  estava  apreciando.  Para  conclusão 
da  historia,  devo  dizer  que  a estação  que  ofificial- 
mente  me  consultara,  não  se  importou  como  o 
que  escrevi.  Legalmente  estava  no  direito  de  pro- 
ceder de  este  modo,  é certo;  mas  classificou  as  mi- 
nhas considerações  de  caturreira  archeologica  c 
uns  jornaes  da  região  aproveitaram  o ensejo  para 
escrever  gracinhas  que  julgavam  ser-me  desagra- 
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dáveis,  asseverando  que  suspirava  pelos  capitães 
móres,  quiçá  pelos  ricos  homens  de  pendão  e cal- 
deira, pelos  senhores  de  baraço  e cutello  e ainda 
que,  despeitado  por  não  me  encarregarem  de  or- 
ganisar  aquelle  projecto,  é que  informara  desfavo- 
ravelmente. 

Semelhantes  accusações  não  chegaram  sequer  a 
melindrar-me,  mas  dão-me  o direito  de  deplorar 
que  num  assumpto  de  arte,  quiçá  de  hygiene,  se 
não  discutissem  asserções,  cujo  fundamento  esthe- 
tico  ouscientifico  talvez  esteja  sujeito  a controvér- 
sia, e se  pozesse  em  foco  um  dado  indivíduo  assa- 
cando-lhe intuitos  de  prejudicar  o trabalho  de  ou- 
trem.O novo  edifício  lá  se  construiu,  lá  está  muito 
bem  caiado  externamente  a côr  de  lousa,  com  file- 
tes brancos  e,  quando  o sol  aperta,  presumo  que 
haja  quem  tenha  saudades  da  velha  arcaria,  quan- 
do na  praça  olhe  para  a incaracteristica  edificação 
de  onde  emanam  os  dictames  da  vida  regional. 

Deixando  porém  a historieta,  outras  asserções  do 
sr.  Abel  Botelho  poderiam  ainda  ser  discutidas  se 
não  tivesse  alongado  tão  desastradamente  o arti- 
go em  que  pretendia  apreciar  aquelle  escripto. 

Forçado  pois  a restringir  me  perguntarei,  por 
que  é que  devemos  importar  typos  de  casas  italia- 
nas e não  os  da  visinha  Hispanha,  cujas  aflinida- 
des  mesologicas  e sociaes  para  comnosco  bem 
maiores  são  do  queaquellas  que  possamos  ter,  co 
mo  vergontea  de  raça  latina,  com  os  povos  que  ha- 
bitam a Italia. 

Demais  nunca  ou  quasi  nunca  Portugal  norteou 
a sua  política,  nem  modelou  a sua  vida  pelos  ita- 
lianos e,  quando  alludimos  a uma  architcctura,  que 
nos  caracterisa  em  edifícios  públicos,  só  podemos 
enraíza-la  decerto  na  Hespanha. 

Mas  convem  notar  ainda  que  a expressão  casa 
potãupue^a  nã o significa  um  typo  de  edificação  ori- 
ginalmente distincto  do  de  outras  nações  e de  tal 
fórma  nitido  que  não  se  relacione  com  qualquer 
outro.  Semelhante  concepção  só  poderia  originar 
um  typo  de  casa  chinesa,  pois  que  só  essa  é que, 
de  toda  a evidencia,  carece  de  relacionação  com 
as  habitações  da  Europa.  Assim  como  a casa  in- 
glesa actual  encontra  as  suas  raízes  na  Hollandae 
na  Normandia,  talvez  na  Bretanha,  a casa  de  Por- 
tugal terá  que  investigar  qual  o elemento  arabe, 
qual  o romano  que  orientou  a sua  estylisação  e, 
atravez  dos  séculos,  a influencia  que  teve  aarchi- 
tectura  da  França,  a da  Hispanha,  a indiana  e 
quantas  mais  ainda  na  nossa  architectura. 

Esse  trabalho  é que  tentam  alguns  architectos 
e os  neoesthetas,  cujos  esforços  tão  pouca 
sympathia  inspiram,  ao  que  parece,  ao  distin- 
cto escriptor  sr.  Abel  Botelho.  Por  emquanto 
a formula  casa  portuguesa  é vaga.  Espere- 
mos todavia  que,  por  tentativas,  se  chegue  a 
defini-la.  Demais  póde  bem  dizer  se  que  a 
'arte  representa  a serie  de  esforços  continua- 
dos para  alcançar  uma  expressão  esthetica 
que  nunca  pode  ser  absoluta,  como  de  resto, 
coisa  alguma  neste  mundo.  Não  pode  no  en- 
tanto ser  tão  restricta  que  não  dê  ensanchas 
ao  architecto  para  demonstrar  que  nelle  exis- 
te o homem  que  cultiva  uma  das  artes  mais 
ingratas  e onde  menos  é susceptível  de  po- 
der provocar-se  a comoção  esthetica,  aquella 
onde  a geometria  e o calculo  teem  influencia 
capital,  como  tão  nitidamente  affirmou  Eu- 
gène  Veron,  um  estheta  que  decerto  não  pode  di- 
zer-se que  seja  da  cathegoria  de  a quelles  que  em 
França  se  classificam  familiarmente  pela  expres- 
são du  dernier  bateau. 

MELLO  DE  MATTOS. 


A Construcção  Moderna , publicando  o artigo  do 
sr.  Mello  de  Mattos,  entende  que  tem  fundamento 
a necessidade  de  abrir  inquérito  ácerca  do  quisito 
que  elle  formüla  quasi  que  no  começo. 

Procedendo  de  este  modo,  não  ha  antagonismo 
na  sua  direcção  technica,  como  poderiam  imaginar 
alguns  pechosos.  Fica  bem  evidenciado  assim  que 
não  quer  esta  revista  representar  uma  classe  fe- 
chada, nem  ideias  restrictas  mas  que  é tribuna  aber- 
ta a todas  aquellas  que  são  referentes  aos  assum- 
ptos da  difficil  arte  de  construir,  quer  sob  o pon- 
to de  vista  scientifico,  quer  encarando  as  edifica- 
ções artisticamente. 

De  bom  grado  publicará  conseguintemente  a 
nossa  revista  todos  os  artigos  que  se  dignarem  en- 
viar-lhe ou  todos  aquelles  que  outros  periódicos 
estamparem  e de  que  tiver  conhecimento,  em- 
quanto semelhantes  trabalhos  tomarem  a questão 
na  sua  expressão  mais  completa  de  impersonalida- 
de,  o que  não  impede  que  se  recorra  a factos  para 
comprovação  de  quaesquer  affirmações,  mas  sem 
sair  da  nórma  seguida  pelo  sr.  Mello  de  Mattos  no 
artigo  acima  publicado,  que,  tornamos  a repetir  o 
que  dissemos  no  passado  numero,  ao  enviar  este 
trabalho  para  a Construcção  Moderna , declarou 
que  punha  de  parte  a qualidade  com  que  nella  fi- 
gura em  todos  os  numeros  juntamente  com  o archi- 
tecto sr.  Rosendo  Carvalheira  auclorisando-nos  a 
fazer  uso  de  esta  sua  declaração. 

Fica  pois  aberto  o inquérito  ácerca  da  pergun- 
ta. Será  o nosso  pai%  susceptível  de  crear  uma  fór- 
mula esthetica  para  as  suas  construcções  urbanas? 

a redacçÀo . 
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Os  coches  representados  nas  gravuras  que 
hoje  publica  a Construcção  Moderna  da- 
tam do  luxuoso  reinado  de  D.  João  V. 

E’  digno  de  especial  menção  aquelle  que  tem  a 
data  de  1717  mandado  construir  em  Roma  pelo 
papa  Clemente  XI,  para  presentear  com  ella  o nos- 
so faustoso  monarcha,  em  paga  talvez  da  attenção 
que  a Portugal  mereceu  o appello  que,  em  pleno 
século  XVIII,  levava  o que  fôra  cardeal  degli  Al- 
bani  d’Urbino  a proclamar  a cruzada  contra  o 
turco, 


COCHE  DE  n.  JOÃO  V 1 708 

A potência  menos  interessada  no  assumpto  era 
sem  duvida  o nosso  país  e,  no  entanto,  embora 
cinco  annos  antes  tivéssemos  deixado  sem  castigo 
as  selvagerias  que  os  francêses  do  commando  de 
Dugay-Trouin  praticaram  no  Rio  de  Janeiro,  ha- 


7° 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


vendo-se  como  piratas  e não  como  navegadores  e 
militares,  em  1716  saía  a barra  de  Lisboa  uma  es- 
quadra de  seis  naus  com  371  canhões,  um  bru- 
lote e dois  outros  barcos,  que,  indo  em  soccorro 
de  Corfu,  desbloquearam  aquella  ilha,  defendida 
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Paris 


briosamente  pelo  conde  de  Schulemburgo.  Não 
bastou  porém  a D João  V a platônica  victoria  que 
a armada  portuguêsa  obtivera  só  pela  noticia  da 
sua  approximaçao  e,  um  anno,  depois  tornava  a 
mandar  em  soccorro  do  papa  nova  armada  com 
onze  embarcações  e 448  peças  de  artilharia,  que 
tanta  gloria  deviam  inutilmente  colher,  na  victoria 
do  cabo  de  Matapan. 

Ora  a carruagem  mencionada  lembra,  pela  data, 
a victoria  naval  alcançada  pelas  armas  portugue- 
sas. De  puro  estylo  renascença  italiana,  é notável 
como  obra  de  talha,  dando-lhe  especial  valor  as  fi- 
guras decorativas  que  ornamentam  os  ângulos  da 
caixa.  E’  adornada  com  bellos  cortinados  de  vel- 
ludo  carmezim. 

O coche  que  tem  a data  1708,  estylo  Luís  XIV 
foi  construído  em  Vienna  d’Austria,  por  ordem  do 
imperador  José  I,  para  sua  irmã  D Marianna  de 
Áustria,  que  veio  partilhar  o throno  de  Portugal. 

Não  é difficil  imaginar  que  o povo  se  prostras- 
se quasi,  ao  passar  naquella  sege  a esposa  domo- 
narcha  que  a rodos  enchia  de  oiro  o Vaticano.  Se 
é fiel  o retrato  pintado  por  Batoni,  em  que  não 
sabemos  mais  que  admirar  se  o colo  circuitado  de 
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rendas  do  decote,  se  a altiva  cabeça  em  cujos  tra- 
ços physionomicos  se  destingue  o parentesco  com 
o de  duas  austríacas  celebres  na  historia,  uma  pela 
sua  coragem  e outra  pelas  suas  loucuras  e pela  sua 
desdita,  Maria  Theresa  e Maria  Antonieta,se  real- 


mente a rainha  D.  Marianna  era  como  a represen- 
tou o pintor  italino,  justifica-se  que,  ao  vê  Ia  pas- 
sar, se  acreditasse  que  não  ia  naquellc  esplendido 
coche  um  ser  que  fosse  pó,  terra,  cicza  e nada, 
como  os  que  iam  trilhando  as  pedras  dos  cami 
nhos  por  onde  ella  transitava  de  carro.  Aquellas 
douraduras  da  sege,  os  esplendores  das  pinturas  e 
a majestade  da  que  era  transportada  naquella 
berlinda,  tudo  constituía  um  conjunto  em  que 
se  alliava  a arte,  a nobreza,  a riqueza,  em  summa 
as  qualidades  que  nos  comprazemos  em  ver  na 
realeza. 

O outro  coche  de  1717  foi  mandado  construir 
em  Paris  pelo  infante  D.  Francisco.  Stylo  Luis 
XIV,  assim  como  aquelle  de  que  se  acaba  de  fa- 
lar, seria  interessante  o estudo,  que  se  fizesse, 
comparando-o  com  o da  rainha  D.  Marianna,  para 
assim  se  comprovar  mais  uma  vez  experimental- 
mente quão  grande  elasticidade  tem  uma  estylisa- 
ção  artística  em  meios  diversos  e differente  nação. 

Mas  ainda  mais  interessante  seria  esse  estudo  se 
abrangesse  o exame  do  coche  de  D José  I,  stylo 
Luis  XV  já,  e a mais  moderna  de  todas  as  seges 
de  gala  que  possue  a casa  real  portuguêsa. 

Ao  terminar  aqui  os  leves  apontamentos  refe- 
rentes aos  coches  de  gala,  que  possue  o nosso  país, 
seja-nos  consentido  fazer  appello  á boa  vontade 
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dos  eruditos  em  assumptos  de  arte  para  que  se 
consagrem  ao  estudo  e exame  dos  coches  e galeo- 
tas  reaes,  trazendo  assim  não  pequena  contribui- 
ção para  a historia  de  arte  ornamental  nos  sécu- 
los XVII  e XVII. 

A Construcção  Moderna  conta  em  breve  poder 
publicar  o trabalho  do  sr.  Vilhena  Barbosa,  a que 
já  alludiu,  embora  esteja  incompleto,  esperando 
que  nelle  encontrará  algum  dos  nossos  leitores 
elementos  para  o estudo  acima  pedido. 


Yl  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DE  ARCHITECTOS 


MADRID  1904 

Os  periódicos  technicos  do  visinho  reino  já 
principiam  a occupar-se  do  congresso  que 
ha  de  realisar-se  no  proximo  anno  na  ca- 
pital de  Hespanha.  Dos  cinco  anteriores  apenas 
um  teve  logar  em  1897  em  Bruxellas  e todos  os 
demais  em  Paris  nos  annos  em  queali  se  efifectua- 
ram  exposições  internacionaes,  a saber  em  1867* 
1878,  1889  e 1900. 

O alludido  congresso  terá  logar  de  6 a i3  de 
abril  do  proximo  anno,  havendo  sessões  em  6, 

9 e 1 1 . 
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0 dia  io  é destinado  á visita  dos  museus  da 
côrte,  os  dias  8 e 12  para  excursões  scientificas 
a Toledo,  Alcalá  e Guadalajára.  O banquete  de 
despedida  realisar  se-á  em  i3  de  abril.  A par  do 
congresso  celebrar-se-á  uma  exposição  de  dese- 
nhos de  architectos  fallecidos  no  século  passado 
e de  trabalhos  dos  pensionistas  da  escola  de  Ro- 
ma, figurando  ainda  nella  uma  exposição  photo- 
graphica  de  arte  monumental  hispanhola  e outra 
de  materiaes  de  construcção. 

Foi  no  ultimo  congresso  de  Paris  que,  na  ses- 
são de  encerramento  e por  acclamação.  se  esco- 
lheu Madrid  para  o futuro  congresso.  A commis- 
são  permanente  organisadora,  vazada  nos  moldes 
das  que  funccionam  em  países  estrangeiros,  todas 
relacionadas  entre  si,  tem  existência  official  desde 
9 de  março  do  anno  passado,  em  que  appareceu 
na  Gaceta  a nomeação  de  ella,  ampliando-a  a real 
ordem  de  10  de  maio  seguinte. 

As  thezes  em  discussão  são  as  seguintes. 

1 A denominada  arte  moderna  ( art  nouveau , mo- 
dem slyle ) nas  obras  architectonicas. 

II.  Conservação  e restauração  dos  monumentos 
architectonicos. 

III.  Da  índole  e alcance  que  devem  ter  os  estu- 
dos scientificos  no  ensino  geral  do  architecto. 

IV.  Influencia  dos  processos  modernos  de  cons- 
trucção na  forma  artística. 

V.  Da  propriedade  artistica  nas  obras  de  archi- 
tectura. 

VI.  Instrucção  dos  operários  da  construcção  ar- 
chitectonica. 

VII.  Da  influencia  da  regulamentação  adminis- 
trativa na  architectura  particular  contemporânea. 

VIII.  Expropriação  forçada  das  obras  de  arte 
architectonica. 

IX.  Haverá  conveniência  na  intervenção  do  ar- 
chitecto, como  arbitro,  quando  se  regulem  as  re- 
lações entre  patrões  e operários  constructores  e 
para  a resolução  dos  conflictos  supervenientes 
de  semelhantes  relações  ? 

As  thezes  2.a  5.a  e 7.*  ficaram  sem  solução  no 
congresso  de  1900  e todas  as  apontadas  revestem 
importância  universal;  algumas  até,  como  por 
exemplo  a 7 a e 8.a  implicam  com  questões  de 
direito  administrativo  e civil  ; mas,  além  de  estes 
themas  officiaes,  é licito  apresentar  outras  ques- 
tões ainda  em  congresso  mediante  condições  que 
largamente  se  regulam  no  programma  cuja  tra- 
ducção  daremos  no  proximo  numero. 

Na  commissão  permanente  e organisadora  figu 
ram  o presidente,  vice  presidente  e secretario  ho 
nararios  do  V congresso  (1900)  todos  acadêmicos 
de  S.  Fernando  (Academia  de  Bellas  Artes).  Na 
commissão  de  patronato,  além  de  sua  Majestade 
Affonso  XIII,  encontramos  o nome  do  sr.  D.  Ma- 
riano  Belmás,  senador  e director  do  nosso  collega 
Gacela  de  Obras  Publicas.  São  presidentes  hono- 
rários da  Junta  central  de  propaganda  e organi- 
sação  todos  os  ministros  e o presidente  do  con- 
gresso será  o sr.  D.  Siméon  Avalos,  que,  na  aca- 
demia de  S.  Fernando,  preside  é sessão  de  archi- 
tectura. 

Como  vogaes  honorários  figuram  o cardeal  ar- 
cebispo de  Toledo,  o bispo  de  Madrid- Alcalá,  va- 
rias auctoridades  civis  e administrativas  de  eleva- 
da graduação,  o reitor  da  Universidade  e outras  pre- 
sonalidades  scientificas  bem  como  os  directores 
de  alguns  jornaes  madrilenos.  Como  vogaes  ar- 
chitectos já  se  contam  cincoentae  seis.  Sete  com- 
missões  diversas  dividem  entre  si  os  trabalhos  da 
propaganda,  execução,  exposições,  festas  e redac- 
ção de  theses. 


A Construcção  Moderna  já  se  encontra  em  cor- 
respondência com  o sr.  D.  Luiz  Maria  Cabello  y 
Lapiedra,  secretario  da  commissão  executiva,  cal- 
le  de  Alcalá,  11  Madrid  (Real  Academia  de  S. 
Fernando),  para  se  fazer  inscrever  em  tão  interes- 
sante congresso  e poder,  a proposito  do  que  ali 
se  passar,  informar  os  seus  leitores 

Conta  egualmente  a Construcção  Moderna  ir  no- 
ticiando, á medida  que  os  vá  conhecendo,  os  tra- 
balhos que  se  realisarem  até  que  tenha  logar  0 
congresso  no  anno  proximo. 

==ãs> @^m§5§x^=- 
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(Continuado  do  11.  92) 

Com  effeito.  Oliveira  Martins,  na  Introducção 
da  sua  Historia  de  Portugal,  parece  explicar 
a constituição  da  nacionalidade  portuguesa 
pelo  predomínio  que  tem  tido  o beirão  em  todas 
as  épocas.  Demais,  faci!  é explicar  o phenomeno, 
se  tivermos  em  conta  as  circumstaneias  mezologi- 
cas  que  se  dão  em  ambas  as  Beiras,  mas  principal- 
mente  em  redor  da  serra  da  Estrella. 

A proposito  e de  passagem,  devemos  notar  que 
o sr.  dr.  Gama  e Castro  consagra  o sétimo  capi- 
tulo da  primeira  parte  da  sua  obra  a algumas  fa- 
milias  notáveis  da  Beira  e,  dada  a copia  de  ele- 
mentos que  possue  o auctor, seria  de  todo  o ponto 
interessante  que  desenvolvesse  em  livro  especial  o 
que  naquelle  capitulo  expõe,  para  assim  ter  en- 
sejo de  mais  desenvolvidamente  alludir  a alguns 
dos  homens  que  illustraram  o nome  português  no 
estrangeiro,  como  Ribeiro  Sanches,  que  parece 
que  era  natural  de  Penamacôr  ou  de  familia  de  ali 
oriunda. 

Mas  cingindo  esta  noticia  propriamente  ao  as- 
sumpto do  livro  e no  intuito  de  dar  leve  ideia  se- 
quer de  eile,  diremos  que  se  divide  em  tres  partes 
precedidas  por  uma  extensa  introducção  contendo 
preciosas  indicações  bibliographicas  e a noticia  de 
alguns  dos  escriptores  que  se  occuparam  da  his- 
toria, principalmente  ecclesiastica,  da  diocese  da 
Guarda. 

Nesta  primeira  parte  do  livro,  o auctor  estuda 
as  origens  da  Guarda,  e,  pondo  em  relevo  a sua 
importância  militar,  que  ahi  deduz  no  capitulo  i.° 
que  devia  concentrar-se  naquella  cidade  a defeza 
fronteiriça  do  reino,  que  apenas  contava  por  annos 
a sua  existência.  E’  notável,  neste  primero  capi- 
tulo, a delicada  investigação  histórica  a que  se  en- 
trega o auctor  a proposito  das  primitivas  fortifica- 
ções da  Guarda,  porque  de  importância  c ella, 
ainda  para  a fixação  do  local  em  que  foi  edificada 
a primitiva  Sé.  Passando  ao  exame  do  foral  con- 
cedido em  11QQ  por  D.  Sancho  I,  não  pode  o sr. 
dr.  Gama  c Castro  deixar  de  pôr  em  relevo  a fi- 
gura proeminente  do  chanceller  Julião,  o grande 
ministro  do  segundo  rei  de  Portugal,  que  discutia 
com  Innocencio  III,  o papa  que  levou  ao  mais  alto 
grau  a hegemonia  da  egreja  catholica.  Com  um  in- 
teressante estudo  relativo  aos  foraes  de  algumas 
vi  lias  e povoações  dos  actuaes  districtos  da  Guar- 
da e Castello  Branco  termina  o primeiro  capitulo 
do  livro,  onde  largamente  se  expõe  o que  se  re- 
fere á fundação  da  viila  de  Mello,  ‘ berço  de  algu- 
mas das  mais  nobres  famiüas  de  Portugal. 

No  segundo  capitulo  de  esta  primeira  parte  da 
Diocese  e districto  da  Guardn,  occupa-se  o sr.  dr. 
Gama  e Castro  em  seguir  as  transformações  por 

1 Vid.  Obra  cit.  pag.  41. 
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que  passou  a diocese  egytaniense  desde  o seu  ini- 
cio, na  out’rora  opulenta  cidade  de  Idanha  a Velha. 
A sua  area  diocesana  era  tamanha,  que  deu  logar 
a que  mais  tarde,  já  depois  de  passar  para  a Guar- 
da a sede  do  bispado  e,  em  successivos  reinados, 
dentro  de  ella  se  crearam  as  mitras  de  Pinhel  e de 
Castello  Branco,  isto  sem  contar  que  áquella  per- 
tenciam muitas  terras  que  hoje  fazem  parte  do  dis- 
tricto  e diocese  de  Portalegre  *.  Como  ideia  asso- 
ciada, o auctor  allude  aos  concílios  e synodos  em 
que  tomaram  parte  os  antistites  egytanienses,  ter- 
minando o capitulo  por  alludir  ás  diversas  cortes 
e visitas  regias  que  tiveram  logar  na  Guarda  com- 
pletando no  quinto  capitulo  esta  ultima  noticia.  E’ 
neste  ponto  que  o sr.  dr.  Gama  t Castro  corrige 
a asserção,  geralmente  acceita,  de  que  a villa  do 
Sabugal  constituía  dote  que  a rainha  Santa  Izabel 
trouxe  ao  desposar  D.  Diniz. 

Esta  affirmativa,  que  se  encontra  entre  outras  pu- 
blicações no  IV  volume  do  Domingo  illustrado  2 
não  pode  considerar-se  fundamentada  se,  como 
fez  o sr  dr.  Gama  e Castro,  se  tiver  em  conta  qne 
a Rainha  Santa  eraaragoneza  e as  terrasde  Riba- 
coa  estavam  situadas  no  reino  leonês,  interpondo 
se  entre  este  e o de  Aragão  a monarchia  de  Cas- 
tella.  3 

O terceiro  capitulo  da  obra,  que  se  está  exami- 
nando, trata  de  mosteiros  e egrejas  e é um  dos 
mais  interessantes  para  quem  se  occupa  de  archi- 
tectura  religiosa,  pois  que  dá  profusão  de  noticias 
ácerca  de  templos  e conventos  situados  na  dioce- 
se da  Guarda.  Não  é possível  esta  nota  bibliogra- 
phica  occupar-se,  ainda  levemente,  do  que  escreveu 
a tal  respeito  o sr.  dr.  Gama  e Castro,  mas  talvez 
que  mais  tarde  noutros  trabalhos,  a Construcção 
Moderna  tenha  de  recorrer  ao  que  publicou  este 
erudito  investigador,  que  é neste  capitulo  que  dá 
algumas  noticicias  da  familia  dos  Eças,  de  sangue 
real  português  e castelhano,  pois  que,  segundo  um 
epitaphio  que  o sr.  dr.  Gama  e Castro  transcreve 
e que  se  encontra  na  egreja  do  Espirito  Santo  em 
Gouveia,  D.  Fernando  de  Eça  era  neto  de  D.  Pe- 
dro I de  Portugal  e bisneto  de  D.  Affonso  XI  de 
Castella. 

No  seguiute  capitulo,  destinado  ás  collegiadas, 
templos,  institutos  de  beneficencia  e instrucção, 
muito  importantes  são  as  noticias  que  dá  o sr.  dr. 
Gama  e Castro,  que,  a proposito  de  albergarias, 
allude  ao  logar  do  Mileu,  nas  proximidades  da 
Guarda,  citando  a etymologia  que  para  aquella  pa 
lavra  deram  Viterbo  no  Elucidário  e duas  lendas, 
que  aponta,  uma  das  quaes  de  tal  modo  ingénua 
que  nos  levaria  a acreditar  que  os  devotos  da  Vir- 
gem, no  tempo  da  invasão  dos  sarracenos,  faziam 
trocadilhos  em  português  corrente. 

Claro  está  qne  o sr.  dr.  Gama  e Castro,  com  o 
seu  bom  critério,  põe  remate  ao  assumpto  escre- 
vendo «pela  minha  parte,  no  calculo  das  probabi- 
lidades, prefiro  Viterbo».  4 

Consinta  o sr.  dr.  Gama  e Castro  a quem  isto 
escreve  que  discorde,  ao  falar  neste  capitulo,  do 
que  se  lê  em  paginas  1 33  de  sua  obra.  Com  effeito 
ali  diz  S.  Ex.a  que  grandes  serviços  prestam  as 
misericórdias,  irmandades,  confrarias  e juntas  de 
parochia  emprestando  dinheiro  a juro  modico  aos 
pequenos  lavradores  e,  se  em  these  é admissível 
o applauso  do  auctor,  já  o mesmo  não  succede  se  se 
tiver  em  conta  que  aquellas  corporações,  transfor- 

1  Vid  Dr.  Gama  c Castro.  Obra  cit.  pag.  75 

2 Vid.  Domingo  illustrado  (Archivo  da  Historia  Patria  vol. 
IV  pag.  765. 

3 Obra  cit.  pag.  68. 

* Vid.  Dr.  Gama  e Castro.  Obra  cit.  pag.  23. 


madas  em  bancos  ruraes,  não  se  importam  com  a 
applicação  que  os  mutuados  dão  aos  capitaes,  des- 
de que  estes  lhes  paguem  os  juros.  De  esta  manei- 
ra não  pequenas  sommas  se  immobilisam  na  acqui- 
sição  de  prédios  para  arredondamento  de  outros  e 
não  se  impede  a usura  que,  por  vezes,  chega  até 
em  terras  que  possuem  varias  outras  formas  de 
ministrar  o credito,  a dar  logar  a contractos,  ven- 
cendo juros  de  40  por  cento  ao  anno,  com  liquida 
ções  antecipadas  trimestraes. 

Se  os  capitaes  dos  estabelecimentos  religiosos 
apenas  sc  applicassem  a contractos  de  mutuo  que 
não  fixassem  o capital  em  mão  de  alguns,  haveria 
maior  procura  de  collocação  para  elles  e por  isso 
não  teria  logar  a usura  que  se  aponta.  Encerrando 
aqui  esta  observação,  que  não  representa  senão 
um  modo  de  ver  ácerca  do  credito  em  quem  está 
escrevendo,  dir-se-á  que  os  dois  capítulos  seguin- 
tes no  livro  do  sr.  dr.  Gama  e Castro  são  dignos 
de  estudo  reflectido  pelos  elementos  que  minis 
tram  a respeito  das  relações  entre  o episcopado  e 
a realeza,  sendo  para  notar,  pela  frisante  applica- 
ção que  poderia  ter  actualmente,  a phrase  que  se 
encontra  num  documento  dirigido  por  D.  João  IV 
ao  inquisidor  geral  e bispo  da  Guarda  D.  Francis- 
co de  Castro  I,  a qual  é do  theor  seguinte  : «a 
grande  utilidade  do  reino  nos  mostra  bem  o de- 
serviço  que  ficarei  recebendo  de  quem  a encon 
trar  (contrariar)  pois  não  sómente  adiantam  muito 
as  rendas  de  elle,  enriquecendo-se  e fazendo-se 
poderosos  meus  vassallos.  . . » Não  glosando  toda- 
via sobre  a sciencia  financeira  de  ha  dois  séculos, 
passaremos,  contra  vontade,  o muito  que  haveria 
que  dizer  a proposito  de  outras  noticias  de  estes 
dois  capítulos  e ainda  do  sétimo,  a que  já  se  allu- 
diu  e de  aquelle  como  que  se  termina  esta  primei- 
ra parte  do  livro,  que  é consagrado  á organisação 
actual  do  districto  e diocese  da  Guarda.  Este  ul- 
timo capitulo  encerra  notas  de  valor  historico  e, 
no  começo  justificadamente  põe  em  relevo  os  dis- 
parates da  actual  divisão  administrativa,  que  collo- 
ca  na  Beira  Baixa  a mais  alta  montanha  do  país, 
isto  depois  de  dar  á Beira  parte  de  terrenos  con- 
finantes com  o Douro  e de  presentear  esta  antiga 
província  com  terras  que  sempre  fizeram  parte  da 
antiga  província  beirôa. 

(Continua'•  MELLO  DE  MATTOS. 
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EXPE  DIENTE 

A todos  os  cavalheiros  a quem  temos  tido  a honra 
dc  dirigir  esta  revista , acompanhando-a  do  pedido 
da  sua  assignatura , rogamos  a fineqa  de  a devolver 
com  a respectiva  cinta,  caso  0 pedido  não  seja  at- 
tendido. 

Aos  cavalheiros  que  a teem  acceitado  e ainda  aos 
que  nos  teem  angariado  novos  assignantes,  protes- 
tamos 0 nosso  reconhecimento. 


fèheatros  e Circos 


D.  Amélia — Ultimas  representações  — A Torrente. 
D.  liaria  — Escola  antiga. 

Trindade  — Capital  federal. 

Gymnasio  — A sr.»  ministra. 

Rua  dos»  Conde*  — A perichole. 

Avenida  — Por  cima  e por  baixo. 

Principe  Real  — Lucta  pela  vida. 

Colyseii  dos  Recreou  — Companhia  de  opera  ita- 
liana. 
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Novo  hospital  da  villa  de  Benavente,  legado  Montanha.  Pro- 
jecto do  architecto.  sr.  José  Alexandre  Soares  — Rozen- 
do Carvalheira  — A casa  portugueza,  pelo  sr.  Abel  Bote- 
lho — Evora,  por  A.  V.  — Fossas  inodoras  Mouras,  pelo 
sr.  C.  Bandeira  de  Mello  — Apontamentos  historico-ar- 
chitectonicos,  por  J.  C.  P.  Ferreira  da  Costa — Vidro  ar- 
mado — Theatros  e circos. 


Novo  hospital  da  villa  de  Benavente 

LEGADO  MONTANHA 

Projecto  do  arcliüerlo,  sr.  José  Alexandre  Soares 

Quando,  ha  proximamente  dois  annos,  che 
gava  a Lisboa,  vindo  do  estrangeiro,  on- 
,de  completára  distinctamente  o seu  cur- 
so, o nosso  amigo  e illustre  architecto  sr.  José 
Alexandre  Soares,  e o vimos  cheio  de  energia  e 
enthusiasmo,  previmos,  c não  era  grande  mérito 
tal  previsão,  que  dentro  em  pouco  os  trabalhos  do 
nossso  amigo  falariam  mais  de  elle  e da  sua  ex- 
traordinária applicação  ao  estudo  do  que  todas  as 
referencias  encomiásticas  que  uma  sincera  amisade 
justifica. 

Effectivamente,  num  relativamente  curto  lapso 
de  tempo,  Alexandre  Soares  evidenciou-se  no  nos- 
so meio  at  tistico,  pelo  seu  incontestável  mcrito,  e 
dia  a dia,  que  o temos  acompanhado  no  seu  cons- 
tante labutar,  mais  se  corrobou  a opinião,  que 
desde  o primeiro  momento  de  tão  distincto  artis- 
ta se  formou 

Mais  um  trabalho,  e este  relativamente  impor- 
tante, pelas  suas  excepcionaes  condições,  vem  con- 
firmar os  créditos  do  discípulo  dilecto  do  grande 
mestre,  sr.  José  Luiz  Monteiro. 

A construcção  do  novo  hospital,  que  muito  bre 
vemente  vae  começar,  é feita  a expensas  do  lega- 
do «Montanha»  cuja  administração  foi  confiada  á 
Misericórdia  da  villa  de  Benavente. 

Tendo,  como  acima  dissemos,  sido  chamado 
para  elaborar  o projecto  de  este  hospital,  o sr.  Ale- 
xandre Soares,  por  indicação  do  seu  iüustre  mes- 
tre e amigo,  o distincto  professor  de  architectura 
da  Academia  Real  de  Bellas  Artes,  e architecto 
chefe  da  Gamara  Municipal  de  Lisboa,  sr.  José 
Luiz  Monteiro,  que  nos  honramos  de  considerar 
como  um  dos  nossos  mais  illustres  collaboradores, 
não  esqueceu  ao  sr.  Alexandre  Soares  a phrase  de 
Borne:  que  para  elaborar  o projecto  de  um  hospi- 
tal moderno,  é indispensável  junto  do  architecto 
a intervenção  de  um  medico  e respectivo  admi- 
nistrador. 

De  accordo  portanto,  com  estas  duas  entidades 
da  localidade,  o dr.  Francisco  de  Sousa  Dias,  il- 
lustre  clinico,  medico  do  velho  hospital  e ainda  do 
partido  municipal,  e do  dr.  Balthasar  Adriano  de 
Freitas  Brito,  digníssimo  provedor  da  Misericórdia 
da  villa,  cujos  esforços  tem  sido  incançaveis  para 
levar  a effeito  tão  importante  melhoramento,  o ar- 
chitecto procurou,  dentro  das  condições  econômi- 
cas do  legado,  satisfazer  o programma  em  que  as- 
sentaram, dando-lhe  toda  a expressão  de  hospital 
moderno,  e que  de  futuro,  construcções  annexas, 
projectaüas  na  sua  vastíssima  cerca,  completarão. 

Situado  ao  sul  da  villa  de  Benavente,  em  local 
apropriado,  de  modo  que,  apesar  da  sua  altitude 
fique  também  abrigado  por  ella  da  violência  do 


vento  norte,  o dominante  entre  nós,  assenta  este 
edifício  sobre  terreno  sadio  e completamente  iso- 
lado da  villa  por  larguíssimas  artérias  que  já  fa- 
zem parte  do  novo  projecto  de  aquella  municipa- 
lidade, devido  á iniciativa  do  seu  digno  presidente 
o sr.  dr.  Anselmo  Xavier; 

Na  composição  de  edifício  attendeu-se  especial- 
mente ao  doente,  porque  é para  elle  que  o hospi- 
tal se  construe.  As  enfermarias,  uma  para  cada 
sexo,  comportam  cada  uma  vinte  camas,  e a sua 
cubagem  por  cama  é superior  a cincoenta  metros 
cúbicos,  assim  como  a dos  quartos  particulares  é 
superior  a sessenta.  Estas  enfermarias  affcctam  a 
forma  Tollet,  que,  apesar  de  não  ser  nova,  é ain- 
da a mais  recommendada  pelos  modernos  hygie- 
nistas. 

Dada  a apresentação  dos  desenhos,  desneces- 
sária é a descripção  da  distribuição,  que,  pela  sua 
clareza,  elucida  completamente  o leitor. 


ROZENDO  CARVALHEIRA 

O excessivo  trabalho  a que  porfiadamente 
se  entregara  ha  mêses  a esta  parte  o di- 
rector  da  Construcção  Moderna , sr.  Ro- 
zendo  Carvalheira,  provocou  no  organismo  do 
nosso  illustre  amigo  uma  reacção  violenta, bastante 
para  o obrigar  a permanecer  em  casa,  prostrado 
por  ataques  febris,  que  felizmente  a medicina  já 
conseguiu  debellar,  graças  a uma  medicamentação 
energica. 

Podemos  noticiar  aos  leitores  da  Construcção 
Moderna , em  cada  urn  dos  quaes  o illustre  archi- 
tecto conta  um  amigo,  que  Rozendo  Carvalheira 
entrou  em  franca  convalescença  e brevemente  es- 
peramos vê-lo  de  novo  entregue  aos  trabalhos 
que  a sua  provada  competência  dirige  com  reco- 
checido  talento  e subido  critério. 

Que  cedo  possa  o nosso  director  retomar  o sen 
posto  na  Construcção  Moderna,  eis  o que  anceia 
quem  traça  estas  linhas  e que,  mais  que  ninguém, 
tem  sentido  quão  pezado  é o encargo  que  assu- 
miu e quanto  a forçada  ausência  de  Rozendo  Car- 
valheira se  tem  reflectido  nos  últimos  numeros  de 
esta  revista,  que  não  teem  podido  ser  norteados 
pelos  conhecimentos  vastíssimos  e incontroverso 
talento  do  illustre  architecto  e presado  amigo  nosso. 

M.  DE  M. 


A CASA  PORTUGUESA 


Sr.  director  da  «.Construcção  Moderna» 

Agradeço  muito  penhorado  a inserção  da  minha 
clironica  para  O Dia,  sobre  a Casa  portuguésa, 
bem  como  as  lisongeiras  referencias  que  á sua 
muita  amabilidade  aprouve  fazer-me,  por  essa  oc- 
casião.  Creia,  sr.  director,  que  me  felicito  sincera- 
mente  por  haver  dado  origem,  com  aquella  minha 
chronica,  ao  substancioso  e sensato  artigo  do  sr. 
engenheiro  MeUo  dc  Mattos,  sobre  o assumpto 

A matéria  merece  bem  a attenção  de  todos  as 
nossos  competências,  não  só  artísticas  como  te- 
chnicas,  entre  as  quaes  o sr.  Mello  de  Mattos  tem 
incontestavelmente  um  dos  primeiros  logares.  De 
ha  muitos  annos  que  a questão  de  saber  se  Portu- 
gal possue  uma  architectura  sua,  não  só  nas  cons- 
trucções monumentaes,  como  nas  domesticas,  me 
occupa  com  interesse.  Ha  mais  de  vinte  annos, 
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era  eu  estudante,  quando  na  Revista  Litleraria  do 
Porto  publiquei,  de  envolta  com  os  meus  primei- 
ros sonetos,  dois  artigos  sobre  o assumpto.  De- 
pois, a e!le  voltei,  por  mais  de  uma  vêz,  num  jor- 
nal de  Lamêgo,  Beira  e Douro , hoje  desconheci- 
do. E recentemente,  como  a questão  apparecêsse 
com  uma  certa  vivacidade  na  imprensa, de  ella  tra- 
tei, cumprindo  assim  o meu  dever  de  chronista  e 
satisfazendo  uma  das  mais  gratas  predilecções  do 
meu  espirito. 

Eis  a origem  da  minha  chronica  do  Dia , para  a 
qual,  alêm  do  que  mais  particularmente  eu  penso 
sobre  o assumpto,  me  soccorri  à competência  de 
auctoridades  incostestaveis,  taes  como  o srs.  Ga- 
briel Pere  ra,  Souza  Viterbo  e Henrique  das  Ne- 
ves, um  erudito  e enthusiasta  investigador,  de 
quem  ainda  ultimamente  eu  vira  interessantes  ex- 
tractos  sobre  o assumpto,  nessa  magnificente  e 
mallograda  publicação  que  foi  A Arte  Portuguesa. 

Eu  não  pretendo  negar  em  absoluto  a existência 
de  um  typo  de  casa  portuguesa,  sôb  essa  «formula 
vaga»  a que  o sr.  Mello  de  Mattos  com  tão  feliz 
rigor  da  expressão  se  refere.  Mas  creio  que  nos 
falta  o typo  da  casa  urbana,  e por  uma  razão  mui- 
to simples  : porque  ao  português  faltou  sempre  a 
concentração  e a intensidade  de  vida  industrial  e 
social  que  formiga  nas  grandes  cidades,  como  ou- 
tr’ora  Athenas,  Carthago,  Roma,  e hoje  Londres 
New-York  ou  Paris.  Este  leviathanesco  travamen- 
to  de  paixões  e interesses  cria  necessidades  e há- 
bitos que  acabam  por  impôrem  uma  tal  ou  qual 
uniformidade  de  exteriorisação.De  ahi  vêm  um  ha 
bitat  caracterisado  e definido,  logico  e parallelo 
com  fortes  correntes  de  actividade  social. 

Ora  nós  fomos  sempre  um  povo  de  agricultores 
e navegadores,  amando  a dispersão,  pelo  sonho  e 
pelo  mar.  Os  nossos  mais  intensos  pcriodos  de 
prosperidade  nunca  se  traduziram  numa  formula 
urbana  de  cohesão.  Nos  séculos  XVI  e XVII, 
Lisboa,  embora  opulenta,  era  um  mercado,  tinha, 
artística  e moralmente,  o aspecto  mercenário  e 
confuso  de  um  bazar.  Nos  campos,  humildemente, 
refugiava-se  a casa  rústica.  E é a transplan- 
tação desta  para  as  novas  avenidas  que  eu  acho 
absurda,  se  a pretenderem  fazer,  não  pelo  tra- 
balho lento  duma  adaptação  pluriannual,  mas 
subordinada  aocapricho  instantâneo  da  moda. 

Porém  sobre  o assumpto  muito  havia  ainda 
que  dizer,  e esta  carta  é particularmente  des- 
tinada a registar  o meu  agradecimento.  Se  v. 
m’o  permitiir,  continuarei  as  minhas  conside- 
rações num  outro  artigo. 

Creia-me 

De  v. 

Admirador  e grato  amigo 
Abel  Botelho. 


Se  alguma  vez  é justificado  o envaidecimento  de 
quem  escreve,  não  deve  levar-se  o mal  que  aquelle  que 
traça  estas  linhas  se  applauda  a si  proprio  e felicite  os 
leitores  da  Construcção  Moderna  por  poderem  apre- 
ciar a carta  que  illustra  o numero  de  hoje  da  nossa  mo  ■ 
desta  revista. 

Provocando  a replica  do  notável  romancista  e critico 
de  arte,  sr.  Abel  Botelho,  as  desataviadas  observações  que  ou 
samos  fazer  a uma  sua  brilhante  chronicc.,  tem  a Construcção 
Moderna  o ensejo  de  deixar  assente  quão  grato  é ao  illustre 
collaborador  de  O Dia , o problema  da  estylisação  da  casa 
portuguesa,  que  se  vê  que  de  ha  muito  preoccupa  o espirito 
de  Sua  Excellencia. 

Se  mais  completa  é pois  a derrota  que,  no  principio  do  seu 
artigo,  para  si  proprio  annunciava  o technico  que  isto  escreve 
e que  se  abalançou  a arcar  com  um  problema  de  esthetica, 
em  vez  de  se  limitar  a cálculos  de  distribuição  de  terras  e 
resistência  de  muros  de  caes  e de  vigas  de  pontes,  nem  por 


isso  menor  é a vaidade,  de  que  se  confessa  possuído  por  ter 
dado  logar  a que  á sua  descolorida  proza  responda  o estylo 
brilhante  do  sr.  Abel  Botelho, que  promette  voltar  ao  assum- 
pto, o que  é motivo  de  gáudio  para  todos  quantos  apreciam 
os  primores  litterarios  com  que  o illustre  escriptor  enriquece 
a nossa  litteratura. 

Com  impaciência  aguardamos  todos  portanto  o que  s.  ex.* 
nos  promette  e que  provocará  o agradecimento  de  todos 
quantos  leem  a Construcção  Moderna  e especialmente  de 
quem  isto  escreve. 

MELLO  DE  MATTOS. 



EVORA 

A Construcção  Moderna  publicou  no  seu  nu- 
mero de  20  de  agosto  de  1902  um  artigo, 
acompanhado  de  urna  gravura,  ácerca  da 
Sé  de  Evora,  devido  á penna  do  sabio  escriptor  o 
sr.  Gabriel  Pereira. 

Hoje  apresenta  mais  duas  gravuras,  que  mos- 
tram preciosidades  architectonicas  da  vetusta  ca- 
thedral,  e que  reproduzem  photographias  do  sr. 
Antonio  Augusto  de  Figueiredo,  alumno  de  enge- 
nharia militar  na  escola  do  exercito,  tiradas  por 
occasião  de  uma  missão  de  estudo  da  14.*  cadeira, 
em  junho  de  1902.  Numa  se  vê  o triforio  guarne- 
cido por  columnellos  de  largos  abacos,  coroados 
por  arcos  ogivaes  ; — na  outra  o zimborio  do  cru- 
zeiro, destacando-se  de  entre  as  ameias  da  nave 
maior,  coberto  de  escamas  de  pedra,  acompanha- 
do de  coruchéus,  cingido  por  fina  cornija  medie- 
val, reforçado  por  massiços  contra-fortes, entre  os 
quaes  abrem  elegantes  janellas  de  lanceta. Em  am- 
bos os  pormenores  desenhados  se  accusa  esse  pe- 
ríodo de  transição  da  arte  romanica,  que  é como 
o alvorecer  da  architectura  gothica. 

Egual  conclusão  se  tira  do  exame  das  naves.  A 
central  é coberta  por  abobada  ogival,  sem  arcos 
diagonaes,  mas  reforçada  por  arcos  duplos,  que  se 
apoiam  em  columnas,  que  deecem  a formar  feixe 
com  as  dos  arcos  das  naves  collateraes,  cujas  abo- 
badas são  de  arestas  sem  nervuras,  apparecendo 


ainda  a ogiva  nos  arcos  testas.  Parece  manifesta 
em  tal  estruetura  a influencia  da  escola  de  Cluny. 

A fabrica  é soletnne  e robusta,  como  monu- 
mento erguido  pelas  mãos  dos  valorosos  fundado- 
res da  nacionalidade  portugueza.  A construcção 
do  bispo  D.  Paio  começou  (1186)  vinte  annos  de- 
pois do  feito  heroico  do  lendário  Geraldo  sem  pa- 
vor, que  tomou  Evora  aos  mouros. 

Em  seguida  ao  cruzeiro,  contrastando  com  a si- 
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lharia  da  molle  de  granito,  transpondo  num  mo- 
mento cerca  de  cinco  séculos  surge  a capella-mór, 
que  ostenta,  na  — pureza  classica  das  suas  linhas 
e perfis,  na  profusão  polychroma  dos  mármores, 
na  galba  opulenta  do-*  fustos  de  bardilho,  nos  la- 
vores compositos  dos  capiteis,  — a obra  prima  de 
Ludovicc,  o famoso  architecto  do  Rei  Magnifico. 


E ao  lado,  no  prolongamento  do  braço  norte  do 
Cruzeiro,  fica  a capella  do  Esporão,  joia  do  século 
XVI,  com  os  seus  arabescos  e modilhões  do  mais 
delicado  estylo  do  renascimento  italiano. 

Mas  se  a cathedral  é fértil  thesouro  de  arte,  que 
seria  longo  ennumerar  por  completo,  certo  é tam 
bem  que  a antiga  cidade  de  Sertorio  abunda  em 
assumptos  de  grande  interesse  architectonico. 

A missão  de  estudos,  a que  nos  referimos,  cora- 
prehendeu  as  seguintes  visitas: 

Dia  5 de  junho,  de  manhã— Egrejas  da  Graça  e 
de  S.  Francisco,  Passeio  Publico,  baluartes  do  sé- 
culo XVII,  execução  de  uma  abobadilha  sem  cim- 
bres ; 

Dia  5,  de  tarde  — Sé,  Bibliotheca,  Museu,  Tem- 
plo romano,  Loyos,  palacio  acastellado  Cadaval, 
palacio  Barahona  (esplendido  museu  de  arte)  com 
as  suas  dependencias,  theatro  Garcia  de  Rezende. 

Dia  6,  de  manhã  — lyceu  (antiga  Universidade) 
quartel  de  cavallaria,  e regresso  a Lisboa: 

Não  foi  possível  mais  em  tão  curto  praso.E  mes- 
mo no  transito  de  uns  para  outros  pontos,  houve 
para  notar  as  janellas  da  casa  Garcia  de  Rezende, 
as  da  casa  Cordovil,  arcos  arabes,  lanços  de  anti- 
gas muralhas,  a Alcarcova  (fosso),  aegrejado  Car- 
deal-Rei (Santo  Antão),  as  sgraphites.  . . 

Serviu  de  excellente  guia  o livrinho  Atraveq  de 
Evora  — do  erudito  engenheiro  sr.  dr.  Camara 
Manoel,  bem  como  a companhia  de  alguns  ama- 
veis  cavalheiros  eborenses,  que  apedido  de  aquelle 
vieram  ao  encontro  dos  excursionistas. 

São  uteis  sem  duvida  as  visitas  a monumentos 
e museus.  Ainda  ha  pouco  no  parlamento  portu- 
guez  o sr.  dr.  Luciano  da  Silva  citava  o exemplo 
da  Italia,  que  as  inclue  nos  programmas  do  seu 
«nsino  secundário. 

E acertado  julgamos  seria,  organizarem-se  nas 
ferias,  missões  ao  estrangeiro  com  os  alumnos  mais 


distinctos  das  nossas  escolas  de  engenharia,  para 
irem  ver  edifícios  importantes,  institutos  technicos 
installações  mechanicas.  Mesmo  aquem  dos  Pyri- 
nellos  muito  ha  que  estudar.  As  escolas  francezas 
não  duvidam  de  mandar  ao  estrangeiro  em  missão 
os  alumnos,  nem  de  publicar  os  seus  relatórios. 

A.  v. 



FOSSAS  INODORAS  MOURAS 


Estas  fossas,  a que  se  atribuem  magnificas 
qualidades,  muitas  das  quaes  são  absoluta- 
mente incontestáveis,  constam,  na  sua  ma- 
xima  simplicidade,  de  um  reservatório  impermeá- 
vel com  uma  tampa  que  não  permitte  a entrada  do 
ar,  contendo  agua  até  quasi  á tampa,  reservatório 
que  recebe  os  dejectos  das  cazas,  os  quaes  entram 
[ por  um  tubo,  que  mergulha  no  liquido  contido 
nella,  e que  saem  dissolvidos  e inodoros  por  ou- 
tro tubo,  que  igualmente  mergulha  no  liquido  da 
fossa. 

Bastam  estas  qualidades,  que  teem  sido  verifi- 
cadas por  quantos  teem  applicado  estas  fossas, 
para  recomendar  o seu  emprego,  não  só  nos  si- 
tios,  onde  não  ha  canalisaçõcs  de  esgoto,  mas  ain- 
da nas  cidades,  onde  existem  essas  canalisações. 

Os  regulamentos  que  presidem  á construcção  das 
canalisações  dos  prédios  urbanos  exigem  o em- 
prego de  tubos  de  ventilação,  a despeito  dos  quaes 
é frequente  sentir-se  dentro  das  habitações,  mau 
cheiro,  proveniente  dos  esgotos. 

Se,  em  vez  de  esse  systema  complicado,  se  esta- 
belecesse em  cada  prédio  uma  fossa  M ouras,  que 
recebesse  todos  os  dejéctos  de  esse  prédio  e da  qual 
elles  saissem  liquifeitos  para  a canalisação  geral, 
desappareceria  por  completo  o mau  cheiro  no  in- 
terior das  casas,  deixavam  de  dar-se  as  obstruc- 
ções  nos  canos  parciaes,  pelos  quaes  só  correria 
agua,  e os  canos  geraes  também  funccionariam 
melhor,  porque,  correndo  nclles  só  li qui dos,  bas- 
tava-lhes  um  pequeno  declive  e demais  esses  lí- 
quidos não  exalariam  fétido. 

A teoria  da  fossa  Mouras  é a seguinte  : 

Os  dejectos  entrando  na  fossa,  a parte  solida 
d’e!les,  pelo  seu  menor  peso  especifico^  fluetúa  e 
ao  principio  dão-se  as  fermentações  usuaes,  devi- 
das aos  microorganismos  que  precisam  de  oxigê- 
nio, os  aérobios,  mas  esse  oxigênio,  que  existia  na 
camara  superior,  vae  escasseando,  desenvolvem-se 
novos  tnicroorganismos,  os  que  vivem  nos  meios 
pouco  oxigenados,  aérobios  facultativos,  e final- 
mente passam  a existir  só  os  que  vivem  sem  oxi- 
gênio, os  anaérobios,  em  virtude  de  cuja  acção  as 
matérias  fecaes  se  vão  dissolvendo  successivamente 
na  camada  liquida  sobre  a qual  fluetuam,  transfor- 
mando-se em  produetos  quasi  inodoros  e,  segun- 
do alguns  affirmam,  isentos  de  tnicrobios. 

No  nosse  paiz  teem-se  construído  muitas  fossas 
Mouras,  talvez  algumas  sem  a necessária  perfei- 
ção; em  Chaves  sabemos,  que  se  construiu  uma 
ha  mais  de  cinco  annos  e que  tem  funccionado 
sempre  perfeitamente  ; no  Entroncamento  cons- 
truiram-se diversas  sob  a direcção  do  fallecido  en- 
genheiro Figueiredo,  chefe  da  secção  de  Compa- 
nhia Real  dos  Caminhos  de  Ferro  Portuguêses  e 
que  igualmente  teem  funccionado  muito  bem. 

Em  Cascaes  e no  Estoril  teem  se  também  cons- 
truído algumas  fossas  Mouras,  mas  a ignorância 
i das  grandes  vantagens  de  ellas,  tem  feito,  que  mui- 
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tas  cazas  sejam  servidas  por  fossas  ordinárias, 
porventura  com  grande  prejuízo  da  saude  publica. 

Mr.  Mouras,  com  o fim  de  estudar  bem  o func- 
cionamento  da  sua  fossa,  construiu  uma  de  vidro, 
na  qual  poude  observar  directamcnte  o que  den- 
tro de  ella  se  passava. 

Fêz  a experiencia  nas  condições  menos  favorá- 
veis ao  bom  exito  e portanto  as  mais  concluden- 
tes. 

Na  fossa  só  foram  introduzidas  matérias  fccaes, 
urinas  e aguas  sujas,  do  que  se  conclue,  que,  mes 
mo  onde  a agua  escasseie  a fossa  Mouras  pode 
funccionar  regularmente. 

Durante  a experiencia  observou  : 

1. ° — Que  as  matérias  fecaes  solidas  lançadas 
na  fossa  se  dissolviam  por  completo  passados  19 
dias,  sem  que  se  notasse  deposito  algum  solido. 

2. °—  Que,  alem  das  matérias  fecaes,  outros  cor- 
pos taes  como  talos  de  couves,  cascas  de  batatas, 
pedaços  de  cebolas,  outros  detrictos  vegetaes  e 
animaes  e até  os  papeis,  se  liquifaziam. 

3. °  — Que  alguns  corpos  que  o aparelho  diges- 
tivo do  homem  não  digere,  taes  como  caroços  de 
vários  fructos,  também  na  fossa  não  eram  liquifei- 
tos. 

4.0  — Que  o liquido  que  saía  da  fossa  era  quasi 
limpido,  tinha  uma  côr  levemente  fumada  e um 
cheiro  muito  fraco,  fazendo  lembrar  o do  cautchu 
e nada  incomodo. 

5. ° — Que,  diluindo  um  volume  de  este  liquido 
no  decuplo  de  agua,  o cheiro  desaparecia  por  com- 
pleto e a mistura  ficava  quasi  incolor  e,  deixada 
em  repouso  durante  algums  dias,  não  soffria  alte- 
ração nem  dava  deposito  algum,  quer  no  fundo, 
quer  nas  paredes  do  vazo  que  a continha. 

6. "  Que,  sendo  a diluição  na  razão  de  1 para 
100,  a mistura  era  completamente  limpida  e inco- 
lor, não  se  distinguindo  da  agua  potável. 

7 0 — Que,  lançando-se  na  fossa  durante  20  dias 
succcssivos  matérias  fecaes,  urinas  e aguas  sujas, 
sempre  as  matérias  fecaes  fluetuaram,  formando  se 
á superfície  da  agua  uma  camada  de  aspeto  gela- 
tinoso, cuja  espessura  nunca  excedeu  om,o5,  ope- 
rando se  a liquifaeção  na  parte  inferior  de  esta  ca- 
mada, e activando-se  consideravelmente,  quando 
na  fossa  se  deitava  uma  porção  de  agua  limpa. 

8.°  - Que  dentro  da  fossa,  no  espaço  compre- 
hendido  entre  a parede  superior  de  esta  e a cama- 
da gelatinosa,  não  existia  ar,  nem  se  desenvolviam 
gazes  com  pressão  considerável. Para  verificar  isto, 
atravessou  a parede  superior  da  fossa  por  meio  de 
um  tubo  de  vidro,  que  não  mergulhava  no  liqui- 
do, e ligou  exteriormente  na  entrada  de  este  tubo 
uma  bexiga,  que  experimentou  uma  depressão  con- 
tra a bôea  do  tubo,  o que  mostra,  que  a pressão 
interior  é inferior  á atmosférica. 

9.0  —Que,  permitindo  por  meio  de  um  pequeno 
orifício  praticado  na  parede  superior  da  fossa,  a 
entrada  do  ar,  este  provocava  a apparição  de  bo- 
lhas á superfície  do  liquido,  revelando  a produção 
de  gazes,  fétidos,  os  quaes,  tapando  o orifício,  en 
chiam  a bexiga,  vencendo  a pressão  atmosférica. 

De  estas  observações  se  conclue,  que,  para  se 
obterem  os  resultados  desejados  com  as  fossas 
Mouras,  é indispensável,  que  o ar  não  possa  pe- 
netrar dentro  de  ellas  e que  sejam  impermeáveis 
aos  líquidos. 

Estabelecidas  as  condições  geraes,  resta  deter- 
minar as  dimensões  que  deve  ter  a fossa,  as  quaes 
devem  depender  da  quantidade  de  vezes  que  nella 
tenham  de  entrar  dejéctos. 

Mr.  Mouras  observou,  que,  para  um  funcciona- 
mento  regular  da  fossa,  a agua  contida  dentro  de 


ella  deverá  ter,  pelo  menos,  1 metro  de  altura  e 
que,  para  a facil  liquifaeção  das  fezes,  a espessura 
da  camad  1 de  estas  não  deve  exceder  o"‘,o8. 

Com  estes  dados  e sabendo  se,  que  a produção 
de  fezes  por  pessoa  e por  dia  é,  em  media,  de 
o",c, ooo25o,  podem  calcular-se  com  bastante  ap- 
proximação  as  dimensões  de  uma  fossa  para  ser- 
viço de  um  determinado  numero  de  indivíduos. 

Um  engenheiro  hispanhol,  para  proceder  com 
toda  a segurança,  suppôz,  que  as  matérias  fecaes 
só  se  dissolvem  completamente  no  fim  de  3o  dias 
e não  no  fim  de  19,  como  se  reconheceu  pelas  ex- 
periências de  Mouras. 

Tomando  esta  baze,  no  fim  de  3o  dias  de  func- 
cionamento,  as  matérias  fecaes  existentes  dentro 
de  uma  fossa  para  serviço  de  uma  pessoa  são: 

on,3,ooo25o  (\-\-  +•  • -H — \ 

V 3o  3o  r ^ 3o  / 

O parenthesis  representa  a somma  de  uma  pro- 
gressão arithmetica  decrescente  com  3o  termos, 
cuja  razão  é i/3o. 

A somma  dos  termos  de  esta  progressão  é,  co- 
mo se  sabe,  igual  ao  produto  da  semi-somma  dos 
extremos  pelo  numero  de  elles,  isto  é: 


portanto  o volume  total  das  fezes  seria: 

o"3,ooo25oXi5,5  = o"'3, 003875 

Estabelecendo,  que  a espessura  da  camada  de 
essas  fezes  seja  apenas  de  o"', 08,  limite  fixado  por 
Mouras,  temos  para  superfície  da  fos^a  como  dis- 
semos, para  uma  pessoa: 


om3, 003876 
o'", 075 


om2,o5i66. . . 


Approximando  para  mais  este  numero  o que, 
por  segurança  é vantajoso,  temos  para  o valor  de 

S • 

S = O'n2,o52 


Isto,  para  uma  pessoa.  Portanto,  se  quizermos 
saber  qual  a superfície  de  uma  fossa  para  N pes- 
soas, designando  por  Sn,  essa  superfície  será 


Sn  = o"’2,o52  N 

Numas  folhas  lithographadas  anonymas,  mas  que 
se  suppõem  escnptas  pelo  engenheiro  Figueiredo, 
já  citado,  o coeficiente  de  N é maior,  mas,  em  vista 
da  theoria  e das  experiencias,  não  parece  isso  ne- 
cessário. 

Para  determinar  a profundidade  da  fossa  (P),  isto 
é,  a altura  até  á superfície  da  agua  V no  começo, 
Mr.  Mouras  estabeleceu  a seguinte  formula  empí- 
rica. 

P=lm-j-0m,02  N 

Applicando  esta  formula  ao  cazo  de  10  pessoas 
temos : 

P = i n) — j — om,  2 o = 1 m,  2 

isto  é,  temos  tm  para  altura  de  agua  permanente* 
temos  om,o75  para  altura  das  fezes  fluetuantes  e 
ainda  nos  restam  om,o25  para  contar  com  os  de- 
pósitos de  matérias  não  solúveis  que  acaso  vão 
dar  á fossa. 


(ContÍDua) 
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A Construcção  Moderna,  pode  hoje,  graças  ao  Ex.m0  Sr.  C. 
Bandeira  de  Mello,  dar  noticia  aos  seus  leitores  de  um  pre- 
cioso invento  hygienico  que,  embora  de  ha  bastante  tempo 
conhecido  em  Pcrtugal,  nem  por  isso  tem  sido  vulgarisado 
como  merece. 

Num  dos  numeros  do  segundo  anno  da  sua  publicação,  a 
Construcção  Moderna  falou  na  fossa  Mouras,  modificada  (9 
por  um  constructor  que  não  permittiu  que  se  designasse  a 
sua  collaboração  senão  por  duas  iniciaes.  A proposito  da  mo- 
dificação indicada  a Construcção  Moderna  apontava  um  es- 
tudo de  importância  tanto  theorica  como  pratica,  que  ainda 
não  foi  possivel  levar  a effeito. 

E’  ensejo  de  dizer  ainda  que  o Inspector  de  Obras  Publi- 
cas. Ex.mo  Sr.  Antonio  Maria  Kopke  de  Carvalho  foi  quem  ins- 
tallou  as  fossas  Mouras  na  villa  de  Chaves,  a que  se  refere  o 
artigo  que  acaba  de  ser  lido. 

Quem  isto  escreve  espera  poder  alcançar  do  Sr  Kopke  de 
Carvalho  licença  para  publicar  uns  apontamentos  e um  de- 
senho que  amavelmente  deve  áquelle  idustre  engenheiro  e 
que  se  referem  á fossa  Mouras,  dando  assim  um  brilhante  se- 
guimento ao  trabalho  eruditamente  completo  que  os  leitores 
da  Construcção  Moderna  devem  á amabilidade  do  sr.  C.  Ban- 
deira de  Mello  a quem  patenteamos  publicamente  os  agrade- 
cimentos que  particularmente  lhe  enderessámos  já. 

M.  DE  M. 


APONTAMENTOS  HISTOR1CO-ARCH1TECTON1COS 

(C  nclntão  do  n.°  80) 


SÉCULO  XVIII 

D João  V dá  um  grande  impulso  ás  cons- 
trucçõcs  mas  a característica  nacional  faz 
® falta  aos  monumentos  do  século  XVÍII, 
que  devem  ser  considerados  como  cópias  mais  ou 
menos  derivadas  da  architcctura  italiana  na  sua 
decadência.  Aquelle  faustoso  monarcha  mandou 
vir  de  Roma,  já  devidamente  lavrados  os  mármo- 
res luxuosos,  as  columnas  de  lapis-lasuli  que  or- 
nam a celebre  capella  deS.  João  Baptista,  seu  pa- 
trono, na  egreja  de  S.  Roque,  que  custou  a baga- 
tella  de  14  mil  milhões  de  cruzados. 

Em  1717  confiou  a João  Frederico  Ludovici  a 
construcção  do  convento  de  Mafra,  o Escurial  por- 
tuguês. A egreja  de  este  immenso  mosteiro  asse- 
melha-se a S.  Pedro  de  Roma  Tem  65  metros  de 
comprimento,  e o interior  é incru^tudo  de  már- 
more branco  e rosado  e ornado  de  estatuas  de 
grande  valor  artístico.  O seu  aspecto  não  soffre 
nem  em  grandeza,  nem  em  riqueza. A bibliotheca 
é também  uma  soberba  sala  de  143  metros  de 
comprimento. 

Nota  se  neste  soberbo  edificio  uma  sensível  fal- 
ta de  união,  os  pavilhões  lateraes  são  pesados. 
Este  mosteiro  tem  5:ooo  portas  c 800  j ancilas ! 
No  século  XVIII,  as  egrejas  revestem-se  de  uma 
decoração  em  madeira  dourada,  obra  de  «talha» 
vistosa.  Onde  se  encontram  principalmente  estas 
obras  é no  Porto  e na  egreja  de  S Vicente  de  Fóra 
em  Lisboa  existe  uma  capella  dedicada  á Senhora 
do  Pilar,  que  é considerada  uma  obra  de  arte. 
Temos  ainda  a fachada  do  Palacio  de  Braga,  a tor- 
re dos  Clérigos  no  Porto  (1719!,  provando  que  o 
hispanhol  Churriguesa  teve  imitadores  em  Por- 
tugal. 

Deparamos  no  século  XVIII  com  uma  archite- 
ctura  talvez  genuinamente  portuguesa.  E'  uma  bella 
torre  de  oito  faces,  elevada  sobre  o cruzeiro  da 
cathederal  de  Evora,  terminada  por  uma  pyramide 
cônica  coberta  com  a telha  mourisca,  e interce- 
ptada por  pináculos  que  nascem  de  cada  uma  das 
suas  oito  faces,  esta  torre,  pela  firmeza  e ousadia 

1 Vid  Cnostrucção  Moderna,  n.°  3i  de  i de  maio  de  1901. 


do  seu  contorno,  é considerada  como  um  monu- 
mento notável  porém  é desconhecido  o auctor  de 
semelhante  maravilha. 

O terremoto  de  1755  causou  perdas  enormes. 
O rei  D.  José  I ajudado  pelo  marquez  de  Pombal 
reconstruio  Lisboa, a Praça  do  Commercio  rodea- 
da de  arcaria  onde  estão  os  ministérios,  é como 
se  sabe  de  um  bom  effeito,  devido  ao  architecto 
Eugênio  dos  Santos  e Carvalho.  A egreja  d • Co- 
ração de  Jesus(i779  a 1790)  é uma  das  melhores 
de  entre  as  que  foram  reconstruídas.  O theatro  de 
S.  Carlos  c de  1793  ; foi  seu  architecto  Fabri  sen- 
do-o também  do  incompleto  palacio  da  Ajuda. 

Durante  o decurso  de  este  estudo  não  mencionei 
nenhum  palacio  ou  res:dencia  particular,  porque 
Portugal  pouco  offerece  nesse  sentido  e sobre  este 
ponto  já  um  viajante  no  XV  século,  dizia: 

«Se  bem  que  Lisboa  seja  vasta  e nobre  entre 
«as  cidades,  não  tem  um  unico  palacio  de  bur- 
«guez  ou  de  fidalgo  que  mereça  consideração, 
«quanto  a matéria,  e sobre  a analogia  da  archite- 
«ctura  apenas  se  pode  dizer  que  as  edificações 
«são  grandes.  Só  algumas  vezes  as  ornamentam 
«de  tal  modo,  que  diga-se  em  abono  da  verdade, 
«são  logares  magníficos.  Teem  0 costume  de  esten- 
«der  nas  casas  setim  de  Damasco,  e estofos  muito 
0 finos  no  inverno,  que  substituem  no  verão  por 
«coiros  doirados,  muito  ricos,  que  se  fabricam  na 
«mesma  cidade.» 

Algumas  antigas  moradias  subsistem  em  Villa 
Real ; a casa  de  Maria  Telles  em  Coimbra;  em  Lis- 
boa a casa  dos  bicos,  e o palacio  do  conde  de  S. 
Vicente,  assim  como  algumas  outras  do  fim  do  sé- 
culo XVÍII.  Na  nossa  cpoca  teem  se  edificado  em 
Cintra,  Cascaes,  Estoril,  etc.  no  meio  de  uma  vege- 
tação maravilhosa,  chalets,  que  a população  rica 
habita  no  verão,  e sobre  tudo  oCastelloda  Pena, 
d stingue  se  pelo  seu  pittoresco  perfil,  de  rica  de- 
coração, e um  claustro  interessante. 

Encontram  se  frequentemente  em  Portugal  pe- 
lourinhos, que  são  columnas  isoladas  e ornamen- 
tadas algumas,  de  uma  grande  phantasia,  especiali- 
sando  as  da  epoca  de  D.  Manuel.  Essas  columnas 
são  também  emblema  da  jurisdição  municipal.  O 
pelourinho  de  Manique  do  Intendente  era  igual- 
mente destinado  a patíbulo,  conservando  ainda  os 
ganchos  de  ferro,  d’onde  pendiam  os  enforcados. 

O revestimento  de  ceramica  desempenha  tam- 
bém em  Portugal  um  papel  importante  na  archi- 
tectura  decorativa  ; são  os  azulejos  arabes,  ou  da 
renascença  os  menos  abundantes  em  Hispanha, 
mas  á proporção  que  naquella  nação  despresam 
esta  industria  desenvolve-se  ella  em  Portugal  no 
século  XVIII,  e produz  as  graciosas  composições 
pintadas  a amarello  e azul  em  fundo  branco,  nos 
claustros  das  egrejas  do  Porto,  em  S Benedicto 
de  Braga,  na  egreja  de  Castro  Ver.de,  onde  os  azu- 
lejos representam  a batalha  de  Ourique,  nas  sa- 
las de  Alcooaça  representam  a lenda  da  fundação 
do  Mosteiro;  a ermida  de  Santo  Amaro,  etc.  .. 

Este  revestimento  é bem  apropriado  num  clima 
quente. 

Em  Lisboa  as  casas  modernas  são  geralmente 
forradas  de  quadrados  de  azulejos  cobrindo  asem 
toda  a sua  altura  Este  revestimento  tem  por  fim 
proteger  contra  os  effeitos  alternativos  da  chuva  e 
de  um  calor  torrido,  as  madeiras  geralmente  em- 
pregadas nas  construcções  actuaes. 

Março  de  1902. 

J.  C.  P.  FERREIRA  DA  COSTA. 

(Architecto) 
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VIDRO  ARMADO 

(Continuado  do  n.  92) 

A presença  da  rede  metallica  no  vidro  arma- 
do estorva  algum  tanto  a passagem  da  luz, 
mas  empregando  processos  apropriados 
de  fabrico,  por  meio  dos  quaes  se  podem  appli- 
car  rêdes  de  malhas  largas  e de  fios  tenues,  pode 
obter-se  um  vidro  armado  transparente  bastante  e 
que  modifique  apenas  insensivelmente  a passagem 
da  luz,  sem  fazer  perder  ao  material  a sua  cohe- 
sao . 

Condições  de  fabrico. 

O vidro  armado  só  quando  preenche  determina- 
das condições  é que  possue  as  notáveis  proprie- 
dades utilíssimas  que  acabam  de  se  apontar.  São 
as  seguintes  essas  condições  : 

! ,°  — A soldadura  da  rêde  e do  vidro  deve  ser 
completa  em  todas  as  suas  partes. 

2.°  — Essa  soldadura  deve  ser  permanente,  isto 
é,  não  deve  fender-se  nem  separar-se  o metal  do 
vidro  quaesquer  que  sejam  as  variações  de  tempe- 
ratura a que,  dentro  de  limites  determinados,  se 
submetter  a chapa  de  vidro. 

3.o  _ A rêde  deve  ficar  collocada  regularmente 
e a igual  distancia,  tanto  quanto  possível,  das  duas 
faces  externas  da  chapa  de  vidro. 

Para  realisar  a primeira  condição  basta  que  se 
introduza  a rêde  na  massa  vitrea  á mais  elevada 
temperatura  possível,  comquanto  que  não  seja  tão 
alta  que  provoque  a deterioração  da  rêde. 

A mais  conveniente  temperatura  deve  ficar  com- 
prehendida  entre  iioo  e 1200  graus,  porque  en- 
tre estes  limites  o metal  apenas  de  leve  é atacado 
sendo  isso,  no  entanto,  condição  favoravel  para  se 
não  dar  solução  alguma  de  continuidade  ulterior 
ou  durante  o fabrico. 

Outra  vantagem  tem  ainda  a alta  temperatura 
em  que  se  faz  a operação  qual  a de  precaver  o vi- 
dro contra  as  causas  da  sua  decomposição. 

Em  communicação  feita  em  1890  á Sociedade 
dos  Engenheiros  Civis  de  França, o conferente  de- 
monstrou que  um  dos  defeitos  mais  frequentes  no 
vidro  e dos  mais  graves  pelas  suas  consequências 
era  a cristalisação  devida  sempre  ao  resfriamento 
lento  ou  a alternativas  de  resfriamento  e aqueci- 
mento. Ao  mesmo  tempo  que  altera  as  proprieda- 
des chimicas  e physicas  do  vidro,  tira-lhe  este  de- 
feito a sua  cohesão  e portanto  toda  a sua  solidez. 

Os  vidros  de  vidraça,  sempre  muito  calcareos, 
usados  no  fabrico  de  que  se  trata  estão  mais  aptos 
do  que  outros  quaesquer  a adquitir  este  defeito. 

Parece  portanto  especialmente  indicado  o uso 
dos  vidros  alwninosos , visto  que  a alumina  tem, 
como  se  sabe,  a propriedade  de  atrazar  e até  de 
estorvar  esta  cristalisação,  ao  mesmo  tempo  que  a 
de  augmentar  a dilatação  do  vidro,  pela  elevação 
do  seu  coefficiente  que  tende  a approxima-lo  do 
aço.  Esta  deducção  theorica  encontra  a sua  con- 
firmação nos  resultados  obtidos  na  Allemanha  e 
nos  Estados  Unidos. 

A segunda  condição,  isto  é a permanência  da 
soldadura  alcança-se’  por  meio  da  igualdade  dos 
coefficientes  de  dilatação  dos  dois  elementos  me- 
tálico e vitreo  e não  parece  que  haja  coisa  alguma 
que  a isto  se  opponha  E’  relativamente  facil  e pos- 
sível, com  effeito,  o fabrico  de  vidros  que  possuam 
o mesmo  coefficiente  de  dilatação  do  ferro  e do 
aço  e também  não  é mais  difficil  produzir  um  aço 
com  uma  dilatação  igual  á de  um  vidro  de  com- 
posição determinada.* 

1 Os  trabalhos  em  França  e na  Allemanha  acerca  de  vi- 


Infelizmente  é cara  qualquer  das  duas  soluções 
indicadas,  isto  é a do  fabrico  de  um  vidro  cuja 
composição  dê  uma  dilatação  de  11  microns,  co- 
mo a do  aço  ordinariamente  usado,  ou  a da  prepa- 
ração de  um  aço  cuja  dilatação  seja  igual  á do  vi- 
dro de  vidraça  ordinário  (8,5  microns  approxima- 
damente)  Em  ambos  os  processos  augmenta  o 
preço  do  material  pela  introducção  do  acido  bo- 
rico  e do  oxydo  de  zinco  no  vidro  ou  do  nickel 
em  forte  doze  no  aço.  Por  isso  os  industriaes  não 
enveredam  por  este  caminho.  No  entanto  a Com- 
panhia de  Saint-Gobain  tentou  experiencias  com 
aços  fabricados  pela  Sociedade  de  Cemmentry, 
Fourchambault  e Decazevillc,  dada  a importância 
de  esta  questão. Aquelles  aços  com  a percentagem 
de  44  % de  nickel  possuem  o mesmo  coefficiente 
de  dilatação  que  o do  vidro  fabricado  em  Saint- 
Gobain,  quando  submettido  a temperaturas  com- 
prehendidas  entre  i5  e 25o  graus. 

Foram  satisfatórios  os  resultados  obtidos,  mór- 
mente  porque  o uso  de  este  metal  facilitava  o fa- 
brico, mas  alem  do  seu  elevado  preço,  que  vinha 
sobrecarregar  excessivamente  o custo  do  vidro  ar- 
mado, tem  esta  liga  o inconveniente  de  emittir 
grandes  quantidades  de  gaz  quando  se  incorpora 
com  o vidro.  São  estes  gazes  devidos  á absorpção 
que  de  elles  faz  a liga  metallica  durante  o fabrico 
e ainda  aos  que  accumula  em  si  durante  o tempo 
de  aquecimento  a que  se  submette  o metal  antes 
de  o passar  ã fieira. 

Pode  chegar  esta  quantidade  de  gazes  até  ao  tri- 
plo do  volume  do  aço,  de  modo  que,  pera  evitar  a 
producção  de  bolhas  de  ar,  que  tornariam  o pro- 
dueto  incapaz  de  venda  quando  espalhadas  na 
massa  vitrea  e defeituoso  se  se  accumulassem  ao 
longo  dos  fios  metallicos,  era  preciso  um  reaque- 
cimento  de  longa  duração  em  muflas  com  1:000 
graus  de  temperatura.  Evidentemente  esta  opera- 
ção ainda  vinha  aggravar  as  condições  de  preço 
do  vidro  armado,  que  já  se  considera  caro. 

Recorre-se  portanto  a um  aço  macio,  com  fra- 
ca percentagem  de  carbonio,  susceptível  por  isso 
de  tomar  leve  tempera.  Deve  passar-se  este  aço  em 
condições  especiaes  na  fileira,  para  que  fique  per- 
feitamente homogeneo  e muito  compacto. 

Nos  Estados  Unidos,  onde  o fabrico  do  vidro  ar- 
mado adquiriu  grande  perfeição,  passa-se  o arame 
de  aço  á fieira  a frio,  repetidas  vezes  e as  ultimas 
passagens  fazem  se  em  fieiras  de  diamante.  Por 
isso  é este  fio  sempre  extraordinariamente  lizo  e 
brilhante  e,  ao  mesmo  tempo,  dotado  de  certa  elas- 
ticidade. 

Embora  a analyse  chimica  não  descubra,  as  mais 
das  vezes,  senão  differenças  insignificantes  na  sua 
composição,  certos  aços  correspondem  melhor  ás 
necessidades  de  este  fabrico  do  que  alguns  prove- 
nientes de  outras  fabricas. 

(Continna) 


Qheatros  e Circos 


O.  Amélia — Companhia  franceza. 

■>.  liaria  — A Aventureira. 

Trindade  — Companhia  de  zarzuella. 
Gymnaitio  — A sr.a  ministra. 

Rua  dos  Condes — A perichole. 

Avenida  — Por  cima  e por  baixo. 

Príncipe  Real  — Lucta  pela  vida. 

Colyseii  dos  Recreios  — Companhia  italiana. 


dros  fabricados  especialmente  para  o estudo  das  suas  dilata- 
ções demonstram  que  a escada  de  estas  é muito  extensa, 
indo  por  grau  de  temperatura  desde  3,7  microns  para  o vidro 
menos  dilatavel  até  11,2  microns  para  o de  maior  dilatação. 
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manente des  congrés  de  navigation  — - Theatros  e circos. 


Casa  do  ex.mo  sr.  Olindo  Marques 

NA  PRAIA  D’AGUDA 

Projedo  do  architecto,  sr.  José  Teixeira  Lopes 

E’  sempre  com  satisfação  que  apresentamos 
aos  nossos  leitores  trabalhos  como  os  do 
nosso  amigo  e illustre  architecto,  sr.  José 
Teixeira  Lopes,  do  qual  já  por  mais  de  uma  vez, 
bem  como  de  seu  irmão,  o distincto  esculptor  sr. 
Antonio  Teixeira  Lopes,  temos  tido  occasião  de 
fallar,  com  justiça,  enaltecendo-lhe  o incontestável 
talento. 

O projecto  que  hoje  publicamos  obedece,  como 
todos  os  do  mesmo  auctor,  a uma  feição  especial, 
só  d’elle,  e que,  como  os  nossos  leitores  vêem,  é 
interessante  e digno  de  consideração. 

O auctor  projecta  segundo  a sua  maneira  de 
vêr,  de  fórma  a produzir  a casa  moderna,  mas 
imprimindo-lhe  um  cunho  portuguez,  pelo  que  é 
louvável. 

O projecto  agora  publicado  e cuja  construcção 
está  quasi  concluída  na  praia  d’Aguda,  uma  das 
mais  lindas  do  norte  do  paiz,  apresenta  partes 
muito  interessantes  e que  devem  agradar,  tendo 
a mais  ser  bastante  economico,  pois  está  orçado 
em  tres  contos  e quinhentos  mil  réis. 

Que  o distincto  architecto  portuense  e nosso 
bom  amigo,  mande  mais  projectos  como  este  para 
serem  publicados,  com  o que  folgaremos,  nós,  e 
os  nossos  amaveis  leitores,  que,  estamos  certos  em 
extremo,  apreciam  o seu  talento  e bom  gosto. 


FOSSAS  INODORAS  MOURAS 

(CgucIuêIo  do  n.°  94) 

Da  theoria  conclue  se,  que  póde  ser  inconve- 
niente estabelecer  uma  grande  camara  su- 
perior ao  nivel  que  o liquido  deve  conser- 
var, porque  essa  camara,  cheia  de  ar  no  começo 
da  operação,  permittiria  o desenvolvimento  dos 
micro-organismos  aérobios,  impedindo  que  a fossa 
começasse  a funccionar  bem,  dentro  de  pouco  tem- 
po, mas  que  não  ha  inconveniente  algum  em  exa- 
gerar nem  a superfície,  nem  a altura  de  agua,  a 
não  ser  sob  o ponto  de  vista  economico. 

Applicando  a formula  da  superfície  ao  cazo  da 
fossa  para  io  pessoas,  temos 

Sio  = omZ,o52  X io  = om2,52 
Suppondo  que  essa  fossa  tenha  a secção  circular, 
temos,  para  achar  o raio, 

7ET2  = Om2,52 

e fazendo  os  cálculos,  acha-se  para  (r)  o valor,  ap- 
proximado  para  mais,  de 

om,4i 

isto  é,  que  para  uma  fossa  destinada  ao  serviço  de 


io  pessoas  bastaria  um  vazo  cylindrico,  tendo  de 
raio  interior  o'n,4i  e im,3o  de  altura,  contando  já 
com  uma  conveniente  camara  acima  do  nivel  do 

Afigura-se-nos,  que  va- 
zos  de  esta  natureza  pode- 
riam ser  fabricados  de  grés 
cerâmico  e talvez  já  muni- 
dos dos  tubos  de  entrada  e 
de  saida,  como  representa 
a fig.  i. 

Indicamos  a fórma  cy- 
lindrica,  por  ser  a que  mais 
se  presta  aos  trabalhos  ce- 
râmicos, pois  nos  objectos 
de  pasta  ceramica  os  de 
fôrmas  angulares  racham  muito  durante  a secagem. 

Para  as  fossas  de  maiores  dimensões  pódem  em- 
pregar-se reservatórios  de  ferro  ou  de  alvenaria. 

Os  de  ferro,  convenientemente  pintados  e man- 
tidos a descoberto,  pódem  conservar-se  bem,  mas 
enterrados  oxydam-se  facilmente  e por  isso  duram 
pouco. 

As  fossas  de  alvenaria  devem  fazer-se,  de  prefe- 
rencia, com  bom  tijolo  burro  ligado  com  arga- 
massa de  cimento  e areia,  sendo  depois  rebocadas 
interiormente  com  argamassa  de  cimento  na  pro- 
porção de  i de  cimento  para  2 de  areia. 

Pódem  fazer-se  também  com  alvenaria  hydrau- 
lica  de  pedra  rija,  ligada  com  argamassa  de  cal, 
areia  e pozollana,  rebocada  depois  interiormente 
com  argamassa  de  cimento. 

Os  tubos  de  entrada  e de  saida  deverão  ser  de 
grês. 

As  fossas  pódem  ser  fechadas  com  abobadilhas 
de  alvenaria  de  tijolo  ou  com  lagedo.  Em  todo  o 
caso,  devem  ter  uma  tampa,  que  se  possa  abrir, 
para  o cazo  de  ser  necessário  tirar  de  ella  corpos 
insolúveis. 

A secção  da  fossa  no  sentido  horizontal,  para  fa- 
cilidade de  construcção,  deve  ser  rectangular  ou 
quadrada;  esta  segunda  fórma  facilita  a cobertura 
com  lagedo. 

Para  simplificar  o trabalho  aos  constructores,que 
quizerem  aproveitar  estas  indicações,  apresenta- 
mos abaixo  uma  tabella  das  dimensões  das  fossas 
para  um  numero  de  pessoas,  variando  de  cinco  em 
cinco,  e na  figura  2 um  desenho  da  disposição  das 
fossas. 

Os  numeros  da  tabella  não  serão  sempre  rigo- 
rosamente os  deduzidos  pelas  formulas,  mas  ap- 
proximados  para  mais,  no  que  não  ha  senão  au- 
gmento  de  garantia  de  bom  funccionamento. 

As  fossas  Mouras  pódem  despejar  ou  para  ca- 
nalisações  de  esgoto  ou  para  outras  fossas  de  de- 
posito, de  onde  os  líquidos  se  tirem  para  regas  ou 

para  nitreiras. 

Em  qualquer  dos 
casos,  deve  estabele- 
cer-se a saída  de  modo 
que  o nivel  interior  se 
mantenha  constante. 

Temos  visto  acon- 
selhar, para  obter  este 
resultado,  que  o tubo 
de  descarga  seja  de 
diâmetro  superior  ao 
da  entrada  dos  deje- 
ctos,  para  evitar  que 
se  fórme  o syfão,mas 
parece-nos,  que  se 
obtem  o resultado  desejado,  fazendo  a abertu  a 
exterior  do  tubo  de  descarga,  como  indica  a fig.  r2 


liquido. 


Fig.  2 
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Tabella  d»N  dimciiNõcN  «las  fossa» 


Numero 
de  pessoa? 

Valores 
de  Sn 

Compri- 

mento 

Largura 

Valores 
de  P 

Altura  to- 
tal 

5 

0m2.26 

0“,7 

0m,4 

i»,i 

lm,2 

10 

0m.52 

0m,9 

0m,6 

lm,2 

lm,3 

15 

0m,78 

1"',0 

0m,8 

lm,3 

lm,4 

20 

lm,04 

l'",2 

Lm,9 

lm,4 

lra,5 

25 

lm,30 

lm,3 

lm,0 

lm,5 

1“,6 

30 

1“>,53 

lm,6 

lm,0 

lm,6 

lm,7 

35 

lm,82 

lm,9 

lm,0 

1”\7 

lm,8 

40 

2m,08 

2m,l 

1"‘,0 

lm,8 

lm,9 

45 

2m,34 

2m,4 

lm,0 

lm,9 

2m,0 

50 

2m,60 

2“,tí 

2m,0 

2m,l 

Depois  de  apresentar  as  varias  considerações 
theoricas  a favor  das  fossas  Mouras,  tem  cabimento 
narrar  um  facto  importante  e perfeitamente  authen- 
tico,  em  abono  de  ella,  facto  que  me  foi  contado 
pelo  engenheiro  civil,  o ex.m0  sr.  Augusto  Victor 
da  Costa  Sequeira,  ao  serviço  dos  caminhos  de 
ferro  do  sul  e sueste  : 

O sr.  Sequeira,  construiu  na  casa  do  ex.mo  sr. 
Waldemar  d Albuquerque  d’Orey,  em  Oeiras,uma 
fossa  Mouras,  despejando  para  outra  fossa  de  ar 
livre,  da  qual  se  tiravam  os  líquidos  por  meio  de 
uma  bomba,  para  regas  dos  terrenos  adjacentes. 

Tempo  depois,  da  fossa  Mouras  funccionar  re- 
gularmente, o sr.  d Orey,  encarregou  uns  pedrei- 
ros de  trabalhos  de  alvenaria  e,  não  estando  pre- 
sente, estes  operários  não  só  aproveitaram  os  lí- 
quidos da  fossa  para  fazer  as  argamassas,  como 
também,  porque  eram  límpidos,  para  beber. 

O sr.  d'Orey,  indo  a casa  e presenceando  este 
facto,  disse  aos  pedreiros  que  não  tornassem  a be- 
ber de  aquella  agua  que  provinha  de  uma  fossa 
para  esgotos.  Os  homens  obedeceram  á indica- 
ção, embora  pouco  convencidos,  porquanto  não  ti- 
nham achado  naquella  agua  sabor  desagradavel,  e 
passaram  a beber  agua  de  um  poço  ; poucos  dias 
depois,  disseram  comtudo  ao  sr.  d’Orey,  que  lhes 
custava  a crer,  que  o deposito  não  fosse  de  agua 
potável,  pois  achavam  menos  boa  a do  poço. 

Embora  se  admitta  uma  perversão  de  paladar, 
não  póde  deixar  de  notar  se,  que  do  uso  de  aquella 
bebida,  de  origem  tão  suspeita,  nenhum  prejuízo 
resultou  para  a saude  dos  operários. 

Modificar  os  dejectos  a ponto  de  os  não  tornar 
incommodos  para  o olfato  já  é uma  grande  vanta- 
gem, mas  torná  los  inoffensivos  para  a saude,  con- 
servando a sua  proficuidade  para  a agricultura,  é 
um  perfeito  ideal. 

Desejaríamos  completar  este  artigo,  apresentan- 
do uma  analyse  bactereologica  de  líquidos  de  uma 
fossa  Mouras.  Encarregava-se  de  esse  trabalho  o 
distincto  bactereologista,  o sr.  Camara  Pestana, 
mas  não  conseguimos  obter  líquidos  saídos  dire- 
ctamente  de  uma  de  essas  fossas,  para  uma  vasilha 
esterilisada. 

C BANDEIRA  DE  MELLO. 


VI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DE  ARCHITECTOS 


Conforme  promettemos  no  nosso  ultimo  nu- 
mero, damos  hoje  a traducção  do  regula- 
mento do  congresso  de  architectos,  que  tem 
logar  no  proximo  anno  em  Madrid. 

Artigo  i.°  Pela  real  ordem  de  18  de  fevereiro 
de  1903  e com  a protecção  do  governo  de  Sua  Ma- 
jestade o rei  de  Hespanha  (que  Deus  guarde)  de- 


liberou-se realisar  em  Madrid  em  1904,  o sexto 
congresso  internacional  de  architectos,  conforme 
o que  se  tratou  na  sessão  de  encerramento  do 
quinto  congresso  internacional  celebrado  em  Pa- 
ris em  agosto  de  1900. 

Art.  2.0  O congresso  terá  logar  de  6 a i3  de 
abril  de  1904,  segundo  o disposto  no  artigo  6.°  do 
presente  regulamento. 

Art  3.°  Serão  membros  do  congresso. 

a)  Os  que  constituem  a commissão  permanen- 
te e de  iniciativa. 

Os  formam  a Junta  Central  de  Organi- 
sação  e Propaganda,  nomeados  pelo  Ministério 
de  Instrucção  Publica,  sob  proposta  da  commissão 
permanente. 

c)  Os  delegados  officiaes,  que  serão  nomeados 
membros  honorários. 

d)  Todos  os  architectos  que  manifestarem  a sua 
adhesão  perante  a commissão  executiva,  antes  da 
abertura  do  congresso  ou  que  se  inscreverem  du- 
rante a celebração  do  mesmo  e que  satisfaçam  as 
quotas  seguintes  como  minimo,  100  pesetas  para 
os  que  desejarem  ser  considerados  como  membros 
protectores  e 3o  pesetas  para  os  que  figurarem 
como  adherentes. 

a)  As  sociedades  de  architectos  que  possam  fa- 
zer-se  inscrever  como  membros  adherentes  ou  pro- 
tectores, conforme  fôr  a quota  que  satisfizer  o de- 
legado offi cia  1 que  nomearem  para  os  representar 
no  congresso. 

/)  Os  alumnos  das  escolas  de  architectura  admit- 
idos a seu  pedido  e sem  pagamento  de  quota,  a 
titulo  de  ouvintes,  provando  estarem  matriculados. 
Art.  4.0  Os  membros  do  congresso  receberão  : 
4)  Um  bilhete  de  identidade  pessoal  e intrans- 
missivel. 

b ) Outro  com  o mesmo  caracter  que  servirá  para 
que  alcancem,  com  o desconto  concedido  pelas 
emprezas,  o bilhete  correspondente  para  viajarem 
nas  linhas  ferreas  hespanholas  e CompanhiaTrans- 
atlantica. 

c)  O regimento  do  congresso,  a nota  das  theses 
e communicações  apresentadas,  o programma  das 
expedições  e festas,  o Diário  do  Congresso  e o Guia 
do  Congressista. 

d)  A insígnia  de  congressista,  que  se  entregará 
no  dia  da  sessão  preparatória,  mediante  a apresen- 
tação do  bilhete  de  identidade. 

e)  O resumo  das  actas  com  as  conclusões  ap- 
provadas. 

f)  O livro-resumo  das  actas  e trabalhos  do  con- 
gresso. 

Art.  S.°^Na  sessão  preparatória  proceder-se-á  á 
constituição  da  meza  do  congresso  que  ha  de  di- 
rigir os  trabalhos  das  sessões,  ficando  designados 
os  vice-presidentes  e secretários  honorários  de  en- 
tre os  membros  estrangeiros,  que  concorrerem. 

Art.  6 0 O congresso  comprehenderá : 

a)  As  sessões  publicas. 

b)  As  sessões  geraes. 

c)  As  sessões  de  secções. 

d)  As  expedições  artísticas. 

e)  Uma  exposição  de  trabalhos  de  architecstos. 

f)  Um  banquete  de  despedida. 

Todas  as  sessões  e as  de  abertura  e encerra- 
mento celebrar-se-ão  nos  locaes  designados  pelo 
governo  de  Sua  Majestade  e opportunamente  se 
darão  a conhecer  aos  srs.  congressistas. 

As  sessões  realisar-se-ão  nos  dias  6,  7,  q,  11  e 
i3  de  abril. 

As  excursões  terão  logar  nos  dias  8 e 12  do  di- 
to mês 

O banquete  verificar-se-á  em  i3. 
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Os  pormenores  das  sessões  e o programma  das 
excursões  e banquete  publicar  se  ão  opportuna- 
mente. 

Art.  7.0  Apenas  terão  o direito  de  assistir  ás 
sessões,  que  não  forem  publicas,  os  membros  do 
congresso,  assim  como  o direito  de  apresentação 
de  trabalhos  e discussão. 

Gosarão  das  mesmas  regalias  os  delegados  offi- 
cialmente  nomeados  pela  Administração  tanto  his- 
panhola  como  estrangeira. 

A assistência  ás  excursões  e banquete  importa 
o pagamento  da  quota  especial,  que  se  estipular 
para  cada  um,  exceptuando  os  delegados  officiaes, 
que  ficam  isentos  do  pagamento,  dado  o caracter 
de  que  estão  revestidos. 

As  senhoras  (esposas, filhas  ou  irmãs),  que  acom- 
panhem os  congressistas,  serão  admittidas  nas  ex- 
pedições e festas  mediante  pagamento  anticipado 
da  quota  estipulada,  excepto  as  que  estiverem  apa- 
rentadas com  delegado  official. 

Art.  8.°  As  communicações  podem  apresentar-se  : 

a ) Nas  sessões  geraes. 

b)  Nas  sessões  publicas. 

c)  Nas  sessões  de  secção. 

Art.  g 0 Os  membros  que  desejarem  apresentar 
communicações,  ácerca  de  um  thema  do  program- 
ma ou  de  qualquer  outro,  sempre  que  tiver  cara- 
cter internacional,  deverão  dirigir  o seu  trabalho 
ou  um  resumo  do  mesmo  ao  secretario  da  com- 
missão  executiva  até  3o  de  setembro  de  1908. 

Estes  trabalhos  só  poderão  ser  acceitos  quando 
não  anteriormente  publicados  e as  conclusões  se- 
rão redigidas  em  hispanhol  ou  francês. 

Art.  10. 0 Os  oradores  não  poderão  occupar  a 
tribuna  mais  de  quinze  minutos,  nem  falar  mais  do 
que  duas  vezes  sobre  o mesmo  thema  na  mesma 
sessão,  salvo  se  a assembleia,  préviamente  consul- 
tada, deliberar  o contrario. Fica  entendido  que  este 
artigo  não  diz  respeito  ás  conferencias  que  qual- 
quer congressista,  mediante  prévio  aviso,  quizer 
fazer  sobre  algumas  das  theses  e em  sessão  con- 
vocada de  proprosito. 

Art.  ii.°  São  expressamente  prohibidas  as  dis- 
cussões políticas  e religiosas. 

Art.  12."  Os  membros  do 
congresso,  que  tiverem  usado- 
da  palavra,  deverão  remetter 
ao  sr.  secretario,  dentro  de 
vinte  e quatro  horas,  um  resu- 
mo da  sua  communicação, dis- 
curso ou  discursos  para  faci- 
lidade de  redacção  das  actas. 

Na  hypothese  que  não  seja 
enviado  no  tempo  devido  o 
resumo  citado,  substituir-se-á 
pelo  texto  que  redigir  o secre- 
tario ou  pela  simples  menção 
do  titulo  correspondente. 

Art.  i3.°  A meza  do  con- 
gresso poderá  pedir  ao  auctor 
do  resumo  a reducção  do  es- 
cripto  e no  caso  de  não  a re- 
ceber no  praso  que  se  estipu- 
lar, reduzirá  de  motu  proprio 
ou  decidirá  que  se  insira  uni- 
camente o titulo. 

Art.  14. 0 O resumo  summa- 
rio  das  actas  imprimir-se  á e 
distribuir-se-á  ao  congresso  o 
mais  depressa  possível  sob  a 
direcção  da  commissão  organisadora. 

Art.  i5.°  A commissão  permanente  tratará  da 
publicação  das  actas  minuciosas  dos  trabalhos  do 


congresso  fixando  a extensão  das  memórias,  dis- 
cursos e communicações  que  tiverem  que  impri- 
mir-se. 

Art.  16. 0 A meza  do  congresso  resolverá  defi 
nitivamente  qualquer  caso  imprevisto  no  regula- 
mento. 

Art.  17. 0 A correspondência  relativa  ao  congres- 
so deve  ser  dirigida  ao  sr.  secretario  da  commis- 
são executiva  em  Madrid  Alcalá  1 1,  Academia  de 
Bellas  Artes  de  S Fernando. 


TAÇA  DE  PRATA 


E notável  ainda  a nossa  riqueza  anistica  em 
objectos  de  prata  e oiro.  A despeito  das  de- 
predações que  soffreram  os  thesonros  dos 
conventos  e egrejas,  apezar  dos  terremotos,  das 
guerras  e invasões  que  por  mais  de  uma  vez  affli- 
giram  o nosso  paiz,  ainda  é possi-vel  realisar-se 
entre  nós  concursos  como  a Exposição  de  arte  or- 
namental, que  teve  logar  ha  annos  em  Lisboa  e 
não  poucas  relíquias  de  arte  ainda  se  encontram 
desconhecidas  quasi  pelas  nossas  províncias. 

Durante  bom  nutnero  de  annos,  no  passado  sé- 
culo sofireu,a  industria  artística  dos  lavrantes  co- 
mo um  eclipse,  porque  se  desprezaram  completa- 
mente as  nossas  filigranas,  o fabrico  das  malhas 
de  prata  das  nossas  bolsas  de  dinheiro,  reduzindo 
tudo  isto  a industrias  caseiras  periclitantes. 

Reatando  a tradicção,  uma  ourivesaria  conheci- 
dissima  em  Lisboa,  iniciou  o fabrico  de  objectos 
de  prata  de  estylisação  portugueza,  e conseguiu  já 
produzir  algumas  obras  primas,  marcando  epoca, 
caracterisando  a reacção  contra  a servil  imitação 
estrangeira  em  que  se  ia  perdendo  tudo,  sem  ex- 
cepluar  a linguagem. 

Passando  á descripção  da  taça,  que  constituiu  o 
primeiro  prêmio  do  tiro  aos  pombos,  realisado  em 
Lisboa  por  occasião  da  visita  do  rei  Eduardo  VII, 
diremos  que  o estylo  se  filia  principalmente  no 
das  obras  do  tempo  do  D.  João  V,  embora  o pé 


tenha  resaibos  caracteristicos  do  manuelino  e até 
pareça  ser  clle  que  leve  a admittir  que  se  trata  de 
uma  peç  1 manuelina. 


86 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


Esta  taça  peza  623o  grammas  e mede  5o  centí- 
metros segundo  o seu  maior  diâmetro.  Toda  flu- 
chada  e cercada  de  ornatos,  assenta  em  seis  co- 
lumnas  fixadas  sobre  uma  base  sustentada  por  seis 
pares  de  cachorros. 

Se  não  podemos  considerar  esta  peça  como  obra 
de  arte  arientadora  de  uma  estylisação  nacional 
característica  do  século  XX  é no  entanto  urna  ten- 
tativa que  podemos  classificar  de  feliz. 



O TUNNEL  DO  SIMPLON 


Da  chronica  do  numero  de  fevereiro  ultimo 
do  Bulletin  de  la  Société  des  ingénieurs  ci- 
vils  de  France  traduzimos  a seguinte  noti- 
cia acerca  da  perfuração  do  maior  tunnel  até  hoje 
projectado  e ainda  em  via  de  execução. 

Durante  o mês  de  janeiro  de  1903,  o avanço  da 
galeria  de  direcção  do  tunnel  do  Simplon  foi  de 
i4i,"'o  do  lado  do  norte  e 1 52  metros  do  lado  do 
sul,  ou  um  total  de  293  metros.  O diminuto  avan- 
ço da  galeria  do  lado  de  Brigue  explica-se  pelo 
facto  de  ter  a perfuração  encontrado  entre  os  ki- 
lometros 8487  e 8493  schisto  micaceo  brando  tri- 
turado, que  determinou  entivamentos,  interrom- 
pendo a perfuração  durante  181  horas.  Antes  de 
este  schisto  a perfuração  regulava  por  6 metros 
diários.  Do  lado  do  sul  é gneiss  lamellar  o terreno 
atravessado,  onde  o avanço  foi  de  5 metros  por 
dia.  As  aguas  provenientes  do  tunnel  por  este  la- 
do deram  um  volume  de  880  litros  por  segundo, 
o que  indica  sensível  diminuição. 

O avanço  total  era  portanto  em  3i  de  janeiro 
findo  de  8610  metros  do  lado  de  Brigue  e 6011 
metros  do  lado  de  Iselle,  isto  é a totalidade  de 
14621  metros.  E'  interessate  notar  que  esta  perfu- 
ração apenas  differe  369  para  menos  da  extensão 
do  Gothard,  cujo  comprimento  é,  como  se  sabe, 
de  14984  metros. 

No  seguinte  quadro,  damos  os  comprimentos 
abertos  annualmente  desde  os  princípios  dos  tra- 
balhos: 


Annos 

1898  

1899  

1 900  

1901  

1902  

Totaes 


Norte  Sul  Total 

333m  7 6m  409o1 

1967'"  149o"'  3457o1 

1 8 1 9m  1582'"  3401o1 

2216o1  128o"1  3496o1 

21 34”  1431o1  3565m 

8469“  58  5 g"  14328o1 


No  primeiro  de  fevereiro  ultimo  faltava  abrir 
portanto  5ioq  metros,  representando,  a razão  de 
1 1 metros  diários  ou  33o  metros  mensaes,  cerca  de 
1 5,5  meses,  mas  occorre  uma  questão  a proposito 
da  qual  encontramos  o que  segue  nos  jornaes  suis- 
sos. 

O grande  tunnel  de  19720  metros,  actualmente 
está  aberto  do  lado  do  norte  em  màisde86oo  me- 
tros. Salvo  casos  imprevistos,  pode  admittir-se  que 
dentro  de  oito  ou  nove  mêses,  terão  as  perfurado- 
ras attingido  de  este  lado  a metade  do  tunnel,  ao 
passo  que  faltarão  ainda  25oo  metros  de  avanço  a 
partir  do  sul.  Apresenta  se  a questão  importante 
de  saber  se  deve  continuar-se  a perfurar  do  norte. 

Como  se  sabe  é no  meio  do  tunnel  que  elle  at- 
tinge  o seu  ponto  culminante.  Chega-se  a elle  por 
meio  de  declive  ou  rampa  suave  mas  continua  e 
mais  sensível  da  banda  do  sul.  Partindo  do  meio, 
se  as  perfuradoras  do  norte  continuarem  o traba- 


lho, deverão  operar  no  sentido  da  inclinação  me- 
ridional. Se  não  houver  agua  não  ha  difficuldades 
mas  se,  pelo  contrario,  se  descobrissem  nascentes, 
deveria  eliminar-se  por  meio  de  bombas  a agua 
á medida  que  brotasse,  o que  seria  impossível  com 
um  volume  considerável.  Nesse  caso  só  do  lado 
do  sul  é que  continuaria  a perfuração,  com  o pro- 
porcional atrazo  devido  á reducção  a metade  do 
pessoal  até  agora  empregado. 

Não  parece,  pela  leitura  do  boletim  trimensal, 
que  a rocha  attinja  a temperatura  que  se  receava. 

Da  banda  do  norte  não  ultrapassou  o bel!o  má- 
ximo de  54  graus.  De  este  lado  ter-se-ia  verificado 
um  resfriamente  bastante  sensível,  que  poderia  con- 
firmar os  receios  de  certas  pessoas  ácêrca  da 
existência  de  grandes  volumes  de  agua  próxima. 

Se  não  se  realisar  esta  previsão,  a ausência  das 
aguas,  do  lado  do  norte,  daria  logar  a que  a em- 
preitada da  perfuração  se  continuasse  para  alem 
do  meio  do  tunnel.  Se  o esgoto  subterrâneo  das 
aguas  do  lado  do  sul  podesse  deter-se  á superfície 
e por  fim.  o que  parece  provável,  se,  não  se  to- 
passe com  o núcleo  de  gneiss  duríssimo,  que  um 
geologo  de  Basilea  previa  que  existisse  no  centro 
do  macisso,  a empreitada  atravessaria  terrenos 
muito  mais  favoráveis. 

Nesse  caso  os  atrazos  previstos  seriam  menores 
do  que  se  receou  e,  é uma  hypothese  de  jorna- 
lista, a conclusão  do  tunnel  poderia  ter  logar  tal- 
vez uns  cinco  a seis  mêses  antes  da  data  conven- 
cionada de  i3  de  maio  de  1904 

Aproveitaremos  a occasião  para  dar  o resumo 
de  um  relatorio  em  que  o sr.  professor  Schardt 
examina  as  causas  do  esgoto  das  aguas,  que  tanto 
comprometteram  os  trabalhos  de  perfuração  do 
Simplon  do  lado  de  Iselle.  Demonstra  que  estas 
aguas  não  proveem  nem  do  lago  de  Avino,  nem 
da  Cairrasca.  Vem  da  montanha  do  Eoggiolo,  de- 
baixo da  qual  se  abrem  as  galerias  do  sul,  e da 
depressão  de  Vallé. 

A montanha  de  Eoggiolo  é secca.  Toda  a agua 
proveniente  da  chuva  ou  da  fusão  das  neves  desa- 
parece no  interior  da  montanha.  Esta  agua  ali- 
menta o lençol  subterrâneo.  A enchente  de  este 
lençol  origina  nascentes.  No  valle  da  Cairrasca,  as 
nascentes  de  Nembro,  entre  Lavin  e a Cairrasca 
(cerca  de  6000  litros  por  minuto)  observadas  em 
29  de  outubro  de  1901  estavam  completamente  sec- 
cas  em  3 de  dezembro  São  coisa  que  passou,  con- 
forme diz  o sr.  Schardt,  que  espera  igualmente 
ver  desapparecer  as  duas  grandes  nascentes  de 
Gebbo  nas  cercanias  da  ponte  de  São  Bernardo 
(6000  litros  por  minuto). 

Qual  é a quantidade  de  agua  que  cae  annual- 
mente nesta  região  ? Admitte  o auctor  a media 
annual  de  1600  metros  que  é o de  Iselle.  A de- 
pressão de  Vallé,  tendo  cerca  de  3 kilometros  qua- 
drados de  superfície,  cairiam  nella  4800  milhões 
de  litros  por  anuo  ou  9 1 3 1 litros  por  minuto,  isto 
é vez  e meia  o volume  das  nascentes  de  Nembro. 

Qual  será  em  seguida  a quantidade  de  agua  que 
fica  permanentemente  no  tunnel  ? pergunta  o sr. 
Schardt. 

Avalia  em  20000  litros  por  minuto,  ou  sejam 
333  litros  por  segundo,  o total  da  quantidade  de 
agua  que  fica  depois  do  esgoto  dos  reservatórios. 
Em  numeros  redondos  35o  litros  por  segundo  é o 
máximo  que  considera.  E’  mais  que  provável,  as- 
severa, que  o volume  de  agua,  que  fica,  seja  me- 
nor. 

O sr.  Schardt  é de  parecer  que  a agua  subter- 
rânea, alem  da  gravitação,  que  é o unico  motor 
das  correntes  de  agua  superficiaes,  soffre  ainda. 
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outra  influencia  que  já  se  manifesta  nos  lagos.  E’ 
o effeito  do  calor  subterrâneo.  Toda  a agua  que 
penetra  até  uma  certa  profundidade  aquece,  tor- 
na-se menos  densa  e por  conseguinte,  tende  a su- 
bir até  á superfície,  sendo  aubstituida  por  uma 
quantidade  igual  de  agua  mais  fria. 

Pode  produzir-se  assim  uma  circulação  morta , 
sem  ingresso  nem  esgoto.  Mas  se  houver  renova- 
ção de  agua,  se  o lençol  receber  affluentes  e ali- 
mentai este  emissorio  aggrega-se  lhe  a acção  da 
corrosão  As  aguas  atmosphericas  quasi  que  são 
chimicamente  puras.  As  das  nascentes,  que  atra- 
vessam calcareos, dissolvem  pelo  menos  uma  quarta 
parte  de  gramma  de  cabonato  de  cal  por  litro  e 
ainda  mais,  se  estiverem  saturadas  de  acido  carbô- 
nico. Primeiramente,  pela  simples  penetração  em 
fendas  estreitas,  esta  agua,  renovando  se  sem  ces- 
sar, alarga  aquellas  fendas  e penetra  mais  para 
baixo  para  as  regiões  mais  quentes.  Quanto  mais 
se  aquece,  mais  activa  a propulsão. 

Theoricamente  não  tem  esta  erosão  subterrâ- 
nea outros  limites  de  profundid-ade  senão  os  que 
lhe  impõe  a temperatura  da  ebulição  da  agua  ou 
a interrupção  do  terreno  corrossivel,  que  é o caso 
mais  frequente. 

Os  acontecimentos  que  se  deram  ha  seis  meses 
a esta  parte  no  tunnel  de  Simplon,  diz  o sr. 
Schart,  são  uma  das  mais  cabaes  demonstrações 
de  este  phenomeno:  «É  uma  das  mais  bellas  obser- 
vações que  a sciencia  pode  registar.» 

E’  ainda  por  meio  de  um  immenso  thermo-sy- 
phão,  ramificando-se  infinitamente,  que  a agua  de- 
veu circular  no  meio  das  rochas  — quer  de  calca- 
reo,  quer  também  na  zona  próxima  do  gneiss  de 
Antigorio,  propagando-se  até  mais  de  3 kilome- 
tros horisontalmente  e provavelmente  até  200  m. 
ainda  abaixo  do  nivel  do  tunnel  ou  seja  a mais  de 
1600  metros  verticalmente  para  baixo  da  superfí- 
cie. Esta  circulação  explica  a differença  das  tem- 
peraturas de  nascente»  muito  próximas,  saindo 
por  uma  unica  fenda. 

(Continua) 


PROGRESSOS  RECENTES  NA  CONSTROCÇÃO 
DE  PONTES  NA  AMERICA 

Em  28  de  junho  do  anno  passado  o sr.  Henry 
S.  Jacoby  fez  uma  conferencia  em  Pittsburg, 

< onde  se  reuniu  a Associação  americana  para 
o adeantamento  das  sciencias,  tomando  por  thema 
o titulo  de  este  artigo.  Eis  como  o Engineering 
Nejps  resume  aquelle  trabalho  interessante  sob 
muitos  pontos  de  vista. 

Diariamente  progride  a applicação  dos  princípios 
scíentificos  á construcção  das  pontes  Refere-se  ás 
condições  geraes  a que  deve  satisfazer  a obra  pro- 
jectada,  ao  estudo  de  cada  uma  das  partes,  para 
que  resista  ás  cargas  impostas  ; ao  fabrico  dos  ma- 
teriaes  empregados  na  construcção,  á exeeução  de 
cada  uma  das  partes  de  essa  construcção  e por 
fim  á montagem  da  obra  no  local,  que  deve  occu- 
par  para  que  constitua  um  dos  elementos  de  uma 
via  de  communicação. 

O processo  de  experiencia  das  pontes  imposto 
por  quasi  todos  os  caminhos  de  ferro  dos  Estados 
Unidos  consiste  em  carrega-las  com  duas  locomo- 
tivas, typo  Comolidation , seguidas  por  um  com- 
boyo  de  composição  uniforme.  Lança-se  mão  das 
locomotivas  mais  pezadas  de  que  se  pode  dispôr. 
Não  deixa  de  ter  interesse  a referencia  do  au- 
gmento  que  teve  logarhaoito  annos  nas  cargas  de 


experiencia,  segundo  se  deduz  das  estatísticas  or- 
ganisadas  por  Ward  Baldwin  e publicadas  na 
Railroad  Ga^etle,  de  2 de  maio  de  1902. 

Considerando  os  caminhos  de  ferro  cuja  exten- 
são ultrapassa  1610  kilometros  nos  Estados  Uni- 
dos, Canadá  e México,  apenas  dois  em  77  se  en- 
contravam em  1893  que  impozessem  sobrecargas 
de  comboyo  ultrapassando  6000  kilos  por  metro 
corrente  de  via,  ao  passo  que  em  1901  apenas  i3 
em  io3  é que  impõem  sobrecargas  inferiores  a 6 
toneladas  Em  1893  exigiam  treze  caminhos  de 
ferro  sobrecargas  de  4600  kilos  e 29  sobrecargas 
de  6 toneliadas.  Em  1901  cincoenta  caminhos  de 
ferro  impõem  estas  ultimas;  quatorze  vão  até  6y5o 
kilos  e dezesete  attingem  7500  kilos.  A maxima 
sobrecarga  passou  de  6 3oo  kilos  em  i8q3  a perto 
de  10000  em  1901. 

Analogamente  em  i8q3  apenas  se  deparava  com 
uma  administração  de  caminho  de  ferro  em  75  que 
acceitasse  uma  carga  por  eixo  motor  ultrapassan- 
do 18000  kilos  e em  1901  apenas  i3  se  contam 
cm  92  que  admittem  cargas  inferiores  a este  alga- 
rismo. Em  1893,  só  21  em  77  admittiam  cargas 
inferiores  a i35oo  kilos  por  eixo  motor. 

A carga  maxima  passou  de  20  a 27  toneliadas 
desde  1893  ate  1901. 

A experiencia  demonstrou  que  havia  grandes 
vantagens  na  introdução  de  uma  grande  uniformi- 
dade nos  pormenores  e typos  das  peças  tanto  sob 
o ponto  de  vista  do  custo  da  execução  como  na 
rapidez  do  trabalho.  Por  isso  procurou  se  simpli- 
ficar e uniformisar  primeiramente  as  condições  do 
fabrico  e ensaios  dos  materiaes  empregados  na 
construcção  das  pontes  que  hoje  se  reduzem  uni- 
camente ao  aço. 

Tanto  as  investigações  scientificas  como  prati- 
cas effectuadas  a este  respeito  e a elaboração  de 
especificações  typos  das  condições  que  devem  rea- 
lisar  as  diversas  classes  de  materiaes,  hão  de  le- 
var naturalmente  á eliminação  dos  methodos  reco- 
nhecidos inefficazes  para  não  deixarem  subsistir 
senão  os  experimentaes  susceptíveis  de  dar  logar 
a que  se  verifiquem,  com  sufficiente  exactidão,  a 
capacidade  do  material  para  servir  no  trabalho  que 
de  elle  se  exige. 

Maior  uniformidade  nos  ensaios  physicos  e chi- 
micos  do  aço  trará  como  resultado  necessaria- 
mente correspondente  uniformidade  nos  esforços 
a especificar  para  os  materiaes  empregados  na 
construcção  das  obras.  Pode  apreciar-se  o interes- 
se que  apresenta  esta  questão  notando  que  a ap- 
J plicação  das  especificações  actualrnente  usadas 
num  certo  numero  de  grandes  linhas  ferro-viarias 
é capaz  de  dar  logar,  para  a mesma  sobrecarga 
de  experiencia,  a differenças  de  pezos  nas  obras 
que  vão  até  29  por  cento. 

Verifica-se,  na  revisão  que  se  faz  dos  cadernos 
de  encargos,  manifesta  tendencia  para  ter  em  vista 
a influencia  dos  choques,  vibrações,  etc,  por  meio 
da  introducção  de  coefficientes  que  se  applicam 
ás  sobrecargas  devidas  aos  pezos  moveis. 

E’  preferível  este  methodo  áquelle  que  consiste 
em  augmentar  correspondentemente  os  esforços 
totaes  a sustentar.  Tornar-se-iam  porem  necessá- 
rias experiencias  em  grande  escala,  que  dessem 
logar  á apreciação  do  coafificiente  de  augmentona 
carga  movei  para  se  attender  ao  effeito  dos  cho- 
ques, de  maneira  que  assegurem  a resistência  pre 
cisa  com  o minimo  accrescentamento  do  pezo  da 
obra. 

(Continna) 
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ASSOCIATION  INTERNATIONALE  PERMANENTE 
DES  CONGRÉS  DE  NAYIGATION 


(Ccntinuado  do  n.°  91) 

Artigo  3.°  I — Está  d frente  da  Associação  uma 
Commissao  internacional  permanente  com  séde 
em  Bruxellas  e cuja  lista  dos  membros  constitue 
o primeiro  annexo  dos  actuaes  estatutos. 

II  — Da  commissao  permanente  constitue-se  a 
direcção  permanente  ( Bureau  permanent)  e a com- 
missão  executiva.1 

III  — Em  cada  país,  quando  necessário,  provi- 
denceia-se  no  que  se  refere  á substituição  junto  de 
Commissão  e Direcção  dos  seus  representantes 
fallecidos  ou  cujo  mandato  expira. 

Artigo  4.0 — A Commissão  internacional  perma- 
nente : 

i.°—  Determina  a epoca^e  local  em  que  se  rea- 
lisará  o seguinte  congresso. 

2.0  — Em  tempo  opportuno  provoca  a constitui- 
ção de  uma  commissão  local  organisadora. 

3 0 — Depois  de  alcançado  o parecer  de  esta,  de- 
termina as  questões  a apresentar  ao  congresso,  fi- 
xa a ordem  do  dia  das  sessões  e nomeia  os  relato- 
res. 

4.  °— Quando  preciso,  auxilia  officiosamente  a 
commissão  local  perante  os  governos  estrangeiros. 

5. °  — Approva  o orçamento  dos  recursos  per- 
manentes da  Associação,  vigia  a gerencia  finan- 
ceira da  Associação  e,  geralmente,  delibera  sobre 
todas  as  medidas  administrativas  que  reputar  uteis 
para  a obra  do  congresso. 

6. °  — Nomeia  os  membros  honorários. 

Reune  se  ou  por  convocação  da  commissão  exe- 
cutiva ou  por  pedido  da  quarta  parte  dos  seus 
membros. 

Artigo  5 0 — A Commissão  permanente  : 

i.°  — Manda  executar  as  deliberações  da  Com- 
missão internacional  e decide  acerca  das  questões 
que  não  estão  explicitamente  reservadas  para  esta. 

2.0  — Delibera  ácerca  da  admissão  dos  membros 
permanentes  e das  collectividades  mencionadas  no 
artigo  2.0. 

3.°  — Organisa  os  orçamentos  das  receitas  per- 
manentes ; auxilia  e fiscalisa  a Commissão  execu- 
tiva. 

4 ° — Apoz  as  propostas  da  Commissão  local. 

(a)  procede-se  á nomeação  das  mezas  do  pro- 
ximo  congresso. 

(b)  delibera  se  hão  de  fazer-se  communicações 
ao  congresso  e faz  a selecção  de  ellas 

5.°  — Reune  se  mediante  convocação  da  Com- 
missão executiva  ou  por  pedido  da  quarta  parte 
dos  membros  da  Commissão  permanente. 

Artigo  6.°  — A Commissão  executiva  é constitui 
da  por  dois  presidentes  e um  secretario  geral,  que 
podem  aggregar  a si  secretários  particularmente 
encarregados  do  serviço  das  traclucções  em  lingua 
allemã  e em  lingua  inglesa,  bem  como  um  thesou- 
reiro. 

I  o — Trata  da  expedição  dos  negocios  de  tabel- 
la.  Faz  a escripturação,  prepara  o orçamento  re- 
lativo ás  receitas  permanentes,  ordena  as  despezas 
nos  limites  de  cada  um  dos  capítulos  do  orçamen- 
to approvado,  assigna  os  mandados,  procede  á co- 
brança das  quotas  e de  todas  as  sommas  devidas 
á Associação. 

) 

1 O sr.  Inspector  Mendes  Guerreiro  faz  parte  de  esta  Com- 
missão, figurando  também  na  Commissão  executiva  a direc- 
ção permanente. 


2.0  — Occupa-se  de  estudos,  trabalhos  e publi- 
cações determinadas  pelas  Commissões  permanen- 
te e internacional.  E’  o conservador  da  bibliothe- 
ca,  dos  archivos  e da  escripta 

3 0 — Manda  traduzir,  quando  preciso,  se  os  au- 
ctores  não  desejarem  encarregar-se  de  esse  servi 
ço,  publicar  e remetter  aos  membros  do  congres- 
so os  relatórios,  memórias  e actos  dos  congressos. 

4.0  — Colloca  na  caixa  economica  do  Estado 
Belga  os  fundos  da  Associação  e representa  esta 
nas  acções  judiciarias 

Arti  o 7."  I — Institue-se,  em  vista  de  cada  con- 
gresso e para  a duração  de  elle  uma  commissão 
local  organisadora 

II—  Comporta  ella  commissões  de  auxilio,  admi- 
nistração, recepção,  excursão  e diversas. 

III  — Faz  propaganda  e,  de  accordo  com  a com- 
missão permanente,  escolhe  as  pessoas  do  país  que 
inscreverá  na  lista  dos  presidentes  e dos  membros 
das  mesas  do  congresso  e das  secções. 

IV  —De  harmonia  com  a Commissão  permanen- 
te decide  ácerca  do  programma  minucioso  do  uso 
do  tempo  e manda-o  expedir  para  todos  os  mem- 
bros do  congresso  no  principio  da  sessão. 

V — Organisa  as  excursões,  recepções  e festas 
diversas. 

VI  — Proporciona  os  locaes  para  as  sessões. 

VII  Organisa  os  serviços  de  correspondência, 
alojamentos,  interpretes,  traduetores  na  lingua  do 
país,  se  preciso  fôr,  traducções  e impressões  nes- 
sa lingua,  das  memórias  escriptas  numa  das  tres 
linguas  do  congresso  (allemão,  inglês,  francês)  e 
reciprocamente  das  traducções  n’uma  das  tres  lin- 
guas das  memórias  redigidas  na  linguagem  do 
país. 

VIII  - Põe  em  relação  a Commissão  permanen- 
te e as  auctoridades  locaes. 

IX — Prezide  e dirige  a sessão. 

X — Paga  as  despezas  que  lhe  competirem  com 
as  quotas  dos  membros  temporários,  fixadas  em 
25  francos,  com  outros  subsídios  temporários  e 
com  o da  Associação,  se  for  preciso. 

XI  — Formulará  constabilidade  especial  para  as 
despezas  a cargo  de  esta  Associação  e não  se  com- 
prometterá  com  despeza  alguma  excedente  ao  sub- 
sidio indicado  sem  auctorisação  da  commissão  exe- 
cutiva. 

Artigo  8.°  — Constituem  recursos  permanentes 
da  Associação. 

I — Subsídios  annuaes  dos  governos  e collecti- 
vidades. 

II  — Quotas  a que  se  subordinam  as  inscripções 
permanentes. 

As  inscripções  permanentes  dão  logar  a uma 
quota  annual  de  10  francos.  Esta  quota  é de  vinte 
e cinco  francos  no  primeiro  anno  para  os  membros 
permanentes  que  forem  admittidos  durante  um 
anno  em  que  se  realise  um  congresso.  Os  mem- 
bros honorários  não  pagam  quotas. 

III  — Donativos  diversos. 

(Continua) 


gMeatros  e Circos 

I).  Amélia  — Companhia  de  zarzuela. 

Trindade  — Companh:a  de  zarzuela. 

Gymnasio  — Marido  sem  mulher. 

Avenida  — Por  cima  e por  baixo. 

Colysen  dos  Rerreios  — Grande  companhia  de 
opera  italiana.  Espectáculos  todas  as  noites 
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Casa  em  estylo  minhoto,  na  Avenida  Valbon,  em  Cascaes. 
Construcção  mandada  fazer  pelo  ex.m0  sr.  duque  de  Pal- 
mella  — A terceira  exposição  promovida  pela  Sociedade 
Nacional  de  Bellas  Artes,  pelo  sr.  Mello  de  Mattos  — Ar- 
chitectura  estrangeira  : O novo  palacio  da  hospedaria 
«Italia»  em  Veneza  — Defesa  das  margens  dos  cursos 
d’agua  e dos  terrenos  banhados  pelas  cheias,  pelo  sr.  J. 
Cecilio  da  Costa  — Fossas  de  Moura  — Expediente  — 
Theatros. 


CASA  EM  ESTYLO  MINHOTO 

NA  AVENIDA  VALBOM,  EM  CASCAES 

Construção  mandada  faztr  pelos  Ex.mos  Duques 
de  I’almella 

A seguir  ao  muro  do  jardim  do  ex.ra!>  sr.  Dr. 
Antonio  de  Lencastre,  em  frente  da  esta- 
ção do  caminho  de  ferro,  em  Cascaes, 
está  sendo  construída  a casinha,  cujo  projecto 
hoje  apresentamos,  e que  é do  nosso  amigo  e dis- 
tincto  conductor  de  obras  publicas,  sr.  Manuel 
Ferreira  dos  Santos,  já  conhecido  dos  nossos  lei- 
tores por  outros  trabalhos  aqui  publicados. 

Existia  naquelle  local  uma  casa  que  pertenceu 
em  tempos  á Ordem  Terceira  de  Cascaes  e que 
foi  adquirida  pelos  Ex.mos  Duques  de  Palrneíla. 
Ultimamente  resolveram  os  mesmos  illustres  titu- 
lares mandar  demolir  a casa  antiga,  afim  de  faze- 
rem construir  outra  que,  conservando  o typo  ap- 
proximado  da  que  existia  e que  bem  sc  póde  de- 
nominar portuguez,  offerecesse  commodidades 
para  vivenda  regular  de  uma  familia,  que  tem  a 
felicidade  de  possuir  distincção  para  merecer  o 
prêmio  da  estima  que  aquelles  illustres  fidalgos 
lhe  querem  patentear. 

A execução  de  este  projecto  obedece,  pois,  á in- 
tuição do  genio  verdadeiramente  artístico  da  nobre 
Duqueza  de  Palmella,  que,  por  esta  forma,  mostra 
a justiça  da  sua  popularidade  como  a primeira  da- 
ma de  Portugal. 

Compõe-se  o edifício  de  tres  pavimentos. 

O primeiro,  ou  rez-do-chao, contém  tres  quartos, 
uma  cosinha  e um  grande  armazém. 

O segundo  piso,  ou  primeiro  andar,  cuja  plan- 
ta publicamos,  é,  por  assim  dizer,  a residência 
principal  dos  proprietários.  Dá-lhe  accesso  uma 
escadaria  em  dois  lances,  que  termina  em  um  al- 
pendre sustentado  por  coiumnatas  de  cantaria.  O 
alpendre  dá  communicação  directa  á cosinha  e ao 
corredor  unico.  Este,  estabelece  a servidão  in- 
terna da  sala  de  visitas  que  lhe  fica  á direita,  da 
cosinha  e escada  para  o sotao  e rez-do-chão,  e 
para  a sala  de  jantar  e hall  ou  sala  de  espera.  A 
sala  de  espera  dá  communicação  para  a casa  de 
jantar,  quartos  de  familia,  casa  de  banho  e retre- 
tes, sendo  o seu  tecto  formado  por  caixilharia  de 
vidro  ornamentado,  que  recebe  a luz  de  um  later- 
nin  superior  que  faz  parte  do  telhado. 

O sotão  é destinado  a quartos  de  creados  e 
arrecadações. 

O custo  d’esta  construcção  é de  5:5oo$ooo  rs. 
Como  facilmente  se  deprehenderá  o conjunto 
de  esta  construcção  deve  corresponder  pela  sua 
simplicidade  á concepção  artística  de  que  orde- 
nou a sua  execução. 


A TERCEIRA  EXPOSIÇÃO  PR0M0YIDA  PELA  SOCIEDADE 
NACIONAL  DE  BELLAS  ARTES 


Meu  pregado  Carvalheira. 

Ao  principiar  esta  carta,  que  lhe  prometti,  para 
lhe  contar  as  minhas  impressões  ácerca  da 
exposição  da  Sociedade  Nacional  de  Bellas 
Artes,  estou  nas  mesmas  circumstancias,  queaquel- 
le  personagem  de  Edmond  About,  que  figura  no 
Lnomme  à YoreMle  cassée. 

Ha  de  lembrar-se  o meu  amigo  que  este  roman- 
ce do  phantasista,  que  deixou  a gravidade  do  en- 
sino clássico  da  Escola  Normal  Superior,  pelas 
contendas  do  jornalismo,  se  baseia  numa  experien- 
cia  de  Cláudio  Bernard,  que  disseceou  alguns  ro- 
tiferos  conservando-os  numa  atmosphera  privada 
de  humidade  durante  meses. Os  animaes,  segundo 
pensariam  muitas  e muitas  pessoas,  deviam  estar 
mortos  e bem  mortos,  mas  o hlustre  creador  da 
pbysiologia  experimental  borrifou  os  com  agua  e 
elles  voltaram  á vida  de  relação,  sem  se  lembra- 
rem por  certo  do  longo  somno  a que  acabavam  de 
estar  sujeitos. 

Edmond  About  imagina  que  um  offkial  do  es- 
tado maior  de  Napoleão  I,  que  tinha  que  ir  levar 
uma  ordem  ao  governador  militar  deDantzig,  en- 
tão assediado,  cae  numa  embuscada  do  exercito 
allemão.  Sujeito  a conselho  de  guerra,  é condem- 
nado  a ser  fusilado,  mas  nisto  apparece  um  me- 
dico allemão,  que  anda  a fazer  estudos  sobre  o flui- 
do vital,  e pede  que,  em  vez  de  chacinarem  estu- 
pidamente aquelle  exemplar  precioso,  lh’o  cedam 
para  uma  experiencia  que  de  ha  muito  quer  fazer. 
O homem  já  está  ferido,  semi-morto,  mas  ainda 
tem  folego  bastante  para  que  confirme  as  theorias 
ultra  transcendentes  do  velho  doutor  da  patria  de 
Kant  e de  Goethe. 

O presidente  do  conselho  de  guerra,  que  tanto 
lhe  faz  que  o homem  seja  victimado  pelas  balas  ou 
pelo  escalpelo  do  Galeno  transrhcnano,  lá  lh'o  con- 
fia e ahi  temos  o mensageiro  de  Napoleão  I sub- 
mettido  a experiencias  que  o mumificam  e o con- 
servam, como  succede  aos  rotiferos  de  Cláudio 
Bernard. 

Dantzig  caiu  em  poder  dos  sitiantes,  Napoleão 
I terminou  os  seus  dias,  victimado  pelo  cancro, 
em  Santa  Helena,  teem-se  passado  coisas  extraor- 
dinárias na  scena  do  mundo, quando  o manuscripto, 
em  que  o medico  allemão  descreve  a sua  expe- 
riencia, cae  nas  mãos  de  outro  physiologista,  jun- 
tamente com  o objecto  da  experiencia.  Chamar 
outra  vez  á existência  o official  de  Napoleão  I foi 
obra  de  um  instante  e depois  imagine  o meu  pre- 
sado  Carvalheira,  o militar  a querer  ir  a toda  a 
pressa  a Dantzig  levar  a ordem  do  imperador,  a 
perguntar  por  coisas  que  eram  actualidade  quando 
o adormeceram  e que  de  ha  muito  estavam  resol- 
vidas e até  esquecidas. 

Pois  bem,  a situação  em  que  me  encontro  rela- 
tivamente á exposição,  que  acaba  de  encerrar-se, 
é precisamente  a do  personagem  de  About. 

Embrenhado  em  questões  technicas  ha  tantos 
annos,  ha  tanto  tempo  envolvido  em  assumptos 
com  que  pouco  tem  que  ver  a esthetica,  imagine 
as  velharias  que  posso  ainda  ter  armazenado  nal- 
gum canto  do  cerebro  e os  desconchavos  que  hei 
de  dizer  ao  falar  de  pintores  modernos  e cie  mo- 
dernos processos  artisticos,  que  eram  desconheci- 
dos.. . antes  que  me  tivesse  mumificado  na  enge- 
nharia e na  burocracia. 

Se  esta  minha  carta  aspirasse  a passar  por  uma 
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revista,  deveria  chamar-se-lhe  regressiva , ou  tudo  o 
que  bem  quizer  que  exprima  que  c feita  por  quem 
de  ha  muito  que  deixou  de  estar  a par  do  movi- 
mento artístico  do  seu  tempo,  embora  bem  a pe- 
zar  seu.  Como  se  trata  apenas  de  uma  cavaqueira 
sem  consequência,  nem  é preciso  dar-lhe  nome  e, 
posto  isto,  vou  dizer-lhe  o meu  modo  de  pensar 
acerca  da  Exposição  de  Bellas  Artes. 

Em  primeiro  logar,  como  sabe,  já  de  ha  muito 
lamentei  que  o recinto  destinado  á exposição  seja 
tão  acanhado  que  a pintura  a oleo.  a architectura 
a nguarella  e o pastel  estejam  ao  lado  uns  dos  ou- 
tros, promiscuamente,  de  maneira  que  as  ideias  de 
ordem  e de  classificação,  que  tão  gratas  são  a to- 
dos os  que  lidam  como  eu  com  assumptos  grave- 
mente burocráticos,  soffrem  um  abalo  tamanho 
que  desisto  de  lho  descrever.  Até  por  isso  é que, 
ao  ir  tratar  de  pinturas  e esculpturas,  lhe  falo  de 
romances.  Veja  o meu  amigo  em  que  desarranjo 
e em  que  desordem  está  ainda  o meu  cerebro  ! 

Em  seguida,  não  posso  esconder-lhe  o meu  pe- 
zar  por  ver  que  a arte  a que  mais  quero,  figura 
neste  anno  com  tão  pequeno  numero  de  exempla- 
res. De  facto,  agora  que  tanto  se  está  construindo 
em  Lisboa,  a architectura  não  dá  noticia  do  muito 
que  se  lhe  pede  actualmenie  para  o embelezamen- 
to da  cidade  de  mármore  e ae  granito , de  Alexan- 
dre Herculano. Abrindo-se  quasi  que  todos  os  dias 
ruas  novas  e tantas  que  já  faltam  nomes  de  con- 
selheiros para  as  baptisar,  noto  que  a Exposição 
de  Bellas  Artes  não  apresenta  um  projecto  de  con- 
junto para  a rotunda  que  ha  de  terminar  a Ave- 
nida da  Liberdade  por  exemplo,  nem  sequer  um 
esboço  de  palacio  para  exposições,  que  predomi- 
ne no  largo  do  Marquez  de  Pombal. 

Ao  lado  de  esta  abstenção,  por  parte  dos  seus 
collegas,  veja  o meu  amigo  que  ainda  bem  não  es- 
tão desclassificadas  as  forctificações  de  Paris,  que 
ainda  mal  se  fixaram  as  directrizes  das  novas  ruas 
que  hão  de  implantar-se  ali  e já  os  esboços  e os 
projectos  são  legião  e entre  elles  não  pouco  origi- 
naes. 

Uma  das  cousas  que,  se  tivesse  auctoridade  para 
o fazer,  recommendaria  ao  meu  amigo  e aos  seus 
collegas,  ás  nossas  escolas  de  architectura  e aos 
concorrentes  a pensionistas  no  estrangeiro  seria 
que  não  perdessem  as  occasiões  que  lhes  offere- 
cem  as  exposições  de  bellas  artes  para  a apresen- 
tação de  esboços  tendentes  ao  embelezamento  de 
Lisboa,  estudos  de  conjunto,  que  dariam  logar  a 
que  se  discutisse  e se  começasse  a construir  com 
arte.  Esta  seria,  sem  duvida,  a melhor  maneira 
que  os  architectos  teriam  para  que  na  classe  dos 
comtructores,  occupassem  o logar  que  lhes  com- 
pete e para  que  ficasse  bem  evidenciado  quanto 
de  ellas  tem  que  esperar  uma  cidade  que  aspira, 
como  Lisboa,  a ser  cosmopolita,  centro  de  attrac- 
ção  de  estrangeiros,  como  ha  tantos  annos  oiço 
dizer,  sem  que  por  isso  veja  que  se  facultem  aos 
forasteiros  os  encantos,  as  comodidades  e facilida- 
des de  vida  que  elles  teriam  o direito  de  esperar. 

E’  tempo  comtudo  de  lhe  dizer  alguma  cousa 
ácerca  da  pintura  e da  escuiptura  e ahi,  em  logar 
das  generalidades,  em  que  me  tenho  perdido  até 
agora,  restringir  me  ei  ao  exame  de  vários  qua- 
dros. 

Começarei  pelos  retratos  e nestes  incluirei  a ca- 
beça de  marinheiro,  de  Condeixa,  que  para  mim 
sobreleva  todos  os  outros  quadros  que  este  pin- 
tor expoz.  Quem  tem  vivido,  como  eu,  durante 
largos  annos,  em  terra  de  marítimos,  conhece  bem 
aquellas  caras  atijoladas,  crestadas  pelo  sole  pelos 
nevoeiros.  No  quadro  de  Condeixa  não  só  encon- 


tro um  bello  destaque  de  aquella  cabeça,  que  pa- 
rece querer  saltar  da  tela,  mas  tudo  ali  respira 
energia,  actividade,  força  physica  e a ingenuidade 
do  olhar  traduz  a bondade  dos  que  labutam  ao  ar 
livre  e que  tão  depressa  rogam  pragas  como  se 
ajoelham,  rezando  e clamando  por  auxilio  dc 

«Aquelle  que  a salvar  o mundo  veio» 
como  diz  o Camões. 

Se  a Cabeça  de  estudo  mereceu  toda  a minha 
admiração  e se  os  dois  retratos,  que  Malhôa  ex- 
poz, chamaram  a minha  attenção  especialmente, 
de  Al.me  M.  B.  vae  agora  ouvir  uma  blasphemia 
ácerca  do  Barbeiro  na  aldeia. 

A luz  naquelle  quadro  é esplendida. É bem  num 
dia  de  calor  que  os  camponios  esperam  a vez  de 
se  barbear  e por  isso  é que,  vemos  os  personagens 
aguardando  passivamente  o seu  turno,  uns  como 
que  falando  a custo,  outros  olhando  para  o espa- 
ço, com  o cerebro  vazio  de  ideias,  imitando  a ter- 
ra com  que  se  consubstanciaram,  na  tranquillidade 
fria  com  que  e I la  produz,  na  iniquidade  corn  que 
o sol  claro  aquece  e alumia  indifferentemente  os 
crimes,  as  maguas,  as  desgraças, os  júbilos,  os  be- 
nefícios e as  dedicações.  Mas  tudo  isto  se  traduz 
bem  melhor  no  aldeão  que  estáá  esquerda  do  qua- 
dro com  o queixo  apoiado  ao  guarda-sol  E neste 
que  se  concentra  a attenção  do  espectador. O bar- 
beiro, é preciso  ir  de  proposito  procurai  o debai- 
xo das  sombras  do  carvalho,  ao  passo  que  aquelle 
personagem,  de  que  falo,é  que  logo  attráe  os  nos- 
sos olhares.  Não  caberia  portanto  aquelle  bello 
quadro  melhor  a epigraphe  : Esperando  a ve\  do 
que  a que  lhe  dá  o catalogo  ? E’  certo  que  o titu- 
lo, que  me  agrada, poderia  fazer  suppor  uma  tarde 
de  verão,  ainda  cheia  de  calma,  em  que  as  rapari- 
gas estão  na  fonte  e talvez  por  isso  é que  Malhoa 
preferiu  chamar  a attenção  para  o barbeiro. 

Embora  ainda  muito  tivesse  que  dizer  de  Ma- 
lhoa, principalmente  nas  duas  marinhas  que  apre- 
sentou e dos  retratos  expostos  por  Salgado,  devo 
passar  a outros  quadros. 

O retrato  do  sr.  conde  de  Arnoso  representa 
para  mim  uma  das  mais  esplendidas  producções 
de  Columbano  Bordallo  Pinheiro.  Quem  não  sou- 
besse quem  era  o retratado  e visse  aquelle  quadro, 
sem  custo  representaria  na  imaginação  um  homem 
a quem  sae  bem  tudo  quanto  emprehende. 

A attitude  em  que  está  sentado,  a gardênia  que 
lhe  está  florindo  a casa  da  casaco,  o olhar  tran- 
quilamente dominador,  a posição  da  cabeça,  tudo 
dá  a ideia  de  quem  nasceu  para  em  tudo  predo- 
minar, tudo  indica  estar-se  na  presença  d e alguém 
e,  ao  contemplar  aquelle  quadro,  não  sei  por  que 
associação  de  ideias,  recordei-me  de  aquelle  Fra- 
dique  Mendes,  que  devemos  a Eça  de  Queiroz, 
tão  depressa  em  Paris,  como  no  caes  de  Bulacq, 
fallando  litteratura  com  Eça  em  Lisboa,  ou  dis- 
cutindo arte  nos  salões  aristocratas  do  Quartier 
Saint-Germain,  ouvindo  oSmith  que,  ao  barbea-lo, 
lhe  resumia  as  noticias  políticcis  colhidas  noTimes, 
no  Standard  ou  no  Journal  d»s  Débats , mas  não 
consentindo  que  passasse  na  informação  para  os 
domínios  altivos  da  arte  e da  sciencia,  reatando 
assim  a tradição  romana  dos  barbeiros  noticiado- 
res  de  política.  De  este  modo  é que  me  appare- 
ceu  o sr.  conde  de  Arnoso,  na  tela  de  Columbano: 
uma  aristocracia  intellectual  sobrepondo-se  a uma 
aristocracia  de  raça. 

Seria  já  tempo  de  acabar  com  esta  carta,  mas 
não  posso  furtar-me  ao  desejo  de  lhe  dizer  que 
uma  das  coisas  que  mais  me  agradou  na  Exposi- 
ção foi  ver  quantos  pintores  nossos  consagram  os 
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seus  estudos  a paysagem  e quantos  escolhem  as 
marinhas.  Mal  lhe  falarei  de  Carlos  Reis,  e de 
João  Vaz.  mas  um  quadrinho  de  este  ultimo,  inti- 
tulado : Tarde  de  outomno,  é,  quanto  a mim,  um 
dos  mais  dignos  de  interesse  nesta  Exposição. 
Como  sabe.  representa  um  barco  carregado  de 
feno,  velas  pandas,  deslisando  mansamente  e como 
que  dominando  as  aguas  por  cima  das  quaes  se 
destacam  as  cores  vivas  com  que  está  pintalgada 
a prôa  da  embarcação. 

Entre  as  marinhas  expostas  por  Mello  Junior  ha 
uma,  representando  um  barco  abicando  á praia, 
impellido  pelas  vagas,  em  que  a arrebentação  do 
mar  está  soberbamente  tratada. 

Adolpho  Rodrigues  expõe  algumas  paysagens 
gafanhoas,  que  me  recordam  o que  ha  muitos  an- 
nos  escrevi  na  Revista  Florestal  e que  o meu  ami- 
go talvez  não  conheça.1  A circumstancia  de  ver 
tratados  pelo  discípulo  de  Jean  Paul  Laurens  as- 
sumptos, que  tinha  indicado,  recordou-me  um  não 
está  nada  mal  feito  este  jornal  que  Eça  de  Quei- 
roz põe  na  bocca  de  João  da  Ega  e que  me  levou 
a dizer,  que  este  pintor  não  orienta  nada  mal  o 
seu  estudo.  O que  lhe  peço,  meu  caro  amigo,  é 
que  não  vá  contar  esta  minha  vaidade  de  critico 
de  arte  desconhecido  que  vê  que  ha  quem  segue 
o que  elle  disse,  decerto  sem  saber  sequer  da  exis- 
tência do  escripto  e do  critico. 

Ter-lhe  tomado  tanto  tempo,  com  tão  extensa 

1 Paia  aquelles  que  se  admirarem  de  que  se  falasede  arte 
numa  revista  que  deveria  tratar  de  plantações  em  quincon- 
cio,  de  ripados  moveis,  de  bos^ichus  e hylezinas , de  torrentes, 
de  dunas  e outros  iguaeâ  assumptos,  direi  que  se  tratava  de 
promover  uma  exposição  regional  em  Aveiro  e a esse  propo- 
=sito  elaborei  um  programma,  essencialmente  ethnographico 
que,  se  realisasse,  deveria  dar  ao  visitante,  que  percorresse 
aquella  exposição  ainda  que  destrahidameníe,  em  resumo  uma 
ideia  geral  da  ria,  dos  seus  habitantes,  dos  costumes  de  elles, 
e dos  pioductos  industriaes  e artísticos  da  região».  Justifican- 
do alguns  dos  artigos  de  aquelle  programma  é que  escrevi  o 
seguinte  : 

Ha  quem  aftirme  que,  em  Portugal,  as  artes  decorativas  não 
teem  desenvolvimento,  porque  o país  não  offereee  assumptos 
que  fixar  em  painéis  ou  estatuas. 

Pondo  de  parte  os  trajes  de  Vianna  do  Castello  e da  Maia 
que,  pela  sua  garridice,  pódem  parecer  um  pouco  de  opera  cô- 
mica, as  povoações  do  litoral  dão  margem  a quadros  interes- 
santes, quer  com  largos  horisontes,  com  ceus  de  tonalidades 
variadíssimas,  quer  perspectivas  planas  extensissimas  na  ria 
de  Aveiro, quer  quadros  de  genero  de  uma  grande  originalida- 
de. Pliases  ba  da  vida  marítima  que  dariam  margem  a pintu- 
ras e eseulpturas  de  primeira  ordem.  O arraste  de  uma  rede  de 
pesca,  por  exemplo,  o trabalho  de  deitar  o barco  ao  mar,  o lan- 
çar uma  funda  a uma  rede  em  riscos  de  se  perder,  as  arrema- 
tações do  pescado  e do  transporte,  a lavagem  da  sardinha,  a 
espera  dos  barcos  mercanteis  sobre  a Ponte  de  8.  Gonçalo  e ás 
Pyramides  e muitas  outras  phases  dv  faina  da  pesca  consti- 
tuem assumptos  para  muitos  quadros  bem  caracteristicnnente 
portuguêses  e com  grande  sobriedade  nas  côres  dos  trajes. 

Do  mesmo  modo,  as  romarias  e as  procissões  da  Senhora  da 
Saude,  do  S.  Paio  e da  Senlvra  das  Areias,  com  o destaque 
das  opas  sobre  o areal  batido  pelo  60I,  rodeando  as  imagens 
pequeninas,  em  andores  que  parecem  destinados  a creanças, 
forneceriam  ensejo  para  o estudo  das  tonalidades  do  claro,  não 
menos  interessante  do  que  os  tons  negros  dos  quadros  de  Rem- 
brandt  e que,  nas  mãos  de  um  pintor  de  talento,  produziriam 
intensamente  e sensação  calida  das  Glaneuses  de  Millet. 

Longe  iria  se  tentasse  desenvolver  este  assumpto,  mas  a 
numeração,  que  acaba  de  ler-se,  na  sua  própria  aridez,  de- 
monstra 0 grande  contigente  de  assumptos  que  a ria  de  Aveiro 
« o litoral  são  capazes  de  fornecer  aos  artistas  que  visitem  es- 
ta região. 

Não  são  comtudo  apenas  os  pintores  ou  os  esculptores  que 
acharão  aqui  fontes  de  inspiração.  Também  os  litteratos  en- 
contrariam no  viver  de  estes  povos  muito  que  dizer,  sem  bus- 
carem as  suas  inspirações  nos  volumes  que,  a tres  francos  e 
cincoenta,  se  recebem  de  Paris.  Como  prova  do  que  poderiam 
fazer  os  novos,  vivendo  paeatamente  em  Aveiro  ou  estudando, 
com  não  menos  recato  em  Coimbra,  mas  preferindo  apresen- 
tar-se litterariamente  a falar  de  prazeres  que  não  gozaram, 
de  cbampagne  que  não  beberam,  de  commoções  que  não  sen- 
tiram, de  quartier  Breda  que  não  frequentaram,  vem  de  molde 


carta  sem  falar  de  Teixeira  Lopes  é crime  de  le- 
za  arte.  Mas  que  dizer  acerca  de  este  grande  es- 
culptor,  que  já  não  esteja  escripto?  Acaso,  depois 
da  consagração  que  lhe  foi  feita,  no  banquete  que 
ha  pouco  lhe  offereceram  os  collegas  e os  admira- 
dores, haverá  ainda  que  dizer  ? Decerto  que  não. 
Mas  reparou  o meu  amigo,  na  attitude  da  cabeça 
do  Santo  Isidoro  e principalmente  nas  mãos  do 
santo  ? Se  aquella  imagem  fôr  parar  a alguma 
egreja  de  terra  onde  não  tenha  obrigado  o scepti- 
cismo  e onde  possa  medrar  a ingênua  crença,  que 
engendra  as  lendas,  não  se  admire  se  ouvir  repro- 
duzir, ácerca  de  aquellas  mãos,  a lenda  do  inglês, 
que  espontaneamente  nasce  ao  lado  de  cada  uma 
das  obras  de  arte  que  ainda  existem  nos  nossos 
templos.  Essa  homenagem  ingênua  não  será  por 
certo  o menor  elogio  da  obra  magistral  de  Tei- 
xeira Lopes;  mas  a par  do  Santo  Isidoro , do  Caim 
e da  Historia , do  baixo  relevo  dos  Velhos  e da 
Viuva  o que  mais  me  encanta  em  Teixeira  Lopes, 
são  as  creanças  que  elle  esculpe  tão  primorosa- 
mente. 

O Bebé  e a Creança  napolitana  são  creações 
geniaes.  Já  o meu  amigo  Antonio  Arroyo  pôz  em 
relevo  a suprema  habilidade  de  Teixeira  Lopes, 
para  representar  as  figuras  de  creanças,  e por  is- 
so contento-me  em  recordar  a opinião  auctorisa- 
da  de  aquelle  meu  illustre  collega. 

Passarei  em  claro  as  aguarellas  e pasteis,  em  que 

um  trecho  de  um  livro  recente  do  sr.  Barão  de  Cadoro.  Tra- 
ta-se de  descrever  as  ultimas  phases  do  arraste  de  uma  rede 
de  pesca  : 

— Um  esforço  supremo  e estava  salvo  o lanço  ! 

— Valia  dois  contos  de  réis  ! assegurava  um  negociante  de 
sardinha,  um  avisado  mercantel. 

— O’. . . ó. . . ó.  . Vá,  riba,  riba,  riba.  Vá  ! Vá  ! Vá  ! gri- 
tavam os  arraes  já  enlouquecidos  de  tanto  berrar  para  incitar 
a campanha. 

— O’.  . . ó.  . . ó. . . Vá,  riba,  liba,  riba.  Vá  ! Vá  ! Vá  ! 

Mas  bois  e pescadores  retesavam  os  musculos,  davam  uma 

passada  e paravam  sem  poder  mais,  enterrando-se  na  areia, 
que  lhes  falseava  o ponto  de  apoio. 

— Eh  ! raios  do  diabo  ! Pucha,  pueha,  pucha  ! 

— Vá  riba,  riba,  riba.  Eche  ! Eche  ! 

A estes  gritos  incitadores,  homens  e bois  avançavam  uma 
migalha  e paravam  outra  vez  sustidos  pelo  despropositado  pe- 
zo  do  sacco,  que  parecia  um  ventre  enorme  de  baleia  agitada 
por  convulsivo  tremor». 

Outro  exemplo,  no  campo  da  poeeia,  não  deixa  de  vir  a 
proposito.  E’  uma  descripção,  de  uma  fidelidade  notável  e de 
uma  singeleza  encantadora,  devida  ao  sr.  dr.  Sanchez  da 
Gama : 

Nos  milhos  verdes  ha  maré  cheia, 

Nos  milhos  verdes  ha  praia  mar, 

Densa  folhagem,  que  se  encadeia, 

Em  leves  ondas,  a ondular. 

Depois  das  ondas  esmeraldinas 
Surgem,  mais  longe,  brancas,  de  cal, 

Tendas  de  neve,  entre  as  saliuas, 

Para  as  campanhas  do  Ideal. 

E além,  na  Ria,  da  outia  banda, 

Vogam  de  manso,  por  entre  as  raot'as 
Pequeuos  barcos  de  véla  panda, 

Serenamente,  como  gaivotas. 

De  um  modo  estranho,  vago,  indistincto, 

A < nde  a vista  póde  alcançar, 

Diviso  as  casas  de  São  Jaciutho, 

Sobre  as  areias,  junto  do  mar. 


Um  conto  de  Alexandre  da  Conceição,  referente  á viagem  de 
uma  enviada  desde  Aveiro  até  Lisboa,  tripulada  apenas  por  um 
arraes,  é também  um  exemplo  digno  de  ser  apontado  para  de- 
monstração do  que  fica  dito,  em  que  se  pretende  evidenciar 
apenas  o muito  que  póde  esperar  se  de  uma  tentativa  como  a 
da  exposição  projectada  para  tornar  conhecida  a aria  de  Avei- 
ro, tanto  sob  o ponto  de  vista  dos  interesses  materiaes,  como 
ainda  enearando-a  pelo  prisma  da  arte. 


A CONSTRUCÇÃO  MODERN  V 


se  encontram  não  poucas  obras  dignas  de  interes- 
se e em  referencia  á arte  applicada  lembrarei  o 
bello  leque  de  rendas  de  bilros,  que  está  logo  por 
debaixo  do  retrato  do  sr.  conde  de  Arnoso.^Moti- 
vo  essencialmedte  nacional,  o de  decoração  de 
aquella  renda,  mostra  bem  á evidencia  como  nas 
mãos  de  uma  artista  de  talento,  como  é a ex.u,a 
sr.a  D.  Maria  Bordallo  Pinheiro.se  podem  produ- 
zir obras  de  arte.  quando  se  sabe  interpretar  bem 
o sentimento  que  anima  a arte  espontanca  das 
mulheres  dos  pescadores  de  toda  a nossa  costa 
marítima.  _ . 

As  fivellas  de  cintura,  de  João  da  Silva,  são  in- 
teressantes pela  technica  da  execução  e a que  es- 
tylisa  o Cfdamen  é artística  na  verdade.  Porque  é 
que  o artista  não  segue  porém  a mesma  orienta- 
ção que  a ex.ma  sr.a  D.  Maria  Bordallo  Pinheiro  ! 
O meu  amigo  sabe  que  na  Madeira  se  fabricam 
fivellas  de  cintura  com  cinzelados  que  representam 
carros  do  monte,  redes,  carros  de  bois.  E’  uma 
arte  infantilmente  balbuciante,  de  desenho  inge- 
nuamente incorrecto,  com  ornamentações  bat  ba- 
ramente  delineadas,  mas  parece-me  que  haveria 
ali  a base  para  um  trabalho  artístico,  aproveitando 
talvez  a forma  losangular  de  aquellas  fivellas  ou 
dando  antes  realce  aos  motivos  ornamentaes  que 
numa  só  fivella  se  accumulam. 

As  porcelanas  pintadas,  em  que  só  expositoras 
apparecem,  são  bem  uma  arte  que  só  pode  ser 
exercida  por  mãos  delicadas  de  damas,  e quanto 
seria  para  desejar  que  fosse  a transição  para  essa 
outra  arte,  hoje  quasi  perdida,  da  miniatura  sobre 
marfim.  Esperemos  que  para  o anno  possa- 
mos vêr  algumas  miniaturas  e,  assim  como  a y 
moda  voltou  ao  pastel  e á aguerella,  também  j|§ 
regresse  áquella  expressão  de  uma  arte  ama-  i__^ 
vel,  que  floresceu  um  tempo  em  que  se  es- 
creviam as  viagens  ao  paiz  da  ternura,  o que 
tinha  a vantagem  de  nos  fazer  suppor  que  nem 
tudo  é lueta  nesta  vida,  com  no-lo  recorda  a 
conquista  do  pão  de  cada  dia,  e aquella  vio- 
lenta imagem  expressa  por  Camillo  Castello 
Branco, ao  falar  de  que  tinha  que  frigir  os  mio- 
los todos  os  dias  para  dar  de  almoçar  á famí- 
lia • - m 

Restaria  agora,  para  terminar,  expor-lhe  re- 
sumidamente o meu  parecer  ácerca  de  esta 
terceira  exposição  promovida  pela  Sociedade  | 
Nacional  de  Bellas  Aites;  mas,  para  o fazer, 
precisaria  de  coerdenar  ideias  e como  conse- 
gui-lo se  deixei  correr  a penna  ao  sabor  das 
recordações  que  me  ficaram  das  duas  visitas, 
que  pude  fazer  á Exposição,  onde  não  ia  senão 
como  numero  curioso  ? 

De  ha  muito  afastado  de  contendas  de  escolas 
artísticas,  desconhecendo  quasi  totalmente  o que 
modernamente  se  discute  no  campo  da  arte,  a mi- 
nha opinião  teria  o mesmo  valor,  que  uma  prova 
de  noves,  quando  numa  somma  addicionasse  o al- 
garismo das  dezenas  de  uma  parcella  na  columna 
das  unidades,  e o das  unidades  da  mesma  parcella 
na  columna  das  dezenas  A operação  estaria  er- 
rada com  prova  certa.  Ora  esse  é que  seria  o va- 
lor da  minha  critica, de  modo  que  nesta  carta  ape- 
nas lhe  peço  que  veja,  meu  caro  Carvalheira,  e 
essa  bem  certa,  a expressão  de  sincera  amisade 
que  lhe  consagra  o 

ta  casa,  17  de  maio  de  igo3. 

Seu  admirador 
e amigo  dedicado 

MELLO  DE  MATTOS. 
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0 doto  palacio  da  hospedaria  « 1TALIA » em  Veneza 

Diz  o nosso  collega  LEdili^ia  Moderna,  a 
quem  pedimos  vénia  para  traduzir  o que 
escreveu  e para  reproduzir  os  desenhos 
do  esplendido  edifício  a que  allude,  que  ha  muitos 
annos  que  o sr.  Julio  Grünwald  Sênior,  o sympaihi- 
co  hospedeiro  proprietário  do  grande  hotel  restau 
rante  Baver  Grünwal,  em  Veneza,  tencionava  ac- 
crescentar  a séde  grandiosa  do  seu  hotel  com  um 
edifício  architectonico  digno  do  maravilhoso  e im- 
portante local  em  que  devia  edificar-se,  harmoni- 
sando  se  com  os  monumentos  que  orlam  aquella 
via  triumphal  do  mundo,  como  justificadamente 
definiu  Napoleão  I,  o grande  canal  de  Veneza. 
Adquiriu  para  tal  fim  dois  velhos  edifícios  confi- 
nantes com  o canal  grande,  em  frente  da  Alfân- 
dega e da  egreja  monumental  de  Nossa  Senhora 
da  Saúde. 

O problema  da  nova  construcção  apresentava- 
se  mais  que  difficultoso,  não  só  pelo  destino  espe 
ciai  do  edifício,  que  devia  corresponder  com  todo 
o conforto  ás  exigências  modernas  da  hygiene,  mas 
também  pela  importância  do  local  que  impunha 
uma  execução  artistista  e caracter  architectonico, 
reunindo  assim  a originalidade  da  idea  com  a pui- 
reza  de  estylo  em  tal  conjunto  que  se  harmoni- 
sasse  com  o ambiente  e com  as  tradicções  aitsti- 
cas  do  passado,  que  vivem  e palpitam  por  toda_a 
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parte  naquelle  berço  glorioso  da  arte.  Era  exacta- 
mente  naquelle  trecho  soberbo  que  se  observava 
uma  discontinuidade  na  massa  architectonica,  pers- 
pectiva e pictoresca,  discontinuidade  e lacuna  que 
o corajoso  e emprehendedor  sr.  Gronwald,  quiz 
preencher,  em  homenagem  á arte  e á historia,  com 
um  edifício  do  século  XIV,  manifestação  verdadei- 
ramente veneziana,  na  fórma,  na  alma  e no  pensa- 
mento Foram  immensas  as  difficuldades  que  ven- 
ceu, unicamente  deve  dizer-se,  graças  á tenacida- 
de persistente  do  sr.  Grünwald  e ao  valioso  auxi- 
lio moral  da  Municipalidade  e das  auctoridades 
da  cidade,  que  todas  indistinctamente,  sem  exce- 
pção,  se  esforçaram  por  auxiliar  esta  difficil  tarefa. 

Acabado  o projecto  geral  pelo  architccto 1 e 
approvado  pela  commissão  municipal  que  o con- 
sentiu com  um  voto  de  louvor  pela  concepção  ar- 

1 Foi  o sr.  Giovanni  Sardi,  segundo  diz  a Edilipa  Mo- 
derna. 
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tistica  que  tinha  em  vista , começaram  em  2 de 
abril  de  1900  as  demolições  e successivamente  se 
iniciaram  os  trabalhos  de  construcção.  A parte  do 
edifício  ha  pouco  concluída,  compõe-se  de  um  cor- 
po do  edifício  que  mede  um  volume  de  cerca  de 
13700  metros  cúbicos,  com  duas  fachadas  archite- 
ctonicas  formando  angulo,  que  olham  para  o Gran- 
de Canal  e uma  terceira  fachada  que  orla  a rua 
chamada  da  Escola  dos  Ferreiros.  Adjacente  ao 
edifício  e unicamente  correspondendo  ao  Grande 
Canal  acha-se  um  espaço  descoberto  para  jardim 
que  mede  2Ôm,5o  de  comprimento  por  11  de  lar- 
gura, recinto  para  um  rico  parapeito  ajouré  do 
século  XIV  interronpido  por  uma  tão  elegante 
quanto  artística  escada  de  caracol  que  desenvolve 
a riba  de  abordagem  e também  por  um  grupo  de 
corativo  no  angulo  exterior  constituído  por  duas 
balaustradas  salientes  sobre  griphos  e pela  estatua 
da  Italia,  figura  imponente  e severa  de  3™, 60  de- 
altura,  preciosíssima  obra  prima  de  arte  e de  es- 
culptura  do  professor  sr.  Cario  Lorenzetti,  de  Ve- 
neza. 

Descri), ção.  O novo  edifício  eleva-se  sobre  uma 
area  rectangular  isolada,  superfície  occupada  por 
dois  velhos  casarões,  separados  antigamente  por 
uma  estreita  rua  publica  chamada  do  Canteiro,  que 
dava  serventia  a um  pequeno  largo  municipal  cha- 
mado dos  Felzi,  agora  destinado  para  jardins  do 
novo  palacio.  O espaço  de,  esta  primeira  parte  da 
construcção  media  na  sua  totalidade  urna  super- 
fície de  cerca  de  7S0  metros  quadrados.  As  duas 
fachadas  principaes,  que  medem,  a do  sul  i8m,5o 
e a de  oeste  26™, 3o  correspondem  respectivamente 
a primeira  ao  grande  canal  e domina  inteiramente 
a doca  de  S.  Marcos  e a laguna.  A outra  sobre  o 
jardim  orla  o primeiro  troço  do  grande  canal,  a 
partir  da  sua  ramificação,  o Canal  de  S.  Marcos  e 
um  troço  da  laguna. 

O edifício,  como  o indica  a planta, compõe-se  de: 

a)  andar  terreo  com  o“,4o  de  elevação  acima  do 
nivel  da  rua  e 3m,2o  de  pé  direito,  cota  fixada  pe- 
las exigências  dos  velhos  edifícios  existentes. 

b ) um  primeiro  andar  com  4m,5o  de  altura 

c)  um  segundo  andar  nobre  com  5m,o  de  pé  di- 
reito. 

d)  um  terceiro  andar  com  3m,6o  de  alto. 

e)  um  quarto  andar  reintrante  com  3m,o  de  al- 
tura. 

(CoutÍQua) 


DEFESA  DAS  MARGENS  DOS  CURSOS  D’AGUA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEIAS  1 

I parte  — Estacada*  e faebinagcm 

Dos  diversos  processos  que  emprega  a en- 
genheria  fluvial  e agricola  na  defesa  das 
margens  dos  rios  e dos  canaes,  e muitas 
vezes  para  obter  diques  marginaes  e transversaes 
nos  sitios  em  que  a superfície  do  terreno  está 
baixa,  por  ter  sido  atacada  pelas  aguas  ou  depri- 
mida por  assentamentos  anteriores,  é necessário 

1 Este  estudo  foi  primeiramente  publicado  no  Boletim  da 
Associação  dos  Conductores  de  Obras  Publicas.  O seu  auctor 
porem  refundiu-o  completamente  de  maneira  que,  é agora 
por  assim  dizer,  um  trabalho  tão  novo  quanto  interessante. 

Agradecendo  a preferencia  que  o illustre  auctor  de  este 
estudo  deu  á nossa  revista  para  esta  publicação  congratu- 
lamo-nos com  cs  leitores  da  Construcção  Moderna  pela  su- 
bstanciosa leitura  que  de  este  modo  lhe  podemos  ministrar 
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recorrer  ás  estacadas,  fachinagem  e plantações, 
empregando  estes  meios  isolados  ou  conjunta- 
mente. 

Estacadas.  — Formam-se  de  pequenos  pinheiros 
de  5,  6,  7 e 8 metros  de  comprimento,  e ás  vezes, 
ainda  menores,  se  a dureza  ou  cohesão  do  terreno 
não  permitte  maior  cravamento. 

Os  diâmetros  das  estacas  variam  de  o,n,  12  a 
om,i6,  e não  se  devem  empregar  de  maior  gros- 
sura quando  no  cravamento  se  usa  do  maço  de 
mão  ou  de  pequenos  bate  estacas 

Os  pinheiros  devem  quanto  poss  vel  ser  direitos 
ou  sem  curvaturas  muito  sensíveis,  principalmente 
quando  são  destinados  a serem  empregados  em 
areia  ; isto  é,  através  de  terrenos  sihciosos  ou  em 
terrenos  d’allu vião  muito  compactos 

Conduzidos  os  pinheiros  ao  logar  do  emprego 
descascam-se  com  um  instrumento  proprio  (raspa- 
deira) ferro  traçado  em  arco  de  circulo  com  a 
corda  de  o™,l5  a om,3o  de  comprimento  e eom  fle 
chade  om,o3  a o"\o4. 

De  gume  cortante  na  parte  côncava,  tem  nos 
extremos  da  corda,  e perpendicular  a ella,  dois 
manipolos  de  madeira  por  onde  o operário  toma 
esta  ferramenta  para  applicar  ao  descasque. 

Para  executar  esta  operação  dá-se  á estaca  uma 
inchnação  sobre  o horizonte  de  10o  a 1 5o  apoian- 
do-a num  cavallete  formado  de  duas  pequenas  es- 
tacas inclinadas  e cruzadas,  reunidas  nos  pontos  de 
juneção  por  pregos  e atilhos  de  corda  ou  de  sal- 
gueiro. 

Descascada  a estaca  é aguçada  na  parte  de  menor 
diâmetro  (abicada)  e serrada  na  parte  superior 
(cabeça),  de  modo  que  esta  fique  numa  secção 
recta  ao  corpo  da  estaca,  aonde  tem  de  receber 
as  pancadas  do  maço. 

Nas  estacadas  destinadas  a formar  palissada 
ou  a revestir  as  margens,  e ainda  a defender 
as  faxas  de  plantação  (tralhas)  guardam-se  distan- 
cias muito  variaveis,  desde  as  estacas  contíguas 
até  om,7  ou  om,8  de  distancia  de  eixo  a e xo,  con- 
forme o fim  a que  se  destinam  e a intensidade  ou 
direcção  das  correntes  d’agua  a que  teem  de  se 
oppôr  ou  de  dirigir. 

As  estacas  empregam-se  de  ordinário  vertical- 
mente, mas  muitas  vezes  convém  dar-lhes  incli- 
nações, o que  de  ordinário  succede  no  revesti- 
mento de  taludes  dos  diques, ou  quando  é preciso 
estabelecer  a concordância  d’aquelles  com  a nova 
margem  ou  revestimento  a que  a estacada  se  des- 
tina 

N um  ou  n’outro  caso  o processo  de  cravamen- 
to é o mesmo,  mas  para  as  estacas  inclinadas  con- 
vém mais  empregar  pequenos  bate-estacas  apropria- 
dos a tomarem  as  inclinações  desejadas. 

Cravamento.  — Levada  a estaca  aos  pontos  onde 
se  quer  empregar,  dois  ou  tres  operários  (traba- 
lhadores), depois  de  a collocarem  verticalmente, 
dão  lhe  movimentos  de  oscillação,  descrevendo 
quanto  possível  com  as  estacas  superfícies  cônicas. 

Por  este  meio  a estaca  crava-se  mais  ou  menos 
conforme  a resistência  do  solo. 

Logo  que,  assim,  se  consiga  evitar  deslocamen- 
tos horizontaes  no  pé  da  estaca,  por  meio  de  es- 
tribos de  corda,  um  dos  trabalhadores  sobe  ou 
monta  sobre  a estaca  agarrando-se  a ella,  emquanto 
que  os  restantes  continuam  com  os  movimentos 
de  oscillação . 

Obtido  por  tal  contrapezo  maior  cravamento 
atam  uma  taboa  (de  ordinário  de  fio  ao  meio)  á 
estaca  por  um  dos  extremos  e pelo  outro  extremo 
ou  a meio,  fica  apoiada  nos  hombros  ou  na  cabeça 
de  um  dos  operários  que  constituem  um  turno 
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grupo  ou  trabalhadores.  Sobre  este  andaime  assim 
improvisado,  em  parte  com  esteios  humanos,  sóbe 
o terceiro  trabalhador,  que,  armado  de  maço, 
começa  a piionagem  até  que  a estaca  esteja  suffi- 
cientemente  firme. 

Conseguido  isto,  procede-se  pelo  mesmo  pro- 
cesso ao  cravamento  da  segunda  estaca,  que, 
levada  ao  firme,  serve  com  a primeira  de  esteio  a 
um  andaime  formado  pela  taboa  atada  agora  ás 
duas  estacas. 

Quando  são  duas  as  linhas  de  estacas,  ou  mesmo 
sendo  uma,  cravam  uma  terceira  estaca  fóra  do 
alinhamento  e sobre  as  tres  dispostas  nos  vertices 
do  triângulo  estabelecem  o andaime  sobre  o qual 
podem  empregar  o maço  os  tres  trabalhadores.  E’ 
este  o processo  mais  elementar  para  o cravamento 
das  estacas. 

Quando  o trabalho  de  estacaria  é muito,  esta- 
belecem-se os  andaimes  sobre  cavalletes,  assentes 
no  terreno  ou  em  barco,  se  o cravamento  das  es- 
tacas tem  de  ser  feito  em  aguas  de  bastante  pro- 
fundidade. 

No  trabalho  de  estacaria,  mettida  a maço  de 
mão,  trabalham  ordinariamente  tres  trabalhadores 
em  cada  estaca  e quando  muito  quatro  ; além 
de  este  numero  é perigoso  e difficil  distribuir  con- 
veniente e successi vamente  cada  golpe  de  maço. 

Alem  dos  trabalhadores  de  maço,  ha  mais  um 
(que  de  ordinário  é o capataz)  ou  dois  homens 
encarregados  de  conservar  a estaca  a cravar  na 
direcção  desejada.  Esta  operação  consegue-se  em- 
pregando outras  estacas  como  alavancas  de  segunda 
especie,  em  que  uma  das  extremidades  se  apoia 
n’um  ponto  firme  e no  outro  extremo  actua  o es- 
troncador.  Esta  operação  denomina  se  estroncar, 
que  consiste  em  conservar  a estaca  na  direcção 
desejada. 

Em  alguns  casos  para  maiores  quantidades  de 
trabalho,  ou  quando  este  se  executa  sobre  barcos, 
convéem  os  pequenos  bate-estacas. 

Empregámos  um  que  projectámos,  formado  de 
quatro  hastes  (serrafões  de  om,o6Xo"',o8  de  es- 
quadria e 5m,  de  altura,  semelhantes  ás  escadas 
ehamadas  de  thezoura. 

Os  pés  estabelecidos  dois  a dois  em  planos  pa 
rallelos  eram  reunidos  na  parte  superior  pelo  eixo 
d’uma  roldana,  o qual  tinha  dois  orifícios  circulares 
de  o,n,o25  de  diâmetro,  aonde  entravam  dois  ferros 
cylindricos  de  diâmetro  um  pouco  menor  que  os 
orifícios  do  eixo  e que  serviam  de  guia  ao  peso 
ou  pilão. 

Este,  de  ferro  fundido,  tinha  saliências  ou  ore- 
lhas de  ferro  forjado  com  orifícios  de  egual  diâme- 
tro aos  do  eixo  da  roldana,  aonde  entravam  os  fer- 
ros guias,  ao  longo  dos  quaes  subia  ou  descia  o 
pilão 

A seu  turno  as  guias  entravam  ainda  nos  ori- 
fícios d’uma  gonilha,  a qual  se  ligava  á cabeça  da 
estaca. 

E’  facil  de  comprehender  como  este  aparelho, 
graduando  o comprimento  de  duas  das  pernas  da 
thezoura,  de  modo  a ficarem  desiguaes  duas  a 
duas,  se  póde  empregar  sobre  um  barco  de  modo 
a obter-se  a saccada  ou  balanço  necessário  a ir 
buscar  a cabeça  da  estaca  fóra  da  vertical  da  bor- 
da da  embarcação  ou  da  ré,  se  ahi  mais  convier 
trabalhar. 

Também  se  comprehende  como,  inclinando  os 
ferros  guias  com  a mesma  inclinação  da  estaca  a 
cravar,  se  poderiam  bater  as  estacas  em  situação 
obliqua,  quando  convém  dar-lhes  inclinações. 

Trez  ou  quatro  tirantes  de  corda,  ligados  á 
parte  superior  do  bate  estacas  e prezos  a pontos 


firmes  do  terreno  (pequenas  estacas  por  exemplo) 
completam  o systema  de  modo  a dar-lhe  estabi- 
lidade. 

(Continua) 

J.  CECILIO  COSTA. 


CAMINHOS  DE  FERRO  NA  ASIA 

Actualmente  a Rússia  tem  em  exploração  na 
Bukharia  e Turquestão,  segundo  disse  o sr.  Le- 
vat  numa  conferencia  na  Société des  Ingénieurs  Ci~ 
vils  de  trance,  uma  rede  ferro  viaria  constituída  da 
seguinte  maneira. 


De  Krasnovodsk  a Tachkent i8Õ2kil-,25o 

De  Tcherniaiévo  a Andidjan 320  ,25o 

De  Merv  a Kouchka 3n  ^So 

Do  novo  ao  velho  Bukhara 12  ."jbo 

De  Vladimirowka  a Baskunhtchak.  . . 56  ,5oo 

Total  kilometros 2669 


Esta  rede  tem  o inconveniente  de  estar  isolada 
das  linhas  europeias,  de  modo  que  é indispensá- 
vel a baldeação  das  mercadorias  para  a passagem 
atravez  do  mar  Cáspio.  Embora  a travessia  não 
dure  mais  de  dezoito  horas  ou  talvez  por  se  fazer 
em  tão  curto  lapso  de  tempo  é que  se  pondera- 
ram bem  os  inconvenientes  quer  militares  quer  eco- 
nomicos  num  futuro  proximo  e se  pensou  em  pro- 
longar as  linhas  da  Rússia  da  Europa  em  Orenbur- 
go.  Conta-se  que  o trabalho  fique  concluído  em 
1904,  realisando-se  assim  a empieza  gigantesca  de 
ligar  duas  terras  situadas  a mais  de  23oo  kilome- 
tros de  distmeia,  cumprindo  accrescentar  que  uma 
de  e lias  ha  menos  de  quarenta  annos  era  um  dos 
principaes  focos  do  fanatismo  muçulmano  e a ella 
se  não  ia  sem  arriscar  a vida. 

— 

FOSSAS  MOURAS 

Erratas 

No  artigo  que  sob  este  titulo  saiu  publicado  nos  11. os  94  e 
95,  sairam  alguns  erros  os  quaes  passam  s a corrigir  : 

No  n.°  94,  pag.  78,  a meio  da  2.a  columna,  onde  diz  : — Es- 
tabelecendo, que  a espessura  da  camada  de  essas  fezes  seja 
apenas  de  0,08,  etc.,  etc  — deve  lêr-se  : — Estabelecendo, 
que  a espessura  da  camada  de  essas  fezes  seja  apenas  de 
0m.075  em  vês  de  (Jm,08,  etc. 

No  n ° 95,  pag.  83,  a meio  da  2.a  col , onde  diz  : — \ sec- 
çào  da  fossa  no  sentido  horisontal,  para  facilidade  de  cons- 
trucçào,  deve  ser  rectangular  ou  quadrada  ; esta  segunda , etc. 
— deve  lêr-se  : — A secçào  da  fossa  no  sentido  horisontal, 
para  facilidade  de  construcçào,  deve  ser  rectangular  ou  qua- 
drada ; a primeira , etc. 

Mais  adiante,  onde  diz  : 

Os  numeros  da  tabella  nào  serão , deve  lêr-se  : 

Os.numeros  da  tabella  nào  são,  etc. 

Em  pag.  84,  quasi  no  fim  do  artigo,  onde  se  lê  : 

Modificar  os  dejectos  a ponto  de  os  nào  tornar  incommodos 
etc.,  deve  lêr-se  : 

Modificar  os  dejectos  a ponto  de  os  tornar  não  incommodos, 
etc. 


EXPEDIENTE 

Com  11 111  dos  provimos  numeros,  distri- 
liiiiremos  aos*  ee <»•».«, o*  assignantes  do  iS.° 
a 11110.  o aiite-rosto  e índice  respectivos 
ao  mesmo  anuo,  o que  alé  agora  não  te- 
mos podido  fazer,  por  motivos  alheios  á. 
nossa  vontade. 


Por  falta  de  espaço  deixamos  de  puhli- 
car  5 n’este  numero  diversos  artigos,  do 
que  pedimos  desculpa  aos  nossos  illustres 
col  I o 1>  oradores. 
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UMA  SYNAGOGA 

EM  CONSTRUCÇAO  NA  RUA  ALEXANDRE  HERGULANO 
ARCHITECTO,  SR.  VENTURA  TERRA 
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AMO  IY-1  DE  JUNHO  DE  19Q3-N.0  97 

S UM  MAR  10 

Uma  synagoga,  em  construcção  na  Rua  Alexandre  Hercu 
lano.  Projecto  do  architecto,  sr.  Ventura  Te-ra  —Abreu 
e Motta,  por  M.  M.  — Legado  Valmor,  por  C.  — Evora, 
A.  V. — Defesa  das  margens  dos  cursos  d’agua  e dos  ter- 
renos banhados  pelas  cheias,  pelo  sr.  J.  Cecilio  da  Costa 
— Exposição  da  habitação,  das  industrias  de  edificação^e 
de  obras  publicas  — Progressos  recentes  na  construcção 
de  pontes  na  America — Vidro  armado — Architectura  es- 
trangeira : O novo  palacio  da  hospedaria  «Italia»  em  Ve- 
neza — Legado  Valmor. 


UMA  SYNAGOGA 

EM  CONSTRUCÇÃO  NA  RUA  ALEXANDRE  HERCULANO 

Projecto  do  arcliiteclo,  sr.  Ventura  Terra 


Alem  do  templo,  propriamente  dito,  contem  sa- 
las para  casamentos,  de  espera,  para  reuniões,  ves» 
tiarios,  habitação  completa  do  rabbi,  e outras  de- 
pendências. 

As  columnatas  do  templo,  que  é em  estylo  ro- 
mano-bizantino, são  de  mármore  de  côr.  No  inte- 
rior são  empregadas  as  ricas  madeiras  de  S.  Tho- 
mé. 

O projecto  foi  muito  apreciado  pelos  architectos 
e rabbis  de  diversas  nações,  que  o consideram  co- 
mo sendo  de  molde  a servir  de  typo  para  identi- 
ticas  edificações  d’este  genero  nos  demais  paizes. 

A construcção  que  se  acha  muito  adiantada,  de- 
ve importar,  quando  concluída,  em  uns  2 1 :ooo$ooo 
réis,  incluindo  mobiliário  e decorações 


Do  illustre  collaborador  que  honra  mais  uma 
vez  as  columnas  da  nossa  revista,  temos 
já  publicado  projectos  de  edificações  de 
quasi  todos  os  generos.  Faltava  de  um,  raro  no 
paiz ; uma  synagoga. 

Como  obra  de  arte  nada  deixa  a desejar,  como 
aliás,  de  esperar  era  de  tão  distincto  artista,  que 
allia  a uma  notável  intelligencia,  já  bem  compro- 
vada, uma  não  menos  notável  modéstia. 

A synagoga,  foi  mandada  construir  por  uma  com- 
misão  nomeada  pela  colonia  israelita  de  Lisboa,  re- 
presentada pelo  sr.  Leão  Amezalak.  E’  feita  por 
subscripção  aberta  entre  a mesma  colonia. 


PLANTA  DO  ANDAR 

Construída  nos  antigos  terrenos  de  Valle  de  Pe- 
reiro, a sua  entrada  principal  é pelo  prolongamen- 
to da  rua  Alexandre  Herculano,  proximo  ao  Rato. 

O templo  foi  projectado  para  comportar  400  ho- 
mens no  pavimento  principal  e 200  senhoras  nas 
galerias  do  pavimento  superior. 

A nova  synagoga  é para  substituir  a antiga  no 
becco  dos  Apostolos. 


ABREU  E MOTTA 

Mais  um  dos  engenheiros  da  velha  guarda 
acaba  de  baixar  á campa,  com  geral  sau- 
dade de  todos  quantos  o conheceram. 
Longa  foi  a carreira  de  João  Maria  de  Abreu  e 
Moita,  que  entrou  para  o serviço  de  obras  publi- 
cas na  epoca  em  que  tudo  estava  por  fazer. 

Vasto  era  o campo  que  se  offerecia  á actividade 
dos  engenheiros  e profícuos  eram  os  trabalhos  que 
elles  realisavam;  mas  se,  outros,  mais  audazes,  se 
abalançaram  a obras,  que  lhes  deram  nomeada  e 
os  tornaram  conhecidos  em  todo  o país,  alguns 
houve  que  modestamente  se  confinaram  nos  tra- 
balhos de  estradas,  entendendo  que  sem  ellas  de 
pouco  ou  nada  valeriam  os  caminhos  de  ferro,  que 
se  decretavam  e nem  sempre  se  chegaram  a cons- 
truir, os  grandiosos  edifícios  que  ficaram  quasi  sem- 
pre em  alicerces.  Isto  dava-se  nos  tempos  em  que 
se  asseverava  que  uma  região  se  tornava  rica  só 
porque  passava  por  ella  um  caminho  de  ferro.  Os 
engenheiros  de  estradas  quazi  que  chegavam  a ser 
como  que  infinitamente  pequenos  de  ordem  eleva- 
da, desvanecendo-se  portanto  ante  os  de  caminhos 
de  ferro,  os  de  primeira  ordem ; e comtudo  o futu- 
ro veio  a dar  razão  aos  modestos,  que  entendiam 
que  uma  circulação  não  é perfeita  sem  capillares 
e que,  por  isso,  persistiram  em  cuidar  naqui  lo  que 
havia  de  reconhecer- se  um  dia  ser  indispensável 
para  alimentar  o trafego  ferro  viário.  Ao  numero 
dos  que  souberam  ver  o futuro  pertence  Abreu  e 
Motta,  que,  á comprovada  modéstia  com  que  se 
consagrou  a trabalhos  que  tantos  desprezavam,  al- 
liava  um  espirito  de  justiça  e de  benevolencia  que 
lhe  dava  um  amigo  em  cada  um  de  aquelles  que 
tratava  com  elle  e um  ente  agradecido  em  cada  um 
dos  que  serviam  debaixo  das  suas  ordens.  A com- 
provar o que  acabamos  de  dizer  estão  aquelles  que 
de  longe  vieram  para  assistir  ao  funeral  do  que  fô- 
ra  seu  chefe  e seu  amigo  e se  o espirito,  que  ani- 
mou o corpo  de  João  Maria  de  Abreu  e Ãlotta,  per- 
maneceu intacto,  conservando  a sua  integridade, 
como  o pretendem  certas  escolas  philosophicas, 
certamente  que,  nas  regiões  onde  agora  existe,  pô- 
de ver,  na  saudade  dos  que  o acompanharam  á 
sua  derradeira  morada,  quanta  estima  e quanta  ve- 
neração havia  na  homenagem  que  aos  seus  restos 
prestavam  os  que  tiveram  ensejo  de  apreciar  as 
suas  bellas  qualidades  de  engenheiro  e de  homem 
de  bem. 

M.  M. 


IOO 
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LEGADO  VALMOR 

Eo  presente  anno  o primeiro,  em  que  se  dá 
cumprimento  ás  disposições  d'este  valiosis- 
simo  legado  á cidade  de  Lisboa,  com  que  o 
benemerito  testador  manifestou  as  mais  bellas  in- 
tenções de  promover  o desenvolvimento  esthetico 
da  cidade,  enriquecendo  os  seus  arruamentos  com 
edifícios  que  se  imponham  pela  sua  seriedade  e 
superioridade  artística,  saindo  se,  por  consequen- 
cia^a  triste  banalidade  da  grande  maioria  da  cons- 
trucção  lisboeta,  que  aterrorisa  os  menos  exigen- 
tes em  assumptos  de  bellas  artes. 

Pretendeu  o illustre  morto  concorrer  para  trans- 
formar, o que  se  impõe  de  imprescindível  neces- 
sidade, a orientação  esthetica  da  cidade,  legando 
com  esse  sympathico  fim  ao  município  de  Lisboa 
a avultada  quantia  de  cincoenta  contos  de  réis, 
para  formar  um  fundo  permanente,  cujo  rendi- 
mento annual  será  distribuído,  como  prêmio,  em 
partes  eguaes,  ao  architecto  e proprietário  domais 
bello  prédio  edificado  na  cidade  ou  a reconstruc-  i 
cão  de  casa  antiga. 

Devemo-nos  regosijar  sinceramente  com  este  fa- 
cto importante,  sem  exemplo  no  nosso  acanhado 
meio,  fazendo  ardentes  votos  para  que  os  proprie- 
tários se  estimulem  proporcionando  aos  archite- 
ctos  ocasião  de  patentearem  as  suas  aptidões  ar- 
tísticas e a nós  o prazer  de  se  nos  deparar  á vista 
por  essa  cidade  fóra  mais  alguma  coisa  do  que 
construcções  banaes  de  inventores  anonymos. 

A municipalidade  ainda  não  tomou  posse  da  to- 
talidade do  legado, por  impugnações  judiciaes  pres- 
tes a findar,  devidas  a terceiros. 

Felizmente, as  ultimas  disposições  do  illustre  tes- 
tador não  são  alteradas,  sendo  a quantia  desti- 
nada para  os  prêmios  do  presente  anno  na  impor- 
tância de  um  conto  oitocentos  e dois  mil  oitocen- 
tos c cincoenta  réis,  menos  do  que  será  nos  an- 
nos  futuros,  quando  liquidadas  as  questões  pen- 
dentes. 

Muito  brevemente,  conforme  nos  consta,  será 
conhecida  a resolução  do  jury  de  apreciação  e 
classificação,  que  é este  anno  composto  pelos  ar- 
chitectos,  sr.  José  Luiz  Monteiro,  representando 
a Camara  Municipal,  José  Antonio  Gaspar,  dele- 
gado da  Academia  de  Bellas  Artes  de  Lisboa, 
Francisco  Carlos  Parente,  da  Sociedade  dos  Ar- 
chitectos  Portuguezes. 

Por  a falta  de  espaço  nos  não  permittir,  não 
'publicamos  hoje, como  desejavamos,  por  ser  da  ma- 
xima  opportunidade  o seu  conhecimento,  o pro- 
gramma  dos  concursos,  approvado  em  sessão  ple- 
nária do  Município  e a parte  do  testamento  do  il- 
. lustre  Visconde  de  Valmór,  que  diz  respeito  a es- 
te legado,  o que  faremos  no  proximo  numero. 


EVORA 

Publicamos  hoje  mais  duas  gravuras,  repro- 
ducção  das  photographias  tiradas  pelos 
alumnos  de  engenharia  da  Escola  do  Exer- 
cito, por  occasião  duma  missão  de  estudo  da  14.® 
cadeira,  realisada  em  Evora,  a que  nos  referimos 
no  numero  94  de  1 de  maio  passado. 

Representa  uma  a fachada  da  Sé  de  Evora:  o res- 
pectivo cliché  é devido  ao  sr.  Fernando  Moraes 
de  Almeida.  Representa  outra  um  interessante  por- 
menor do  portal,  sendo  o cliché  do  sr.  Antonio 
Augusto  de  Figueiredo. 


Na  estruetura  das  torres,  no  desenho  da  corni- 
ja, nos  arcos  de  volta  inteira  de  mistura  com  os 
ogivaes,  nas  ameias  da  porta  central,  na  formados 
capiteis  das  janellas  se  accusa  o estylo  românico. 


O delineamento  da  grande  janella  é gothico,  e 
bem  assim  no  portal  as  ogivaes  archivoltas, as  del- 
gadas columnas,  delicadamente  ornadas  perdem 
em  parte  a feição  romanica.  Mas  é de  notar  que 
as  estatuas  dos  apostolos  não  assentam  sobre 
peanhas  nem  são  cobertas  por  baldaquinos  á ma- 


«A  fachada  do  templo,  diz  Vilhcna  Barbosa, 
construída  de  granito,  ennegrecido  pelo  duro  em- 
bate das  tempestades  no  correr  de  tantos  séculos 
é da  maior  singeleza  que  se  póde  imaginar. O ar- 
chitecto sómente  lhe  dispensou  alguma  ornamen- 
tação no  portal  e na  grande  janella  que  se  abre 
por  cima  d’esta  entre  as  duas  torres». 


A CONSTRUGÇÃÜ  MODERNA 


101 


neira  gothica,  antes  formam  um  complemento  dos 
capiteis,  podendo  talvez  dizer-se  que  se  deu  n’es- 
te  pormenor  um  phenomeno  de  transição  deriva- 
do dos  capiteis  historiados  do  periodo  românico. 

a.  v. 


DEFESA  DAS  MARGENS  DOS  CORSOS  D’AGÜA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEIAS 

(Continuado  do  n.°  96) 

Emprego  de  duas  linhas  de  estacas.  — Quando  a que- 
brada a reparar,  margem  a estabelecer  ou  defensa 
a construir  está  sujeita  a maiores  pressões  lateraes, 
empregam-se  duas  linhas  de  estacas  parallelas  en- 
tre si  e á distancia  de  om,6  a ora,8  ou  quando  mui- 
to um  metro  d’eixo  a eixo  das  estacas  d uma  das 
linhas  para  a da  outra 

As  estacas  das  duas  linhas  devem  ficar  na  mes- 
ma perpendicular  á margem,  se  ella  é recta,  ou 
nos  mesmos  raios  de  curvatura  se  a margem  é cur- 
va. 

De  ordinário  as  cabeças  das  estacas  ficam  im,2 
ou  im,3  acima  do  alveo  da  corrente.  Neste  caso  em- 
prega se  uma  peça  de  madeira  servindo  de  freixal, 
collo  -ada  horisontalmente  om,2  ou  om,3  abaixo  da 
cabeça  das  estacas  e a ellas  pregada. 

Para  esta  especie  de  freixaes,  que  no  Mondego 
se  denominam  aldrames  e no  Tejo  trizias,  empre- 
gam-se os  paus  mais  compridos  e de  diâmetros  me- 
nores e mais  eguaes. 

Quando  as  estacas  formam  uma  margem  curva, 
a madeira  do  aldrame  deve  ser  mettida  na  agua  por 
um  certo  tempo  para  mais  facilmente  se  adaptar  a 
descrever  a curva  sem  quebrar  ou  forçar  as  esta- 
cas. 

Se  estas,  por  circumstancias  especiaes  a que  já 
nos  referimos  (como  no  caso  de  protecção  a plan- 
tações) tiverem  de  ficar  mais  altas  do  que  i'n,3,  em 
vez  de  um  aldrame  empregam-se  dois,  em  alturas 
differentes,  mas  de  modo  que  a distancia  entre  el- 
las regule  por  um  metro  approximadamente. 

Para  as  linhas  de  estacas  se  conservarem  com 
a inclinação  desejada,  e para  resistirem  ás  pressões 
lateraes,  empregam-se  pela  parte  posterior  da  mar- 
gem outras  estacas  inclinadas  funccionando  como 
escoras.  Por  uma  das  extremidades  fixam-se  no 
terreno  ou  a outras  estacas  cravadas  com  as  cabe- 
ças pouco  superiores  ao  solo,  e pela  outra  assen- 
tam e pregam  no  aldrame. 

Estas  escoras,  denominadas  cachorros,  empre- 
gam se  em  distancias  variaveis  de  dois  a quatro 
metros,  conforme  a resistência  que  têm  a oppôr 
para  sustentar  as  linhas  de  estacas,  e são  colloca 
das  sempre  nas  normaes  á margem,  quando  razões 
especiaes  não  aconselharem  dar-se-lhes  qualquer 
obliquidade. 

Ficam  assim  expostas  as  condições  em  que  mais 
geralmente  convem  empregar  estacas  e os  diver 
sos  modos  de  cravamento  e mais  operações  acces- 
sorias. 

Outros  casos  haverá  em  que  convirá  alterar  as 
disposições  aqui  indicadas,  mas  o bom  senso  e prá- 
tica detaes  trabalhos  e as  circumstancias  locaes  in- 
dicarão como  melhor  convirá  proceder. 

No  que  deixamos  exposto  não  comprehendemos 
os  trabalhos  de  estacas  de  grandes  dimensões,  met- 
tidas  a bate-estacas  ordinários,  que  tem  outras  ap- 
plicações. 

De  preferencia  insistimos  no  processo  mais  ru- 
-dimentar,  figurando  ocaso  de  pequenas  reparações 


para  onde  não  convem  transportar  andaimes,  e 
aonde  a mecanica  do  trabalhador  supre  a falta  de 
apparelhos,  prestando-se  qualquer  trabalhador  a 
servir  de  esteio  e de  contrapezo  no  decorrer  do 
trabalho. 

No  cravamento  de  estacas  um  terno  de  trabalha- 
dores e um  extroncador  mettem  cerca  de  24  esta- 
cas em  10  horas  de  trabalho,  levando  o cravamen- 
to a tres  metros  de  profundidade,  quando  o terre- 
no é salão  regularmente  consistente. 

Em  areia  o trabalho  produz  menos,  e tanto  me- 
nos quanto  mais  fina  é a areia  das  camadas  a atra- 
vessar. 

(Continna)  J»  CECILIO  COSTA. 
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EXPOSIÇÃO  DA  HABITAÇÃO,  DAS  INDUSTRIAS 

DE  EDIFICAÇÃO  E DE  OBRAS  PUBLICAS 

Em  portaria  de  12  de  janeiro  ultimo  o minis- 
tro de  Instrucção  Publica  e Bellas  Artes  de 
França  deliberou  que  de  julho  a novembro 
proximo  tivesse  logar  no  Grande  Palacio  dos 
Campos  Elyseos  uma  exposição  internacional  da 
habitação,  industrias  a ella  referentes  e obras  pu- 
blicas . 

Este  certamen  pode  ter  decisivo  alcance  na  so- 
lução do  problema  das  casas  baratas,  pois  que  ali 
poderão  comparar-se  os  systemas  propostos  para 
acquisiçãodo  sólo  quer  individualmente, quer  col- 
lectivamente  ; encontrar-se-ão  ali  exemplos  de 
propriedade  de  casas  familiares  isoladas  ou  gru- 
padas c o alojamento  nas  casas  collectivas. 

As  applicações  da  arte  e da  industria  na  habi- 
tação, a hygine  da  rua,  o trabalho  propriamente 
dito  da  construcção  podem  figurar  a par  dos  exem- 
plares de  economia  social,  de  associações  profis- 
sionaes  e syndicaes. 

Para  avaliarmos  porém  todo  o alcance  da  pro- 
jectada  exposição,  vamos  traduzir  o programma 
concernente  á casa  barata,  tão  sómente  na  parte 
technica,  pois  que  não  pequena  importância  tem 
naquelle  programma  a exposição  dos  meios  de 
adquirir  a propriedade  do  solo  e da  habitação. 

Technicamente  pois  esta  secção,  que  é numeri- 
camente a primeira  de  entre  as  17  quecontaaex- 
posição  tratará  de 

i.°  Casa  familiar  grupada. 

2.0  Casa  familiar  isolada. 

3.°  Casa  co//ec/mt, comprehendendo  alojamento 
de  familia  com  creanças  ; alojamento  de  familia 
sem  creanças  ; alojamento  de  celibatário. 

Aquecimento  e illiiminação  de  casas  de  familia. 
Typos  de  aquecimento  central  e unitário  por 
meio  de  fornalha  de  cosinha  e por  fogão  especial. 
Typo  de  aquecimento  collectivo  por  assignatura 
e por  contador. 

Typos  de  illuminação  a ga\,  acetyleno  e álcool 
puro  para : 

Casas  isoladas,  grupadas  e collectivas. 

Hygiene  da  casa  familiar  e collectiva. 
Alimentação  com  agua  potável.  Evacuação  de 
aguas  servidas,  dos  lixos  e resíduos.  Typos  de 
installações  para  : casas  isoladas,  grupadas  e col- 
lectivas. Typos  de  incineradores  particulares  para 
lixos  de  casa. 

Typos  de  banhos:  particulares  e públicos.  La- 
vadouros, barreias 

Typos  de  systemas  de  purificação  da  agua  para 
as  localidades  desprovidas  de  esgotos  públicos. 

Typos  de  colonias  de  proprietários,  comprehen- 
dendo: 
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Divisão  dos  terrenos,  estabelecimento  da  viação, 
illummação  publica  economica,  purificação  parti- 
cular das  aguas  servidas.  Modelos  de  syndicatos 
de  proprietários. 

Mobiliário  e ornamentação  das  casas  baratas, 
de  família  e collectivas 

Typos  de  mobílias  completas,  reunindo  as  con- 
dições de  simplicidade,  solidez,  elegancia  e bara- 
teza  apropriadas  aos  typos  de  casas  e dos  aloja- 
mentos expostos. 

Typos  de  ornamentação  interna  e externa  que 
torne  agradaveis  os  mais  modestos  alojamentos. 

Não  menos  interessante  é o programma  da  3.a 
classe  da  exposição  em  que  se  comprehende  a ar- 
te applicada  á habitação.  Subdivide-se  nas  tres 
secções  seguintes  : 

i 0 A arte  na  rua.  Ornamentação  externa,  arte 
nova. 

Applicação  da  ceramica  e dos  grès  cerâmicos 
á ornamentação.  Typos  de  borv-ivindoivs,  de  con- 
solas, de  saccadas. 

A arte  nas  saliências.  As  frontarias  das  lojas.  As 
taboletas. 

Os  concursos  de  fachadas  em  Paris  e nos  de- 
partamentos. As  mais  bellas  fachadas  de  casas. 
Casas  premiadas.  As  raizes  de  chaminés  ornamen- 
taes.  Os  telhados  ajardinados,  concurso  perma- 
nente de  terraços,  varandas  e janellas  floridas. 

2. °  A arte  no  alojamento.  Ornamentação  inter- 
na fxa  e movei  da  habitação. 

Faiança,  vidro,  vidraças,  grès,  coiro,  papel,  fa- 
zenda, pannos  pintados,  linoleon,  lincrusta,  ma- 
deira, metaes,  cartão-pedra,  staff,  estampagem  e 
composições  diversas.  Typos  de  ornamentação 
em  relação  com  os  typos  de  casas,  desde  o alo- 
jamento do  celibatário  constituído  por  um  quarto 
só  até  á mais  rica  aposentadoria. 

3. °  A historia  da  habitação. 

A casa  atravez  dos  séculos. 

Desenhos  e modelos. 

O programma  da  exposição  consagra  a quarta 
classe  ao  aquecimento  e ventilação  e trata  dos  pon- 
tos seguintes: 

Aquecimento  e ventilação  da  casa. 

Chaminés  da  edificação  e dos  aposentos.  Aque- 
cimento pelo  ar,  pelo  vapor  a baixa  pressão  e com 
agua  quente. 

Aquecimento  por  meio  do  gaz  e pela  electrici- 
dade. Typos  de  aquecimento  em  commum.  Ap- 
parclhos  de  cosinha  e mixtos.  Aquecimento  por 
combustão  lenta.  Fumivoros.  A chaminé  salubre 
e aquella  que  o não  é. 

Aquecimento  industrial,  chaminés  de  fabricas. 
Forjas.  Fornalhas  industriaes  e domesticas.  For- 
nos crematarios.  Incineração  dos  lixós  cazeiros. 

Utilisação  dos  produetos  secundários  e residua- 
rios.  Força  motriz.  Ventilação.  Typos  de  ventila- 
dores. 

Aquecimento  de  theatros,  escolas,  egrejas  e sa- 
las publicas 

Illuminação  da  casa  pelo  gaz,  electricidade,  ál- 
cool, acetyleno. 

Illuminação  intensiva  por  incandescência.  Ap- 
parelhos.  Prismas. 

Demonstrações. 

Illuminação  industrial.  Estaleiros,  escriptori os, 
escolas,  vias  publicas.  Transformação  dos  anti- 
gos systemas  de  illuminação  publica. 

(Continua) 


PROGRESSOS  RECENTES  NA  CONSTRDCÇÃO 
DE  PONTES  NA  AMERICA 

(Contiauado  do  n.®  95) 

Muito  util  seria  ainda  estudar  experimental- 
mente  a relação  entre  a espessura  dos co- 
bre-juntas  nos  banzos  sujeitos  á compres- 
são e a distancia  transversal  entre  as  linhas  de  re- 
bites. O mesmo  succede  para  os  montantes  verti- 
caes  de  reforço  das  pontes  de  chapa  de  ferro,  em 
que  se  observam  differenças  considerabilíssimas 
nos  diversos  cadernos  de  encargos. 

Há  uma  dezena  de  annos  que  deu  excellentes 
resultados  uma  providencia,  que  __  está  destinada 
ainda  a da  los  maiores  no  futuro.  E a organisação 
de  repartições  especiaes  nas  companhias  de  cami- 
nhos-de  ferro  para  o estudo  das  pontes  meiallicas. 
Economicamente  ha  desde  já  real  vantagem,  visto 
que  apenas  se  faz  um  estudo  em  logar  de  os  pe- 
dir a um  certo  numero  de  comtructores  para 
aproveitar  apenas  um.  Além  de  isso,  o que  ainda 
mais  importante  é para  o desenvolvimento  da 
construcção  racional  das  pontes  confia-se  o estudo 
das  obras  áquelles  que  hão  de  vigiar  o serviço  e 
que  naturalmente  são  mais  aptos  para  conhecer  os 
pontos  fracos  e fortes  do  trabalho. Recorre-st  hoje  » 
para  as  obras  de  considerável  importância  á in- 
tervenção dos  engenheiros  consultores  especialis- 
tas em  pontes  muito  mais  que  noutros  tempos  em 
que  predominava  o papel  dos  constructores  de 
obras  metallica:,. 

Há  uma  duzia  de  annos  raras  vezes  se  implan- 
tavam pontes  de  ferro  para  vãos  superiores  a 20 
metros.  Hoje  emprega-se  correnteamente  este  ge- 
nero  de  construcção  para  vãos  superiores  e a rna- 
xima  abertura  de  centro  a centro  dos  pontos  de 
apoio  attinge  de  38  a 40  metros.  Este  ultimo  al- 
garismo é o vão  das  vigas  de  ferro  do  viadueto 
de  River  Side  Driver  em  New-York  construído  em 
1900.  Também  é quasi  o comprimento  das  vigas 
de  uma  ponte  assente  na  divisão  de  Bradford.  do 
caminho  de  ferro  do  Erié.  As  mais  pezadas  vigas 
que  se  assentaram  são  as  do  meio  de  uma  ponte 
de  quatro  vias  do  New-York  Central  consiruida  no 
anno  passado  perto  de  Lyons  (New-York).  O seu 
pezo  é de  io3  tonelladas  para  um  vão  de  32,n,83  ; 
a altura  é de  3m, 7 1 . 

Embora  date  de  uma  quinzena  de  annos  a intro- 
ducção  dos  pavimentos  metallicos  nos  Estados 
Unidos,  apenas  ultimamente  é que  se  generalisou 
a sua  applicação,  especialmente  pela  sua  conve- 
niência particularíssima  para  o caso  dos  viaduetos 
dos  caminhos  de  ferro  aereos  das  cidades.  Não  só- 
mente os  pavimentos  solidos  dão  logar  a uma  re- 
ducção  de  largura  relativamente  aos  typos  ordiná- 
rios abertos,  mas  ainda  produzem  economia  de 
material  e consentem  que  se  assentem  as  vias  em 
dormentes  envolvidos  pelo  balastro,  o que  evita  os 
choques  que  se  produzem  necessariamente  quan- 
do um  comboyo  entra  ou  sac  de  uma  ponte, exce- 
pto  quando  se  conserva  a via  com  extraordinário 
cuidado. 

A necessidade  de  dar  maior  resistência  ás  pon- 
tes em  presença  do  augmento  das  cargas  moveis, 
levou  ao  emprego  das  pontes  com  sambladuras 
por  meio  de  rebites  para  vãos  muito  maiores  do 
que  há  seis  ou  sete  annos.  Não  é recommendavel 
em  caminhos  de  ferroo  uso  de  pontes  ligadas  por 
parafusos  para  vãos  inferiores  a 45  metros,  por 
causa  das  excessivas  vibrações  devidas  á impor- 
tância da  carga  movei  em  relação  ao  proprio  pezo 
da  obra. 
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Se  geralmente  se  usam  agora  as  pontes  ligadas 
por  meio  de  rebites  para  vãos  de  3o  a 45  metros, 
num  certo  numero  de  casos  levou  se  a applicação 
do  systema  até  55  metros.  As  íórmas  recentes  de 
pontes  de  esta  especie  não  entram  demais  na  cara- 
cterística geral  das  construcções  europeias.  Con- 
servam a característica  dos  typos  americanos  com 
concentração  de  material  num  reduzido  numero 
de  peças  relativamente  fortes.  Com  raríssimas  ex- 
cepções,  as  vigas  são  do  systema  Warren,  Pratt  e 
Baltimore  com  triangulação  simples. Distantes,  não 
podemos  distinguir  a rebitagem  e tomar-se-iam 
por  pontes  com  ligações  articuladas. 

Os  modelos  recentes  de  pontes  com  ligações 
rigidas  e diagonaes  constituídas  por  peças  rebita- 
das olferecem,  pe'o  contrario,  nitido  contraste  com 
os  modelos  antigos  de  apparencia  leve  com  as 
suas  diagonaes  formadas  por  simples  hastes  com 
tensão  reguladora. 

(Contiuua) 

— — 

VIDRO  ARMADO 

(Continuado  do  n.°  94) 

Em  ultima  analyse,  o fio  de  aço  mais  conve- 
niente deve  ter  como  tempera  e como  aspe- 
cto grande  analogia  com  o arame  das  cordas 
de  piano  e portanto  ser  sempre  muito  liso. 

Se  fôr  bem  preparado,  conserva  este  brilho  ain- 
da depois  de  encorporado  no  vidro  e apoz  resfria- 
mento. 

Depois  de  preparada  a rede,é  indispensável  to- 
mar as  precauções  mais  minuciosas  para  evitar  que 
se  suje  ou  que  se  altere  antes  da  sua  applicação. 
Para  tal,  fim  é preciso  abriga-la  da  poeira  e da  hu- 
midade e não  a pôr  cm  contacto  com  corpos  gor- 
durosos nem  com  as  mãos  até.  A inobservância 
de  estes  preceitos  determina  no  vidro,  que  se  fa- 
bricar, bolhas  e teias  resultantes  da  agglomeração 
de  finíssimas  bolhas  de  gaz  produzidas  pelas  poei- 
ras, do  que  resulta  um  vidro  que  tem  má  venda. 

Por  isso  nos  Estados  unidos,  logo  que  saem  dos 
teares,  enrolam  as  redes  metallicas  em  folhas  de 
papel  de  seda,  armazenando  tudo,  em  seguida,  em 
caixas  hermeticamente  fechadas,  cuja  atmosphera 
se  mantem  privada  de  humidade  e de  onde  se  re- 
tiram unicamente  quando  vão  ser  empregadas  no 
fabrico  do  vidro  armado. 

Tentou-se  evitar  os  defeitos  do  vidro  armado, 
sempre  mais  prejudiciaes  ao  seu  aspecto  do  que 
á sua  solidez,  provenientes  quer  do  contacto  di- 
reito do  vidro  e do  metal  quer  da  preparação  defei- 
tuosa da  rede. 

Nos  Estados  Unidos  principalmente  é que  tive- 
veram  logar  estes  ensaios. 

O processo  W.  Shepard,  que  consiste  em  mer- 
gulhar as  redes  num  banho  de  leite  de  ca!  muito 
brando,  não  deu  resultado. 

Outro  processo,  devido  aos  srs.  Croskey  e Loc- 
ke,  de  Pittsburgo,  consiste  em  circuitar  o arame 
da  rede  com  um  envolucro  de  amianto  para  evitar 
o contacto  directo  do  metal  e do  vidro. 

Antes  de  fazer  uso  da  rede,  aquece-se  até  ao  ru- 
bro em  forno  especial,  mas  ainda  foi  preciso  aban- 
donar este  processo,  porque  a humidade  intro- 
duzia-se  por  capillaridade  no  amianto  e dava  uma 
côr  parda  ou  negra  ao  vidro  e demais  provocava 
a destruição  da  rede  metallica. 

O sr.  Walsh  Junior  propoz  outro  meio  de  pro- 
tecção, consistindo  em  mergulhar  préviamente  a 


rede  numa  massa  de  vidro  fundido  muito  fusivel. 
Muito  complicado  e caro  não  deu  este  processo  o 
resultado  esperado  pelo  seu  inventor. 

Usualmente,  nos  Estados  Unidos,  segue-se  um 
processo  que  parece  que  dá  bons  resultados.  Con- 
siste em  estanhar  levemente  a rede  logo  apoz  o 
seu  fabrico,  mergulhando-a,  para  tal  effeito,  num 
banho  de  estanho  fino  durante  alguns  segundos.  A 
leve  camada  metallica,  que  recobre  a rede  prote- 
ge-a em  excellentes  condições. 

Também  se  obteem  bons  resultados  cobreando 
o arame  de  aço.  Esta  operação  pratica  se  muito 
facilmente  e com  muita  economia  fazendo  passar  o 
arame  ainda  quente  ou  morno  por  uma  fieira  de 
cobre. 

A forma  das  redes  usadas  varia  de  país  para 
país  e até  segundo  os  fabricantes. 

Igualmenie  divergem  as  dimensões  das  malhas 
assim  como  a grossura  do  arame  de  que  se  usa. 

O sr.  F.  Siemens  que  foi  quem  encetou  o fa- 
brico do  vidro  armado  na  Europa  usou  sempre  de 
redes  constituídas  por  malha  grosseira  com  fios  de 
grosso  diâmetro.  O mais  usado  para  vidraças  tem 
10  millimetros  para  a dimensão  lateral  da  malha 
e 9°/0  de  millimetro  para  o diâmetro  do  arame. 

O vidro  fabricado  pelo  sr.  Siemens  para  este  ef- 
feito é bastante  fusivel,  de  côr  pronunciadamen- 
te esverdeado  sujo. 

O vidro  armado  de  este  fabrico  é de  grande  so- 
lidez 


ARCHXTECTTTRA  ESTRANGEIRA 

0 doto  palacio  da  hospedaria  «ITALM»  em  Veneza 

(Continuado  do  n.°  96) 

A entrada  principal  pela  via  de  terra  perma- 
nece invariável  na  praça  de  S.  Moysés, 
por  onde  ha  accesso  para  o amplo  vestí- 
bulo que  foi  assim  disposto  para  muito  melhor 
corresponder  á importância  e exigencia  da  nova 
hospedaria.  Pela  via  aquatica  a entrada  dá  para  o 
canal  de  S.  Moysés,  pelo  qual  subindo  uara  um 
amplo  vesrbulo,  se  encontra  a escadaria  archi- 
tectonica  monumental,  a caixa  do  ascensor  e todos 
os  annexos  precisos,  trabalhos  que  fazem  parte  do 
projecto  geral  e que  se  iniciaram  e proseguirão 
sem  interrupção  logo  que  o consintam  as  exigên- 
cias do  hotel  e os  trabalhos  de  divisórias  se  aca- 
bem. 

No  andar  terreo  vêem-se  grandiosas  arcarias, que 
communicam  directamente  com  o jardim  e com 
a varanda  que  deita  para  o grande  canal  e janel- 
las  rasgadas  para  a laguna,  por  onde  passa  luz 
em  abundancia  e dão  ingresso  a amplas  pers- 
pectivas Tudo  se  destina  para  salas  de  escripta, 
leitura,  conversação,  musica,  bar , sala  de  fumo, 
etc.  servidas  por  um  corredor  com  2n’,5o  de  lar- 
gura embora  communiquem  entre  si.  Estão  rica- 
mente decoradas  mas  com  simplicidade  unica,  or- 
nadas e mobiladas  em  estylo  liberly , modelado 
mas  de  maneira  que  não  brigue  em  demasia  com 
a severa  tonahdade  exterior  do  edifício. 

Primeiro  andar. O primeiro  andar,  a que  se  che- 
gará assim  como  aos  outros  por  meio  da  escada- 
ria principal  e agora  servindo-se  da  escada  secun- 
daria do  velho  edifício  adjacente,  compõe-se  de 
recintos  anaíogos,  espaçosos,  para  alojamento  dos 
forasteiros  communicando  entre  si  c todavia  inde- 
pendentes, graças  ao  amplo  corredor  que  se  es- 
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tende  por  todo  o andar,  todos  os  vãos  que  corres- 
pondem ás  fachadas  architectonicas  são  estucados 
e decorados  em  estylo  ; os  tectos  com  vigas  de 
abeto  á Sansovino  com  as  faces  vistas  em  esqua 
dria  e pintadas. 

Andar  nobre  (segundo).  O andar  nobre  é no 
seu  conjuncto  um  riquíssimo  aposento  do  século 
XIV,  com  o sello  do  vestígio  medieval,  constituí- 
do por  salões  que  se  alternam  com  cada  recinto  e 
todos  com  o intuito  de  recordar  o século  XIV. Os 
tectos  brilham  pelas  ricas  decorações  de  entalhe 
estuque  e pintura  com  dourados,  inscripções,  etc. 
Rigorosamente  se  estylisam  e harmonisam  com  as 
paredes  forradas  de  damasco  de  seda  de  varias 
cores  e onde  o ornato  e a orla  se  firmam  exacta- 
mente  na  epoca  veneziana  de  1400. 

Terceiro  andar.  Distribuição  e destino  igual  ao 
primeiro  com  decoração  analoga  nas  paredes  e 
tecto. 

O quarto  andar  é parcialmente  um  accrescente 
para  alojamento  de  forasteiros  e outro,  compre- 
hendendo  os  vãos  do  telhado  do  palacio,  para  os 
aposentos  diversos  do  pessoal  de  serviço. 

E’  digno  de  nota  que  todos  os  aposentos  refe- 
ridos são  solhados  com  taboas  de  carvalho  dis- 
Dostas  em  espinha  de  peixe  e sobre  postas  em  um 
fundo  de  beton  hydraulico.  Os  corredores  são  de 
mármore  branco  á Venezana.  As  paredes  dos 
aposentos  do  primeiro  e terceiro  andar,  voltadas 
para  a frontaria  principal,  são  escarioladas  e or- 
namentadas com  telas  pintadas  imitando  tapeça- 
rias e moire , fabrico  excellente  da  Sociedade  de 
quadros  pintados  hygienicos  de  Bazilea 

Fachadas.  Não  foi  pouco  difficil  o estudo  de 
conjuncto  e a escolha  dos  pormenores  architecto- 
nicos  referentes  ao  estylo  em  que  deviam  inspi- 
rar-se os  alçados  do  edifício,  quer  em  harmonia 
com  o meio  predominante  quer  relativamente  á 
accentuação  artística  que  constitue  uma  das  pre- 
rogativas  da  arte  veneziana. 

Impunha  se  pois  á seriedade  do  intuito  a de 
obri°ar  a construir  um  edifício  no  melhor  ponto 
da  mais  maravilhosa  via  do  mundo,  como  já  se 
disse,  o Grande  Canal,  onde  rivalisam  por  estylo, 
gosto  e sentimento  artístico  delicado,  monumentos 
soberbos  e imponentes,  que  executados  pelo  gê- 
nio de  illustres  antepassados  c ligados  a trabalhos 
seculares  e que  se  harmonisam  com  o tempo,  af- 
firmam,  com  toda  a sua  grandiloquência,  experiên- 
cias imperecíveis  de  saber,  de  belleza  e de  arte. 
Occorria  que  o edifício  conservasse,  ao  mesmo 
tempo,  attento  o seu  destino,  um  caracter  de  se- 
veridade, não  alheio  ao  modernismo  e que  o ex- 
terior não  atraiçoasse  a applicação  interna,  mas 
vibrasse  no  entanto  uma  nota  alegre  nelle  e que 
o seu  aspecto  senhoril  exprimisse  de  um  golpe  de 
vista  qual  o destino  do  edifício  e mostrasse  que 
era  uma  residência  de  vivos  que  procuram  repoi- 
so  e recreio  de  espirito  no  doce  silencio  myste- 
rioso  das  lagunas  ou  na  contemplação  encanta- 
dora de  tantas  recordações  gloriosas.  A parte  in- 
ferior do  edifício,  onde  se  abriram  grandes  acces- 
sos,  reveste-se  exteriormente  de  cachorrros  de 
pedra  de  cantaria.  Superiormente  abrem-se  ja- 
nellas  simples,  bi,  tetra  ou  pentagemminadas  com 
columnas,  capiteis,  arcarias  em  lanceta,  com  dupla 
inflexão  e no  genero  siculo-mouresco,  saccadas 
com  balaustradas  de  columnellos,  decorações,  ro 
saceas  e mármores  orientaes  de  varias  qualida- 
des e uma  saccada  de  angulo,  de  onde  se  goza  um 
esplendido  panorama  da  laguna.  Os  espaços  in 
ternos, resultantes  das  mencionadas  aberturas, cons- 
tituem para  os  andares  superiores  a estruetura  da 


parede  até  á cornija  e tal  estruetura  executada  no 
unico  paramento  externo  com  materiaes  antigos 
aproveitados,  deixa  o paramento  visto  com  um 
simples  reboco  nas  juntas  e uma  leve  coloração 
imitando  o antigo. 

Para  conservar  em  toda  a sua  veiustez  e inte- 
gridade a parte  architectonica  do  edifício,  e obter 
assim  o que  convinha  assignalar  no  alto  relevo  da 
ossatura,  evitou-se  a applicação  de  vidraças  exte- 
riores usadas  geralmente  e naturalmente  deturpa- 
doras  do  estylo  no  caso  presente  substituindo-se 
finalmente  por  gelosias  de  rotula,  salientes,  com 
listeis  de  madeira,  regulados  por  meio  de  appare- 
lhos  de  ferro,  fabricação  fornecida  pelo  engenhei- 
ro Henrique  Schalk  de  Milão,  representante  da 
casa  Beyer  & Leibfried  de  Essilnger.  As  janellas 
são  todas  inteiramente  protegidas  por  vidraças  de 
grandes  dimensões  e cxteriormente  por  portadas 
de  madeira  de  pinheiro  larix  com  caixilhos  cylin- 
dricos  de  chumbo,  principal  característico  em  to- 
dos os  edifícios  medievaes.Os  vãos  de  portas,  tanto 
de  communicação  como  de  entrada  pelo  corredor 
são  todos  guarnecidos  de  nogueira  envernisada  a 
cera,  com  espelhos  moldurados  e alguns  apropria- 
damente ornamentados. Também  há  outros  acces- 
sorios  de  acabamento,  entre  os  quaes  é digna  de 
nota,  no  segundo  andar,  uma  divisória  de  noguei- 
ra com  aberturas  tri  e tetralobadas  com  vidros  em 
caixilhos  de  chumbo,  envernisada  a cera,  com  pin- 
turas e douraduras  de  esplendido  effeito  pictonco 
e artistico.  Serve  para  terminar  o corredor  do  se- 
gundo andar,  e formar,  com  o intercolumnio  e ar- 
chitrave  com  misulas  de  madeira,  ornamentadas, 
pintadas  e douradas,  um  vestibulo  apropriado  e 
rico  para  ingresso  nos  salões  principaes. 

Pormenores  de  construcção.  As  fundações  das 
paredes  exteriores  assentam  sobre  uma  estacaria 
de  pinheiros  larix  com  i5  centímetros  de  secção 
média  e 5 a 7 metros  de  comprimento,  cravadas 
até  á nega  a bate-estacas,  de  modo  a ficarem  com 
as  cabeças  85  centímetros  abaixo  do  nivel  da  agua 
e 3 metros  abaixo  do  nivel  da  rua.  As  fundações 
das  paredes  interiores  desceram  á profundidade 
de  2m,5o  a 2m,8o  do  nivel  da  rua  e assentam  sobre 
um  largo  embasamento  com  2m,25  constituído  por 
pedra  grossa  do  trachite  e pedra  de  Istria  batida  ct 
calcão  e sobre  esta,  assim  como  sobre  a estaca- 
ria, uma  grade  de  madeira,  em  que  se  fez  um  es- 
trado contínuo  com  a espessura  de  60  a 70  cen- 
tímetros, de  beton  composto  do  modo  seguinte  : 
cal  hydraulica  27  partes,  Portland  3 partes,  areia 
21  partes,  escorias  4 partes,  pedra  britada  de  tra- 
chite  43  partes,  pozzolana  42  partes  que  deu  re- 
sultados muito  satisfatórios. 

(Continua) 



LEGADO  VALMOR 

CONCURSSO  PARA  PENSIONISTAS  NO  ESTRANGEIRO 

Com  o titulo  e sob-titulo  acima,  recebemos  já 
tarde  para  poder  ser  publicado  n’este  numero,  um 
extenso  e bem  escripto  artigo,  devido  a um  nosso 
illustre  amigo, distincto  architecto  c não  menos  dis- 
tincto  collaborador  nosso. 

Na  absoluta  impossibilidade  de  o publicarmos 
n’este  numero,  reservamol  o para  o que  se  segue. 


(gheatros  e Circos 

n.  Amélia — Companhia  de  zarzuela. 
Gynuiasio  — Marido  sem  mulher. 

Avenida  — Por  cima  e por  baixo. 

Colyseti  dos  Recreios — Comp.  de  opera  lyrica. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  Mario  Guimarães 
Pires  de  Aguiar 

NA  RUA  FONTES  PEREIRA  DE  MELLO  E LARGO  DA  ANDALUZ 

Projecto  do  arcliiteclo,  sr.  Nicola  Bigaglia 

Nas  paginas  que  a Construcção  Moderna  des- 
tinou sempre  aos  architectos  nacionaes,  fi- 
gura hoje  o nome  de  um  estrangeiro  que, 
pela  larga  permanência  que  tem  tido  entre  nós,  já 
é quasi  tido  por  português.  O sr.  Nicola  Bigaglia, 
analogamente  ao  que  succedeu,  com  Ludovici,  com 
Boitaca,  e até  com  Sansovino,  tem  tantas  obras 
suas  no  nosso  país  que  os  seus  trabalhos  fazem  já 
parte  do  patrimônio  nacional. 

Demais,  como  professor,  tem  multiplicado  o seu 
saber  entre  discípulos  em  que  naturalmente  fica 
impresso  o cunho  do  espirito  do  mestre,  mas  co- 
mo não  se  nos  depara  na  vasta  obra  do  sr.  Biga- 
glia exclusivismo  de  escola  e elle  tanto  tem  cons- 
truído principalmente  em  Lisboa,  julgamos  que 
nas  paginas  da  nossa  revista,  em  que  pretendemos 
fixar  tudo  quanto  contemporaneamente  se  edifique 
em  Portugal  e que  seja  digno  de  registo,  deve  fi- 
gurar também  o sr.  Bigaglia. 

De  este  illustre.  architecto  apresentamos  hoje  o 
projecto  de  uma  casa  em  construcção  na  rua  Fon- 
tes Pereira  de  Mello,  junto  ao  viadueto  que  salva  a 
rua  de  S.  Sebastião  da  Pedreira,  proximo  ao  largo 
de  Andaluz,  para  onde  o prédio  também  tem  frente. 

A parte  do  prédio,  cuja  fachada  principal  damos 
em  primeiro  logar  e que  forma  rez-do-chão,  an- 
dar nobre  e sotão,  para  a rua  Fontes  Pereira  de 
Mello,  é para  ser  habitada  exclusivamente  pelo  seu 
proprietário;  a outra  parte,  cujas  fachadas,  poste- 
riores damos  em  segundo  logar,  e que,  como  dis- 
sémos  deita  para  o largo  de  Andaluz,  é para  di- 
versos inquilinos.  Esta  parte  compõe-se  de  lojas, 
e tres  andares,  sendo  cada  pavimento  para  dois 
in  quilinos. 

Pelas  plantas  ajuizarão  os  nossos  leitores  da  im- 
portante edificação,  que  não  é isenta  de  difficul- 
dades,  superiormente  vencidas  pelo  distincto  archi- 
tecto, ernvista  das  enormes  desigualdades  de  nivel 
do  terreno,  apresentando  além  d’isso  fachadas  in- 
teressantes, especialisando  a que  dá  sobre  a rua 
Fontes  Pereira  de  Mello. 

A obra  está  orçada  cm  48:0008000  réis,  appro- 
ximadamente. 

— — 

â CONFERENCIA  DO  SR.  ENGENHEIRO  CECILIO  DA  COSTA 

na  Associação  dos  Engenheiros  Civis  1’ortnpêses 

Em  sessão  de  6 de  este  mez  o illustre  engenhei- 
ro sr.  José  Cecilio  da  Costa  realisou  uma 
conferencia  na  Associação  dos  Engenheiros 
Civis  Portugueses,  tomando  per  thema  a applica- 
ção  das  dragagens  aos  portos  marítimos  do  nosso 
país. 


Poucas  vezes  a sala  das  reuniões  da  Associação 
dos  Engenheiros  esteve  tão  concorrida  como  na- 
quella  noite.  E’  que  o illustre  conferente  pos- 
sue  justificada  reputação  de  competência  e saber, 
não  só  entre  os  seus  collegas,  mas  até  mesmo  para 
o publico  que  apenas  de  relance  pode  importar-se 
com  assumptos  technicos  e portanto  não  é para 
admirar  que  se  encontrasse  um  numeroso  auditó- 
rio, que  attentamente  seguiu  a brilhante  exposição 
com  que  durante  cerca  de  uma  hora  prendeu  a at- 
tenção  de  todos  quanto  hoje,  residindo  em  Lis- 
boa, se  occupam  de  assumptos  de  engenharia. 

Desistimos  de  enumerar  sequer  os  engenheiros 
que  estavam  presentes,  mas  devemos  notar  que 
alguns  lá  encontrámos  que,  embora  talvez  socios 
fundadores  da  Associação  dos  Engenheiros,  nunca 
tínhamos  visto  assistir  ás  sessões  ordinárias.  A 
comparência  de  aquelles  a que  acabámos  de  allu- 
dir  comprova  a alta  reputação  merecida  de  que 
goza  o notável  engenheiro  sr.  Cecilio  da  Costa. 

Depois  de  fazer  referencia  ao  congresso  mariti 
mo,  a que  alludira  em  sessão  de  7 de  março  pas- 
sado estabeleceu  o illustre  conferente  a these  a que 
subordinou  a sua  erudita  conferencia  e que  é con- 
cebida nos  lermos  seguintes : As  dragagens  não 
são  um  meio  exclusivo  de  melhoramento  dos  portos 
de  mar , havendo  caqos  em  que  podem  ser  não  só 
imiteis , mas  até  prejudiciaes , quando  não  forem 
acompanhadas  de  outros  meios  a que  a engenharia 
hydraulica  se  soccorre  para  melhorar  o accesso  aos 
portos  e estabelecer  um  conveniente  regímen  das 
correntes , quer  marítimas , quer  fluviaes , na  foç,  no 
estuário  e na  parte  do  curso  superior  dos  rios. 

Na  exposição,  que  se  seguiu,  classificou  o illus- 
tre engenheiro  os  portos  do  continente  do  reino 
agrupando-os  segundo  as  suas  funeções  econômi- 
cas, aquellas  a que  satisfazem  actualmente  ou  que 
possam  vir  a preencher  e as  suas  analogias  e ca- 
racteres communs. 

Na  primeira  cathegoria  ficam  Lisboa,  Porto  e 
Leixões. 

Para  o primeiro  acha  apenas  necessário  o esta- 
belecimento de  dragagens  interiores,  preconisando 
um  estabelecimento  permanente  de  este  serviço 
para  obstar  ao  enlodamento  das  docas  e caes  acos- 
táveis. 

Quanto  ao  Porto,  começa  por  descrever  a lar- 
gos traços  o rio  Douro,  nas  proximidades  da  cida- 
de, classificando-o  justificadamente  de  torrencial 
até  á sua  fóz.  Aliude  em  seguida  ao  auctorisadis- 
simo  parecer  do  fallecido  engenheiro  Nogueira 
Soares,  que  reputava  que  o dispêndio  com  dra- 
gagens no  Douro  não  seria  compensado  pelo  com- 
mercio  do  Porto  e por  isso,  sem  descurar  a barra 
do  Douro,  achava  preferível  a creação  do  porto 
artificial  de  Leixões. 

De  este  ultimo  porto  disse  o erudito  conferente 
que  é indispensável  transforma-lo  em  porto  com- 
rnercial  e,  a este  proposito,  acha  necessárias  dra- 
gagens no  rio  Leça,  alludindo  aos  estudos  para 
installações  commerciaes  na  bacia  do  Leça,  recor- 
dando ligeiramente  os  trabalhos  emVianna  do  Cas- 
tello,  que  evidenciaram  o sr.  conselheiro  João  Tho- 
maz  da  Costa  corno  distincto  engenheiro  hydrau- 
lico.  Na  segunda  cathegoria  encerra  os  portos  de 
Setúbal  e Villa  Real  de  Santo  Antonio. 

Para  Setúbal  acha  indispensável  a dragagem 
como  elemento  para  melhorar  o seu  porto  e a pro- 
posito deVilla  Real  de  Santo  Antonio,  põe  em  re- 
levo a carência  de  elementos  technicos  necessários 
para  ajuizar  do  que  proficuatnente  se  deve  fazer 
áqueile  importante  porto  mineiro  e á navegação 
fluvial  do  Guadiana,  que  talvez  possa  prolongar  se 
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para  montante  do  açude  de  Mertola , e seguir  até 
Hispanha  por  este  rio  fronteiriço  ou  pelo  seu  af- 
luente o Ardilla,  influindo  taes  trabalhos  na  foz  e 
rada  do  Guadiana. 

A proposito  apontou  o alvitre  da  construcção 
de  um  canal,  que,  seguindo  pelo  esteiro  da  Car- 
rasqueira.  fosse  desaguar  perto  da  duna  de  Mon- 
tegordo,  em  ponto  onde  não  parece  haver  actual- 
mente  tendências  para  assoriamento.  Este  alvitre, 
na  opinião  do  conceituado  engenheiro  sr.  Cecilio  da 
Costa,  merece  deter  a attenção  dos  technicos,  por- 
que os  areamentos  na  foz  do  Guadiana  e porto 
interior  são  de  tal  ordem  que  as  dragagens,  como 
meio  de  correcção  do  porto  de  Villa  Real  de  San- 
to Antonio,  são  insuíficientes,  talvez  inúteis. 

Ainda  na  segunda  cathegoria  julga  deverem  in- 
tegrar-se os  portos  de  Villa  Nova  de  Portimão  e 
de  Faro,  julgando  que  o primeiro  merece  a pre- 
ferencia sobre  o segundo  por  estar  prestes  a tor- 
nar-se  testa  de  linha  ferro-viaria  e ser  mais  susce- 
ptível de  melhoramentos  do  que  o de  Faro.  «E’ 
este,  em  nosso  entender,  disse  o sabio  conferente, 
um  dos  portos  do  continente  português  em  que 
as  dragagens  poderão  ser  de  porficua  applicação». 
Como  complemento  de  este  trabalho  recommenda 
a construcção  de  um  porto  de  abrigo  na  Ponta  do 
Altar  de  que  mais  tarde  tornou  a falar. 

A respeito  do  porto  de  taro,  lamenta  que  se  não 
faça  a conquista  de  terrenos  susceptíveis  de  cul- 
tura, actualmentè  perdidos  e invadidos  pelas  ma- 
rés, regularisando  e dragando  os  canaes  que  os 

atravessam.  j, 

Como  portos  de  terceira  cathegoria  lembra,  en- 
tre os  prmcipaes,  os  de  Caminha,  Vianna  do  Gas- 
tello,  Aveiro,  Figueira  da  Foz,  S.  Martinho,  Villa 
Nova  de  Milfontes,  Lagos,  Olhão  eTavira,  susce- 
ptíveis de  receber  ainda  a navegação  externa  de 
pequeno  calado,  embora  devam  ser  considerados 
preferentemente  como  portos  de  pesca  e cabotagem. 

Entra  primeiramente  em  considerações  geológi- 
cas a proposito  de  estes  portos,  recorrendo  ás  opi- 
niões dos  engenheiros  Luiz  Gomes  de  Carvalho  e 
Carlos  Ribeiro,  que  eruditamente  resumiu  e de 
que  mal  póde  aqui  dar-se  ideia.  Das  considera- 
ções geoíogícas,  passa  áquellas  que  naturalmente 
levaram  a edificar  nas  margens  direitas  das  fózes 
dos  rios,  que  desaguam  naquellas  portos,  as  po- 
voações cuja  importância  crescente  attraíu  a at- 
tenção dos  engenheiros,  de  modo  que  grande 
parte  das  obras  hydraulicas  se  concentraram  em 
melhorar  apenas  uma  margem  do  rio,  abando- 
nando a outra. 

Tece  louvores  justificados  aos  engenheiros  que 
olharam  para  a margem  esquerda  dos  rios  que  de- 
saguam nos  indicados  portos,  estabelecendo  nellas 
molhes  \ cuja  proficuidade  poz  em  relevo,  e em 
seguida  passa  a tratar  largamente  do  porto  de 
Aveiro,  fazendo  merecidas  referencias  elogiosas  á 
obra  ali  emprehendida  pelo  illustre  general  e ins- 
pector  de  Obras  Publicas  sr  conselheiro  Silveno 
Pereira  da  Silva,  que  engenhosamente  realisou 
trabalhos  de  vulto  quasi  que  sem  recursos. 

A proposito  do  porto  de  Villa  Nova  de  Milfon- 
tes, acha  que  as  dragagens  ali  impôr-se-ão  quando 
a necessidade  da  exploração  methodica  dos  jazigos 
mineiros  e da  agricultura  naquella  região  alemtejana 
obrigarem  a olhar  a sério  para  o rio  Mira  e para 
a sua  fértil  bacia  hydrographica  e afim  de  eviden- 
ciar quao  grande  é o abandono  a que  está  votada 
aquella  região,  chama  de  colonisação  aos  trabalhos 
que  ha  a emprehender  ali. 

Em  rios  como  o Mira  reputa  o problema  mais 
de  ordem  economica  do  que  technica,  porque,  de- 


pois de  uma  primeira  remoção  de  dejectos  devi- 
dos ao  trabalho  secular  das  aguas,  o que  se  deve 
considerar  são  os  gastos  de  dragagens  de  conser- 
vação permanente,  no  caso  de  correrem  os  rios 
em  leito  de  fundo  e margens  resistentes. 

Entende  também  o illustre  conferente  que  as 
dragagens,  em  portos  de  esta  ordem,  pódem  dar 
logar  a inconvenientes,  que  aponta,  recordando  os 
desmoronamentos  devidos  a correntes  litoraes  em 
Espinho  e Buarcos  e ainda  os  que  se  teem  dado 
nos  caes  de  Lisboa,  alludindo,  a tal  proposito,  aos 
trabalhos  de  sondagem  emprehendidos  pelo  distin- 
cto  inspector  de  Obras  Publicas  sr.  Mendes  Guer- 
reiro, para  os  estudos  do  plano  de  melhoramentos 
do  porto  de  Lisboa,  em  1 885  a 1888. 

Em  seguida,  numa  generalisação,  baseada  na 
interessante  exposição  que  acaba  de  fazer,  indica 
as  condições  peculiares  dos  portos  de  mar  nas 
costas  do  continente  de  Portugal  comparando-os 
com  o que  se  passa  em  outros  países  europeus  e 
por  fim  allude  ás  obras  exteriores,  que  foi  praxe 
estabelecer,  quer  no  estrangeiro,  que  entre  nós, 
referindo  a opinião  de  Bouniceau  ácerca  dos  in- 
convenientes de  taes  diques. 

Sustenta,  ao  mesmo  tempo,  o illustre  engenhei- 
ro que  taes  obras,  antes  se  emprehenderem,  de- 
vem ser  cuidadosamente  estudadas  e discutidas, 
pezando  bem  as  circumstancias  que  se  dão  nellas, 
porque  muitas  vezes  pódem  ser  até  prejudiciaes. 

Compara-as  comas  que  pódem  fazer-se  na  parte 
fluvial  dos  rios,  em  que  os  traçados  teem  influen- 
cia capital,  como  se  vê  pela  citação  do  parecer, 
que  leu,  devido  ao  engenheiro  Fargue,  que  tão 
conhecido  é de  todos  quantos  se  occupam  de 
questões  hydraulicas  e,  apoz  considerações  te- 
chnicas  de  alta  valia,  affirma  que,  se  a isso  se  não 
oppozessem  os  estatutos  da  Associação  dos  En- 
genheiros Civis  Portugueses,  proporia  que  se  lem- 
brasse ao  Governo  a conveniência  de  proceder 
aos  estudos  hydrographicos  dos  nossos  portos  de 
mar  segundo  um  plano  de  antemão  combinado 
e que,  de  entre  os  engenheiros  modernos,  se  es- 
colhessem aquelles  que  se  devessem  especialisar 
em  serviços  hydraulicos,  demorando-os,  por  largos 
períodos,  em  commissões  de  esta  natureza  espe- 
cial, conforme  se  pratica  em  todos  os  países,  por- 
que justificadamente  affirma  que  o engenheiro  de 
portos  deve  ser  também  um  pouco  homem  do  mar. 

Termina  a sua  brilhante  oração  o sr.  Cecilio  da 
Costa  sustentando  a necessidade  de  attender  aos 
portos  de  abrigo  a crear  na  nossa  costa,  que  se  im- 
põem pela  nossa  situação  geographica,  por  dever 
de  humanidade  e ainda  sob  o ponto  de  vista  eco- 
nomico  e porque  denotam  o estado  de  civilisação 
de  um  país,  como  affirmou  o illustre  conferente. 

Dada  a grande  quantidade  de  portos  da  nossa 
costa  adaptaveia  a taes  fins,  entendeu  dever  clas- 
sificar entre  os  primeiros  os  de  Peniche,  Sines  e 
Ponta  do  Altar,  referindo-se,  a proposito  de  este 
ultimo,  a um  pedido  de  construcção  por  conta  de 
particulares,  sem  onus  para  o Estado  e fazendo  vo- 
tos por  que  tal  empreza  seja  levada  a cabo  sem  os 
empenos  que  habitualmente  se  costumam  deparar 
nas  regiões  officiaes  ás  tentativas  de  esta  ordem. 

A conferencia  do  sr.  Cecilio  da  Costa  é uma 
das  mais  notáveis  que  temos  ouvido  na  Associa- 
ção dos  Engenheiros  Civis  Portuguêses  e que  evi- 
denceia  as  altas  qualidades  de  estudo  e de  ta- 
lento, ha  tanto  tempo  comprovadas  no  illustre  en- 
genheiro, que  mais  uma  vez  quiz  dar,  com  a sua 
reconhecida  competência,  uma  prova  do  muito 
que  todos  podemos  aprender  com  ella. 

M.  DE  M. 
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TEIXEIRA  LOPES  E A SUA  OBRA 

Por  mais  de  uma  vez  aqui  nos  temos  referi- 
do, com  o justo  louvor,  ao  genial  artista,  de 
que  damos  o retrato. 

Por  isso,  ao  apresentarmos  hoje  um  dos  seus 


trabalhos,  que  figurou  na  ultima  exposição  da  So- 
ciedade Nacional  de  Bellas  Artes,  nada  mais  te- 
mos a dizer  senão  que  elle  veio  confirmar  mais 


os  créditos  de  esculptor  primoroso  de  que  já  go- 
sava  e que  teve  a consagração  na  manifestação 
que  ha  pouco  lhe  foi  prestada  pelos  seus  amigos 
e admiradores. 


A imagem  de  Santo  Izidoro  impressiona  os 
menos  entendidos  na  arte  cultivada  por  Teixeira 
Lopes,  em  que  todos  reconhecem  um  artista  de 
raça,  que  faz  honra  ao  seu  paiz. 


LEGADO  VALMOR 

Concursos  para  pensionistas  no  estrangeiro 

Sempre  que  pronunciamos  o nome,  ou  antes, 
o titulo  «Visconde  de  Valmôr»  sentimo-nos 
tão  dominados  pelo  mais  profundo  respeito  e 
admiração  perante  a memória  do  homem  que  em 
vida  o usou,  que  penalisa-nos  não  ter  palavras 
com  que  poder  elevar  tão  grande  benemerito  ao 
eminente  logar  que  lhe  compete  no  numero  dos 
homens,  que,  ao  despedirem-se  saudosamente  da 
vida,  pensam  carinhosamente  no  futuro  da  terra 
que  lhes  serviu  de  berço,  dotando-a  de  benefícios 
que  possam  concorrer  para  o seu  progresso  e ci- 
vilisação. 

Com  uma  bella  orientação  e desinteresse  ex- 
traordinário, que  assombra  neste  ambiente  de 
egoismo,  o Visconde  de  Valmôr,  ao  fazer  as  dis- 
posições da  sua  ultima  vontade,  contemplou  o 
seu  país  com  tres  legados  que  honram  sobrema- 
neira a sua  memória,  que  jamais  deverá  ser  esque- 
cida e perante  a qual  nos  curvámos  reverente- 
mente. 

Com  esta  herança  pretendeu,  — e felizmente  o 
decorrer  dos  tempos  vae-nos  demonstrando  que  as 
suas  sympathicas  intenções  vão  a caminho  de  bom 
exito,  — desenvolver  as  bellas  artes  no  seu  país, 
onde  a sua  lúcida  intelligencia  observou  o despre- 
zo a que  eram  votadas  pela  quasi  totalidade  dos 
seus  concidadãos,  incluindo  aquelles  a quem  estão 
entregues  os  destinos  da  patria,  que,  apresentan- 
do-se como  altas  capacidades,  deviam  comprehen- 
der  a supremacia  de  uma  nacionalidade  em  que  o 
seu  desenvolvimento  artístico  figura  na  vanguarda 
das  suas  mais  importantes  manifestações  vitaes. 

Devido  á sua  generosidade,  revelada  nos  valio- 
sissimos  legados  ao  Museu  Nacional,  á Camara 
Municipal  e á Academia  de  Bellas  Artes  de  Lis- 
boa, com  verdadeiro  júbilo  observámos  que  deli- 
ciosos fruetos  se  vão  colhendo  para  o bem  da  arre 
nacional. 

O nosso  Museu,  pobríssimo  de  obras  de  arte  dos 
nossos  artistas  contemporâneos,  acaba  de  ser  en- 
riquecido com  dois  trabalhos  magistraes,  que  sem 
duvida  envelheceriam  nos  ateliers  dos  seus  aucto- 
res  — o grupo  da  Viuva , de  Teixeira  Lopes  e o 
Santo  Antonio  de  Columbano,  — augurando-nos 
este  feliz  início  uma  valiosissima  galeria  de  traba- 
lhos portugueses  do  século  presente. 

A camara  municipal,  como  algures  dissemos,  já 
começou  dando  cumprimento  ao  seu  legado,  cons- 
tituindo o jury  que  classificará  o melhor  edifício 
de  habitação  construída  em  Lisboa  para  lhe  ser  ad- 
judicado o prémio  annual,  conforme  as  disposi 
ções  do  illustre  morto.  E a Academia  de  Bellas 
Artes,  acaba  de  nos  patentear  o resultado  dos 
concursos  para  pensionistas  no  estrangeiro,  ainda 
em  observância  ao  legado  que  para  esse  fim  rece- 
beu. 

Estão  assim  iniciadas  as  vontades  do  illustre  be- 
nemerito, que  formam  uma  trilogia,  merecedora 
incontestável  de  um  monumento  onde  fosse  grava- 
do em  lettras  de  ouro  o nome  do  protector  inol- 
vidável da  arte  portuguesa. 

As  provas  dos  concursos,  que  se  nos  deparam 
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nas  salas  da  Academia  de  Bellas  Artes,  onde  to- 
dos os  concorrentes  se  revelam  artistas  de  valor  e 
onde  o nome  da  Escola  se  levanta  para  honra  de 
nós  todos  e muito  principalmente  para  os  illustres 
professores  que  a dirigem,  seriam  de  per  si  uma 
recompensa  completa  e consoladora  para  o seu  il- 
lustre  promotor  se  lhe  fosse  possível  tornar  a esta 
vida  e visitar  aquellas  salas  que  tantas  e tão  boas 
recordações  nos  trazem. 

Foram  trcs  as  especialidades  preferidas  para  es- 
colha de  pensionistas  ao  estrangeiro  : — archite- 
ctura . pintura  histórica  e esculplura  ; a que  con- 
correram com  os  seus  trabalhos  os  srs.  Manuel 
Joaquim  Norte  Junior,  Tertuliano  de  Lacerda 
Marques,  João  Antonio  Piloto,  Evaristo  da  Silva 
Gomes,  Francisco  Soares  Parente,  José  Paula  Fer- 
reira da  Costa  e Arthur  Rato  na  architectura  ; — 
Adriano  de  Sousa  Lopes,  na  pintura  histórica  ; e 
Francisco  dos  Santos  e Simões  d’Almeida  (Sobri- 
nho), na  esculptura. 

O aspecto  geral  da  exposição  é interessantíssi- 
mo e incontestavelmente  a primeira  de  este  gencro 
a que  temos  assistido  no  país,  revelando  nos  a quasi 
totalidade  dos  trabalhos  expostos,  aptidões  sober- 
bas dos  seus  auctores,  de  que  muito  tem  a espe- 
rar o nosso  já  importante  movimento  artístico. 

A impressão  que  sentimos,  ao  entrar  no  recinto 
da  exposição,  onde  se  respira  arte  e talento,  não 
podia  ser  mais  animadora  e excitante,  o que  de- 
certo terá  acontecido  a todos  aquellesdos  visitan- 
tes que  se  prezem  de  ser  justos  para  como  traba- 
lho alheio,  penalisando  nos  não  podermos  fazer 
neste  momento,  como  desejaríamos  uma  aprecia- 
ção cuidada  dos  projectos  que  observámos,  o que 
faremos  quando  fôr  da  sua  reproducção  nesta  re- 
vista, expondo  então  detalhadamente  a nossa  pou- 
co valiosa  maneira  de  vêr  sobre  elles. 

Digamos,  porém,  já  alguma  cousa  do  que  nos 
suggeriu  a visita  rapida  que  fizemos  ás  salas  da 
Academia. 

Os  assumptos  que  os  concorrentes  á pensão 
para  architectura  tiveram  que  resolver,  foram:  — 
Um  projecto  de  circo  equestre  e um  desenho  e mo- 
delação de  uma  pilastra  no  estjlo  Renascimento,  em 
que  fossem  applicados  emblemas  musicaes. 

Todos  os  concorrentes  cumpriram  fielmente  o 
programma  com  mais  ou  menos  brilhantismo,  des- 
tacando-se  em  primeiro  logar  o projecto  do  sr. 
Norte,  a quem  o jury,  coma  rnaxima  justiça,  con- 
feriu a honra  de  premiado. 

E’  um  trabalho  com  uma  certa  originalidade, 
elegante,  grande  de  linhas  e rico  nos  detalhes  on- 
de ha  alguns  superiormente  estudados.  Pena  é que 
o auctor  desviasse  urn  pouco  a sua  attenção  dos 
corpos  lateraes  da  sua  fachada.  O motivo  central, 
um  enorme  arco,  com  um  coroamento  delicada- 
mente concebido  é arrojado  e gracioso,  sendo  as 
reminiscências  romanicas,  que  o artista  empregou 
na  decoração  do  seu  projecto,  muito  bem  aprovei- 
tadas. A distribuição  da  planta  é boa  e o corte  de 
bella  composição,  impondo  se  a sala  de  espectácu- 
los, que  é tratada  com  muita  simplicidade  e ele- 
gância, em  que  peze  esta  nossa  modesta  e sincera 
opinião  a um  critico  (?)  de  um  jornal  da  manhã, 
que  esvasiou  a sua  bilis  sobre  este  e a quasi  tota- 
lidade dos  trabalhos  expostos  pelos  concorrentes 
esta  especialidade. 

Segue-se  o projecto  do  sr.  Tertuliano,  a quem 
nos  consta  o jury  mencionou  em  especial.  E’  um 
trabalho  que  possue  bellas  qualidades,  principal- 
mente o alçado,  muito  bem  tratado  e em  que  o 
auctor  se  nos  revela  um  decorador  de  pulso.  A 
planta  é bem  composta  e majestosa.  A prova  de 


modelação  de  este  concorrente  é talvez,  como  te- 
chnica,  uma  das  melhores  do  conjuncto. 

O sr.  Piloto, que  também  teve  menção  especiat, 
apresenta-nos  um  projecto  muito  bem  estudado, 
com  uma  fachada  graciosa  e de  boas  linhas.  A 
planta  é bem  lançada,  possuindo  uma  disposição 
muito  lógica,  que  bastante  nos  agradou. 

O projecto  do  sr.  Evaristo  Gomes,  tem  um  al- 
çado de  aspecto  monumental,  sobresaíndo  o mo- 
tivo central,  que  é bem  traçado  e de  elegante  ar- 
ranjo. A planta  do  seu  projecto  é boa  e muito  in- 
teressante. Este  concorrente,  assim  como  o sr.  Pi- 
loto, adoptaram  o partido,  em  corte,  de  sobrepo- 
sição de  camarotes,  dando-nos  as  suas  salas,  aliás 
muito  bem  estudadas,  mais  a impressão  de  um 
theatro  propriamente  dito  do  que  de  um  circo 
equestre. 

O sr.  Soares  Parente,  dá-nos  um  trabalho  sin- 
cero e honesto.  A sua  fachada  possue  caracter, 
ainda  que  pouca  riqueza,  o que  nos  pareceu  ser 
devido  ao  auctor  não  desejar  aftastar-se  do  mais 
pequeno  motivo  decorativo  que  planeára  em  es- 
boceto. 

E’  o unico  concorrente  que  tomou  o partido  de 
dotar  o circo  com  palco  para  exhibiçoes  theatraes 
com  o que  muito  francamente,  não  sympathisamos, 
dadas  as  condições  do  programma. 

O sr.  Ferreira  da  Costa,  apresenta  um  projecto 
com  um  alçado  de  linhas  sinuosas  c bastante  de- 
corado. A planta  á bem  tratada  e no  córte,  que 
foi  uma  prova  infeliz  do  seu  concurso,  tentou  o 
auctor  imprimir  um  determinado  caracter,  com  o 
trabalho  de  aguarella,  conseguindo  uma  certa  ori- 
ginalidade no  colorido. 

O sr.  Arthur  Rato  tem  um  projecto  com  uma 
fachada  séria  e conscienciosa  ainda  que  pobre  de 
decoração.  O conjunto  do  seu  projecto  é agrada- 
vel  e por  elle  veriamos,  se  já  de  isso  não  estivés- 
semos certos  que  o auctor,  se  quizesse,  muito  mais 
nos  poderia  ter  dado. 

Terminadas  estas  rapidas  e despretenciosas  no- 
tas sobre  os  trabalhos  dos  architectos,  passemos  a 
falar  das  obras  dos  concorrentes  das  outras  duas 
especialidades. 

O ponto  que  a sorte  proporcionou  ao  concor- 
rente de  pintura  histórica,  o sr  Adriano  de  Sousa 
Lopes,  foi  uma  passagem  de  Homero  Menelau 
e Meriones , protegidos  pelos  dois  Ajaçes,  salvam  o 
corpo  de  Patroclo.  (Illiada,  cant.  XVII). 

O quadro  que  este  artista  nos  apresenta,  é um 
trabalho  de  concurso  de  primeira  ordem,  de  dese- 
nho firme  e pintura  brilhante. 

Muito  movimentado  como  o assumpto  o exige, 
é de  uma  composição  cuidada  e muito  harmônica, 
sendo  deliciosamente  tratadas  as  figuras  principaes 
do  quadro,  impeccaveis  na  sua  concepção  e fa- 
ctura.  A luz  do  quadro  é rica  de  sol  e impressio- 
nante. Emfim,  mais  uma  manifestação  do  talento 
do  autor,  já  revelado  em  algumas  obras  anterio- 
res de  que  possuímos  as  mais  agradaveis  recorda- 
ções. 

Na  esculptura,  o assumpto  dado,  era  um  trecho 
de  Tito  Livio  (Historia  de  Roma,  livro  8.°,  cap. 
68)  O centurião  Lucio  Virginio  mata  sua  filha  para 
a salvar  da  deshonra. 

O sr.  Francisco  dos  Santos,  que  tão  justamente 
obteve  o prêmio,  patenteia-nos  um  delicioso  baixo  j 
relevo,  que  nos  accusa  o seu  temperamento  origi- 
nal e a sua  bella  orientação  artística.  O seu  traba- 
lho de  composição  inspirada  e de  grande  delicade- 
za, impressiona-nos  devéras,  assim  como  nos  agra- 
dam as  suas  qualidades  de  technica.O  grupo  prin- 
cipal do  quadro  é graciosamente  feito  e pensado,. 
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cheio  de  sentimento  e mimo,  fazendo-nos  sentir  o 
horror  da  scena,  que  tão  talentosamente  reproduz. 
Um  bello  trabalho  em  toda  a accepção  da  palavra. 

O sr.  Simões  d’Almeida  (Sobrinho)  tem  um 
baixo  relevo  onde  innegavelmente  existem  bellas 
qualidades  de  composição  e de  techmca.  As  suas 
figuras  são  bem  modeladas  e o conjunto  do  seu 
quadro,  se  não  possue  as  propriedades  do  do  seu 
competidor,  dá  no  entanto  um  trabalho  que  o 
honra  e que  o não  deve  desanimar  para  empreen- 
dimentos futuros  de  que  muito  esperamos. 

Antes  de  terminarmos  desejamos  mais  uma  vez 
repetir  que  os  trabalhos  presentes,  sem  excepção, 
formam  um  conjunto  notável,  que  nos  deve  en- 
soberbecer como  artistas  e portugueses,  devendo 
todos  os  concorrentes,  a quem  com  a maxirna 
cordealidade  abraçamos,  ufanar-se  pelo  triumpho 
das  suas  obras  e por  terem  correspondido  de  ma- 
neira tão  brilhante  ao  incentivo  do  benemerito  ci- 
dadão que  lhes  proporcionou  occasião  de  paten- 
tearem as  suas  apreciáveis  e tão  promettedoras  fa- 
culdades artísticas. 

29,  maio,  903. 


DEFESA  m MARGENS  DOS  CORSOS  D’AGÜA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEIAS 

(Continuado  do  n.°  97) 

Facliinagens  e outros  elementos  de  protecção  de  margens 

— • Os  trabalhos  de  fachinagem,  destinados  á defeza 
das  margens  dos  cursos  de  agua  e dos  campos  in- 
vadidos pelas  cheias,  executam-se  com  madeiras 
de  diversos  arbustos,  principalmente  das  diversas 
especies  de  salgueiro. 

Conforme  se  emprega  a madeira  cortada  para 
a fabricação  de  diversos  artigos  da  fachinagem  ou 
se  usa  de  ella  em  plantações,  assim  as  defensas  se 
dizem  ser  com  madeira  morta  ou  viva. 

Trataremos  préviamente  dos  diversos  artefactos 
ou  artigos  fabricados  com  a primeira,  os  quaes  se 
empregam  isolada  ou  conjuntamente  com  as  es- 
tacarias 

Esteiras.  — Fabricam-se  collocando  parallelamen- 
te  entre  si  e perpendiculares  a uma  certa  recta,  a 
distancias  de  o, 3 a 0,4  paus  de  pinho,  de  salgueiro 
ou  dos  que  apparecem  na  localidade. 

Reunem-se  os  extremos  de  estes  paus  por  cor- 
das, conservando  a devida  distancia  entre  elles,  e 
tornando  todo  este  systema  firme  ou  com  a forma 
invariável,  e conservando-o  0,4  a o, 5 acima  do  solo 
ou  ainda  em  maior  altura. 

Estabelecido  assim  o esqueleto,  começa  a fazer- 
se  entrançado  com  madeira  de  salgueiro,  cannas 
ou  qualquer  outra  planta  apropriada,  que  se  en- 
contre na  localidade,  passando  alternadamente  pe- 
la parte  inferior  de  um  dos  paus  ou  geratrizes  e 
pela  parte  superior  do  seguinte  e em  direcção  que 
lhes  seja  perpendicular  a madeira  a empregar. 

A madeira  assim  collocada  é apertada  junto  ás 
geratrizes  por  pancadas  de  pequenos  maços,  e 
muitas  vezes  atada  com  atilhos  fabricados  com  a 
mesma  madeira,  constituindo  a esteira. 

A’s  estçiras  assim  formadas  dá-se-lhes  de  ordi- 
nário o comprimenlo  de  4™  a 5m  e as  larguras  de 
im,o  a i“,2. 

Estas  mesmas  esteiras  ou  clayonages  fabricam- 
se  nas  estacadas  dos  revestimentos  das  margens 
dos  cursos  de  agua,  servindo  as  estacas  de  dire- 
ctrizes;  de  resto,  a collocação  da  madeira  para  a es- 


teira é feita  como  no  caso  anterior,  salvo  maior  fa- 
cilidade de  execução. 

Fachinas.  — São  pequenos  molhos  de  madeira  de 
forma  cylindrica  com  0,2  ou  o, 25  de  diâmetro  e 
de  in',3  a im,5  de  comprimento  ; salvo  casos  ex- 
cepcíonaes,  em  que  convem  obte-las  com  maio- 
res dimensões. 

Na  fabricação  das  fachinas  empregam  se  de  or- 
dinário dois  operários,  e trabalham  no  chão  ou 
em  cima  de  mezas,  se  não  ha  estaleiros  apropria- 
dos. 

Reunem  a madeira  em  molhos  collocados  parai- 
lelamente  e com  a rama  para  o interior,  de  modo 
que  os  troços  ou  pés  da  plantação  fiquem  para  as 
estremidades. 

Quando  a madeira  está  em  quantidade  suffici- 
ente,  um  dos  operários,  com  uma  pequena  corda 
enrolada  ou  circumdando  o molho  aperta-o,  e ou- 
tro passa  o atilho  e dá  o nó  junto  da  parte  aper- 
tada pela  corda. 

Por  este  processo  empregam  tantos  atilhos  ou 
vergueiros,  quantos  forém  necessários,  de  ordiná- 
rio tres  para  as  fachinas  de  i'“,  de  comprimento. 

Ainda  de.  madeira  morta  se  fabricam  os  salchi- 
chões. 

(Continua)  f J»  CECILIO  COSTA* 


VISCONDE  DE  VALMOR 


JL.eg-aci.0  ao  Município  cie  Lisboa 

Publicamos,  como  promettemos,  no  nosso  ul- 
timo numero  o regulamento  approvado  em 
sessão  municipal,  a cujas  disposições  terão 
que  se  submetter  os  concorrentes  ao  prêmio  an- 
nual  para  o architecto  e proprietário  da  recons- 
trucção  de  prédio  antigo  ou  casa  de  habitação  mais 
notável,  construída  na  cidade  de  Lisboa. 

CONDIÇÕES 

i.a  — Segundo  as  clausulas  do  respectivo  legado 
será  dado  annualmente  um  prêmio  em  duas  par- 
tes iguaes  ao  proprietário  e ao  architecto  do  mai& 
bello  prédio  ou  casa  edificada  em  Lisboa,  com  a 
condição,  porém,  de  que  essa  casa  nova.  ou  res- 
tauração de  edifício  velho  tenha  um  estylo  archi- 
tectonico,  clássico,  grego  ou  romano,  romão  go- 
thico  ou  da  renascença,  ou  algum  typo  artístico 
português,  emfirn,  um  estylo  digno  de  uma  cida- 
de civilisada. 

2.a  — Para  este  fim  convocará  a Gamara  todos 
os  annos,  em  março,  um  jury  de  tres  architectos 
diplomados  sendo  um  de  sua  nomeação,  outro  es- 
colhido pela  Academia  Real  de  Bellas  Artes  e o 
terceiro  pela  Sociedade  dos  Architectos  Portu- 
guêses,  o qual  procederá  ao  exame  dos  edifícios 
particulares  construídos  ou  acabados  de  construir 
no  anno  anterior  e classifica-los-á  segundo  o seu 
valor  architectonico. 

3.a  — Esta  classificação  será  feita  pela  seguinte 
fórma : votação  em  mérito  absoluto  afim  de  ex- 
cluir desde  logo  aquelles  edifícios  que  se  não  re- 
commendarem  por  titulo  algum;  — votação  em 
mérito  relativo  para  a escolha  do  edifício  cujos  pro- 
prietários e architectos  deverão  receber  o prêmio. 

4.a  — A votação  em  mérito  absoluto,  constitue 
só  por  si  uma  distincção  ; mas  não  é sufficiente 
para  a adjudicação  do  prêmio,  ainda  quando  um 
de  estes  classificados  tenha  obtido  o primeiro  lo- 
gar  na  classificação  em  mérito  relativo. 

Para  bem  corresponder  ao  pensamento  do  tes- 
tador,  revelado  na  respectiva  verba  testamentaria, 
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é indispensável  ter  construído  um  bello  edifício, 
ou,  por  outras  palavras  — um  modelo  do  genero, 

5. a  — Podendo  succeder  que  além  do  edifício  es- 
colhido para  prêmio  haja  um  ou  mais  de  mereci- 
mento, a este  ou  estes  destinará  a Camara  men- 
ções honrosas  que  serão  igualmente  entregues  aos 
proprietários  e architectos. 

6. a  — O valor  do  prêmio  a dividir  em  partes 
iguaes  entre  o proprietário  e o architecto  é.  no 
presente  anno  (1902),  de  um  conto  oitocentos  e dois 
mil  oitocentos  e cincoenta  réis,  o qual  poderá  ser 
accrescido  no  futuro  com  o rendimento  da  parte 
restante  do  legado  que  ainda  se  não  recebeu  e bem 
assim  com  o rendimento  do  prêmio  ou  prêmios 
que  por  falta  de  edifícios  que  se  recommendarem 
pelos  seus  merecimentos,  deixarem  de  ser  adjudi- 
cados em  harmonia  com  o disposto  no  testamento 
que  assim  os  manda  npplicar. 

7-a  — Além  dos  prêmios  pecuniários  receberão 
os  premiados  diplomas  com  as  necessárias  refe- 
rencias e assignados  pelo  presidente  da  Camara  e 
pelo  secret?rio,  afim  de  lhes  servirem  de  documento 
authentico. 

Além  do  transcripto  na  condição  primeira  con- 
tém mais  o testamento  as  seguintes  disposições:  — 
No  caso  de  em  algum  ou  alguns  anros  se  não  edi- 
ficar casa  nenhuma  nas  condições  de  merecer  o 
prêmio,  o rendimento  juntar-se-á  ao  capital,  afim 
de  com  o fundo  augmentado  e accumulado,  se  po- 
derem instituir  maiores  prêmios  ou  maior  numero 
de  elles.  Para  fiscal  de  este  meu  legado  instituo  o 
Asylo  de  Mendicidade  de  Lisboa  para  o qual  re- 
verterão todos  os  direitos  de  legatario  no  caso  da 
cidade  de  Lisboa  não  cumprir  esta  disposição  da 
minha  ultima  vontade  ou  desviar  o capital  ou  os 
rendimentos  da  applicação  que  lhe  quiz  dar. 


EXPOSIÇÃO  DA  HABITAÇÃO,  DAS  INDUSTRIAS 

DE  EDIFICAÇÃO  E DE  OBRAS  PUBLICAS 

(Continuado  do  n.p  97) 

Es  o programma  da  quinta  classe  : 

A hjyiene  da  casa.  A lijgiene  da  rua 

Legislação.  Applicação  das  leis  sobre  o tout-à 
1'égout  (tudo  para  a canalisação)  em  Paris  e nos  de- 
partamentos. A casa  salubre  ; aquella  que  o não  é ; 
o que  se  pode  fazer;  o que  é prohibido. 

Regulamentos  de  pequena  e grande  viação.  Col- 
lecção  completa  dos  regulamentos  municipaes  em 
vigor.  Regulamentos  e ordenanças  relativos  ás  fos- 
sas de  estrumes  e poços  absorventes.  Typos  regu- 
lamentares. 

Applicação  da  lei  de  iç  de  fevereiro  de  igo2  re- 
lativa á saude  publica.  Transformação,  saneamento 
e embellezamento  das  cidades  (soluções  technicas 
e financeiras). 

Desinfecção.  Productos  diversos.  Apparelhos, 
incineradores,  pulverisadores,  estufas,  insecticidas. 

Conferencias. 

Na  sexta  classe  trata-se  da  ulilisação  das  forças 
naturaes  e o programma,  embora  resumido,  é um 
dos  mais  extensos  pelo  objecto,  tanto  que,  no  anno 
findo,  o mesmo  assumpto  occupou  todo  um  con- 
gresso em  Grenoble,  de  que  a Construcção  Mo- 
derna já  deu  noticia.  E’  como  segue  o programma. 
Legislação  Captação,  producção  da  energia,  utili- 
sação  publica  e particular.  Resultados  do  Congres- 
so da  Hulha  branca.  Conferencias. 

As  matérias  primas  constituem  o objecto  da  classe 


7-a  da  Exposição  e o seu  programma  merece  ser 
attentamente  lido  e cuidadosamente  examinada  a 
sua  execução.  Ei  lo : 

Productos  brutos  e fabricados:  pedras  e typos 
de  pedreiras. 

Tijolos  e typos  de  fabricas. 

Lagedos,  azulejos,  ardósias,  telhas,  cerâmicas, 
mosaicos. 

Cimentos,  calces,  gesso  e typos  de  fabricas. 

Pedras  de  calçadas,  grés,  porphyro,  asphalto* 
bitume. 

Mármores,  estuques,  materiaes  economicos.  Fa 
bríco  de  pedras  e mármores  artificiaes,  pedras  de 
vidro.  Aglomeradas  diversas.  Cimento  e beton  ar- 
mado. 

Metal  desenvolvido.  ( deployé ) 

Madeira,  ferrro,  cobre,  zinco,  chumbo,  aço. 

Pinturas  hygienicas,  enductos,  collas,  vernizes. 

Cimentos  vulcânicos. 

A historia  dos  materiaes  de  construcção:  da  pe- 
dra, da  madeira,  do  ferro,  da  ceramica,  do  vidro. 

O mais  desenvolvido  dos  programmas  é sem 
duvida  o da  qã  classe  que  se  intitula  trabalho 
da  edificação.  Encerra  tudo  quanto  diz  respeito  á 
construcção  ainda  nas  suas  minudencias,  como  se 
póde  avaliar  pelo  que  passamos  a traduzir. 

Terraplanagem.  Organisação  de  um  estaleiro, 
systema  de  escavações.  Elevação  das  terras,  exca- 
vaçoes  de  poços. 

Alvenaria.  Lavra  de  pedreirrs.  Apparelho  de  pe- 
dras por  processos  industriaes,  typos  de  organisa- 
ção de  estaleiros  com  andaimes.  Apparelhos  de 
elevação.  Uso  do  vapor,  da  electricidade,  dimi 
nuindo  a mão  de  obra  e os  accidentes. 

Diversas  applicações  dos  trabalhos  de  alvenaria: 
Emboços,  revestimentos,  rebocos  diversos.  Cortiça 
aglomerada.  Cimento  e beton.  Pedrados,  canali- 
sações  totaes  para  esgotos 

Tubos  e material  cerâmico  regulamentares.  Os 
materiaes  artificiaes.  Peças  modeladas.  Emprega 
de  resíduos  industriaes.  Todas  as  applicações  do 
cimento  e do  formigão  armados. 

Armações  de  ferro  e de  madeira.  Asnas,  Man- 
sardas, Escadarias,  Kiosques,  Porticos.  Chalets  e 
construcções  de  desarmar. 

Serralheria  e Electricidade.  Os  solhos  economi- 
cos. Ferragens  artísticas.  Sambladura  metallica. 
Varandas.  Abrigos  {marquises).  Corrimões.  Sacca- 
das.  Persianas.  Quinquelharia  de  casa  luxuosa  e 
usual.  Fechaduras,  puxadores,  dobradiças.  Electri- 
cidade, telephones,  campainhas  eléctricas  e pneu- 
máticas. Pára-raios. 

Marcenaria  de  casas  e artística.  Parquets,  esca- 
darias, rotulas,  frontarias  de  lojas.  Portas  e j anel- 
las.  Lambris.  Applicação  das  madeiras  coloniaes  á 
marcenaria  dos  edifícios. 

Caldeiraria.  Applicação  da  caldeiraria  ás  cons- 
trucções. Chapas  de  ferro.  Caldeiraria  de  ferro  e 
aço.  Reservatórios.  Caldeiras.  Motores  a gaz,  elé- 
ctricos, de  petroleo  e de  álcool. 

Marmoristas.  Chaminés.  Lagedos.  Revestimen- 
tos. 

Tiragem  de  chaminés.  Todos  os  apparelhos  de 
aquecimento  com  ar  quente,  agua  quente,  vapor  a 
baixa  e alta  pressão  e eléctricos.  Apparelhos  de 
cosinha.  Fornos  de  pastelaria,  etc.,  etc. 

(Continua) 
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CONSTRUCÇÕES  RÚSTICAS 

NO  PARQUE  DO  EX.M0  SR.  CONDE  DE  SABROSA 

Pruça  Marqucz  de  Pombal 

Projedo  do  arcliiteclo,  sr.  Maooel  Joaquim  Norte  Junior 
Conslrnclor,  sr.  Frederico  Autjuslo  Itibeiro 

AConslrucção  Moderna  abre  hoje  urn  paren- 
thesis  na  publicação  de  projectos  de  cons- 
trucções urbanas,  para  dar  logar  aos  inte- 
ressantíssimos projectos  de  construcções  rústicas, 
do  distincto  architecto,  sr.  Manoel  Joaquim  Norte 
Junior,  nosso  amigo  e illustre  collaborador,  já  co- 
nhecido dos  nossos  leitores  pelos  interessantes  tra- 
balhos aqui  publicados. 

Como,  porem,  alguns  se  não  recordarão  de  quem 
falamos,  bastará,  por  agora,  dizer  que  o sr.  Norte 
Junior  foi  o melhor  classificado  no  concurso  que 
ultimamente  teve  logar  para  pensionistas  no  es- 
trangeiro, merecendo  justamente  tal  classificação 
pelo  seu  trabalho  realmente  digno  de  apreço. 

Se  é competente  para  projectar  um  circo  eques- 
tre, um  theatro,  outro  qualquer  edifício  publico  ou 
particular,  tarnbem  e'  competente  para  idear  cons- 
trucções como  as  que  hoje  publicamos,  pois  deman- 
dam, além  do  saber  corrente,  um  bom  gosto  que 
no  artista  de  que  nos  occupamos  até  abunda. 

Que  o artista  que  projectou  as  construcções  rús- 
ticas não  desceu  delineando  edificações  de  modesto 
destino,  c incontestável,  porque  nellas  se  revela  e 
evidenceia  bastante  gosto,  mas  também  não  des- 
ceu, construindo-as,  o grande  artista  que  se  chama 
Frederico  Augusto  Ribeiro,  que  tem  enriquecido 
os  principaes  palacios  de  Lisboa,  incluindo  todos 
os  paços  reaes,  com  as  suas  obras  artísticas  nacio- 
naes  da  especialidade. 

Aos  dois,  portanto,  a nossa  justa  homenagem 
pela  sua  excellente  obra. 

As  construcções  de  que  nos  occupamos  são : 
uma  cavallariea  e quarto  de  creado,  com  a sua 
planta  ; um  gallinheiro  e um  pombal,  cada  um  tam- 
bém com  planta. 

Escusado  é encarecer  o mérito  destas  simples 
mas  elegantíssimas  construcções,  de  que  havemos 
de  fazer  diligencia  para  publicar  mais,  certos  de 
que  seremos  agradaveis  com  isso  a todos  os  nos- 
sos leitores. 



ROZENDO  CARVALHEIRA 

Acaba  o nosso  querido  amigo  e djrector  de 
esta  revista  de  ser  agraciado  pelo  governo 
de  Sua  Majestade  com  o officialato  de  São 

Thiago. 

Congratulamo-nos  sinceramente  por  ver  que  o 
merecimento  de  Rozendo  Carvalheira,  que  em 
tantos  trabalhos  se  tem  evidenciado,  recebe  esta 


sancção  dos  poderes  constituídos,  que  de  resto 
não  é mais  do  que  a confirmação  do  que  de  ha 
muito  reconheciam  todos  quantos  teem  tido  ense- 
jo de  tratar  com  o illustre  architecto. 

Alma  vibrante  dc  artista,  Rozendo  Carvalheira 
tão  depressa  se  enthusiasma  por  um  capitel  roma- 
no, como  por  um  bello  quadro,  por  uma  lied  de 
Mendelsohn  ou  por  uma  pagina  de  Garrett.  Pos- 
suidor de  vasto  cabedal  de  conhecimentos,  estu- 
dando continuamente,  trabalhando  sem  descanço, 
não  ha  assumpto  que  não  interesse  o notável  ar- 
chitecto e como  o personagem  de  Therencio  tam- 
bém elle  pôde  dizer  que  não  reputa  que  lhe  deva 
ser  estranho  tudo  o que  interessa  ao  homem,  por 
quer  ser  homem  do  seu  tempo  e méritos  possue 
de  sobra  para  realizar  esta  sua  legitima  aspiração. 
Por  isso  o vemos  tanto  no  jornalismo,  como  na 
litteratura  occupar  um  logar  que  conquistou  pelo 
esforço  proprio,  sem  descurar  a arte  primoroza  e 
sublimemente  util  que  lhe  dá  o pão  de  cada  dia, 
a architectura  moderna  que  tão  complexa  é,  que 
a todas  as  artes  e a todas  as  sciencias  pede  subsí- 
dios. 

Largos  annos  de  convivência  com  Rozendo  Car- 
valheira, teem  de  cada  vez  radicado  mais  em  quem 
traça  estas  linhas  a admiração  que  lhe  inspira  o ta- 
lento de  elle  e por  isso  a confirmação  official  com 
que  acaba  de  ver  galardoado  este  amigo  e com- 
panheiro na  direcção  da  Construcção  Moderna  en- 
che de  verdadeiro  jubilo  quem  isto  escreve. 

MELLO  DE  MATTOS. 


DEFESA  DAS  MARGENS  DOS  CORSOS  D’AGUA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEIAS 


(Continuado  do  n.°  98) 

Salchicliões.  - São  molhos  de  madeira  como  as 
fachinas,  mas  ordinariamente  cheios  de  pedra,  e 
com  maiores  dimensões.  Chegam  a ter  5", o de 
comprimento  por  om,5  ou  o™, 6 de  diâmetro.’ 

Para  os  fabricar  estabelecem-se  estaleiros,  for- 
mados de  6 ou  mais  cavalletes  de  madeira. 

Cada  cavallete  consta  de  dois  paus  dispostos 
em  cruz  de  Santo  André,  formando  nos  pontos 
do  cruzamento  ângulos  não  inferiores  a 6o°.  Os 
cavalletes  dispõem-se  em  planos  verticaes  paralle- 
los,  á conveniente  distancia,  e de  modo  que  pelo 
vertice  dos  ângulos  possa  passar  uma  recta. 

Estabelecido  o estaleiro,  começa  se  por  assentar 
a madeira,  ficando  os  ramos  para  dentro  e as  ex- 
tremidades das  vergonteas  para  o exterior.  Quan- 
do a madeira  está  em  quantidade  sufficiente,  e bem 
distribuída  para  receber  a pedra  (cascalho  ou  sei- 
xo) lança-se  esta  em  toda  a extensão  da  fachina- 
gc m,  excepto  nos  extremos,  em  extensões  de  om,5 
ou  de  o,6. 

Feito  isto,  emprega  se  ainda  a madeira  fachina 
em  quantidade  bastante  para  cobrir  a pedra,  e des- 
tribuida  corno  a fachinagem  que  primeiro  se  tinha 
empregado  na  parte  inferior. 

Em  seguida,  passa-se  a apertar  e a atar  o salchi- 
chão. 

Para  apertar,  usa  se  uma  corda  de  3~,o  a 4™, o 
de  comprimento  e de  om,o2  a om,o3  de  diâmetro, 
terminando  por  azelhas  fabricadas  com  a mesma 
corda,  nas  quaes  se  mettem  duas  alavancas  de  ma- 
deira (paus  de  im,4  de  comprimento  approxima- 
damente,  e de  ora,o5  ou  de  o'", 06  de  esquadria  ar- 
redondados nas  metades  superiores  para  introdu- 
zt  nas  azelhas). 
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A corda  passa-se  pela  parte  inferior  do  salcbi- 
chão,  segundo  uma  das  suas  secções  rectas,  e dá 
volta  pela  parte  superior,  de  modo  que  as  extremi- 
dades inferiores  ou  chicotes  se  crusem,  mettendo 
as  azelhas  nas  alvancas.  Appoiando  as  extremida- 
des inferiores  de  estas  no  chão  e exercendo  tracção 
pelo  outro  extremo,  um  operário  a cada  alavanca, 
e um  terceiro  operário  passa  o atilho  ou  vergueiro 
e dá  o nó;  a mesma  operação  se  repete  para  os 
outros  atilhos. 

Os  atilhos  dos  extremos  atam  não  só  á madeira 
do  molho,  mas  também  á madeira  supplementar, 
que  ás  vezes  se  emprega  para  sustentar  as  tampas 
do  salchichão (erva  ou  madeira  mais  delgada,  que 
serve  como  que  de  rolha  para  a pedra  não  sair  e 
conservar-se  no  interior  do  molho). 

Os  atilhos  fazem-se  muitas  vezes  de  corda  de 
esparto,  mas  os  melhores  são  de  madeira  de  sal- 
gueiro. Para  isto  toma-se  uma  vergontea  comprida 
e um  ou  dois  trabalhadores  exercem  sobre  e ! I a for- 
tes torsões,  até  que  as  fibras  interiores  da  madeira 
fiquem  longitudinalmente  separadas  na  totalidade 
ou  em  parte.  Quebrada  assim  a rigidez  da  vergon- 
tea, cila  fica  preparada  para  se  adaptar  ao  salchi- 
chão, e servir  lhe  de  atilho. 

Quando  uma  vergontea  nãoé  sufficiente,  empre- 
gam-se duas,  enrolando-as  pelo  lado  mais  delgado 
e servindo  as  extremidades  mais  grossas  para  dar 
o nó.  Este  é dado  torcendo  o vergueiro,  dando-lhe 
duas  ou  tres  voltas  e mettendo  as  pontas  entre 
o atilho  e o corpo  do  salchichão. 

Algumas  vezes  convém  empregar  salchichões 
mais  curtos,  e alguns  de  elles  para  serem  atraves- 
sados pelas  estacas  do  guarnecimento  das  margens. 
Quando  isto  é assim,  a parte  média  do  salchichão 
deve  ficar  sem  pedra  para  a estaca  facilmente  o 
poder  atravessar. 

São  estes  os  principaes  artefactos  de  fachinagem 
que  entre  nós  se  tem  empregado,  e de  que  a Hol- 
landa,  França  e Italia  tem  feito  largo  uso,  tanto 
na  reparação  dos  diques  rotos  pelas  cheias,  como 
nas  modificações  a introduzir  no  desvio  e rectifi- 
cação  dos  cursos  de  agua. 

Além  de  este  meio,  muitas  vezes  se  recorre  á 
pedra  de  alvenaria,  tanto  para  enrocamentos  como 
para  muros. e revestimento  de  taludes. 

Os  saccos  de  linhagem  cheios  de  areia  ou  de  ter- 
ra prestam  bom  serviço  quando  a pedra  falta  na 
localidade,  e não  poucas  vezes  se  empregam  os 
molhos  de  silvas  e de  matto  para  trabalhos  subsi- 
diários, na  tapagem  de  quebradas  ou  para  defen- 
der o pé  dos  taludes  na  parte  posterior  das  esta- 
cadas; a leiva  também  se  usa  em  alguns  casos  nos 
revestimentos. 

(Continna)  J*  CECILIO  COSTA» 



ARTE  APPLICADA 


Fivellas  d e cintura 

As  fivellas  de  cintura  que  hoje  publica  a 
Construcção  Moderna  são  aquellas  a que 
alludiu  no  numero  96  da  nossa  revista  um 
dos  seus  directores  na  carta  nesse  numero  estam- 
pada e dirigida  a outro  dos  directores. 

Pelas  gravuras  poderão  os  leitores  avaliar  as  bel- 
lezas  da  obra  a que  não  se  referiu  a critica  e ainda 
a justificação  do  que  affirmou  especialmente  a pro- 
posito  de  uma  de  ellas. 

Vem  de  molde  recordar  o que  conta  o illustre 
engenheiro  e critico  de  arte  sr.  Antonio  Arroyo 
acerca  da  espada  de  honra  offerecida  a Mousinho  >i 


1 de  Albuquerque  pela  Associação  Commercial  do 
Porto,  para  justificar  quão  interessante  seria  que  os 
trabalhos  de  arte  applicada  se  inspirassem  em  as- 
sumptos nacionaes. 

Com  grande  viveza  de  espirito  e naquelle  tom 


espirituosomente  bon  enfanl , que  conhecem  todos 
os  que  de  perto  tratam  com  Antonio  Arroyo, 
conta  elle  num  bello  opusculo  consagrado  ao  es- 
tudo de  aquella  espada  * porque  é que  se  tomou 
para  modelo  o sabre  de  cavallaria,  a despeito  de 
ser  uso  recebido  e opin  ão  assente  que  espadas  de 
honra  só  podiam  ter  por  molde  o espadim  «que 
só  se  traz  nos  bailes  ou  com  senhoras»  como  elle 
refere. 

Esperemos  que  o sr.  João  da  Silva  nos  depara 
a exposição  do  anno  que  vem  a’gum  exemplar  cin- 
zelado que  se  inspire  em  assumptos  nacionaes  para 
termos  ensejo  de  incondicionalmente  applaudir  a 
sua  obra  de  artista  de  mérito  incontestado  que  re- 
velam os  trabalhos  que  os  nossos  leitores  podem 
avaliar  pelas  duas  gravuras. 



PRAÇA  PUBLICA 

No  numero  da  Construcção  Moderna  em  que 
se  falou  da  ultima  exposição  de  bellas  ar- 
tes promovida  pela  Sociedade  Nacional  de 
Bellas  Artes  não  se  fez  referencia  ao  projecto  de 
uma  praça  publica  cuja  perspectiva  hoje  damos  á 
estampa. 

Este  trabalho,  excellentemente  desenhado  e con- 
cebido com  superior  critério  artistico  é devido  ao 
novel  e já  distincto  architecto  sr.  José  Alexandre 
Soares. 

Nada  diremos  em  especial  das  condições  que 
eram  impostas  no  programma  para  execução  de 
este  trabalho,  mas  notaremos  que  a disposição  dos 
edifícios  é excellente,  a sua  ornamentação  sóbria, 

1 Vid.  Antonio  Arroyo  — Uma  Espada  de  Honra  — Estudo 
de  arte  ornamental,  pag.  667. 
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não  deixando  por  isso  de  patentear  riqueza  e bom 
gosto.  O que  a gravura  não  pode  mostrar  é a 
correcção  do  desenho  que  tão  apreciada  foi  por 
todos  quantos  o viram  na  exposição  alludida. 

O trabalho  a que  nos  referimos  é completo  e 
por  isso  representa  o resultado  de  um  estudo 
muito  laborioso  de  plantas  e alçados  que  deram 
os  elementos  para  a perspectiva  rigorosa  que  re- 
presenta a gravura.  Não  se  amolda  este  trabalho 
áquillo  que  propunha  um  dos  directores  de  esta 
Revista  para  o estudo  de  conjunto  das  edificações 
nas  novas  ruas  de  Lisboa,  mas  vem  confirmar  a 
possibilidade  que  haveria  de  que  as  nossas  esco- 
las, onde  se  ensina  architectura,  possam  consagrar 
os  seus  alumnos  a trabalhos  de  applicação  pratica 
immediata.  Talvez  que  a Sociedada  dos  Archite- 
ctos  ou  outra  qualquer  Associação  technica  podesse 
elaborar  um  programma  sufficientemente  minu- 
cioso das  bases  de  um  estudo  das  edificações  da 
Praç^  Marquez  de  Pombal,  e de  algumas  das  ruas 
dos  novos  bairros  ricos.  Esse  programma  distri- 
buído ás  escolas  technicas  especiaes  daria  logar  a 
que  os  alumnos  de  ellas  se  consagrassem  a traba- 
lhos de  prática  immediata.de  alguns  que  se  lhes  de- 
pararão na  vida  que  hão  de  seguir,  ao  passo  que, 
em  geral,  os  estudos  a que  se  consagram  os  nos- 
sos futuros  constructores  são  inapplicaveis  ou  pelo 
menos  só  em  circumstancias  excepcionalissim3s  é 
que  terão  ensejo  de  servir  de  utilidade  áquelles 
que  nelles  consumiram  muitas  horas.  O resultado 
de  esta  orientação  nos  estudos  é que  as  mais  das 
vezes  o constructor  não  se  importa  com  o que 
cérca  o edifício  que  vae  fazer  e ass;m  vemos  como 
que  um  feitio  de  chamariz  em  grande  numero  de 
edificações  que  parece  que  o que  pretendem  é que 
se  olhe  só  para  ellas.  Com  isto  nada  tem  que  lu- 
crar a arte  e muito  menos  a esthetica  de  Lisboa 


chegando  a ter-se  duvidas  sobre  se  ha  ou  não  van- 
tagens em  sujeitar  os  projectos  de  edificação  á 
saneção  da  Camara  Municipal,  porque  tão  depressa 
se  nos  deparam  nas  novas  ruas  edificações  verda- 
deiramente artísticas  como  outras  deploravelmente 
estylisadas  em  fabrica  de  guano  ou  em  armazéns 
de  vinhos  e outros  generos  de  exportação. E certo 
que  os  technicos  do  município  não  podem  infor- 
mar desfavoravelmente  qualquer  projecto  que  se 
lhes  apresente  satisfazendo  determinadas  condições 
regulamentadas;  mas,  se  houvesse  os  taes  proje- 
ctos de  conjuncto,  a que  se  alludiu  no  n 0 96  da 
Construcção  Moderna,  teriam  motivos  de  sobra 
para  que  tentassem  impedir  com  exito  grande  nu- 
mero de  attentados  artísticos  que  por  ahi  vemos 
-em  edificações. 

Metopa  & Tryglypho. 
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(Continuado  do  n.°  97) 

A companhia  das  manufacturas  de  espelhos 
de  Saint  Gobain,  conforme  as  precisões, 
faz  uso  de  diversas  especies.  Primeira- 
mente uma  rede  tecida  com  ma'ha  de  10  milíme- 
tros de  lado  mas  com  arame  de  6/i0  de  millimetro, 
julgando  sufficiente  esta  dimensão.  Em  segundo 
logar  rede  com  arames  atados  de  malha  de  20  mil- 
limetros  com  arame  de  aço  de  6/10  de  millimetro. 

Para  a chapa  de  vidro  polida,  conta  empregar 
rede  de  3o  millimetros  de  malha  fabricada  com  o 
mesmo  arame.  Como  para  o vidro  de  esta  quali- 
dade se  exige  tanto  quanto  possível  a maxima  per- 
feição, visto  que  a sua  transparência  é completa, 
julga  se  que,  diminuindo  o desenvolvimento  do 
arame,  se  obteem  produetos  mais  facilmente  isen- 
tos de  defeitos,  embora  ainda  suffi cientemente  re- 
sistentes. 

A fabrica  de  vidro  Schalke,  na  Westphafia,  usa 
de  uma  rede  atada  com  20  millimetros  de  malha  e 
de  arame  de  6/10  de  millimetro. 

Na  Inglaterra  e nos  Estados  Unidos,  unicamente 
se  empregam  redes  atadas  de  daas  dimensões: 
malha  de  3/i  de  políegada  (19  millimetros),  com 
arame  de  aço  n.°  22  e malha  de  políegada  (25,4 
millimetros)  com  arame  de  aço  n.u  18. 

Na  occasião  do  fabrico,  estende-se  a rede  em 
todos  os  sentidos,  de  maneira  que  se  torne  bem 
plana  sem  a deformar.  Enrola-se  num  plano  incli- 
nado de  onde  passa  para  o apparelho  em  que  se 
envolve  em  vidro. 

Pode  passar  o vidro  armado  por  todas  as  ope- 
rações subsequentes  do  seu  fabrico  propriamente 

dito,  nas  mesmas  condi- 
ções que  para  o vidro  or- 
dinário. Pode  effectiva- 
mente  curvar-se  com  tan- 
ta facilidade  como  o vidro 
ordinário . 

Pule-se  como  a vidra- 
ça sem  exigir  precauções 
excepcionaes  nesta  ope- 
ração. 

Para  este  ultimo  fabri- 
co, que  parece  que  deve 
tomar  desenvolvimento 
importante,  é preciso  fa- 
zer-se uma  selecção  rigo- 
rosa das  chapas  de  fabri- 
co e tomar  ainda  mais 
precauções,  se  é possível, 
no  tocante  á escolha  do  aço  e limpeza  da  rede 
por  que  os  minimos  defeitos  se  tornam  apparentes 
logo  que  se  acaba  de  polir  o vidro. 

B9roce.»NON  «le  fabrico 

A procura  de  uma  solução  de  este  problema  in- 
teressante, que  consiste  em  dar  ao  vidro,  por  meio 
de  um  processo  economico,  maior  solidez  ao  mes- 
mo tempo  que  se  diminuem  os  perigos  que  apre- 
senta o seu  uso,  estimulou  naturalmente  a imagina- 
ção de  bastantes  inventores. 

De  facto,  assim  succedeu  ; mas  na  maior  parte 
de  elles,  a falta  de  conhecimentos  technicos  preci- 
sos não  deu  logar  a que  as  suas  concepções,  mais 
ou  menos  felizes,  tivessem  resultados  práticos. 

Afóra  condições  a que  deve  corresponder  o pro- 
cesso de  fabrico  que  se  adoptar,  qualquer  que 
elle  seja,  deve  ter-se  em  vista,  na  escolha  que  de 
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elle  se  fizer,  as  difficuldades  inhcrentes  ao  uso  do 
vidro  e ás  suas  propriedades  de  maleabilidade  que 
subsistem  apenas  emquanto  se  conserva  em  tem- 
peratura elevada.  A operação  de  laminagem  deve 
portanto  fazer-se  em  pouco  tempo,  não  excedendo, 
por  exemplo,  a um  minuto  para  uma  chapa  de  vi- 
dro de  3 metros  de  comprimento.  E’  preciso  tam- 
bém, para  evitar  todos  os  defeitos,  que  a rede  se 
colloque  de  per  si  rigorosamente  dentro  da  espes- 
sura do  vidro  exactamente  á distancia  das  superfí- 
cies de  antemão  fixadas.  A inobservância  de  esta 
condição,  além  dos  perigos  devidos  a mau  fabrico, 
determinaria  augmento  do  preço  de  custo  devido 
á menor  producção,  que  seria  de  isto  uma  das  con- 
sequências immediatas. 

O conferente,  chegado  a esta  altura  examina 
estatisticamente  os  privilégios  concedidos  em  Fran 
ça,  Allemanha,  Inglaterra  e America  do  Norte  para 
diversos  processos  de  fabrico  de  vidro.armado  con- 
cluindo que  a sua  totalidade  é de  87  e que  de  es- 
tes quatro  sómente  contam  20  annos,  de  maneira 
que  se  pode  affirmar  que  apenas  ha  uma  desena  de 
annos  é que  se  pensa  em  tirar  partido  a sério  das 
propriedades  que  tem  o vidro  com  rede  metallica 
interposta. 

Em  seguida  o conferente  compara  os  vários 
processos  e descreve  outros  em  que  entra  em  con- 
siderações que  mais  interessam  os  fabricantes  de 
vidro  do  que  os  constructores  e,  como  tal  exposi- 
ção não  interessaria  a maioria  dos  leitores  da  Cons - 
tvuccão  Moderna,  passar-se-á  aos  Ensaios  de  resis- 
tência e aos  usos  do  vidro  armado  terminando  por 
uma  ideia  geral  da  producção  de  este  material  de 
construcção. 

EnsaioM  de  i*e*i*tencia 

Para  demonstrar  a resistência  do  vidro  armado 
procedeu-se  a uma  serie  de  experiencias  a que  pro- 
curou dar-se  caracter  demonstrativo  destinado  a 
chamar  a attenção  do  público. 

A companhia  de  Samt-Gobain  procedeu  a algu- 
mas de  estas  experiencias  em  vidro  armado  de  seu 
fabrico. 

Para  se  collocar  nas  condições  em  que  o vidro 
armado  está  destinado  a resistir  ordinariamente, 
isto  é sobre  o conjunto  da  sua  superfície,  carre- 
gou uma  chapa  de  vidro,  apoiada  nas  duas  extre- 
midades, com  tijolos  empilhados  formando  um  pa- 
rallelipipedo  de  44  centímetros  com  interposição 
de  uma  camada  de  areia  fina. 

O pezo  de  esta  pilha  era  por  camada  de  36  ki- 
logrammas.  A chapa  de  vidro  que  tinha  6,3  milli- 
metros  de  espessura,  i"’,4o  de  vão  e 58  cent  íme- 
tros de  largura  começou  a fender  se  debaixo  do 
do  pezo  de  468  kilos  (i3  fiadas).  Debaixo  de  esta 
primeira  carga  destroe  sd  inteiramcnte  uma  chapa 
de  vidro  ordinário. 

Continuou  se  carregando  accresccntando  novos 
tijolos.  Com  uma  carga  de  720  kilogrammas,  (20 
fiadas),  fendeu-se  em  todos  os  sentidos,  tomando 
mais  accentuada  flexa. 

Porfim,  juntando  novos  tijolos  ainda,  represen- 
tando um  pezo  de  1044  kilos  (29  fiadas)  esta  ulti- 
ma e enorme  sobrecarga  ainda  não  conseguiu  ef- 
fectuar  a destruição  completa.  Ali  se  deteve  a ex- 
periencia. 

Numa  chapa  das  mesmas  dimensões,  sustentada 
em  caixilho  de  madeira,  pôde-se, sem  inconveniente 
e sem  perigo,  collocar  em  cima  de  e!la  e ahi  dei- 
xar permanecer  tres  homens  adultos,  collocados 
uns  ao  pc  dos  outros,  representando  um  pezo  de 
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(Contiauado  do  n.°  95) 

Se  sob  o ponto  de  vista  da  construcção  se  es- 
tudaram cuidadosamente  os  viaduetos  dos 
caminhos  de  ferro  ha  pouco  estabelecidos, 
também  estheticamente  se  tratou  algum  tanto  de 
lhes  melhorar  o aspecto.  Podem  apontar-se,  entre 
os  meios  usados  com  esse  intuito,  o emprego  das 
concordâncias  em  curva  entre  as  almas  e as  bar- 
ras das  rotulas  e dos  banzos  recurvos  para  evitar 
o mau  effeito  dos  ângulos  vivos,  etc.  Como  exem- 
plos, indicar-se-ão  as  obras  do  Elevaled  Railroad, 
de  Boston  e algumas  outras,  ha  pouco  construídas 
em  Chicago. 

O maior  vão  que  na  America  se  deu  a uma  vi- 
ga simples  encontra-se  na  ponte  construída  em  1893 
sobre  o Ohio  em  Luisviile.  A abertura  central  tem 
168'", 70  de  centro  a centro  dos  apoios.  Desde  en- 
tão outras  pontes  se  construiram  do  mesmo  gene- 
ro  mas  com  maior  vão  e muito  mais  pezadas.  A 
mais  notável  é a ponte  sobre  o Delaware  perto 
de  Philadelphia  para  o Pensylvama  Railroad  e a 
ponte  do  Union  Railroad  sobre  o Monongehula 
em  Raukin,  ambas  de  dupla  via.  A primei- 
ra foi  construída  em  1890.  Cada  um  dos  seus 
tramos  fixos  mede  i62m,6o  de  abertura  e con- 
tem 2100  tonelladas  de  aço.  A ponte  de  Raukin, 
construída  em  1900  tem  o seu  maior  tramo  de 
i5im,20  pezando  2800  tonelladas,  possue  o tramo 
mais  pezado  que  existe  nos  Estados-Unidos  Pode 
accrescentar-se  que  é a ponte  em  que  no  caderno 
de  encargos  se  impôz  a mais  pezada  sobrecarga. 

As  recentes  modificações  introduzidas  nos  por- 
menores da  construcção  das  pontes  com  ligações 
articuladas  tiveram  especialmente  por  objecto  a 
eliminação  de  incertezas  na  repartição  dos  esfor- 
ços nas  vigas,  a reducção  dos  esforços  secundá- 
rios e o accrescimo  da  rigidez  ao  mesmo  tempo 
que  da  resistência  do  conjuncto. 

Pozeram-se  de  parte  os  duplos  systemas  de  dia- 
gonaes  nas  construcções  novas,  o que  melhor  per- 
mitte  a apreciação  dos  esforços  exercidos  e a rea- 
lisação  de  certa  economia.  Poucas  pontes  se  en- 
contravam ha  mais  de  dez  annos,  principalmente 
para  vãos  pequenos  ou  médios  com  travessas  in- 
feriores nas  extremidades  das  vigas  principaes.  Por 
toda  a parte  se  recorre  agora  a estas  travessas  ex- 
tremas, que  teem  a vantagem  de  dar  ásuperstru- 
ctura  metallica  rigidez  independente  dos  apoios  da 
alvenaria.  Fazem  se  rolos  com  grande  diâme- 
tro, os  apoios  de  dilatação  e os  banzos  de  susten- 
tação dispõem-se  de  maneira  que  repartam  a pres- 
são sobre  uma  grande  superfície  de  alvenaria.  Nas 
pontes  de  taboleiro  inferior,  os  banzos  superiores 
são  em  fórma  de  arco,  para  lhes  dar  melhor  as- 
pecto. 

Accrescenta-se  a rigidez  das  pontes  de  vigas 
rectas  empregando  se  contraventamentos  com  li- 
gações rigidas  em  logar  de  linhas  com  tensão  re- 
guladora outr’ora  usadas.  Do  mesmo  modo,  substi 
tuiram-se  as  hastes  de  tensão,  empregadas  nas 
grandes  vigas,  por  barras  de  ligação  rígida  e até  se 
chegou  a supprimir  totalmente,  as  grandes  bar- 
ras diagonaes  por  deverem  resistir  ao  mesmo 
tempo  aos  esforços  de  tensão  e compressão. 

E’  para  lamentar  que  os  notáveis  progressos  que 
se  introduziram  no  estudo  e construcção  das  pon- 
tes de  caminhos  de  ferro  de  vão  médio  não  tives- 
sem logar  igualmente  no  estabelecimento  das  pon- 
tes de  estradas.  As  condições  em  que  encommcn- 
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dam  ou  melhor  em  que  compram  estas  obras  os 
municípios  e as  auctoridadcs  dos  condados  não 
dão  azo  a progressos  e melhoramentos.  Bem  raro 
é que  estas  auctoridades  recorram  aos  engenheiros 
para  fiscahsação  do  dinheiro  pago  pelos  contribuin- 
tes, preparando  cadernos  de  encargos,  examinando 
projectos  e vigiando  os  materiaes  c a execução 
dos  trabalhos,  etc.  Em  certas  cidades  porém  to- 
mam-se estas  precauções  e basta  em  geral  exami- 
nar as  novas  pontes  de  uma  cidade  para  se  perce- 
ber o systema  seguido  na  sua  ccnstrucção. 

A carência  de  vigilância  nos  campos  e peque- 
nas cidades  traduz-se  pelo  continuado  uso  de  pon- 
tes de  fraco  vão,  estabelecidas  sobre  typos  insuf- 
ficiente?  e por  isso  de  fraco  pezo,  que  dão  logar 
a vibrações  excessivas  c rapida  usura  pelo  deslo- 
camento das  ligações  *e  pela  ferrugem. 

A ausência  de  inspecção  e conservação  abrevia 
a duração  de  estas  obras  e dá  azo  a consideráveis 
encargos  para  a sua  substituição  por  novas  pon- 
tes. Algum  progresso  houve  na  substituição  das 
pontes  articuladas  pelas  vigas  com  ligações  rebi- 
tadas, mas  o melhoramento  que  de  ahi  prove'm  es- 
tá longe  de  se  comparar  com  aquelle  que  se  deu 
na  mesma  ordem  de  ideias  com  as  pontes  dos 
caminhos  de  ferro. 

O tramo  navegavel  da  ponte  em  cantilever  de 
Memphis,  sobre  o Mississipi  é o maior  de  este  ty- 
po  que  se  encontra  na  America. 

Tem  l4in\io  de  vão  entre  os  eixos  dos  apoios. 
Esta  obra  terminou  em  1900,  isto  é sete  annos  de- 
pois da  conclusão  da  ponte  de  Firth  of  Forth  na 
Escócia.  Depois  de  el la  construiram-se  algumas 
outras  pontes  de  typo  cantilever  mas  com  abertu- 
ras relativamente  moderadas.  Está-se  construindo 
actuahnente  uma  de  este  genero  no  Monongahela, 
em  Pittsburgo. Conta  se  que  ficará  terminada  neste 
anno.  O seu  vão  ha  de  ser  levemente  superior  ao 
da  ponte  de  Memphis  (247a1, 70)  dando  passagem 
a um  prolongamento  do  Wcibash  Railroad. 

Actualmente  porém  está  em  construcção  uma 
ponte  de  vão  ainda  maior  não  sómente  do  que  o 
das  pontes  cantilever  actualmente  existentes  nos 
Estados  Unidos  mas  não  importa  em  que  parte 
do  mundo  Alludo  á ponte  sobre  o S.  Lourenço, 
perto  de  Quebec,  no  Canadá,  que  ha  de  alcançar 
o vão  se-rr  precedentes  de  549  metros,  isto  é 
mais  3o  metros  approximadamente  do  que  a do 
Forth  e mais  60  do  que  a da  ponte  pênsil  deBroo- 
k'yn.  As  torres  de  apoio  hão  de  ter  110  metros 
de  altura  acima  das  altas  aguas.  Ha  de  aguentar 
uma  dupla  via  de  caminho  de  ferro,  duas  de 
tremvias  eléctricos  e duas  estradas  ordinárias.  Os 
pilares  são  constituídos  por  fiadas  de  alvena- 
na  com  im,2o  de  altura  compostas  de  pedras 
com  i5  tonelladas  de  pezo.  O systema  de 
construcção  e a simplicidade  dos  pormenores  da- 
rão azo  a que  se  edifique  esta  obra  com  desusada 
rapidez  e economia  em  pontes  de  esta  importân- 
cia. 

Estudam  ou  constroem  se  actualmente  pontes 
de  typo  cantilever  com  vãos  que  variam  de  1 83 
a 2o5  metros 

A ponte  pênsil  de  Brooklyn,  acabada  em  1 883, 
ainda  é com  o seu  tramo  de  486™, 60  a maior  ponte 
de  este  genero  no  mundo.  A nova  ponte  em  cons- 
trucção no  East  River,  em  New-York,  mal  tem 
um  vão  superior  (488  metros)  e a sua  capacidade 
de  circulação  ha  de  ser  muito  maior  do  que  a da 
ponte  de  Brooklyn.  Cada  um  dos  seus  quatro  ca- 
bos de  suspensão  pode  auguentar,  com  seguran- 
ça, mais  de  4500  tonelladas. 

Pode  assignalar-se  como  uma  das  pontes  mais 


interessantes  na  questão  de  que  tratamos  a cons- 
trucção nestes  últimos  annos  de  nume/osas  pon- 
tes metallicas  de  arco,  typo  destinado  a espalhar- 
se  profusamente  e que,  pelo  seu  caracter  eminen- 
temente esthetico,  se  antepõe  ás  obras  de  este  ge- 
nero. 

Os  dez  últimos  annos  viram  a introducção  e 
desenvolvimento  das  pontes  de  arco  de  beton  e 
beton  armado.  Neste  ultimo  modo  de  construc- 
ção, incorpora-se  no  beton  uma  leve  porção  de 
metal  para  o tornar  capaz  de  resistir  aos  esforços 
de  tensão  que  se  podem  produzir. 

No  indicado  periodo  executaram  se  mais  de  i5o 
pontes  de  beton  armado  nos  Estados  Unidos.  No 
proprio  anno  cm  que  se  concluiu  a maior  ponte 
metallica  em  arco,  construiu-se  em  Topeki,  Kan- 
sas,  uma  ponte  de  beton  armado  com  cinco  arcos 
dos  quaes  o maior  tem  38",  1 o de  abertura.  E’  por 
emquanto  o maior  vão  que  se  realísou  na  America 
para  obras  de  este  typo,  embora  já  a Europa  o 
tenha  ultrapassado 

Num  praso  bastante  curto  devem  todavia  exe- 
cutar-se pontes  com  vãos  muito  superiores.  Num 
projecto  acceito  para  o Memorial  Bridge,  de 
Washington,  figuram  aberturas  de  este  genero. 

Este  processo  está  destinado  a substituir  com 
vantagem  as  pontes  de  arco  de  vãos  moderados 
As  obras  metallicas  devem  ser  pintadas  frequen- 
temente, vigiadas  constantemente,  reparadas  mui- 
tas vezes  e porfim  substituídas  no  fim  de  uma 
existência  relativamente  curta,  quando  gastas  pe- 
la usura  e pela  ferrugem,  se  se  não  torna,  por 
acaso,  necessária  a substituição  de  obras  mais  for- 
tes em  resultado  do  accresrcimo  das  cargas  a sus- 
tentar. - 

As  pontes  de  beton  armado  quasi  que  não  exi- 
gem vigilância  a não  ser  algum  exame  em  largos 
intervallos. 

O Pennsylvania  Railroad,  constroe  actualmen- 
te uma  ponte  de  pedra  com  48  arcos  de  2 im, 35  de 
abertura  para  a travessia  do  Susquehanna,  em  Ro- 
ckville.  Esta  ponte  tem  1 5m, 90  de  largura,  sustenta 
quatro  vias  e deve  custar  900  contos. 

A vantagem  de  este  modo  de  construcção  é não 
só  a suppressão  das  despezas  de  conservação  mas 
ainda  a disposição  de  uma  massa  sufficiente  para 
resistir  ás  cheias  que,  de  tempos  a tempos,  arras- 
tam as  outras  pontes  estabelecidas  sobre  este  rio. 

A mesma  administração  também  está  construin- 
do uma  ponte  do  mesmo  genero  no  Raritan,  em 
New-Brunswick,  New  Jersey. 

Se  passarmos  ás  pontes  moveis,  vemos  que  o 
maior  tramo  girante  existente,  se  estabeleceu  em 
1893  em  Omaha,  no  Missouri. 

Dois  annos  mais  tarde,  construiu-se  uma  ponte 
girante  para  quatro  vias  de  caminho  de  ferro  para 
o New  York  Railroad , sobre  o rio  H olen  cm 
New-York.  Este  tramo  mede  apenas  ii8,n,65  en- 
tre os  eixos  dos  supportes,  mas  peza  2aoo  tonel- 
ladas c por  isso  é o mais  pesado  que  existe. 

Entre  Boston  e Cambridge  deve  construir-se  no 
rio  Charles,  uma  ponte  que  merece  particular  at- 
tenção  e que  marca  um  passo  sério  na  considera- 
ção que  a esthetica  nas  obras  publicas  deve  me- 
recer aos  municípios  Ha  de  ter  onze  arcos  de  aço 
com  vãos  variaveis  desde  3t  até  b-]m,bo.  A sua 
largura  ha  de  ser  de  32  metros  entre  as  guardas. 

Affirma-se  que  esta  ponte  ha  de  ser  não  só  uma 
das  mais  bellas,  dos  Estados  Unidos,  mas  que  ha 
de  poder  correr  parelhas  com  qualquer  outra  das 
existentes  do  mundo.  Ha  de  ter  a extensão  total 
de  539  metros  e o custo  de  construcção  sobe  a 
cerca  de  2400  contos  de  reis. 
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ASSOCIATION  INTERNATIONALE  PERMANENTE 
PhS  CONGRÈS  DE  NAVIGATION 


(Continuado  do  n.°  95) 

Artigo  9 ° — I O anno  social  começa  em  i de 
janeiro. 

II  As  quotas  são  pagaveis: 

Perante  a Commissão  local  para  os  membros 
temporários,  quando  se  inscreverem. 

Os  gastos  de  remessa  de  fundos  estão  a cargo 
dos  membros. 

A Commissão  local  pode  pedir  quotas  particu- 
lares aos  membros  que  tomarem  parte  em  excur- 
sões e festas  do  Congresso. 

E’  facultativa  a participação  nellas. 

Artigo  io.°  Todo  o membro  tem  o direito: 

1. °  de  tomar  parte  nas  sessões  do  congresso. 

2. °  de  receber  as  publicações  mencionadas  no 
artigo  i.°  numa  das  tres  linguas  do  congresso  á 
sua  escolha  : allemão,  inglês,  francês  ; todavia  a 
Associação  não  é obrigada  a substituir  os  nume- 
ros que  se  perderem  e deteriorarem  com  o trans- 
porte. 

Os  membros  permanentes  e os  honorários  teem 
ainda  o direito: 

ai)  De  submetter  á Commissão  permanente  as 
questões  a discutir  no  congresso.  Estas  questões, 
acompanhadas  por  um  relatorio  summário  justifi- 
cativo, devem  estar  em  poder  da  commissão  pelo 
menos  com  a anticipação  de  um  anno. 

b)  De  votar  nas  sessões  do  congreso. 

Sessões  do  congresso 

Artigo  n.°  A commissão  permanente  reune  o 
congresso  em  intervallos  de  tempo  que,  tanto 
quanto  possivel,  sc  approximem  de  tres  annos. 

Artigo  12. 0 I O congresso  comprehende  duas 
secções;  uma  para  a navegação  interior,  outra  pa- 
ra a navegação  marítima.  Estas  duas  secções  po- 
dem subdividir-se.  II  Comporta  sessões  plenarias, 
sessões  das  secções  e excursões. 

Artigo  i3.°  Os  relatores,  escolhidos  pela  com 
missão,  reunem  sobre  dada  questão  todos  os  ele- 
mentos que  julgaram  uteis  especialmente  no  seu 
país. 

O seu  trabalho,  apoiado  cm  conclusões, se  o en- 
tenderam util,  deve  estar  em  poder  dacommissão 
executiva,  o mais  tardar  oito  mêses  antes  da  aber- 
tura do  congresso.  A commissão  permanente  de- 
signa para  cada  assumpto  um  relator  geral,  en- 
carregado de  fazer  perante  o congresso  uma  ex- 
posição summária  dos  elementos  de  esta  questão, 
assim  como  da  analyse  dos  documentos  que  lhe 
fõram  transmittidos. 

O relator  geral  pode  expôr  as  suas  opiniões  e 
informações  pessoaes  e combinar  com  os  diversos 
relatores  o modo  de  formular  propostas  communs. 

Artigo  14. 0 Os  relatarios  ácerca  década  questão 
e os  relatarios  geraes  são  enviados  á commissão 
executiva  no  praso  fixado  aos  seus  auctores  ; são 
traduzidos  e impressos  nas  tres  linguas  do  con- 
gresso. 

A sua  extensão,  salvo  motivo  especial,  limita  se 
a vinte  paginas  de  cerca  de  quatrocentas  palavras. 

Podem  também  limitar-se  o numero  e formato 
das  estampas. 

As  communicações . mencionadas  no  numero  4.0 
(b)  do  artigo  5.°  não  se  discutem  senão  depois  de 
esgotado  o programma  das  questões  e se  o tempo 
o permittir. 

Classificam-se  da  maneira  seguinte: 


Aqucllasque.  pelo  interesse  geral  que  revestem, 
se  imprimem  á custa  da  Associação  e as  que  se 
impiimem  á custa  dos  seus  auctores;  sendo  mi- 
nistradas no  numero  de  exemplares  desejado  á 
commissão  executiva.  Não  dão  logar  nem  a vota- 
ção nem  a discussão  em  sessão  geral. 

(Continua.) 



FERROS  DE  DUPLO  T.  DE  GRANDES  DIMENSÕES 

Noticia  o Bulletm  da  Societé  des  ingeniers  ci- 
vils  de  France,  no  seu  numero  de  outubro  último, 
que  as  forjas  de  Diíferdange,  no  Luxemburgo  fa- 
bricam ferros  duplo  T de  grandes  dimensões,  de 
perfil  especial.  Caracterisa-se  este  perfil  pela  lar- 
gura dos  banzos,  que  abrange  até  3o  centímetros, 
pela  fraca  eepessura  da  alma,  que  vae  de  10  a 21 
millimetros.  As  faces  internas  dos  banzos  teem 
uma  inclinação  de  9%  concordando  com  a alma 
por  meio  de  quartos  de  redondo  de  pequeno  raio. 

As  forjas  de  Differdange  fabricam  19  typos  de 
estas  vigas  com  240  a 75o  millimetros  de  altura. 

Eis  alguns  de  elles ; 


Numeros 

Altura 

Largura  d..s  banzoa 

Pezo  por  metro  corrente 

24D . 

. . 24om/m 

• • • 24Om/m  . 

. . 76.0  kilog. 

28D. 

280  » 

280  » . 

io3,4  » 

34D. 

340  » 

3oo  » . 

1 3 1 ,4  » 

uVí  D. 

. . 425  » 

3oo  » . 

167.9  * 

55D. 

55o  » 

3oo  » . 

226,1  » 

75D. 

75o  » 

3oo  d . 

263,4  » 

Um  ensaio  que  se  fez  no  laboratorio  de  Char- 
lottenburgo  demonstrou  que  um  ferro  com  320 
millimetros  de  altura,  com  banzos  de  3oo  millime- 
tros,  aguentava  3oo  tonelladas  para  um  vão  de  3 
metros  entre  apoios.  Podem  usar-se  vigas  do 
typo  75  D para  pontes  de  caminhos  de  ferro  de 
via  e carga  normal  até  9 metros  de  vão. 



Participa-nos  em  circular  de  i3  de  maiò  ultimo, 
o sr.  engenheiro  Ricardo  O Neill  que  representa 
a Sociedade  de  Electricidade  Alioth  de  Muchen- 
stein-Bazilea  (Suissaj  e que  igualmente  trata  de  ins- 
tallações  de  gaz  acctyleno,  motores  e caldeiras,  e 
do  fornecimento  de  material  de  caminhos  de  ferro, 
automóveis  e diversos  outros  machinismos,  com- 
bustíveis, pertences  de  machinas  e materiaes  de 
construcção. 


Arrematações  no  paiz 


Constni  cção  de  edifícios  escolares  — No  dia  6 de  julho  pro- 
ximo,  a 1 hora  da  tarde,  terá  logar  no  rmnisterio  do  reino  a 
arrematação  de  2 empreitadas  de  construcção  dos  seguintes 
edifícios  destinados  a escolas  : 

Lavradio,  concelho  do  Barreiro,  typo  C,  n 0 4,  base  da  li- 
citação 4:9643)000  réis. 

Casa  Branca,  concelho  de  Montemór-o-Novo,  typo  C,  n.° 
2,  base  da  licitação  5:g36íft>ooo  réis. 

Construcção  de  um  edifício  destinado  a estação  agricolade 
destillação  da  Figueira  da  Fo\  — No  dia  25  de  junho  ás  2 
horas  da  tarde,  terá  logar  na  administração  do  concelho  de 
Figueira  da  Foz,  a arrematação  da  construcção  do  dito  edi- 
fício. 


(FMeatros  e Circos 

Avenida  — Por  cima  e por  baixo. 

Colyseu  dos  Recreios — Comp.  de  opera  lyrica. 
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Casa  do  ex,“  sr.  Antonio  Rodrigues  Tocha 

Architecto,  sr.  Alfredo  d’Aseenção  Machado 

O projecto  que  hoje  apresentamos,  da  casa 
que  o nosso  amigo  amigo,  o ex.mo sr.  An- 
tonio Rodrigues  Tocha  mandou  construir 
na  rua  de  S.  Mamede,  foi  elaborado  pelo  nosso 
amigo  e antigo  collaborador,  o distincto  archite- 
cto sr.  Alfredo  d’ Ascenção  Machado. 

Situado  na  encosta  que  do  Castello  de  S.  Jorge 
desce  para  a Ribeira  Velha»  domina  um  magnifico 
panorama,  comprehendendo  o Tejo  até  á barra  e 
uma  grande  parte  da  sua  margem  esquerda. 

O auctor  do  projecto  venceu  as  dificuldades  que 
apresentavam  o accidentado  terreno  em  que  o edi- 
fício devia  erguer-se»  de  um  modo  que  confirma  os 
cuidados  que  para  esse  fim  dispendeu,  conseguin- 
do obter  um  conjuncto  agradavel  e que  satisfaz  per- 
feitamente não  só  ás  exigências  da  estabilidade,  co- 
mo ás  da  boa  esthetica. 

A planta  cuidadosa  e artisticamente  distribuída 
é como  póde  vêr-se,  de  uma  casa  a que  não  fal- 
tam condições  hygienicas  a par  de  todos  os  confor- 
tos modernos. 

A obra  foi  realisada  pelo  habil  constructor  Joa- 
quim Francisco  Tojal,  e custou  approximadamente 
sete  contos  de  réis. 


DEFESA  DAS  MARGEES  DOS  CORSOS  D’AGÜA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEIAS 

(Continuado  do  n.°  99) 

Emprego  de  fachiiiogeiii  e estacadas 

Anteriormente  já  dissémos  que  as  estacadas 
se  empregam  na  defesa  de  margens,  nos 
desvios  dos  leitos  das  correntes,  em  trave- 
zes  nos  esgaivamentos  dos  campos  sujeitos  a inun- 
dações e mais  serviços  analogos,  taes  como  bar- 
ragens provisórias,  reprezamentos  d’aguas,  etc. 

A não  ser  na  protecção  de  margens  e de  plan- 
tações, de  ordinário  empregam-se  em  duas  linhas 
parallelas. 

K > tacaria  simples.  — A estacada  em  uma  só  linha, 
ficando  as  estacas  a distancias  não  superiores  a 
om,5  com  ou  sem  entrançado  de  fachina  (clayon- 
nagè)  emprega-se  na  defensa  das  margens  das  cor- 
rentes, outras  vezes  para  proteger  as  plantações 
de  salgueiro  e ainda  para  provocar  aterros  quan- 
do as  linhas  da  margem  em  execução  tem  de  ser 
estabelecidas  atravez  de  pégos  profundos  ou  de 
partes  baixas  do  alveo  das  correntes. 

Neste  ultimo  caso  uma  só  linha  de  estacas  é bas- 
tante para  provocar  o aterro  na  parte  do  alveo  que 
lhe  fica  posterior,  muito  principalmente  se  a mar- 
gem é côncava.  Muitas  vezes  é indispensável  pro- 
vocar estes  aterros  para  depois  se  proceder  ás  plan- 
tações. r 

Em  qualquer  caso,  feitas  as  plantações,  as  esta- 


cadas sustentamos  ciscos  e detrictos  de  toda  a or- 
dem, que,  fluetuando  na  corrente,  iriam  derrubar 
e arrancar  as  plantações  feitas  de  pouco  tempo  ; 
inconvenientes  que  deixam  de  se  dar,  em  parte, 
no  segundo  ou  terceiro  anno,  quando  as  estacas  de 
; salgueiro  já  tenham  adquirido  raizes. 

| Estacadas  em  dnas  linhas  ou  fileiras  ric  stacas.  — Estas 
| são,  como  dissémos,  mais  destinadas  a proteger  o 
| pé  dos  diques  ou  motas,  na  tapagem  de  quebra- 
das, execução  de  esporões  e trabalhos  analogos. 
Quando  taes  trabalhos  são  executados  em  aguas 
ou  pégos  profundos  convém  muitas  vezes  empre- 
gar primeiro  os  salchichões  e os  leitos  de  fachina, 
e não  poucas  vezes  se  fazem  cravar  as  estacas  le- 
I vandojá  comsigo  um  ou  dois  salchichões  para  lhes 
dar  estabilidade. 

Estabelecidas  as  estacas  com  estas  precauções, 
e cheias  de  pedra  ou  fachina  até  á altura  da  estia- 
gem» o intervallo  entre  as  duas  linhas  de  estacas 
a partir  d'aquelle  plano,  enche-se  com  molhos  de 
fachina  atados  ás  estacas  ou  carregados  com  pedra. 

Na  execução  de  novos  diques  ou  nas  reparações 
dos  antigos,  feitas  as  estacadas  a que  atraz  nos  re- 
ferimos, póde  se  proseguir  na  execução  dos  ater- 
ros, que  convém  serem  feitos  com  presteza,  se  o 
trabalho  é executado  no  inverno;  um  dique  por 
concluir,  se  sobrevém  uma  inundação,  soffre  qua- 
si  sempre  nova  ruina,  que  ás  vezes  é completa  e 
maior  do  que  a que  se  estava  reparando. 

Emprep  de  saltíliíciiões.  • — -Estes  ou  se  empregam  a 
granel  como  a pedra  para  enrocarnentos,  ou  atra- 
vessados peias  estacas  para  lhes  dar  estabilidade 
nos  grandes  pégos,  no  interior  das  estacadas  lon- 
gitudinaes  e transversaes  e algumas  vezes  ainda  na 
base  dos  diques  normalmente  á direcção  d’estes. 

Fachinas.  — As  fachinas  empregam-se  como  os  sal- 
chichões em  revestimentos  parailelos  ás  correntes 
ou  perpendiculares  ás  margens,  ficando  neste  ul- 
timo caso  para  o lado  exterior  os  troncos  mais  gros- 
sos para  resistirem  ás  correntes. 

Outro  emprego  das  fachinas»  muito  commum  na 
França,  Italia  e principalmente  em  HolSanda  é no 
estabelecimento  de  leitos  de  fachinagem  ou  de  ali- 
cerces para  a formação  de  diques  e desvio  de  bra 
ços  secundários  para  a corrente  principal. 

Começa  se  o trabalho  pelos  pontos  firmes  das 
margens,  enraizando  ahi  fortemente  os  extremos 
mais  resistentes  dos  molhos,  empregando  ainda  ou- 
tros, como  que  servindo-lhes  de  escoras  para  sus- 
tentarem os  primeiros  em  situação  horizontal, 
j Estabelecida  a primeira  ordem  de  fachinas,  fixam- 
se  a estas  cojm  estacas  uma  segunda  ordem  e as- 
j sim  por  diante,  sempre  avançando  para  o meio  da 
I corrente,  até  que  o trabalho  assim  feito  se  ligue  com 
o praticado  no  lado  opposto. 

I Ligadas  bem  as  fachinas  estabelece  se,  segunda 
ordem  com  molhos  perpendiculares  aos  primeiros 
e a elles  fortemente  1 gados,  e assim  successivamen- 
te  até  conseguir  uma  construcção  relativamente  so- 
lida e consistente. 

Quando  isto  se  consegue,  fazem  se  mergulhar  os 
leitos  de  fachinagem,  carregando-os  com  pedra  con- 
venientemente distribuida. 

A construcção  assim  obtida  fica,  ern  geral,  bas 
i tante  segura  e resistente  para  supportar  o peso  da 
j construcção  que  se  lhe  destina  e de  que  fica  ser- 
I vindo  de  alicerce,  depois  de  ter  servido  á regula- 
|j  rização  do  fundo  a que  se  applicou. 

| Nestas  construcções  as  estacas  de  pinho  e de 

j salgueiro,  os  atilhos  de  diversas  naturezas  são  meios 
! subsidiários,  que  sempre  se  empregam,  para  se 
| conseguir  os  resultados  desejados. 

* (Continua) 


C.  C. 


A CONSTRUCCÃO  MODERNA 


A.  valia  tio  Carregado 


Aquellas  arvores  que  cresceram 
á mercê  de  Deus,  aquellas  aguas 
que  correm  como  Deus  quer  e 
aquelle  arado  primitivo,  romana- 
mente virgiliano  dão  nos  bem  a 
noção  do  muito  que  ainda  ha  a 
fazer  para  que  a terra  em  Portu- 
gal produza  como  deve. 

Se  não  é esta  a nota  que  tira  o 


1 


leza  correcta  e repoisada  de  Juno  ou  de  Minerva? 
a gracil  de  Venus,  a torturada  de  Prosérpina?  ou 
será  a moderna  belleza  da  parisiense,  da  andaluza, 
que  sei?...  Quem  sabe? 

Dar  de  comer  a quem  tem  fome 

Não  sei  porque  é que  o sr.  Henrique  Pinto  cha- 


EXPOSIÇÃO DE  BELLAS-ARTES 


A.  vaga 


Para.  os  povos  do  norte  onde  o mar  raras  ve- 
zes é beijado  pelo  sol  claro  que  o acaricia 
nas  nossas  costas,  o oceano  é a região  dos 
terrores,  dos  monstros, 
como  que  o primeiro  pas- 
so para  aquellas  plagas  de 
que  ninguém  volta. 

Se  tivessem  pois  que 
representar  a vaga  con- 
cebel-a-iam  encapellada, 
dura,  agressiva,  arrastan 
do  comsigo  a morte  e so 
bre  ella  fluetuaria  talvez 
o cadaver  de  Ophelia  e 
as  flores  que  toucassem 
as  loiras  tranças  da  ingê- 
nua heroina  de  Shakspea- 
re  estariam  também  mor- 
tas condizendo  com  a li- 
videz dos  corpos. 

Para  nós  os  portugue- 
ses o mar  foi  sempre  um 
companheiro,  um  amigo 
talvez  e assim  á vaga  não 
lhe  chamaríamos  pérfida 
como  o poeta  inglês.  Ve- 
riamos n ella  como  que  o 
leito  em  que  mollemente 
descanse  o corpo  que 
amamos, porque  bem  lon- 
ge vae  o tempo  em  que  se  desprezava  este  envolu 
cro  terrestre,  indigna  prizão  da  alma  que  só  cuida 
dos  merecia. 

N’esses  termos  é que  José  de  Brito  entendeu 
que  podia  pintar  a vaga. 

Era  preciso  no  entanto  que  deixasse  nVla  algo 
de  incerto,  alguma  coisa  de  indeciso.  Por  isso  é 
que  a cabeça  da  mulher  está  inclinada  de  modo 
tal  que  se  não  póde  perceber  de  que  especie  de 
belleza  seria  dotado  o rosto  de  ella.  Será  a bel- 


A VAGA 


mou  ao  seu  quadro  dar  de  comer  a quem  tem  fome' 
Que  os  suinos  tenham  fome,  que  soíregos  se  mor- 
dam deante  da  celha  onde  lhes  deitam  a pitança 
bem  está.  Mas  a mulher  que  traz  o balde  com  a 
lavagem  o vaze  na  gamella  por  espirito  caritativo, 
isso  é que  duvido.  Não  é para  cumprir  essa  pri- 
meira obra  de  misericórdia  corporal  que  ella  pro 
cede  assim. 

Se  os  porcos  imaginassem  sequer  que  lançando- 
se  ávidamente  sobre  a gamella,  apressavam  o dia 
em  que  aquella  velha  ou  o patrão 
da  casa  em  que  ella  é serva  deter- 
minarão que  elles  estão  bons  para 
a matança  é de  presumir  que  re- 
cusassem a comida. 

Mas  que  tem  esse  sermão  de 
membro  da  Sociedade  Protectora 
dos  Animaes  com  o quadro  que 
representa  a gravura  pergunta-me 
aqui  do  lado  um  amigo  que  me 
está  vendo  rabiscar  estas  sornas 
considerações. 

Acho  tão  fundamentada  a per- 
gunta que,  receando  voltar  a diva- 
gar, deixo  ao  leitor  o encargo  de 
apreciar  a verdade  e a fidelidade 
com  que  está  traduzido  este  as- 
sumpto comesinhamente  aldeão. 


DAR  DE  COMER  A QUEM  TEM  FOME 
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amador,  ao  contemplar  o quadro  de  Christino,  é 
a que  logo  occorre  ao  agronomo  ou  ao  engenheiro 
que  veja  a pintura. 

E’  que  um  e outro,  a seu  modo,  veem  na 
terra  um  pretexto  para  modificações,  não  acham 
perfeita  a obra  do  Creador,  julgam  que  preciza  de 
ser  aperfeiçoada,  corrigida.  Mais  feliz  que  elles, 
o artista  vê  a parte  esthetica  do  assumpto  e dá- 
nos  primores  como  o que  representa  a nossa  gra- 
vura quando  o pincel  e a tela  tiverem  a sorte  de 
cair  nas  mãos  de  personalidades  como  a de  Chris- 


A VALLA  DO  CARREGADO 


tino.  Quem  alguma  vez  tenha  vagueado  pelas  le- 
zírias do  branco  Tejo  hade  estar  lembrado  de 
aquellas  extensas  planuras  em  que  serpeiam  aguas 
•correntes,  caudalosas  de  inverno,  minguadas,  quiçá 
nullas,  na  estiagem. 

Para  os  que  teem  horror  de  viajar  mas  que  gos- 
tam de  saber  como  é fóra  da  terra,  a paysagem 
de  Christino  dá-lhes  noção  perfeita  de  aquelle  re- 
talho do  mundo  e das  ideias  que  elle  lhes  poderia 
sugerir  se  contemplassem  o original. 


CENTENÁRIO  DA  LOCOMOTIVA 


Quasi  que  passou  despercebida,  neste  tem- 
po de  anuuncios  e reclamos, uma  cerimo- 
nia ha  tempos  celebrada  em  Inglaterra, 
.em  Counborne. 

Mais  de  cincoenta  engenheiros,  diretores  de  mi- 
nas e notab  lidades  em  assumptos  ferro-viarios  as- 
sistiram á commemoração  da  invenção  da  locomo- 
tiva, organisada  pela  municipalidade  da  Coum- 
borne. 

Nesta  festa  recordou-se  que  Trewithick  foi 
quem  primeiro  assentou  carris  em  Counborne  e 
Thidy,  uma  extensão  de  cerca  de  20  kilometros. 
Com  a machina  que  inventou  e de  que  Thurston 
fala  na  sua  «Historia  da  Machina  de  Vapor»  conse- 
guiu arrastar  uma  carga  de  10  toneladas  e 70  pas-  \ 
sageiros  com  a velocidade  de  8 kilometros  por 
hora.  Na  experiencia  que  se  commemerou  ha  pou- 
co houve  algumas  peripécias,  taes  como  avaria  no 
motor  ao  cabo  de  poucas  milhas,  queda  da  chami- 
né da  locomotiva  ao  passar  uma  ponte;  mas,  a des- 
peito de  tudo,  o vehiculo,  carga  e passageiros  lá 
chegaram  ao  fim  da  jornada,  sem  maiores  precal- 
ços,  o que  por  vezes  não  succede  hoje. 

Largos  annos  se  passaram  sem  que  se  falasse 
mas  experiencias  de  Trewithick,  até  que  Stephenson 
genialmente  transformou  a ideia  do  inventor  seu 
patrício,  dando-lhe  o impulso  que  hoje  nos  faz  sor- 
rir das  cargas  e velocidade  da  machina  de  ha  um 
século. 

Mas  que  dirão  os  nossos  filhos  se  compararem 
a velocidade  horaria  de  quatro  kilometros  da  ma- 


china dc  Cugnot  com  a rapidez  que  attingirão  em 
breve  os  automóveis  sem  precalços  ; porque,  por 
emquanto...  é bom  não  falar  neste  ultimo  capi- 
tulo. 

-^3©^ 

ASSOCIATION  INTERNATIONALE  PERMANENTE 
DES  CONGRÈS  DE  NAY1GATI0N 


(Concluído  do  n.°  99) 

Os  auctores  dos  relatórios  sobre  questões  ou 
communicaçÕes  podem,  se  quizerem,  encarregar- 
se  de  ministrar  ao  congresso  as  traducções  dos 
seus  trabalhos  em  muitas  linguas. 

Artigo  i5.°  As  questões  examinam-se  primeiro 
em  sessão  da  secção  e em  seguida  na  sessão  ple- 
nária. 

Artigo  16. 0 I — As  deliberações  em  sessão  geral 
ou  de  secção  teem  logar  nas  tres  linguas  do  con- 
gresso e,  quando  preciso,  na  lingua  do  país  em 
que  a sessão  se  realisa. 

II  —Um  orador  só  póde  occupar  a tribuna  du- 
rante quinze  minutos  e não  pode  falar  duas  vezes 
na  mesma  sessão  sobre  o mesmo  assumpto,  salvo 
se  a assemblea  deliberar  o contrario,  quando  con- 
sultada. 

Artigo  17. 0 — Os  membros  do  congresso,  que 
tomaram  a palavra  numa  sessão,  devem  entregar 
á meza  da  secção,  dentro  de  vinte  e quatro  horas, 
um  resumo  das  suas  communicaçÕes  para  se  redi- 
girem as  actas. 

A meza  póde  pedir  ao  auctor  que  condense  este 
resumo;  se  este  o não  reviu  e modificou  em  tempo 
opportuno,  encarrega-se  a meza  de  este  trabalho. 

Artigo  18. 0 — O resumo  dos  debates,  fixado  e 
redigido  pelas  mezas  das  secções  e o conjunto  das 
conclusões  que  reuniram  maioria  de  votantes  são 
apresentados  pelo  relator  geral  á assembleia  ge- 
ral para  que  se  discutam  e votem. 

Artigo  19. °— A meza  do  congresso  prepara  e 
fornece  á Commissão  Executiva  um  relatorio  mi- 
nucioso dos  trabalhos  de  cada  secção  do  congresso. 

No  que  diz  respeito  ás  sessões  plenarias,  e ex- 
cursões redige  o secretario  geral  da  sessão  analogo 
trabalho. 

O trabalho  de  conjunto,  constituído  de  esta  ma- 
neira, publica-se  nas  tres  linguas  por  intermédio 
da  Commissão  executiva. 

III  — Dissolução  da  Associação 

Artigo  2o.° — A dissolução  da  Associação  só 
póde  pronunciar  se  em  congresso  especialmente 
convocado  para  tal  fim  e por  maioria  de  tres  quar- 
tas partes  dos  membros  presentes  com  direito  de 
votar. 

Artigo  2i.°  — A Commissão  Permanente  en- 
carrega-se  da  liquidação  da  Associação,  quando  ella 
se  dissolva. 

II  — Ao  cuidado  da  mesma  Commissão  fica  a 
applicação  do  activo  da  Associação  a obras  philan- 
tropicas  de  navegação. 


Terminando  aqui  a traducção  do  regulamento 
da  Associação  internacional  permanente  dos  Con- 
gressos de  Navegação,  fazemos  votos  para  que  o 
nosso  país*seja  um  dos  que  nella  se  faça  repre- 
sentar quer  pelo  Governo  da  metropole  e colonias, 
quer  pelas  associações  technicas  e ainda  por  mem- 
bros individuaes. 

A extensa  costa  marítima  que  possuímos  na 
Europa,  a importância  toda  marítima  das  nossas 
colonias,  a posição  das  nossas  ilhas  adjacentes  e 
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das  da  nossa  África  Occidental  impõe  nos  obriga- 
ção restricta  de  não  descurarmos  os  estudos  re- 
ferentes a trabalhos  marítimos,  sob  pena  de  ver- 
mos trocarem  se  as  privilegiadas  posições  que  te- 
mos nas  estradas  marítimas  do  gobo  por  outras 
que,  embora  menos  bem  situadas,  offereçam  ao 
commercio  mundial  facilidades  de  trafego  e trans- 
porte que  nós  lhe  não  damos. 

O grande  geographo  contemporâneo  Elisée 
Reclus , falando  de  Portugal  no  primeiro  tomo  da 
sua  obra  magistral  Géogvaphie  Universelle  affir- 
mou  que  estavamos  destinados  a ser,  na  Europa, 
um  país  de  transito  como  nenhum  outro 

Mais  tarde  o sr.  Marianno  de  Carvalho,  embora 
não  se  referisse  nem  vagamente  sequer  á aucto- 
ridade  scientifica  do  illustre  professor  da  Univer- 
sidade de  Bruxellas  definiu  o nosso  país  pelas  pa- 
lavras caes  da  Europa,  e no  seu  livro  Planos  fi- 
nanceiros, largamente  desenvolve  o assumpto  em 
mais  de  uma  passagem,  refenndo  até  uma  confe- 
rencia que  teve  com  um  financeiro  americano, 
cujo  nome  não  cita.  Tratava-se,  se  bem  se  recor- 
da quem  isto  escreve  e que  nunca  mais  tornou  a 
ler  os  Planos  depois  dos  primeiros  dias  da  sua  dis- 
tribuição, de  alguns  milhões  para  completar  as 
installações  do  porto  de  Lisboa. 

Pena  foi  que  o sr.  Marianno  de  Carvalho  não 
generalisasse  a sua  ideia  a alguns  outros  portos 
nossos,  taes  como  o do  Fayal,  que  se  encontra  no 
caminho  directo  para  o projectado  canal  do  Pa- 
namá e que  actualmente  já  merece  ser  conside- 
rado na  navegação  transatlantica  ; o do  Funchal, 
cujo  trafego  se  desvia  já  para  as  Canarias,  e em 
breve  desapparecerá  de  todo,  quando  Dakar,  na 
Guiné  Irancêsa,  offerecer  vantagens  que  arruina- 
rão não  sómente  aquelle  nosso  porto  da  Madeira, 
mas  ainda  mais  o de  S.  Vicente,  que  tantos  dis- 
velos  mereceria,  se  se  cuidasse  menos  em  invocar 
a Divina  Providencia  em  discursos  de  abertura  de 
cortes  e estas  tratassem,  na  devida  altura,  de  as- 
sumptos que  justificassem...  Ponto  final. 

A Construcção  Moderna,  sendo  periodico  te- 
chnico,  não  póde  desviar-se  para  assumptos  a que 
se  costuma  chamar  políticos,  talvez  por  anti- 
phrase,  pois  que  nada  é menos  governação  de 
povos  do  que  aquillo  de  que  se  trata  em  S.  Bento. 

E’  certo  que  bom  proveito  tirariamos  das  nos- 
sas condições  locaes  se  tivéssemos  sempre  em 
vista  aquelle  fia  te  na  Virgem. . . 

M DE  M. 


STRASBURGO  PORTO  COMMERCIAL 


O nosso  collega  Gaceta  de  Obras  Publicas 
annuncia  que  os  engenheiros  ailemães  es- 
tão tudando  o projecto  de  tornar  Strasbur- 
go  porto  commercial. 

As  vias  navegáveis  teem  merecido  especial  at- 
tenção  aos  ailemães  e ainda  no  recente  congresso 
de  Düsseldorf  as  excursões  aos  portos  de  Ruhrhort, 
de  Colonia  Elberfeld  e outros  muitos  demonstra- 
ram quanto  cuidado  merece  á Allemanha  a nave- 
gação interior.  Um  estudo  interessante  acercado 
Rheno  desde  Strasburgo  até  á fronteira  hollan- 
dêsa,  distribuído  naquelle  congresso,  dá  noticia 
das  obras  importantes  de  reclificação  que  se  teem 
feito  naquelle  ri#  e por  isso  não  é para  admirar 
que  se  pense  na  Allemanha  em  executar,  em  curto 
prazo,  as  obras  que  annuncia  o nosso  collega 
hispanhol. 

Segundo  elle,  parece  que  se  tem  em  vista  con- 


tinuar obras  de  ha  muito  iniciadas  pelos  governos 
de  Baden,  de  Baviera  e ate  da  França,  rectificando 
o curso  do  rio  desde  Ludwigshafen  (Palatinado) 
até  Strasburgo  Kehl,  prolongando  assim  mais  de 
ioo  kilometros  para  montante  o limite  de  navega- 
ção no  Rheno. 

Este  prejecto  seria  o coroamento  de  esforços 
tentados  desde  1890  em  que  se  ampliou  a eclusa 
que  une  o Rheno  com  os  canaes  de  Strasburgo  ; 
mas,  como  esta  solução  deixa  a desejar,  agora  ten- 
ciona-se aproveitar  o proprio  Rheno  dando  lhe 
um  leito  lormado  por  um  canal  solidamente  cons- 
truído de  largura  constante  com  dois  metros  de 
profundidade  minima  em  estiagem. 

As  obras  abrangerão  desde  Germcrsheil  até  á 
ponte  de  Kehl,  durarão  dez  annos  e custarão  uns 
vinte  milhões,  segundo  affirma  a Gaceta  referida. 



0 PAVIMENTO  DAS  RUAS  E AS  TRANVIAS 

NÃo  ha  quem  não  tenha  notado  na  rua  do 
Arsenal,  em  Lisboa,  que  parallelamcnte 
aos  carris  da  linha  americana  ha  um  sul- 
co, de  profundidade  irregular  devido  á passagem 
de  carros  que  apoiam  uma  das  rodas  num  dos  car- 
ris e com  a outra  sobrecarregam  a calçada  em  pe- 
quena área. 

Como  se  sabe,  a rua  do  Arsenal  não  comporta 
o transito  que  por  ella  tem  logar  e,  dada  a sua  re- 
lativa estreiteza,  o percurso  de  todos  os  carros 
que  se  dirigem  para  o Terreiro  do  Paço  e Pelou- 
rinho tem  logar  pela  esquerda  da  citada  rua  e o 
de  aquellas  que  seguem  em  direcção  opposta  pelo 
lado  da  rua  adjacente  ao  Arsenal  e Escola  Naval. 

A circumstancia  de  ser  preciso  regulamentar  o 
transito  naquella  rua  de  maneira  que  as  viaturas 
não  calquem  indifferentemente  o seu  pavimento 
dá  logar  a que  este  seja  mais  pizado  em  uma  pe- 
quena faxa  do  que  se  os  carros  podessem  nelle  cru- 
zar se  indifferentemente.  Por  analogos  motivos  é 
que  se  recommenda  que  nas  estradas  a macadam 
nunca  seja  excessivo  o abaulado  do  seu  empedra- 
mento  para  que  os  carros  não  tomem  sempre  o 
meio  da  estrada,  o que  incontestavelmente  succe- 
deria  se  o abaulado  fosse  grande,  porque  a incli- 
nação dos  eixos  das  rodas  e o deslocamento  late- 
ral correlativo  do  centro  de  gravidade  das  carrua- 
gens naturalmente  impelliriam  os  seus  conducto 
[ res  a tomar  a facha  da  estrada  onde  menos  se  des- 
sem estes  casos,  isto  é o meio  de  ella. 

O que  occorre  naturalmente  para  a rua  do  Ar- 
senal, visto  não  poder  consentir  se  nella  que  o 
transito  se  dê  senão  em  determinadas  fachas,  se- 
ria o alargamento  de  aquella  importante  avenida 
de  Lisboa,  mas  quer  o deslocamento  da  Escola 
Naval,  e officinas  do  Arsenal,  quer  a expropriação 
dos  prédios  do  lado  opposto,  representa  grande 
dispêndio  com  que  não  se  compadecem  as  avaria- 
das finanças  municipaes  e as  não  menos  atribula- 
das circumstancias  do  thesouro  público. 

Como  remedio  provisorio  para  este  mal  encon- 
tramos no  nosso  collega  Gaceta  de  Obras  Publi- 
cas a referencia  seguinte  a um  trabalho  do  sr.  En- 
genheiro Oreste  Coari,  publicad'»  no  Bolleltino 
delia  Societá  degli  Ingegneri  ed  Architetti  in  Ca- 
tania. 

A differença  do  nivel  nas  calçadas,  diz  o nos- 
so collega,  por  pequena  que  seja,  occasiona  sem- 
pre um  sulco  em  que  se  introduzem  as  rodas  das 
carruagens,  o que  constitue  um  obstáculo  sério 
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para  a circulação,  produzindo  choques  e sacudidas, 
sempre  encommodas  e originando,  com  frequência 
damnos  e até  desgraças 

Não  se  consegue  fazer  desapparecer  este  desfei- 
to geralmente  lastimável  em  povoações  de  grande 
transito  por  mais  que  se  consagrem  avultadas  quan- 
tias á conservação  das  ruas  e por  isso  o auctor  pro 
põe  como  remedio  a adopção  de  um  novo  syste- 
ma  de  pavimento  destinado  ás  zonas  adjacentes  aos 
carris. 

O invenço  do  sr.  engenheiro  Coari  consiste  em 
collocar  entre  os  carris  macissos  especiaes  de  ci- 
mento de  asphalto  de  composição  sua,  protegidos 
superiormente  por  um  engradado  de  ferro  ou  aço 
cuja  forma  dá  logar  a que  aquelles  macissos  se 
amoldam  aos  vácuos  da  calçada  adjacentes  aos  car- 
ris. 

Nas  ruas  de  Roma  sancionou  a experiencia  esta 
disposição,  observando-se  nellas  que  a linha  de  des- 
gaste do  pavimento  se  separa  da  união  da  calça- 
da com  os  carris,  confundindo-se  com  a linha  que 
divide  os  macissos  do  pavimento  ordinário  do  res- 
to da  rua  E’  claro  que,  ao  passo  que  o carril  offe- 
rece  ás  rodas  dos  vehiculos  ord  narios  uma  guia 
rectilinia  logo  que  a calçada  principia  a desgastar- 
se,  a linha  que  separa  os  macissos  da  referencia 
do  pavimento,  é sinuosa  e não  pode  servir  de  di- 
rectriz  aos  carros  que  a percorrem  Comprehen- 
de-se  que  se  possa  dar  aos  macissos  as  fôrmas  e 
dimensões  que  se  julgarem  mais  adaptaveis  aos  di- 
versos typos  de  carris  e ás  differentes  especies  de 
pavimentos  usados  nas  vias  publicas. 



HABITAÇÕES  OPERARIAS 


Vae  ter  logar  em  breve  em  Londres  o H.° 
congresso  internacional  das  habitações 
operarias. 

Os  precedentes  congressos  já  deram  como  re- 
sultados práticos  modificações  na  legislação  aus- 
tríaca, belga  e francêsa  respeitante  ao  interessanis- 
siiri"  assumpto  que  vae  discutir-se  ainda  na  capital 
do  Reino  Unido. 

Os  leitores  da  Coustnicção  Moderna  hão-de  es- 
tar lembrados  de  que  foi  no  anno  passado  que  o 
congresso  das  habitações  baratas  se  reuniu  em 
Düsseldorf  e do  que  nelle  se  passou  demos  noti- 
cia 

E’  de  esperar  que  a importância  do  recente  con- 
gresso sobreleve  a dos  que  o procederam,  pois 
que  larga  experiencia  teem  os  ingleses  do  assum- 
pto de  que  primeiro  trataram  do  que  outros  po- 
vos. Na  Gran  Bertanha  principalmente  são  nume- 
rosas e cheias  de  actividade  as  sociedades  de  ha 
bitações  operarias  e os  princípios  da  mutualidade 
’ e cooperação  foi  da  Inglaterra  que  se  irradiaram 
para  o mundo  todo. 

Hoje  que  se  reconhace  que  o mais  perigoso 
transmissor  das  enfermidades  éo  homem  e que  a 
maioria  das  doenças  provem  das  habitações  anti- 
hygienicas,  o assump  o de  melhorar  a complexida- 
de de  assumptos  englobados  sob  o titulo  de  habi- 
tação barata  representa  um  problema  social  cuja 
solução  interessa  á humanidade,  fazendo-a  ap- 
proximar  da  perfectibilidade  moral  que  de  ha  tan- 
tos séculos  é a aspiração  ideal  dos  philosophos, 
dos  poetas  e dos  creadores  de  religiões.  A scien 
cia  fundamentando  em  bases  incontroversas,  que 
as  doenças  são  geralmente  provocadas  por  agen- 
tes externos  e não  por  diatheses  organicas,  veio 


mostrar  qual  é o caminho  a seguir  na  defeza  da 
existência,  c,  ao  mesmo  tempo,  como  deve  pro- 
teger-se o nossso  semelhante  para  evitar  a propo- 
gação  dos  morbos  infecciosos.  l)e  ahi  o interesse 
que  ha  em  cuidar  das  habitações  dos  pobres  e,  pe- 
lo egoismo,  também  a sciencia  impozaquelle  amai- 
vos  uns  aos  outros  que  só  uma  elevada  cultura 
moral  praticaria  e que,  por  amor  de  nós  proprios, 
todos  seremos  cm  breve  obrigadas  a pôr  em  exe- 
cução. 



CONCURSO  DE  IDEIAS 


A Exposição  da  habitação,  das  industrias  de 
construcção  e de  obras  publicas  de  que  se 
tem  occupado  a Construção  Moderna  deu 
já  logar  a uma  discussão  interessante  na  Union 
sjmdicale  des  architectes  de  Paris,  que  o nosso  col- 
lega  Le  Bâliment  subordinou  ao  titulo  de  esta  no- 
ticia. 

A União  syndical  dos  architectos  acceitando  o 
encargo  de  tomar  parte  na  exposição  projectada  e 
acima  referida,  entendeu  que  devia  preceder  o seu 
concurso  de  uma  larga  discussão  iniciada  por  uma 
conferencia  do  sr.  de  A.  de  Bandot,  inspector  ge- 
ral dos  trabalhos  diocesanos,  que  definiu  o pro- 
gramma  a realisar  na  formula  seguinte  : Encarar  o 
estado  actual  da  architectura  e das  artes  industriaes, 
assignalar  as  reformas  que  é preciso  fazer-lhes  e 
procurar  porque  principio  dominante  e porque  me- 
thodo  de  composição  pode  e deve  hoje  o archite- 
cto  satisfazer  as  necessidades  e aspirações  da 
actualidade. 

A esta  formula  vagamente  philosophica,  pediu  o 
sr.  Estanislau  Ferrand,  director  do  Batiment  que 
se  descesse  a questões,  quiçá  menos  nobres  e mais 
comesinhas,  que  constituem  os  problemas  profis- 
sionaes 

As  questões  praticas  de  habitação,  de  sua  hy- 
giene,  do  seu  aquecimento,  da  sua  ornamentação 
dos  seus  meios  de  accessão  e muitos  outros,  soli- 
citam os  estudos  dos  architectos.  E a estes  obscu- 
ros meandros  da  sciencia  da  archictetura  que  as 
ideias  que  expõem  os  problemas  e as  que  as  re- 
solvem melhor  se  podem  manifestar. 

Anciosamente  aguardamos  o resultado  dos  tra- 
balhos da  União  syndical,  pue  hão  de  revelar-se 
na  exposição  da  habitação  que  ha  de  ter  logar  de 
3o  de  julho  aré  10  de  novembro  de  este  anno. 


APPLiCAÇõES  eléctricas 


Pela  maneira  como  se  desenvolvem  as  appli- 
cações  da  electricidade,  não  é para  admirar 
que  dentro  em  pouco,  escreve  o sr.  dr.  Fo- 
veau  Courmelles,  haja  transmissões  de  electricida- 
de á beira  de  todas  as  estradas  para  transporte  de 
força  e de  luz.  Já  muitas  se  nos  deparam  em  In- 
glaterra, 0 que  deu  logar  a que  um  agricultor  o sr. 
Hair  se  quizesse  aproveitar  da  força  electrica  na 
sua  herdade. 

Inventou  um  cercado  movei  automático  com  i5 
pés  quadrados  de  superfície  (i'n,3935)  construído 
de  arame  e assente  em  espessas  e solidas  rodas  de 
madeira.  Este  cercado  é susceptível  de  se  mover 
em  toda  a casta  de  terreno  até  nos  mais  declivo- 
sos, deslocando-se  quando  posto  em  communica- 
ção  por  meio  de  fios  conductores  com  um  peque- 
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no  motor  collocado  num  canto  da  pastagem  e 
que  recebe  a foiça  electrica  que  passa  nos  cabos 
assentes  em  postes  na  estrada;  basta,  para  tal  ef- 
feito  dar  volta  a um  maniplo.  Experimentou-se  urna 
de  estas  machinas  num  estabelecimento  de  en- 
saios agrícolas  em  Lansig  no  Michigan  Dois  anhos 
e uma  ovelha  foram  postos  a pastar  dentro  d’um 
cercado  de  esta  especie  durante  o verão.  A pasta- 
gem consistia  num  espesso  campo  de  luzerna  e o 
cercado  dispôz-se  de  maneira  que  levasse  um  mês 
a percorrera  pastagem  em  todo  o seu  comprimen- 
to, com  uma  velocidade  de  2 pés  por  hora  (om,3o96). 
Chegado  ao  fim  do  seu  percurso,  desloca-sc  á mão 
lateralmente,  obrigando-o  a percorrer  em  sentido 
inverso  um  caminho  parallelo  ao  primitivo. 

Emquanto  se  move,  as  ovelhas  pastam  tudo 
quanto  estiver  no  interior  do  cercado,  comendo 
avidamente  o que  se  lhes  depara  do  lado  para  on- 
de aquelle  caminha.  Num  dos  cantos  do  cercado 
estendeu-se  um  panno  para  servir  de  abrigo  ao 
pequeno  rebanho  e,  embora  pareça  singular,  as 
ovelhas  estavam  de  tal  maneira  afeitas  ao  movi- 
mento do  cercado  que,  ao  deitarem-se  para  dormir 
escolhiatrÇo  lado  que  caminhava  na  frente  para 
que  mais  tempo  estivessem  em  descanço  sem  que 
o lado  opposto  viesse  encontra-las.  Depois  da  pas- 
sagem do  cercado,  a luzerna  cresceu  de  novo  e 
quando  o cercado  acabou  o seu  duplo  percurso  es- 
tava nos  casos  novamente  de  servir  de  pastagem 
ou  de  se  cegar. 

As  vantagens  de  este  cercado  consistem  em  que 
as  ovelhas  não  podem  fugir  e por  isso  não  pizam 
uma  grande  porção  de  pasto,  estragando-o  e co- 
mo estão  socegadas  engordam  mais  depressa. 

Para  a tosquia  bastará  também  empregar  um  fio 
tornado  incandescente  pela  passagem  de  uma  cor- 
rente electrica. 

TRINTA  ANNOS  DE  DESENVOLVIMENTO 

DOS  CAMINHOS  DE  FERRO  JAPONÊSES 

Do  Bidlelin  de  la  commision  Internacionale  du 
Congrès  des  chémius  de  fer  extrahimos  a seguinte 
noticia  que  é deveras  interessante  para  mostrar 
como  é que  em  países  que  reputamos  pouco  civi- 
lisados  se  encaram  questões  econômicas  com  que 
nos  não  atrevemos  sequer  a arcar. 

O inicio  da  construcção  da  rede  ferroviária  em 
circumstancias  econômicas  afflictivas,  a modifica- 
ção de  largura  da  via.  o resgate  das  linhas,  em 
que  se  pensa  afastando  completamente  a ideia  de 
entregar-se  a exploração  de  ellas  a emprezas  par- 
ticulares, a nacionahsação  do  pessoal  dirigente,  o 
complemento  da  rede,  tudo  preoccupa  os  homens 
de  estado  do  império  do  sol  nascente  e os  discur- 
sos que  resume  o numero  do  novembro  ultimo  do 
Bulletin  mereceria  a consideração  dos  que  nos  go- 
vernam se  realmente  fossem  estadistas  como  pre- 
tendem presuadir  nos  que  são. 

Não  desejando  todavia  a Construcção  Moder- 
na, ser  outra  coisa  do  que  um  jornal  technico  fe- 
cha o parenthesis  em  que  ia  descarmlhando  para  a 
política  e cede  a palavra  ao  collega  internacional: 

Passou  em  12  de  junho  ultimo  o anmversario 
da  inauguração,  ha  trinta  annos,  da  exploração  do 
primeiro  caminho  de  ferro  do  império  do  sol  nas- 
cente, ligando  a capital  Tokio  ao  porto  de  Yokoha- 
ma.  Esta  occorrencia  teve  logar  com  a assistência 
do  imperador  do  Japão  com  grande  cerimonial  e 
pompa  completamente  oriental. 

Hoje  as  ilhas  que  constituem  o império  Japo- 


nês, comprehendendo  Formosa  e Hokkaido,  pos- 
suem um  total  de  cerca  de  6400  kilometros  de 
vias  ferreas  em  exploração  ; alem  de  que  se  conce- 
deram créditos  precisos  para  3qoo  kilometros  de 
linhas  novas  cuja  construcção  está  em  via  de  exe- 
cução ou  em  preparação.  O Japão  dispõe  actual- 
mente  de  uma  rede  de  caminhos  dr  ferro  racio- 
nalmente estabelecida  no  conjunto,  em  que  o tra- 
fego-viajantes  principalmente  se  desenvolveu  qua- 
si  por  toda  a parte  com  excepcional  intensidade  c 
cujos  resultados  de  exploração  podem^eralmente 
qualificar-se  como  favoráveis. 

A assemblea  geral  da  União  dos  caminhos  de 
ferro  japonêses,  que  teve  logar  em  24  de  maio  fin- 
do em  Tokio  deu  aso  á exposição  de  instruetivas 
reminiscências  historias  concernentes  ás  origens 
dos  caminhos  de  ferro  no  Japão.  Os  dois  grandes 
estadistas  do  império,  o marquês  Ito  e conde  Oku- 
ma,  ambos  membros  honorários  da  União  dos  ca- 
minhos de  ferro  e partidários  acérrimos  das  vias 
ferreas  desde  o seu  começo,  honraram  a assem- 
blea com  extensas  allocuções  em  que  deram  infor- 
mações interessantes  acerca  dos  acontecimentos  da 
epoca  e das  grandes  ciifficul dades  que  se  apunham 
aos  esforços  por  elles  tentados  para  introduzir  a 
viação  accelerada  no  Japão  em  seguida  á restaura- 
ção de  1867.  Em  vista  do  interesse  que  todos  teem 
no  desenvolvimento  successivo  das  vias  ferreas  do 
Japão  talvez  que  os  nossos  leitores  nos  agradeçam 
que  lhes  exponhamos  uma  analyse  succinta  dos 
discursos  dos  dois  homens  de  estado. 

O conde  Okuma,  que  ha  32  annos  era  um 
joven  secretario  do  estado  no  ministério  da  fa- 
zenda proposera  a construcção  dê  caminhos  de 
ferro  por  mais  de  um  empréstimo  externo. 
O primeiro  impulso  fôra  dado  pelo  embaixador 
inglês,  o energico  sir  Harry  Parkes.  Ito  e Okuma 
encarregaram-se  de  estudar  o assumpto  e de  opre 
parar.  Era  então  geral  a hostilidade  e desconfian- 
ça contra  as  vias  ferreas,  não  só  em  toda  a popu- 
lação mas  também  nos  altos  funccionarios  japo- 
nêses. Os  representantes  dos  ministérios  da  guer- 
ra e da  marinha  especialmente  protestaram  ener- 
gicamente. Um  alto  funccionario  do  ministério  da 
guerra,  mais  tarde  e hoje  ainda,  presidente  da 
maior  companhia  dos  caminhos  de  ferro  do  Japão, 
não  consentiu  por  forma  nenhuma  nem  sequer 
que  se  procedesse  ao  reconhecimento  provisória 
atravez  de  terras  que  possuia  perto  de  Shinagawa 
ao  sul  de  Tokio,  para  o estudo  perliminar  da  lin  • 
nha  projectada  de  Tokio  a Yokohama.  (Comiaua) 

FOSSAS  MOURAS 

Tendo  se  esgotado  os  numeros  em  que  veio 
publicado  o artigo  com  o titulo  acima,  do 
nosso  illustre  collaborador,  o ex.m0  sr.  Car- 
los Bandeira  deMello, restando  apenas  alguns  exem- 
plares,que  são  indispensável  reserva  para  as  collec- 
ções  e de  que  por  esse  facto  não  podemos  dispôr,e 
desejando  satisfazer  a um  grande  numero  de  novos 
assignantes  e outras  pessoas  que  desejam  possuir 
tal  artigo,  vemo-nos  forçados  a reedital-o  todo  num 
só  numero  que  será  o seguinte,  ficando  por  este 
meio  avisadas  as  pessoas  que  nos  tem  feito  pedidos 
de  exemplares  dos  numeros  94  e 95. 

(Çheatros  e Circos 


Avenida  — O monoculo  do  Averno. 

Colymeii  dos  Recreios  — Companhia  de  opera  lyri- 
ca.  — Serrana. 
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Casa  do  Et"'1  Sr.  Conselheiro  Mendes  Leal 

N\  VILLA  DE  CEIA 

Arcbiteclo,  sr.  Nicola  Bigaglia 

Publicamos  hoje  outro  projecto  do  nosso  il- 
lustre  collaborador  e dirtincto  architecto, 
sr.  Nicola  Bagaglia. 

Como  os  nossos  leitores  veem  é um  projecto 
interessante  e que  sae  fora  das  normas  usuaes, 
mostrando  no  sr.  Bigaglia  um  gosto  verdadeira- 
mente artístico,  que  com  tanta  facilidade  nos  dá 
um  projecto  importante  para  habitação  da  cidade, 
com  difficuldades  na  adaptação  ao  terreno,  como 
aquelle  que  publicámos  no  nosso  numero  98,  como 
nos  apresenta  a casa  da  província,  para  conforto 
de  familia  de  tratamento,  como  o que  hoje  publi- 
camos. 

Mais  do  que  poderiamos  dizer,  estão  os  desenhos 
de  fachadas  e plantas  a demonstrar  e por  isso  nos 
quedamos  por  aqui.  _ 

O custo  d’esta  edificação  attentas  ás  condiçoes 
em  que  é feita,  em  que  a mão  d’obra  e grande 
parte  dos  materiaes,  é d’um  preço  muito  menor 
que  em  Lisboa,  deve  orçar  por  6:ooo$ooo  réis. 



D.  VASCO  BELMONTE 


Quem  traça  estas  linhas  serviu  durante  al- 
gum tempo  na  mesma  direcção  onde  o 
_ illustre  engenheiro  sr.  D.  Vasco  Maria  de 
Figueiredo  Cabral  da  Camara  também  fazia  ser- 
viço. 

Teve  nessa  occasião  mais  de  uma  vez  o ensejo 
de  apreciar  as  altas  qualidades  moraes  e intelle- 
ctuaes  de  quem  sabe  alliar  á fidalguia  de  maneiras 
e de  proceder,  a maior  lhaneza  de  tracto. 

Pertencente  a uma  das  mais  nobres  famílias  de 
Portugal,  descendente  de  Pedro  Alvares  Cabral, 
alliado  com  as  mais  distinctas  famílias  do  nosso 
país,  o sr.  D.  Vasco  Maria  de  Figueiredo  Cabral 
da  Camara  acaba  de  ser  nomeado  veador  de  Sua 
Magestade  a Rainha  D.  Amélia. 

Consignando  este  facto  nas  suas  columnas,  a 
Constrncção  Moderna , não  póde  deixar  de  mani- 
festar o seu  jubilo  por  ver  de  serviço  em  palacio 
um  dos  engenheiros  modernos,  que,  embora  fi- 
dalgo de  raça,  nem  por  isso  esquece  que  é enge- 
nheiro e que  até  entre  os  collegas  nunca  dá  azo  a 
que  se  recorde  a sua  alta  estirpe. 

Essa  consideração  é que  se  impSe  naturalmen- 
te áquelles  que  teem  a felicidade  de  tratar  como 
clle. 

MELLO  DE  MATTOS. 


DEFESA  DAS  MARGENS  DOS  CORSOS  D’AGUA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEIAS 

(Continuado  do  n.°  100) 

Keieslimento*  feito*  em  esteira,  no  proprio 
local  a defender 

Ainda  um  dos  empregos  das  fachinagens 
consiste  em  applicar  pequenos  molhos  de 
vergonteas  sobre  as  superfícies  a revestir. 
De  ordinário  começa-se  por  assentar  primeiramen- 
te os  molhos  parallelamente  a si  mesmo  no  sen- 
tido perpendicular  á corrente  (se  se  destina  empre- 
gar duas  ordens)  e depois  collocar  uma  outra  or- 
dem perpendicular  aos  primeiros  e perfeitamente 
contíguos. 

Quando  se  empregam  em  tres  ordens  ou  cama- 
das, a primeira  e a terceira  serão  parallelas  á cor- 
rente ; o que  se  pretende  é que  a ultima  fique  sem- 
pre n’esta  ultima  situação. 

Neste  systema,  os  pequenos  molhos  são  seguros 
ao  terreno  por  pequenas  estacas  de  salgueiro  ter- 
minando em  gancho,  e,  feita  cada  uma  das  cama- 
das, applica-se-lhes,  no  sentido  normal  ao  compri- 
mento dos  molhos,  varas  de  salgueiro,  obtidas  das 
maiores  e melhores  vergonteas,  as  quaes  se  ada- 
ptam sobre  os  molhos  e os  apertam  contra  o ter- 
reno sujeitando  os  com  outras  estacas  também  de 
gancho. 

A madeira  assim  empregada  reveste  e consoli- 
da os  taludes  e superfícies  a que  se  applica,  e não 
poucas  vezes  as  vergonteas  dão  raizes,  resultando 
do  revestimento  assim  feito  uma  verdadeira  plan- 
tação. 

O que  acabamos  de  descrever  são  os  principaes 
processos  empregados  com  estacaria  e fachinagem 
seguidos  entre  nós  na  bacia  do  rio  Mondego,  e, 
segundo  nos  consta,  no  Tejo  e nos  restantes  rios 
com  pequenas  variantes  conforme  as  circumstan- 
cias  locaes  e de  occasião. 

Não  poucas  vezes,  por  falta  de  alguns  elementos 
se  empregam  outros  equivalentes,  recorrendo  se 
muitas  vezes  á rama  de  choupo,  de  freixo,  canas 
e outros  arbustos  para  substituir  o salgueiro,  até 
á fachina  de  pinheiro,  de  azinho  e de  outras  ar- 
vores se  recorre  quando  não  ha  melhor,  ou  quando 
o seu  emprego  é sufficiente. 

Com  pedra  disposta  em  calçada,  mais  ou  menos 
espessa,  também  se  fazem  bons  revestimentos  nos 
taludes,  e até  os  muros  de  pedra  secca  têm  appli- 
cações  á protecção  de  margens  principalmentc  na 
parte  marítima  dos  rios. 

Taes  revestimentos  e o emprego  de  algumas 
plantas,  taes  como  tramagueira,  salgadeira  e ou- 
tras que  vegetam  nos  terrenos  sujeitos  ás  marés 
são  muito  acceitaveis  para  defensas  das  margens 
na  parte  dos  rios  onde  as  marés  se  fazem  sentir. 

Na  tapagem  de  quebradas  muitas  vezes  se  re- 
corre também  ás  estacadas  e fachinagens,  como 
meios  provisorios  e temporários  para  desviar  as 
correntes  de  agua  e provocar  o aterro  dos  gran- 
des pegos. 

Para  estes  dois  fins  os  americanos  têm  usado 
com  vantagem  das  rêdes  de  arame  presas  e ten- 
didas entre  postes  verticaes. 

Não  me  consta  que  entre  nós  se  tenha  recorri- 
do a este  meio,  mas  parece-me  que,  além  de  ser 
de  facil  estabelecimento,  deve  satisfazer  aos  fins  aci- 
ma indicados. 

Defensa*  com  madeira  viva 

Consistem  estas  defensas,  ou  trabalhos  do  pro- 
t ecção  e direcção  das  correntes  d’agua,  em  plan- 
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tacões  de  diversas  especies  principalmente  de  ma- 
deiras brancas,  taes  como  : o choupo,  o freixo,  o 
salgueiro  e ainda  a canna,  o caniço,  etc. 

Para  as  correntes  de  agua  os  trabalhos  mais  im- 
portantes executam-se  com  as  diversas  especies  de 
salgueiro,  das  quaes  as  mais  empregadas  são  : 

O salgueiro  branco  (salix  alba)  o vimeiro  (salix 
viminalis),  o salgueiro  preto  (salix  atro-cineria ) e 
ainda  uma  variedade  de  salgueiro  conhecida  pelo 
nome  vulgar  de  sal g u eirinha,  (salix  salvi-foli a),  as- 
sim denominado  talvez  pelas  suas  dimensões  mais 
reduzidas  e forma  das  suas  folhas. 

As  plantações  de  salgueiro  fazem-se  em  linha, 
numa  fileira  ou  duas  no  pé  dos  taludes  do  lado 
da  corrente  d’agua  e do  lado  do  campo  para  sebes 
ou  vedações;  em  faxas  longitudinaes  ou  transver- 
saes  (tralhas),  que  de  ordinário  são  formadas  de  4 
a 6 fileiras  de  estacas  de  salgueiro  (tanchas)  dis- 
postas parallelamente  entre  si  e ás  distancias  de 
i5  a 20  centímetros,  e ás  vezes  em  maiores  inter- 
vallos  como  veremos  ; outras  vezes  cobre-sc  a su- 
perfície a plantar  de  estacas  (tanchas)  dispostas  em 
fiadas  parallelas,  como  atraz  indicámos  ou  em 
quinquonce  empregando  neste  serviço  o salgueiro 
ou  o choupo  ou  estas  duas  especies  conjuntamente. 

Conforme  o fim  que  se  tem  em  vista,  assim  as 
tanchas  devem  ser  mais  01  menos  distanciadas. 
Alguns  práticos  entendem  que  quando  as  planta- 
ções são  destinadas  a soffrer  a acção  de  fortes  cor- 
rentes cfiagua  se  devem  fazer  muito  bastas,  de  or- 
dinário com  as  tanchas  de  o'",  1 em  o”1, 1 ; é um  erro 
como  veremos. 

Epiica  das  plantações  — A epoca  própria  para  cor- 
tar a madeira  é quando  o movimento  da  seiva  es- 
tá paralizado.  De  este  modo,  nos  outonos  pouco 
frios,  o córte  dos  salgueiros  não  se  deve  fazer  an- 
tes de  dezembro;  isto  com  excepção  para  o sal- 
gueiro branco  que  já  se  póde  cortar  e plantar  no 
começo  de  setembro.  Em  todo  o caso  os  meses 
de  dezembro,  janeiro  e fevereiro  são  os  melhores 
do  anno  para  se  fazerem  plantações  ; em  invernos 
frios  no  mês  de  março,  ainda  se  póde  plantar  sal- 
gueiro preto  e mesmo  em  parte  do  mês  de  abril, 
mas  deve-se  cessar  com  a plantação  de  talespecie 
de  salgueiro  logo  que  este  comece  a largar  casca, 
quando  nella  se  exerce  uma  forte  pressão  e tor- 
ção com  as  mãos. 

Com  o salgueiro  branco  podem-se  fazer  planta- 
ções com  toda  a segurança  ainda  durante  o mês 
cTabril,  e,  se  os  salgueiros  tiverem  sido  cortados 
em  dezembro  ou  janeiro  e abacelados,  ainda  na 
primeira  quinzena  de  maio  se  podem  plantar. 

Esta  qualidade  de  salgueiro  branco  é primorosa, 
e permitte  vencer  muitas  difficuldades  nos  cursos 
d'agua  sujeitos  a frequentes  cheias  de  primavera, 
sem  o que  não  se  poderiam  executar  importantes 
trabalhos  de  plantações  aonde  ellas  são  muitas  ve- 
zes indispensáveis. 

(Continua). 

J.  CECILIO  DA.  COSTA. 
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EXPOSIÇÃO  DE  BELLAS-ARTES 


Ofticial  do  regimento  do  Maranhão 

Osr.  Ribeiro  Arthur,  como  distincto  offlcial 
do  exercito  que  é,  entendeu  justificadmen- 
te  que  era  indispensável  crear  entre  nós 
a pintura  militar,  que  tão  interessantes  exemplares 
tem  dado  á arte  franceza  com  Detaille,  por  exem- 
plo. Mas  também  comprehendeu  o distincto  mili- 


tar que  para  se  poder  fazer  proficuamente  pintura 
militar  era  preciso  que  estivessemos  bem  documen- 
tados ácerca  dos  uniformes  do  nosso  exercito.  Era 

esse  primeiro  trabajho 
de  erudição  que  c on- 
viria  fazer,  trabalho  de 
enfadonha  investiga- 
ção e que  só  um  tc- 
chnico  poderia  levar  a 
effeito.  Demais  esse 
trabalho  devia  ser  exa- 
ctissimo  ao  mesmo 
tempo  que  artistic  o. 

Ora  a pintura  diffi- 
cilmente  preencheria 
tal  fim  e por  isso  o sr. 
Ribeiro  Arthur  ado- 
ptou  a aguarella  para 
os  seus  trabalhos. 

Os  sete  exemplares 
de  uniformes  que  na 
ultima  exposição  de 
Bellas  Artes  apresentou  o sr.  Ribeiro  Arthur  m os- 
tram  bem  á evidencia  quão  vasto  campo  de  estudo 
abrange  o trabalho  do  illustre  official  pois  que  vae 
de  1777  até  1903. 

Do  exemplar  que  representa  a nossa  gravura, 
escusado  é encarecer  o merecimento.  Elle  fala  por 
si  e melhor  do  que  nós  o faríamos. 


OFFICIAL  DO  REGIMENTO 
DO  MARANHÃO 


Caim 

Quasi  que  era  escusado  escrever  o nome  n’esta 
estatua. 

É bem  um  adolescente  de  maus  instinctos  o que 
representa  o gesso  estearinado  devido  a Teixeira 
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Lopes.  As  mãos  são  todo  um  poema  de  maldade  ; 
aquella  a que  encosta  a face  parece  lembrar  a gar- 
ra cujas  unhas  se  encolhessem  para  não  ferir.  O 


A DESCAMISADA 

olhar  é cheio  de  ferocidade  e a posição  do  corpo 
representa  bem  o que  sonha  nalgum  delicto.  E’ 
como  que  o descanso  do  tigre.  Está-se  a ver  que 
o repoiso  material  de  aquelle  corpo  não  corres- 
ponde ao  ocio  intellectual.  O cerebro  trabalha  e 
logo  que  os  pensamentos  se  traduzam  em  acção, 
esta  será  feroz,  a morte,  o roubo,  em  summa  o 
crime. 

A descamisada 

Para  dizer  alguma  coisa  do  quadro  de  José  Ma- 
Ihoa  seria  preciso  transcrever  ou  uma  pagina  de 
Julio  Diniz,  nas  Pupillas  do  Sr.  Reitor  ou  alguns 
versos  das  Georgicas  de  Virgílio. 

As  espigas  foram  colhidas  e agora  é preciso 
descamisaí-as,  malhal-as  em  seguida  para  separar 
a carolo  do  grão  de  milho.  Este  primeiro  trabalho 
faz-se  ao  sol  ou  também  em  esfolhadas  no  Minho. 
Mas  no  painel  vemos  que  é de  dia  que  as  mulhe- 
res, na  sua  faina  apartam  o que  ha  de  ser  sustento 
do  gado  do  que  ha  de  constituir  a pezada  broa 
com  que  se  não  dão  os  estomagos  alemtejanos,  ha- 
bituados ao  trigo. Ceu  claro  sem  nuvens,  dia  de  sol 
abrazador  e as  mulheres  na  sua  faina,  lá  vão  tra- 
balhando por  conta  do  patrão  talvez  acompanhando 
a faina  de  cantigas  raras  vezes  alegres  não  só  por- 
que os  nossos  hábitos  nacionaes  nos  impellem  para 
o sentimentalismo,  mas  porque  é bem  nosso  aquelle 
annexim  que  diz  «quem  canta... 

Gomo  ha  de  pois  ser  alegre  o que  tem  males  a 
espantar  ? 


GENERALIDADES  DE  HISTORIA  DA  ARCB1TECTÜRA 
EM  ALGDNS  POYOS 

Começarei  por  diligenciar  coordenar  a ori- 
gem dos  differentes  monumentos,  as  tra- 
dições e princípios  que  lhes  deram  origem, 
bem  como  os  differentes  pontos  do  mundo  onde 
germinaram  as  maravilhas  da  architectura,  mos- 
trando-nos as  religiões  mais  differentes. 


A architectura,  a primeira  de  todas  as  artes,  não 
deve  ser  unicamente  encarada  como  obra  de  ne- 
cessidade mas  também  como  uma  fonte  de  rique- 
za cxtraordinaria  para  o estudo  dos 
povos,  — a architectura  caminha  a 
par  da  historia  universal,  a sua  im- 
portância é tal  que  para  a historia  de 
um  povo  é ella  o grande  livro  que 
nos  ensina  todos  os  seus  usos  e cos- 
tumes. 

* * * 

Está  provado  de  uma  maneira  se- 
gura que  o nosso  planeta  foi  exposto 
em  differentes  épocas  a grandes  phe- 
nomenos  physicbs,  soffrendo  a sua 
crosta  transformações  constantes, 
dando  origem  a que  differentes  cli- 
mas mudassem  totalmente  A mytho- 
logia  e as  tradições  apoiam  tudo 
quanto  a sciencia  moderna  tem  des- 
coberto ; mythos  existem  represen- 
tando algumas  de  essas  transforma- 
ções. 

Nos  povos  zenetas,  uma  de  essas 
grandes  modificações  conta-se  de 
modo  mui  proximo  da  realidade  e 
muitos  dos  mythos  indianos  coinci- 
dem com  as  tradições  do  povo  ze- 
neta. 

As  suas  narrações  dão  nos  a impressão  de  que 
sobem  aos  tempos  primitivos  da  humanidade  numa 
epoca  de  acontecimentos  terríveis,  durante  a qual 
a terra  está  num  período  de  profunda  transforma- 
ção, acontecimento  que  se  burila  duma  forma  pro- 
funda no  espirito  humano,  não  existindo  coisa  al- 
guma que  nos  allivie  de  tal  horror. 

Durante  a ultima  alteração  do  globo  houve  gran- 
des innundações,  que  originaram  principalmente  a 
fórma  violenta  da  sua  superfície. Com  tal  mudança 
prova-nos  a historia  que  se  operou  grande  modifi- 
cação climatologica.  Realmente  teem  se  descoberto 
do  lado  septentrional  da  Sibéria  ossadas  de  ele- 
phantes,  bem  como  arvores  que  só  vivem  em  paí- 
ses quentes. 

Sabe-se  que  foi  a Asia  central  o berço  da  raça 
humana,  emigrando  de  ahi  em  differentes  direc- 
ções. 

Na  Asia  central  encontramos  as  primitivas  reli- 
giões de  que  nos  dão  noticia  os  primeiros  esfor- 
ços da  arte,  manifestando  se  exteriormente,  isto  é, 
mostrando  ao  artista  formas  sensíveis  e palpá- 
veis. 

O homem  primitivo  teve,  sem  contestação,  uma 
vida  puramente  animal,  sem  illustração  e sem  arte. 
O homem,  conforme  appareceu  na  terra,  repre- 
senta a forma  total  e o resumo  completo  da  crea- 
ção  ; encerra  em  si  tudo  quanto  por  parcellas  foi 
dado  aos  outros  animaes. 

O livre  arbítrio  pertence  unicamente  ao  ser  hu- 
mano, tendo  ante  si  um  campo  interminável  onde 
pode  applicar  a faculdade  de  que  é o unico  pos- 
suidor. O homem  na  sua  essencia  sonha  o desen- 
volvimento e a perfeição  do  natural,  labuta  para 
se  erguer  a uma  perfeição  progressiva  de  que  o 
destino  mostra  que  elle  é capaz,  tem  em  sua  alma 
o germen  da  natureza  elevada  e soberana  sobre  os 
outros  seres,  que  se  pode  expandir  em  todos  os 
quadrantes  possíveis,  e este  instincto  que  vive  na 
sua  pureza  fez  o homem  senhor  de  um  desenvol- 
vimento moral  prodigioso  que  dia  a dia  mais  o 
eleva. 

As  origens  e o caminhar  das  civilisaçóes  varian- 
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do  de  povo  para  povo  marcham  gradualmente  a 
par  da  perfeição  moral  e individual. 

A religião  cuja  solidez  e organisação  social  soube 
crear  tantos  milhões  de  adeptos  desde  o seu  inicio 
e tantos  prodígios  da  arte  soube  crear,  resistindo  a 
invasões  continuas  e ao  choque  de  trinta  séculos, 
deve  a sua  existência  á harmonia  das  suas  doutri- 
nas. Sondando  as  diversas  religiões  dominantes  na 
antiguidade  encontra-se  o sentimento  religioso  em 
tres  fontes  diversas  sendo  a primeira  o polytheis- 
mo,  systema  de  religião  que  admitte  a pluralidade 
dos  deuses  ■,  a segunda  o dualismo,  doutrina  que 
admitte  no  Universo  dois  princípios  activos  e op- 
postos  : o genio  do  bem  e do  mal  em  perpetua 
lucta  um  contra  o outro;  a terceira, o monotheis- 
mo ; systema  religioso  que  se  oppõe  ao  poly- 
theismo . 

Tiveram  estes  tres  systemas  grande  influencia 
nas  artes  e principalmente  na  architectura  que  em 
todas  procura  subsídios. 

O polytheismo  e o dualismo  reinaram  em  quasi 
toda  a Asia  durante  centenares  de  annos,  princi- 
palmente no  meio  dos  antigos  Persas  ; somente  os 
Hebreus  na  antiguidade  reconheceram  o mono- 
theismo. 

Out’ora  existiu  a crença  de  que  derivaram  to- 
das as  religiões  da  antiguidade,  a que  se  deu  o 
nome  de  religião  natural,  isto  é a adoração  e ve- 
neração de  Deus  na  natureza  sendo  os  deuses  de 
esta,  o sol,  lua,  fogo,  ar,  agua,  etc...  emfim  a na- 
tureza em  peso  era  motivo  para  adoração  dos  po- 
vos antigos. 

Quasi  que  no  primeiro  grau  do  paganismo  ainda 
existem  os  Egypcios  * e os  índios;  os  Mahometa- 
nos  e Judeus  permanecem  num  segundo  grau  de 
estas  ideias,  isto  é,  conservam-se  numa  religião 
perpetua  fundada  nos  seus  escriptos. 

E’  crivei  que  numa  segunda  epoca  um  desen- 
volvimento novo  se  seguisse  á religião  primitiva, 
dando  origem  a dois  systemas  de  religião  differen- 
tes  sendo  esta  a causa  de  grandes  emigrações  de 
povos  inteiros  ; o antigo  systema  chamado  natura- 
lismo ou  racionalismo,  systema  philosophico  que 
attribue  tudo  á natureza  como  principio,  não  ad- 
mittindo  causas  sobrenaturaes,  nem  a revelação, 
mantendo-se  apesar  de  uma  opposição  violenta  a 
par  do  novo  systema  chamado  supernal  o qual 
admitte  a revelação. 

(Continua) 

José  C.  de  P.  F.  da  Costa. 
«^§üli§>-o 

FOSSAS  INODORAS  MOURAS 


Conforme  o que  promettemos  no  nosso  ulti- 
mo numero,  reproduzimos  hoje  o notável 
artigo,  do  nosso  illustre  collaborador,  o 
ex.m’’  sr.  Carlos  Bandeira  de  Mello, coronel  do  exer- 
cito e director  da  Empreza  Ceramica  de  Lisboa. 
Este  artigo  publicado  nos  nossos  numeros  94  e g5 
teve  tão  extraordinária  acceitação  que  rapida- 
mente se  esgotaram  aquelles  numeros.  Para  satis- 
fação de  pedidos  instantes  e repetidos,  pareceu- 
nos  de  utilidade  reproduzir  este  importante  traba- 

(!)  Encontra  se  ainda  a unidade  de  Deus  no  fundo  da  re- 
ligião Egypciaca  _ _ 

Um  templo  tinha  esta  inscripçao  : 

«Eu  sou  aquelle  que  é,  foi  e será.  Nenhum  mortal  levantou 
ainda  o veo  que  me  occulta.» 

N’outro  lia  se  : «A  ti  que  estás  em  tudo,  divino  Isis.» 


lho,  corrigindo  o de  alguns  erros  que  inadvertida- 
mente escaparam  na  primeira  publicação. 

* 

Estas  fossas,  a que  se  atiibue  n magnificas  qualidades, mui- 
tas das  quaes  são  absolutamente  incontestáveis,  constam,  na 
sua  maxima  simplicidade,  de  um  reservatório  impermeável  com 
uma  tampa  que  não  permitte  a entrada  do  ar,  contendo  agua 
até  quasi  á tampa,  reservatório  que  recebe  os  dejectos  das  ca- 
zae,  os  quaes  entram  por  um  tubo,  que  mergulha  no  liquido 
contido  nella,  e que  saem  dissolvidos  e inodoros  por  outro  tu- 
bo, que  igualmente  mergulha  no  liquido  da  fossa. 

Bastam  estas  qualidades,  que  teem  sido  verificadas  por  quan- 
tos teem  applicado  estas  fossas,  para  recomendar  o seu  empre- 
go, não  só  nos  sitios,onde  nào  ha  canalisações  de  esgotos,  mas 
ainda  nas  cidades,  onde  existem  essas  canalisa<,ões. 

Os  regulamentos  que  presidem  á construcção  das  canalisa- 
ções dos  prédios  urbanos  exigem  o emprego  de  tubos  de  ven- 
tilação, a despeito  dos  quaes  é frequente  sentir-se  dentro  das 
habitações,  mau  cheiro,  proveniente  dos  esgotos. 

Se,  em  vez  de  esse  systema  complicado,  se  estabelecesse  em 
eada  prédio  uma  fossa  Mouras,  que  recebesse  todos  os  dejectos 
de  esse  prédio  e da  qual  elles  saissem  liquifeitos  para  a cana- 
lisação  geral,  desappareceria  por  completo  0 mau  cheiro  no 
interior  das  casas,  deixavam  de  dar-se  as  obstruções  nos  canos 
parciaes,  pelos  quaes  só  correria  agua,  e os  canos  geraes  tam- 
bém funccionariam  melhor,  porque  correndo  nelles  só  líquidos, 
bastava-lhes  um  pequeno  declive  e demais  esses  liquides  nào 
exalariam  fétido. 

A theoria  da  fossa  Mouras  é a seguinte  : 

Os  dejectos  entrando  na  fossa,  a parte  solida  delles  pelo  seu 
menor  peto  especifico,  fluetúa  e ao  principio  dào-se  as  fermen- 
tações usuaes,  devidas  aos  microorganismos  que  precisam  de 
oxigênio,  os  aérobios,  mas  esse  ox>genio,que  existia  na  camara 
superior,  vae  escasseando,  desenvoU em-se  novos  microorga- 
nismos, os  que  vivem  nos  meios  pouco  oxigenados,  uirolios 
facultativos ,e  finalmente  passam  a txistir  só  os  que  vivem  sem 
oxigênio,  os  anaérebios , em  virtude  de  cuja  acção  as  matérias 
fecaes  se  vão  dissolve^  do  suecessivamente  na  c»mada  liquida 
sobre  a qual  fluetuam,  transformando-se  em  produetos  quasi 
inodoros  e,  segundo  alguns  affirmam,  isentos  de  micróbios. 

No  nosso  paiz  teem- se  construído  muitas  fossas  Mouras,  tal- 
vez algumas  sem  a necessária  perfeição  ; em  Chaves  sabemos, 
que  se  construiu  uma  ha  mais  de  cinco  annos  e que  tem  func- 
cionado  tempre  perfeitamente;  no  Entroncamento  construi- 
ram-se diversas  sob  a direcção  do  fallecido  engenheiro  Figuei. 
redo,  chefe  de  srcçào  da  Companhia  Real  dos  Caminhos  de 
Ferro  Portuguêses  e que  igualmente  tem  funccionado  muito 
bem. 

Em  Cascaes  e no  Estoril  teem  se  também  construido  algu- 
mas fossas  Mouras  mas  a ignorância  das  grandes  vantagens 
de  ellas,  tem  feito,  que  muitas  casas  sejam  servidas  por  tossas 
ordinárias,  porventura  eom  grande  prejuízo  da  saude  publica. 

Mr.  Mouras,  <om  0 fim  de  estudar  b<  m o funccionamento  da 
sua  fossa,  corstruiu  uma  de  vidro,  na  qual  poude  t bservar  di- 
rectamente  o que  dentro  de  ella  se  passava. 

Fês  a experiencia  nas  condições  menos  favoráveis  ao  bom 
exito  e portanto  as  mais  concludentes. 

Na  fossa  só  foram  introduzidas  materiaes  fecaes,  urinas  e 
aguas  sujas,  do  que  se  < onclue,  que,  mesmo  onde  a agua  eteas- 
seie  a fossa  Mouras  pode  funccionar  regularmente. 

Durante  a experiencia  observou: 

1. ° — Que  as  matérias  fecaes  solidas  lançadas  na  fossa  se 
dissolviam  por  completo  passados  19  dias,  sem  que  se  notasse 
deposito  algum  solido. 

2. °  — Que  alem  das  matérias  fecaes,  outros  corpos  taes  co- 
mo talos  de  couves,  casca  de  batatas,  pedi-ços  de  cebolas, 
outros  detrictos  vegetaes  e animaes  e até  03  papeis,  se  liqui- 
faziam. 

3. °  — Que  alguns  corpos  que  o aparelho  digestivo  do  homem 
não  digere,  taes  como  caroços  de  vários  fruetos,  também  na 
fossa  não  eram  liquifeitos. 

4. °  — Que  0 liquido  que  saía  da  fosea  era  quasi  limpido,  ti- 
nha uma  côr  levemente  fumada  e um  cheiro  muito  fraco,  fa- 
zendo lembrar  o do  cautchu  e nada  incomodo. 

5. °  — Que,  diluindo  um  volume  de  este  liquido  no  decuplo 
de  agua,  o cheiro  desaparecia  por  completo  e a mistura  ficava 
quasi  incolor  e,  deixada  < m repouso  durante  alguns  dias,  não 
soífria  alteração  nem  dava  deposito  algum,  quer  no  fundo,  quer 
nas  paredes  do  vaso  que  a continha. 

6. °  — Que,  sendo  a diluição  na  razão  de  1 para  100  a mistu- 
ra era  completamente  limpida  e incolor,  não  se  distinguindo 
da  agua  potável. 

7. °  — Que,  lançando-se  na  fossa  durante  20  dias  successivos 
matérias  fecaes,  urinas  e aguas  sujas,  sempre  as  matérias  fe- 
caes fluetuaram,  formando-se  á superfície  da  agua  uma  cama- 
da de  aspecto  gelatinoso.cuja  espessura  nunca  excedeu  0m,05, 
operando  se  a liquifacçâo  na  parte  inferior  de  esta  camada,  e 
activando  se  consideravelmente,  quando  na  fossa  se  deitava 
uma  porção  de  agua  limpa. 

8. °  — Que  dentro  da  fossa,  no  espaço  comprehendido  entre 
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a parede  superior  de  es'a  e a camada  gelatinosa,  não  existia 
ar,  nem  se  desenvolviam  gazes  com  pressão  considerável.  Pa- 
ra verificar  isto,  atravessou  a p<rede  superior  da  fossa  por 
meio  de  um  tubo  de  vidro,  que  não  mergulhava  no  liquido,  e 
ligou  exteriormente  na  entrada  de  este  tubo  uma  bexiga,  que 
experio  eutou  uma  depressão  contra  o bôca  do  tubo,  o que  mos- 
tra que  a pressão  interior  é inferior  á atmosférica. 

9.°  — Que,  permit  ndo  por  meio  de  um  pequeno  orifício  pra- 
ticado na  parede  superior  da  fossa,  a entrada  do  ar,  este  pro- 
vocava a appariçào  de  bolhas  á superfície  do  liquido,  revelan- 
do a producção  de  g>.zes,  fétidos,  os  quaes,  tapando  o orifício, 
enchiam  a bexiga,  vencendo  a pressão  atmosférica. 

De  estas  observações  se  conclue,  que,  para  se  obterem  os 
resultados  desejados  com  as  fossas  Mouras,  é indispensável, 
que  o ar  não  possa  penetrar  dentro  de  ella  e que  sejam  imper- 
meáveis aos  hquidos. 

Estabelecidas  as  condições  geraes,  reata  determinar  as  di- 
mensões que  deve  ter  a fossa,  as  quaes  devem  depender  da 
quantidade  de  vezes  que  nella  tenham  de  entrar  dejectos. 

Mr.  Mouras  observou,  que,  para  um  funccionamento  regular 
da  fossa,  a agua  contida  dentro  de  ella  deverá  ter  pelo  menos 
1 metro  de  altura  e que,  para  a facil  liquifacção  das  fezes,  a 
espessura  da  camad  i de  estas  nã>  deve  exceder  0“,08. 

Com  estes  dados  e sabendo-se,  que  a producção  de  fezes 
por  pessoa  e por  dia  é em  media,  de  0,nc, 000250,  podem  cal- 
cular-se com  bastante  approximaçâo  as  dimensões  de  uma  fos- 
sa para  serviço  de  um  determinado  numero  de  indiviluos. 

Um  engenheiro  hispanhol,  para  proceder  com  toda  a segu- 
rança, suppôz,  que  as  matérias  fecaes  só  se  dissolvem  comple- 
tameute  no  fi  n de  30  dias  e não  no  fim  de  19,  como  se  reco- 
nbec ‘u  pelas  experiências  de  Mouras. 

Tomando  esta  ba  -.e,  no  fim  de  30  dias  de  funccionamento, 
as  matérias  fecais  existentes  dentro  de  uma  fossa,  para  ser- 
viço de  uma  pessoa  são  : 


0-», 00)250  (l  + -J— + —+••■+  — ) 

’ \ 1 30  ~ 30  ' ~ 30  / 

O parenthe3Ís  representa  a som  na  de  uma  progressão  ari- 
thmetica  decrescenti  com  30  termos,  cuja  razão  é 1/3). 

A Bomma  dos  termos  de  esta  progressão  é,  comi  se  sabe, 
igual  ao  produto  da  semi-somma  dos  extremos  pelo  numero  de 
elles,  isto  é : 


2 X 30  ou 


31  30  31 

30  2 2 ^ ’ 

portanto  o volume  total  das  fezes  seria  : 

O-*, 000250-1-15, 5 = 0*3,003875 
Estabelecendo,  que  a espessura  da  camada  de  essas  fezes 
seja  apenas  de  0m,075  em  vês  de  0ra,08,  limite  fixado  por  Mou- 
ras, temos  para  superfície  dl  fossa,  como  dissemos,  piri  uma 
pessoa  : 

0"*,003875 

S = ==  0-3,05166  . . . 

0“,075 

Approximando  para  mais  este  numero  o que,  por  segurança 
é vantajoso,  temos  para  o valor  de  S : 


8 = 0“  2,052 

Isto,  para  uma  pessoa.  Portanto,  se  quizermos  saber  qual  a 
superfície  de  uma  fossa  para  N pesmas,  designando  por  Sn, 
essa  superfície  será: 

Sn  = 0*2,052  N 

Numa  folhas  lithographadas  anonymas,  mas  que  se  suppõem 
escriptas  pelo  engenheiro  Figueiredo,  já  citado,  o coeficiente 
de  N é maior,  mas,  em  vista  da  theoria  e das  experiencias, 
não  parece  Í3so  necessário. 

Para  determinar  a profundidade  do  fossa  (P),  isto  é,  a altu- 
ra até  á superfície  da  agua  Y no  começo,  Mr.  Mouras  estabe- 
leceu a seguinte  form^a  empírica. 

P = lmJ_0m,02  N 

Applicando  esta  formula  ao  caso  de  10  pessoas  temos  : 

P ==  lm_|_o*,20  = lm,2 

isto  é,  temos  l*prra  altura  de  agua  permanente,  temos 
Cm,075  para  altura  das  fezes  fluetuantes  e ainda  nos  restam 
0*,025  para  contar  com  os  depositos  de  matérias  não  solúveis 
que  acaso  vão  dar  á fossa. 

Da  theoria  conclue  se,  que  póde  ser  inconveniente  estabele- 
cer um*  grande  camara  superior  ao  nivel  que  o liquido  deve 
conservar,  porque  e9sa  camara,  cheia  de  ar  no  começo  da  ope- 
ração, permittiria  o desenvolvimento  dos  micro  organismos 
aérobios,  impedindo  que  a fossa  começasse  a funccionar  bem, 
dentro  de  pouco  tempo,  mas  que  não  ha  inconveniente  algum 
em  exagerar  nem  a superfície,  nem  a altura  de  agua,  a nâo 
ser  sob  o ponto  de  vista  economico. 

Applicando  a formula  da  superfície  ao  caso  da  fossa  para  10 
pessoas,  temos  : 


S,0  = 0-2,052  X 10  = 0-2,52 

Suppondo  que  essa  fossa  tenha  a secção  circular,  temos,  para 
achar  o raio  : 

ir  1-2  --=  0-2,52 

e fazendo  os  cálculos,  acha-se  para  (r)  o valor,  approximado 
para  mais,  de 

0®,41 

isto  é,  que  para  uma  fossa  destinada  ao  serviço  de  10  pessoas 
bastaria  ura  vazo  cylindrieo,  tendo  de  raio  inteiior  0m,41  e 
lm,30  de  altura,  contando  já  com  uma  conveniente  camara 
acima  do  nivel  do  liquido. 

Afigura  se-nos,  que  vazos  de  esta  natureza  poderiam  ser 
fabricados  de  grés  cerâmico  e talvez  já  munidos  dos  tubos  de 
entrada  e de  saida,  como  representa  a fig.  1. 

Indicamos  a fórma  cylindriea, 
por  ser  a que  se  presta  aos  traba- 
lhos cerâmicos,  p is  nos  objectos 
de  pasta  ceramica  os  de  formas  an- 
gulares racham  muito  durante  a 
secagem. 

Para  asfossts  de  maiores  di- 
mensões pódem  empregar-se  re- 
servatórios de  ferro  ou  de  alvena- 
ria. 

Os  de  ferro,  convenientemente 
pintados  e mantidos  a descoberto, 
pódem  conservar-se  b*  m,  mas  en- 
terrados oxydam  se  facilmente  e 
por  isso  duram  pouco. 

As  fossas  de  alvenaria  devem  fazer-se,  de  preferencia,  com 
bom  tijolo  burro  ligado  com  argamassa  de  cimento  e areia, 
sendo  depois  rebocadas  interiormente  com  argamassa  de  ci- 
mento na  proporção  de  1 de  cimento  para  2 de  areia. 

Pódem  fazer-se  também  com  alvenaria  hydraulica  de  pedra 
rija,  ligada  com  argamassa  de  cal,  areia  e pozollana,  rebocada 
depois  interiormente  com  argamassa  de  cimento 

Os  tubos  de  entrada  e de  saida  deverão  ser  de  grét. 

As  fossas  pódem  ser  fechadas  com  abobadilhas  de  alvenaria 
de  tijolo  ou  com  lagedo.  Em  todo  o caso,  devem  ter  uma  tam- 
pa, que  se  possa  abrir,  para  o caso  de  ser  necessário  tirar  de 
ellas  corpos  insolúveis. 

A secção  da  fossa  no  sentido  horizontal,  para  facilidade  de 
construcção,  deve  ser  rcctangular  ou  quadrada ; a primeira 
fórma  facilita  a cobertura  com  lagedo. 

Para  simplificar  o trabalho  aos  constructoies  que  quizerem 
ap  oveitar  estai  indicações,  apresentamos  abaixo  uma  tabella 
das  dimensões  das  fossas  para  um  numero  de  pessoas,  varian- 
do de  cinco  em  cinco,  e na  figura  2 um  desenho  da  disposição 
das  fossas. 

Os  numeros  da  tabella 
não  são  sempre  rigorosa- 
mente os  deduzidos  pelas 
formulas, mas  approximados 
para  mais,  no  que  não  ha 
senão  augmento  de  garan- 
tia de  bom  funccionamento. 

As  fossas  Mouras  pódem 
despejar  ou  para  canalisa- 
ções  de  esgoto  ou  para  ou- 
tras fossas  de  deposito,  de 
oude  os  liquides  se  tirem 
para  regas  ou  para  nitrei- 
ras. 

Em  qualquer  dos  casos, 
deve  estabelecer-se  a saida 
de  modo  que  o nivel  interior 
se  mantenha  constante. 

Temos  visto  aconselhar,  para  obter  este  resultado,  que  o 
tubo  de  descarga  se;a  de  diâmetro  superior  ao  da  entrada 
dos  dejectos,  para  evitar  que  se  fórme  o eyfão,  mas  parece-nos, 
que  se  obtem  o resultado  desejado,  fazendo  a abertura  exte- 
rior do  tubo  de  descarga,  como  indica  a fig.  2. 

Tabella  das  dimensões  das  fossas 


Fig.  2 


Numero 
de  pessoas 

Valores 
de  Sn 

Compri- 

mento 

Largura 

Valores 
de  P 

Altura  to- 
tal 

5 

0-2.26 

0-7 

0-,4 

i-,i 

l-,2 

10 

0- 

52 

0-,9 

0-,6 

l-,2 

1 -,3 

15 

0- 

78 

l-,0 

0”,8 

1“,3 

1“,4 

20 

1- 

,04 

1-2 

0-.9 

1“,4 

l-,5 

25 

1- 

30 

l-,3 

l-,0 

l-,5 

l-,6 

30 

1- 

56 

l-,6 

l-,0 

l-,6 

1“,7 

35 

1- 

,82 

l-,9 

1-0 

l-,7 

l-,8 

40 

2™ 

08 

2-,l 

l-,0 

l-,8 

l-,9 

45 

2- 

34 

2-, 4 

l-,0 

1“,9 

2",0 

50 

, 60 

2-, 6 

l-,0 

2-,0 

2“,1 
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Depois  de  apresentar  as  varias  considerações  theoricas  a 
favor  das  fossas  Mouras,  tem  cabimento  narrar  um  facto  im- 
portante e perfeitamente  authentico,  em  abono  de  ellas,  facto 
que  me  foi  contado  pelo  engenheiro  civil,  o ex  mo  sr.  Augusto 
Victor  da  Costa  Sequeira,  ao  serviço  dos  caminhos  de  ferro  do 
sul  e sueste  : 

O sr.  Sequeira,  construiu  na  casa  do  ex.m0  sr.  Waldemar 
d'Albuqüerque  d’Orey,  em  Oei  as,  uma  fossa  Mouras,  despe- 
jando para  outra  fossa  de  ar  livre, da  qual  se  tiravam  os  liqui- 
dos  por  meio  de  uma  bomba  para  regas  dos  terrenos  adjacen- 
tes. 

Tempo  depois,  da  fossa  Mouras  funceionar  regularmente,  o 
sr.  d’Orey,  encarregou  uns  pedreiros  de  trabalhos  de  alvenaria 
e nào  estando  presente,  estes  operários  nào  só  aproveitaram 
os  liqnidos  da  fossa  para  fazer  as  argamassas,  como  também, 
porque  eram  límpidos,  para  beber. 

O sr.  d’Orey,  indo  a casa  e presenceando  este  facto,  disse 
aos  pedreiros  que  não  tornassem  a beber  agua  que  provinha 
de  uma  fossa  para  esgotos.  Os  homens  obedeceram  á indica- 
ção, embora  pouco  convencidos,  porquanto  não  tinham  achado 
naquella  agua  Sabor  desagradavel,  e passaram  a beber  agua 
de  um  poço  ; poucos  dias  depois,  disseram  comtudo  ao  sr.  d’0- 
rey,  que  lhes  custava  a crer,  que  o deposito  nào  fosse  de  agua 
potável,  pois  achavam  menos  boa  a do  poço. 

Embora  se  admitta  uma  perversão  de  paladar,  nào  póde 
deixar  de  notar-se,  que  do  uso  de  aquella  bebida,  de  origem 
tão  suspeita,  nenhum  prejuízo  resultou  para  a saude  dos  ope- 
rários. 

Modificar  os  dejectos  a ponto  de  os  tornar  não  incommodos 
para  o olfato  já  é uma  grande  vantagem,  mas  torna-los  inof- 
fensivos  para  a saude,  conservando  a sua  proficuidade  para  a 
agricultura  é um  perfeito  ideal. 

Desejaríamos  completar  este  artigo,  apresentando  uma  ana- 
lyse  bactereologica  de  liquidos  de  uma  fossa  Mouras.  Encar- 
regava-se de  esse  trabalho  o distincto  bactereologista,  o sr. 
Camara  Pestana,  mas  nào  conseguimos  obter  liquidos  saidos 
directamente  de  uma  de  essas  fossas,  para  uma  vasilha  este- 
rilisada. 

C.  BANDEIRA  DE  MELLO 
— ■ ■~-'/vW\AAAAAAA^ 

TRINTA  ANHOS  DE  DESENVOLVIMENTO 

DOS  CAMINHOS  DE  FERRO  JAPONESES 

(Continuado  do  n.°  100) 

O marquês  Ito  leu  p texto  de  um  requeri- 
mento de  um  medico  japonês  comtem- 
poraneo  chamado  Tassi  Yakei,  que  bem 
mereceu  da  patria  recommendado  calorosamente 
ao  governo  e por  varias  vezes,  a construcção  de 
vias  ferreas,  a despeito  da  agitação  geral  da  opi- 
nião publica,  representando  nos  mais  ardentes  ter- 
mos as  suas  vantagens  e necessidade.  Yakei  con- 
vidava o governo  aemprehender  pelo  menos  a ti- 
tulo de  experiencia,  a construcção  do  caminho  de 
ferro,  sem  se  importar  com  os  protestos  geraes,  di- 
zendo que  a civdisação  do  império  dependia  do 
desenvolvimento  dos  seus  meios  de  acção  mecâ- 
nica e dos  seus  meios  de  trasporte. 

Para  a sua  epoca  era  perfeitamente  um  japo- 
nês extremamente  «avançado».  Nada  se  conhece 
hoje  na  sua  própria  patria  a respeito  dos  seus  an- 
tecedentes nem  da  sua  vida  anterior. 

Constituíam  um  obstáculo  particularmente  gra- 
ve as  objecções  políticas  de  quasi  todos  os  ho- 
mens auctorisados  contra  a emissão  de  um  em- 
préstimo externo,  inevitável  para  realisar  os  meios 
necessários  para  a construcção  do  caminho  de 
ferro,  dada  a má  situação  financeira  do  país  na- 
quella epoca. 

Receava-se  geralmente  alienar  de  esse  modo  ao 
mesmo  tempo  a liberdade  e a independencia  po- 
lítica e tornar  os  credores  senhores  da  nação  Quem 
quer  que  preconisasse  a emissão  de  um  empréstimo 
externo,  via-se  não  só  exposto  aos  protestos  e hos- 
tilidades de  todos  mas  arriscava-se  a que  aberta- 
mente o accusassem  de  traição. 

Foi  precisa  a coragem  absoluta  da  sua  opinião 
e o concurso  energico  de  homens  influentes  como 
Okuma  e Ito  para  alcançar  que  nessas  circums- 


tancias  o imperador  ao  tempo  muito  novo,  apro- 
vasse a construcção  do  caminho  de  ferro  conclu  ndo 
de  este  modo  a realisação  do  projecto.  O emprés- 
timo externo  foi  emittido  em  Londres  por  inter- 
venção do  inglês  Nelson  Lay.  Os  inglêses  exigiam 
9 por  cento  de  juro  e os  amaveis  intermediários 
apenas  pediam  3 por  cento  a mais  pelos  seus  ser- 
viços. A amisade  da  Inglaterra  para  com  o Japão 
não  era  naquelle  tempo  o que  hoje  é.  Estas  exi- 
gências excessivas  deram  logar  a combinações  rca- 
lisadas  em  Londres,  que  tiveram  como  resultado 
que  a Inglaterra  acabou  por  se  contentar  com  9 
por  cento. 

O primeiro  engenheiro  estrangeiro  que  veio  para 
o Japão  em  serviço  da  construcção  do  caminho  de 
ferro  foi  um  inglês  chamado  Edward  Morrell,  até 
então  addido  aos  caminhos  de  ferro  da  Australia. 
Não  tardou  que  outros  lhe  seguissem  o exemplo  e 
nos  primeiros  annos  chegou  a haver  occasióes  em 
que  se  occupavam  na  construcção  de  caminhos  de 
ferro  para  cima  de  duzentos  engenheiros  estran- 
geiros, quasi  todos  inglêses.  Mais  tarde  limitaram  se 
as  attribuições  dos  estrangeiros,  que  primeiro  di- 
rigiram a construcção  e exploração,  ás  de  consul- 
tores sem  voto  deliberativo,  recorrendo  se  a elles 
de  cada  vez  menos  e despedindo-os  por  fim. 

Morrell  importou  da  Australia  a via  reduzida  a 
tres  pés  e meio  (im,0U7)  e este  afastamento  foi  ac- 
ceito  nos  caminhos  de  ferro  japonêses,  sem  duvida 
para^todo  e sempre,  com  grande  prejuízo  de  todo 
o seu  desenvolvimento.  De  tempos  a tempos  e prin- 
cipalmente por  causa  das  instantes  reclamações  dos 
militares  allemães,  ao  serviço  do  Japão  naquella 
epoca,  encarava-se  a sério  a transformação  da  via 
reduzida  em  via  de  largura  normal,  que  se  usa  por 
exemplo  nos  tremvias  de  Tokio.  Naquella  occa- 
sião,  ahi  por  1890  a 1895,  talvez  que  ainda  não 
fosse  muito  tarde  para  executar  esta  transforma- 
ção; mas,  segundo  o costume  ficou-se  em  reuniões 
e deliberações  de  commissões.  Hoje,  que  a rede 
ferro-viaria  da  nação  tomou  considerável  incre- 
mento, não  parece  que  seja  possível  que  se  tome 
a decisão  de  remediar  este  inconveniente. 

Receiam  se  principalmente  as  difficuldades  que 
hão  de  dar-se  no  periodo  de  reconstrucção  e pre- 
fere-se  empregar  na  construcção  de  novas  linhas 
as  sommas  importantes  que  teriam  que  consagrar- 
se  a este  serviço. 

O marquês  Ito,  no  entanto  julgou  necessário 
pôr  em  relevo  que  os  seus  compatriotas  deviam 
particular  reconhecimento  a Morrell,  na  sua  quali- 
dade de  primeiro  engenheiro  de  caminhos  de  ferro 
no  Japão:  que  mais  não  seja  o país  deve  lhe  a via 
reduzida. 

(Continna) 


LEGISLAÇÃO  SOBRE  CONSTRUCÇÃO 

Acceitando,  gostosamente,  a indicação  de  um 
nosso  illustre  assignante,  vamos  abrir  na  nossa  re- 
vista, uma  nova  secção,  sob  o titulo  acima. 

N’ella  serão  publicados  todos  os  diplomas  offi- 
ciaes  sobre  construcções,  começando  no  proxirno 
numero  pelo  ultimo  «Regulamento  de  salubridade 
das  edificações  urbanas.» 


$ heatros  e Circos 


Avenida  — O monoculo  do  Averno. 

CoIyKOii  «los  Recreio»»  — Companhia  de  opera  lyrí- 
ca.  — Serrana. 
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Fachadas  de  estylisação  tradicionalista 

Architecto,  sr.  Raul  Lino 

Depois  que,  nesta  revista,  a proposito  de  tra- 
balhos do  sr.  Raul  Lino,  me  referi  ao  pro- 
blema da  existência,  ou  não  existência, 
entre  nós,  de  um  typo  tradicional  de  habitação, 
foi  esse  ponto  mais  uma  vez  debatido  na  imprensa 
de  Lisboa,  a proposito  da  campanha  intentada  pe- 
las Novidades  em  favor  da  necessidade  de  uma 
obrigatória  e decisiva  intervenção  artistica  nos  pro- 
jectos das  construcções  a erigir  em  os  novos  bair- 
ros da  capital. 

A Construcção  Moderna  transcreveu  um  dos  ar- 
tigos então  publicados,  contribuiu  para  a elucida- 
ção do  oroblema  com  outros,  inéditos,  e declarou 
aberto  um  inquérito  sobre  a esthesia  architectonica 
portuguesa. 

Immerecidamente,  fui  convidado  a depôr ; mas 
que  poderei  eu  accrescentar  ao  que  neste  logar  disse 
já  ? A recente  discussão  mais  fundo  radicou  ainda 
no  meu  espirito  o convencimento  de  que  importa 
substituir  um  estudo  methodico  da  questão  ás 
divagações  1 i iterarias,  ás  syntheses  audaciosas,  ás 
affirmações  dogmáticas. 

Esse  estudo,  interessante  por  mais  de  um  mo- 
tivo, poderia  realizá-lo  a novel  Associação  dos  Ar- 
chitectos,  sobre  as  respostas  que  colhesse  a um  ques- 
tionário referente  ás  antigas  habitações,  mais  ou 
menos  características,  de  differentes  pontos  do 
país. 

Assim  se  definiriam  vários  typos  architectoni- 
cos,  se  poderia  depois,  por  um  estudo  compa- 
rativo, determinar  a filiação  e o grau  de  origina- 
lidade doesses  typos,  e,  por  ultimo,  se  extremariam 
as  particularidades,  de  aspecto  geral,  disposição  e 
ornamentação,  a aproveitar  nas  modernas  con- 
strucções, distinguindo-se,  como  releva,  para  o ef- 
feito  d’essa  adaptação,  entre  casa  de  campo  e casa 
urbana.  Depois,  seria  necessário  descobrir  os  meios 
de  conquistar  para  o novo  genero  as  sympathias 
dos  architectos  e do  publico,  porque  não  se  im- 
põem, não  se  decretam,  fórmulas  artísticas. 

Esse  exame  das  nossas  antigas  construcções  ; 
essa  obra  de  apropriação  dos  velhos  typos  archi- 
tectonicos  tradicionaes  ás  edificações  da  actualida- 
de;  a traducção  da  fórmula — ainda  vaga — casa  por- 
tuguesa num  eschema  convergente  e nitido  de  ha- 
bitação,—tudo  isso,  que  não  a simples  transplanta- 
ção, absurda  e injustificável,  de  casas  ruraes,  mi- 
nhotas ou  alemtejanas,  para  a capital  e suas  cer- 
canias, tem  sido,  como  os  leitores  da  Construcção 
Moderna  sabem,  o escopo  da  intelligente  e fecunda 
actividade  do  sr.  Raul  Lino. 

E’,  sem  duvida,  melindrosa  e difficil  a empreza. 
Os  artistas  d’alem-Mancha  lograram,  é verdade, 
sob  a influencia  de  W.  Morris,  de  Walter  Crane, 
de  J.  Ruskin,  constituir  essa  tão  bella,  tão  pratica 
e tão  característica  architectura  inglesa  moderna, 


pela  actualização  da  architectura  do  tempo  da  rai- 
nha Anna,  que,  todavia,  é originariamente  conti- 
nental. 

Mas,  entre  nós,  pelo  menos  com  relação  ás  con 
strocções  urbanas,  o problema  torna-se  de  mais  dif- 
ficil solução,  porque  as  edificações  das  nossas  ci- 
dades nunca  attingiram  uma  expressão  original,  não 
passando  jámais  de  copias  dos  typos  dominantes 
das  respectivas  épocas. 

Parece-me,  no  entanto,  ser  incontestável  que, 
se  acaso  não  temos  uma  tradição  a que  nos  pren- 
der, se  a nossa  arte  nunca  alcançou  uma  accentua- 
ção  nacional  inconfundível,  existem,  ainda  assim, 
nalguns  momentos  d’ella,  em  particularidades  das 
nossas  velhas  construcções  ruraes,  na  arte  dos  po- 
vos que  mais  profunda  influencia  exerceram  na  ci- 
vilização peninsular,  nalguns  ramos  tradicionaes  de 
industria,  na  historia,  na  própria  natureza,  elemen- 
tos que,  aproveitados  com  reflexão  e critério,  po- 
dem dar  ás  nossas  habitações  uma  feição  própria. 

E não  se  pense  que  só  á custa  da  lógica,  da  hy- 
giene  e do  conforto,  e renunciando  absolutamente 
ás  vantagens  dos  novos  processos  e dos  novos 
materiaes,  é possível  conseguir  esse  caracter. 

Assim,  por  exemplo,  o sr.  José  Lino,  cm  uma 
das  suas  fabricas,  produz  uma  telha  que  reune 
á fórma  e á côr  da  nossa  as  vantagens  da  marse- 
lhesa. 

Obtida  mechanicamente,  é muito  mais  leve  do 
que  a antiga  (quasi  tanto  como  a de  Marselha),  sem 
embargo  de  ser  bastante  resistente.  Não  exige  tam- 
bém sem  argamassa  As  telhas  de  canal  pregam- 
se  ou  aparafusam  se  ao  ripado,  tendo  p ira  isso  um 
orifício  na  parte  supei  ior  ; as  de  cobrir  prendem-se 
ás  ripas  por  meio  de  um  arame  e de  um  perne.  á se- 
melhança das  de  Marselha.  Producto  de  ensaio,  é 
talvez  cara  ainda.  Basta,  porém,  para  que  deixe  de 
o ser,  que  a preferencia  dos  constructores  lhe  au- 
gmente  o consumo. 

Outro  exemplo:  Ajanella  de  guilhotina,  — cujo 
emprego  me  não  parece,  aliás,  necessário  para  ca- 
racterizar as  nossas  edificações,  - condemnada  com 
fundamento  pela  hygiene,  torna-se  admissível  desde 
que  se  lhe  faça  uma  correcção  muito  simples,  mas 
inteiramente  efficaz,  e ha  muito  adoptada  pelos 
ingleses  : — desde  que  o caixilho  superior  seja  mo- 
vei. 

Poderia  multiplicar  os  exemplos. 

Mas  para  quê,  se,  em  geral,  os  projectos  do  sr. 
Raul  Lino  e os  dosr.  F.  Villaça,  — parte  dosquaes 
já  executados  em  diversos  pontos  dos  arredores  de 
Lisboa,  — mostram  praticamente,  a quem  os  ob- 
serve sem  idéas  preconcebidas,  que  é possível  a 
nacionalização  da  nossa  architectura  pela  evolução 
de  elementos  tradicionaes  ? E’  certo  que  nem  to- 
dos esses  trabalhos  são  por  egual  felizes.  Nuns,  a 
feição  rural  e archaica  é demasiado  evidente;  nou- 
tros, o amor  do  pittoresco  sacrificou  ao  detalhe  a 
harmonia  e o equilíbrio  do  conjuncto  ; noutros 
ainda  a preoccupação  do  nacionalismo,  o desejo 
de  dar  caracter , levou  a articular  elementos  hete- 
rogeneos. 

Mas  que  muito  é que  assim  succeda  ? Trata-se 
de  tentativas,  e o problema,  como  já  accentuei,  é 
difficil  e complexo. 

Agora,  tem  o sr.  Lino  dedicado  a sua  attencão 
á casa  urbana,  estudando  de  preferencia  as  facha- 
das, como  parte  mais  interessante.  Neste  numero 
publicamos  tres,  de  uma  das  quaes  — a mais  gran- 
diosa — se  vê  apenas  um  trecho.  Como  cumpre, 
e o leitor  facilmente  reconhecerá,  essas  fachadas 
são  mais  sóbrias,  mais  symetricas,  têem  mais  ar- 
chitectura e menos  decoração,  do  que  as  outras 
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do  sr.  Lino,  destinadas,  pela  maior  parte  a casas 
de  campo. 

Em  resumo  : Considero  legitima  a aspiração  ; e 
embora  não  julgue  absolutamente  satisfatórios  os 
resultados  já  obtidos,  não  reputo  insolúvel  o pro- 
blema. 

E para  aquelles  que,  n’este  meio  tão  indifferen- 
te  aos  interesses  intellectuaes  e artísticos,  lhe  pro- 
curam com  admiravel  perseverança  e fé  a solu- 
ção, não  peço  um  anáthema...  Pediria,  se  para 
isso  tivesse  auctoridade,  o applauso  e o reconhe- 
cimento de  quantos,  nesta  fria  epoca  de  materia- 
lismo, ainda  folgam  de  que  tudo  lhes  recorde  que 
vivem  na  linda  c gloriosa  terra  de  Portugal... 

JOSÉ  PESSANHA. 



DEFESA  DAS  MARGENS  DOS  CURSOS  D’AGUA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEIAS 

(Continuado  do  n.°  101) 

Execução  lio»*  lr:t  Emllt  o* 

Cortados  os  salgueiros,  e transportados  para 
o logar  do  emprego,  limpam  se  da  rama  e 
abicarn  se,  aguçando  a extremidade  mais 
grossa. 

Assim  preparados,  ou  se  abacelam,  se  a epoca 
ainda  não  é opportuna  para  a plantação  ou  met- 
tem-se  em  agua  até  que  se  possam  plantar,  se  não 
fôr  por  muitos  dias  o adiamento. 

íMaiilaçã».  — A plantação  faz  se,  depois  de  mar- 
car os  alinhamentos  com  um  cordel,  pela  abertu- 
ra de  furos  no  terreno  com  ferros  (alavancas)  etc., 
de  om,o3  a om,o5  de  diâmetro  e com  a extremida- 
de inferior  cônica. 

Conforme  a grossura  do  ferro,  a natureza  do 
terreno  e a profundidade  a que  tem  de  fazer-se  a 
plantação,  assim  trabalham  em  cada  ferro  um  dois 
ou  tres  trabalhadores. 

O ferro  deixa  se  cahir  no  terreno  verticalmente 
com  forte  pressão,  e depois  conservando  sobre 
elle  a pressão  de  parte  do  peso  dos  trabalhadores, 
estes  dão-lhe  movimentos  pendulares  até  que  o 
ferro  crave  no  terreno  60  a 80  centímetros. 

Conseguido  isto,  estrahem  o ferro,  substituin- 
do-o logo  pela  vergontea  a plantar,  junto  á qual 
os  trabalhadores  conchegam  com  os  pés  o terreno 
adjacente  ao  orifício  junto  da  vergontea.  Assim 
prosegue  a plantação. 

Se  pelo  motivo  de  sobrevir  uma  cheia  ou  por 
qualquer  outra  razão  a plantação  tem  de  ser  inter- 
rompida, as  vergonteas  atadas  em  molhos  mergu- 
lham se  na  agua,  prendendo  os  molhos  ou  car- 
regando os  com  pesos  para  se  conservarem  no  lo- 
cal do  deposito  até  se  poder  recomeçar  o traba- 
lho. 

Com  o salgueiro  branco  e com  a salgueirinha 
procede-se  do  mesmo  modo. 

Devemos  fazer  notar  que  nas  plantações  que 
haja  a fazer  dentro  do  alveo  dos  cursos  d’agua, 
convirá  ter  a madeira  abacelada,  c planta  la  o mais 
tarde  possível.  Nas  plantações  feitas  no  cedo,  em 
taes  circumstancias,  o salgueiro  morre  por  asphy- 
xia,  se  tem  de  jazer  muito  tempo  mergulhado. 

Fins  das  plantações.  — As  plantações  de  vimeiros 
e de  salgueiro  branco,  além  do  seu  emprego  para 
defensas  contra  as  correntes,  aproveitam-se  para 
extrahir  madeira  para  diversos  artefactos  e na  in- 
dustria de  palitos,  no  que  dão  bom  rendimento;  as- 
sim como  o salgueiro  preto  em  arcos  de  vasilhame, 


para  fasquiado  e preparação  de  carvão  para  o fa- 
brico da  polvora,  etc. 

Não  nos  occuparemos  das  plantações  sob  o 
ponto  de  vista  industrial  e apenas  continuaremos 
a referir  a protecção  que  ellas  podem  dispensar 
na  defeza  dos  campos  e das  margens  dos  cursos 
d’agua. 

Nas  margens  dos  cursos  d’agua,  dispostas  as 
vergonteas  em  uma  ou  duas  fi'eiras,  e a distan- 
cias de  40  a 5o  centímetros  criam-se  linhas  de  sal- 
gueiros que  dão  protecção  ás  margens  quando  as 
defensas  com  estacas  e fachinagern  se  tem  destruí 
do  pelo  tempo  Adoptada  esta  defensa,  como  pro- 
visória e subsidiaria,  as  linhas  de  salgueiros  ficam 
depois  como  defensas  definitivas  e permanentes. 

Os  renques  de  salgueiro,  feitos  nos  campos,  ser 
vem  como  vedação  das  propriedades  alem  da  pro- 
tecção que  lhe  dispensam  cortando  a força  das  cor- 
rentes. 

Muitas  vezes  com  os  salgueiros  de  um  a dois 
annos  fabricam-se  sebes  vivas  dobrando-se-lhes  e 
entrançando-se  lhes  as  vergonteas. 

Além  de  estes  serviços  e da  fach/nagem  que  o 
salgueiro  e o choupo  fornecem,  outros  de  maior 
importância  prestam,  c são  d'esses  que  nos  vamos 
occupar. 

Itiaieiramenlo  e colmatagem.  — São  as  plantações 
um  dos  meios  mais  efficazes  de  promover  a col- 
matagem dos  terrenos  baixos  e o tnateiramento 
dos  campos  submersíveis  ás  cheias. 

Para  este  fim,  ou  se  faz  a plantação  em  tralhas 
longitudinaes  e transversaes  ou  se  planta  toda  a 
superfície. 

Em  qualquer  de  estes  ca^os,  os  práticos  usam 
guardar  20  centímetros  de  distancia  entre  as  tan- 
chas,  isto  no  intuito  de  que  oppondo  se  maior  re- 
sistência á corrente,  mais  a velocidade  da  agua 
diminue,  e maior  é o deposito  de  aterros  e natei- 
ros. 

Na  nossa  opinião  a plantação  muito  basta  é um 
erro  ; quanto  maior  é a resistência  opposta,  tanto 
maior  é a quantidade  de  plantação  arrancada  e 
derrubada  pela  agua,  principalmente  se  esta  con- 
duz, como  quasi  sempre,  ciscos,  moliços,  etc. 

Estes  corpos  cm  fluetuação  na  corrente  encon- 
trando plantações  muito  bastas  derrubam-n’as  e a 
corrente  d agua  acaba  por  arrancar  grande  parte 
das  vergonteas  plantadas  de  pouco  tempo. 

Entendemos,  pois,  que  as  plantações  no  primei- 
ro anno  não  se  devem  fazer  com  intervallos  me- 
nores do  que  om,4  ou  om,5  de  tancha  a tancha,  e 
só  no  segundo  ou  mesmo  no  terceiro  se  devem 
plantar  as  tanchas  intermedias. 

Nesta  occasião  as  tanchas  primeiramente  plan- 
tadas são  arbustos  vigorosos  para  resistirem  á pres- 
são dos  corpos  arrastados  pela  agua,  e estão  no 
caso  de  proteger  as  tanchas  ou  estacas  acabadas 
de  plantar. 

Quando  estas  são  plantadas  ás  distancias  que 
indicámos  de  o"’, 5 ou  mais,  a maior  parte  dos  cor- 
pos fluetuantes  podem  passar  pelos  intervallos,  sem 
que  a nova  plantação  venha  a soffrer. 

A plantação  feita  por  pares  também  fica  mais 
barata,  porque,  no  segundo  anno  e melhor  no 
terceiro,  das  plantações  primeiramente  feitas,  já 
podem  cortar-se  muitas  vergonteas  para  plantar,  o 
que  evita  as  despezas  de  transporte  ; e,  neste  caso, 
as  vergonteas  são  cortadas  quando  mais  convém, 
podendo  ser  logo  plantadas. 

Quando  taes  trabalhos  são  bem  dirigidos,  ficam 
por  preços  relativamente  baixos,  e pela  boa  direc- 
ção e opportunidade  conseguem-se  resultados 
surprehendentes. 
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Succede  muitas  vezes  depois  de  uma  plantação 
convenientemente  feita,  se  sobrevém  uma  cheia, 
cucontrar-se  aterrado  e inateirado  um  terreno 
que  antes  era  baixo  e que  estava  convertido  em 
areial  ou  em  paul. 

Com  as  plantações  só,  ou  protegidas  por  linhas 
de  estacas  de  pinho,  se  consegue  rectificar  as  mar- 
gens dos  rios,  mudar  a direcção  da  corrente  de  um 
braço  secundário  para  o principal,  conquistar  mui- 
tas das  expansões  das  margens  dos  rios  para  a 
agricultura,  ou  restituir  a esta  muitos  dos  terrenos 
invadidos  pelas  aguas  e pelas  areias. 

Para  isto,  porém,  se  conseguir,  em  condições 
acceitaveis  de  preço,  é necessário  não  perder  as 
occasiões  mais  opportunas,  executar  os  trabalhos 
com  presteza,  e não  fazer  mais  do  que  o necessá- 
rio; deixando  algumas  vezes  para  os  annos  seguin- 
tes o proseguimento  de  serviços  que,  executados 
num  só  inverno  pódem  ser  destruídos  no  todo 
ou  em  parte. 

(Co  ítin  ial.  J-  CECILIO  D\  COSTA. 


EXPOSIÇÃO  DE  BELLAS-ARTES 


um  philosopho  ou  um  imbecil,  um  agiota  ou  um 
philantropo,  um  guerreiro  destruidor  da  cidade  ou 
um  architecto  edificador  de  templos  e palacios,  e 
tudo  se  confunde  no  anonymato  da  morte. 


POENTE  DE  ABRIL 


Praia,  tia  Nazareth 

O quadrinho  hoje  reproduzido  em  gravura 
pela  Construcção  Moderna  foi  um  dos 
mais  notáveis  que  appareceu  na  ultima  ex- 
posição de  Bellas  Artes.  Pode  sem  exagero  clas- 
sificar se  de  primoroso  este  trabalho  do  sr.  Mello 
Junior. 

O rebentar  das  vagas  na  praia,  o esparrinhar 
da  agua  em  redor  do  barco,  tudo  é inexcedivel- 
mente  perfeito  e comtudo  são  extraordinárias  as 
difficuldades  que  se  encontram  para  bem  tradu- 
zir na  tela  a côr  glacica  das  aguas  e a inconsistên- 
cia da  espuma  das  vagas. 

Não  é porem  sómente  a fidelidade  na  repro- 
duccão  que  nos  encanta  no  quadro  do  sr.  Mello 
Junior.  A levêsa  da  composição,  principalmentc 
aqueile  barco,  que  fórma  o assumpto  principal 
da  paisagem,  aquella  frágil  construcção,  que  vae 
desafiar  os  mysterios  da  agua  profunda  e má,  a 
perfídia  das  vagas,  a inconstância  dos  ventos,  qui- 
çá a furia  dos  temporaes,  em  summa  a ferocidade 
de  natureza  madrasta  e descaroavel,  aqueile  barco, 
repetimos,  completa  a composição  a rristi ca  con 
centrando  nella  a attenção  do  observador,  inspi- 
rando-nos dó  profundo  por  aquelles  que  no  moi- 
rejar  da  vida  encontram  um  pedaço  de  pão  ar- 
riscando a existência  numa  lucta  anonyma,  cons- 
tante, e improductiva  talvez. 

Os  remos,  ainda  bara'hados,  á espera  da  sóta 


PRAIA  DA  NAZARET 

de  mar,  que  na-de  pôr  o barco  vogando,  lembram 
talvez  as  primeiras  enchadadas  incertas,  que  se 
dão  ao  abrir  de  uma  cova,  onde  pode  ir  repoisar 


Se  o quadro  do  sr.  Mello  Junior  nos  inspira  es- 
tas hamlelicas  reflexões,  se  nelle  contemplarmos 
porem  o aspecto  do  ceu,  cheio  de  nuvens  vapo 
rosamente  tenues  talvez  que  o cerúleo  da  abobada 
celeste,  casando-se  com  o mar  nos  confins  do  ho- 
rizonte, nos  lembre  que  só  podemos  amar  o que 
é mysterioso,  incomprehensivel,  dando  assim  ra- 
zão áquelle  philosopho  que  afíirmava  que  a inves- 
tigação do  incognoscirel  é o castigo  de  havermos 
nascido,  de  havermos  pensado. 

Poente  tle  altri  1 

•■Alegres  campos,  negros  arvoredos, 

Claras  e frescas  aguas  de  cristal 

Que  em  vós  as  debuxaes  ao  natural  . . » 

São  estes  versos  do  soneto  de  Camões  que  na- 
turalmente veem  ao  espirito  quando  se  contem 
pia  o quadro  a que  o sr.  Carlos  Reis  deu  o nome 
que  encima  esta  nótula. 

A terra,  ainda  humedecida  pelas  chuvas  do  in- 
verno, já  se  abre  em  sorrisos  e esperanças  de 
promettedoras  searas,  de  ridentes  colheitas 

As  aguas,  correndo  na  externa  veiga,  dão  a cer- 
teza de  que  ainda  na  estiagem  hão  de  trazer  a 
fecundidade  á terra,  ü verdejar  da  planície  recor- 
da os  trigaes  que  hão  de  amadurecer  e que  a 
briza  agitará  suavemente. 

Aqueile  poente  de  primavera  é cheio  de  espe- 
ranças risonhas,  de  venturas  sonhadas,  que  se 
conta  que  se  realisem.  Como  faz  esquecer  o pôr  do 
sol  num  dia  de  inverno  em  que  se  diria  que  se 
afunda  com  a luz,  no  horizonte,  a certeza  da  vi- 
da no  dia  de  amanhã  ! Um  poente  de  inverno  é 
triste  e lugubre,  as  nuvens  negras,  que  se  acastei- 
lam  em  redor  do  sol  lívido  e sem  calor,  parecem 
as  sombras  da  morte  envolvendo  o leito  de  um 
agonisante,  ao  passo  que  ao  avisinhar-se  a noite, 
na  primavera,  o horizonte  córa-se  brandamente 
de  rosa  lembrando  como  que  o adormecer  de  uma 
creança.  Mas  já  o aldeão  tem  ganho  a sua  chou- 
pana, já  a natureza  fica  erma  e só  por  isso  é 
que  o pintor  na  sua  tela,  não  pôz  vestígio  algum 
do  homem.  Deixar  a majestade  da  natureza  pa- 
tentear-se de  per  si,  soiitaria,  e revivendo  nas  for- 
ças que  lhe  ministra  a luz,  o calor,  a vida  latente 
de  inverno  e despertando  agora.  Como  porem  a 
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vida  é o movimento,  o sr.  Carlos  Reis,  para  bem 
o caracterisar,  pintou  aquelle  regato,  serpeando 
por  entre  as  terras  e que  concentra  nelle  toda  a 
attençao  do  observador,  visto  que.  um  quadro  em 
que  se  quer  pôr  cm  evidencia  o rejuvenescimento 
da  natureza  era  indispensável  que  nelle  se  evi- 
denciasse o movimento  da  seiva  vital  O quadro 
do  sr.  Carlos  Reis  é portanto  uma  bella  obra 
de  arte  bem  philosophicamcnte  concebida. 

M DE  M. 



CASAS  BARATAS 


O artigo  que  vae  lêr-se  não  tem  a pretenção 
de  dar  novidades,  mas  o problema  das 
habitações  baratas,  hoje  em  dia,  preoc- 
cupa  todos  os  paises  civilisados  e actualmente  rea- 
liza-se em  Londres  um  congresso  a tal  proposito. 

Em  Paris  é neste  mês  que  se  abre  a exposição 
das  edificações  de  que  a Construcção  Moderna  já 
deu  noticia  e de  ella  esperam  que  sairá  a fórmula 
da  casa  barata,  que  já  se  não  denomina  casa  de 
operários,  pois  que  o problema  mais  se  generali- 
zou e não  poucos  acham  que  os  benefícios  de  tal 
instituição  devem  estender-se  aos  empregados  pú- 
blicos e do  commercio. 

A tal  ponto  chegou  a questão  que  o illustre 
chefe  do  gabinete  inglês  lord  Rosebery  deu  de 
elle  a formula  que  chamaremos  sociologica  ecujo 
altíssimo  valor  moral  escusado  é encarecer.  Numa 
reunião  eleitoral,  o presidente  do  conselho  de  mi- 
nistros de  Inglaterra  disse  que  « utilmente  sc  tra- 
balha em  favor  da  raça  cuidando  de  todos  quantos 
se  estiolam , se  aviltam  e se  degradam  em  immun- 
dos  alojamentos  e por  causa  de  esses  proprios  alo- 
jamentos immundos. 

Glosar  sobre  a phrase  do  illustre  homem  de  es- 
tado seria  tirar  lhe  todo  o alcance,  se  nos  não 
lembrássemos  de  que  já  outr  ora  outro  estadista 
inglês,  em  pleno  parlamento,  applicou  aquella  ma- 
xima  de  São  Paulo  que  diz  que  os  que  dirigem 
homens  tem  por  dever  olhar  pelo  futuro  de  elles. 

Comprehender  assim  o governo  dos  povos,  só 
o faz  uma  nação  de  alta  valia  intellectual  e por 
isso  não  admira  que  a Inglaterra  aspire  á hege- 
monia universal. 

Pondo  no  entanto  de  parte  estas  considerações, 
diremos  que,  embora  os  nossos  governantes  se 
não  preoccupem  com  assumptos  como  este  em 
que  não  entra  uma  eleição  de  junta  de  parochia 
ou  de  misericórdia  sertaneja,  nem  por  isso  deixou 
de  ser  já  estudado  e vulgarisado  por  quem  pos- 
sue  auctoridade  para  o fazer. 

Com  effeito,  osr.  general  Augusto  Montenegro, 
lliustre  presidente  do  Conselho  de  Melhorameutos 
Sanitários  e Inspector  Geral  de  Obras  Publicas  fez 
inserir  nos  numeros  13461,  13462,  13465,  0469 

do  Diário  de  Noticias  de  maio  passado  uns  artigos 
subordinados  ao  titulo  Bairros  operários  e 0 sanea- 
mento urbano  e recentemente,  em  folheto,  reeditou 
aquelle  trabalho  que  representa  uma  tentativa 
para  chamar  para  um  assumpto  de  primeira  or- 
dem, quer  social,  quer  hygienica,  a attenção  de 
todos  quantos  podem  interessar-se  pelo  bem  estar 
e pela  prosperidade  do  nosso  pais. 

Não  cabe  aqui  a analyse  minuciosa  do  trabalho 
do  sr.  general  Montenegro,  porque  elle  está  de 
tal  modo  condensado  que  preferível  seria  trans- 
crevê-lo do  que  resumi-lo. 


Para  darmos  no  entanto  uma  leve  ideia  de 
aquelle  escripto,  que  se  divide  em  quatro  capítu- 
los, notemos  que  primeiro  indica  rapidamente  o 
que  tem  feito  a iniciativa  particular  cm  favor  das 
casas  baratas  e ainda  de  leve  aponta  as  maneiras 
de  que  lança  mão  o estado  para  auxiliar  construc- 
ções  de  esta  natureza. 

Naturalmente  indicado  estava  que,  depois  do 
que  se  fáz  lá  fóra,  o sr.  general  Montenegro  dis- 
sesse o que  succedc  entre  nós  e assim  referiu-se 
ás  ilhas  do  Porto  e aos  pateos  de  Lisboa. 

Embora  tenhamos  já  dado  noticia  do  estudo  que 
se  fez  em  referencia  a estas  ultimas,  não  podemos 
deixar  de  repetir  que  ha  em  Lisboa  bq  pateos  com 
716  casas  e 2790  habitantes  que  foram  classifica- 
dos de  condemnaveis  e 70  pateos,  com  5o3  casas 
e 36oo  habitantes  reputados  em  mau  estado. 

O sr.  general  Montenegro,. para  coroar  o quadro 
de  miséria  que  tudo  isto  representa  e sobre  o 
qual  insiste  apenas  com  algarismos  termina  dizendo 
«por  isso,  apezar  dos  primores  do  clima,  a mor- 
talidade geral  sóbe  no  Porto  a 3i  por  milhar  e em 
Lisboa  a 24,7  °/00,  observando-se  que  na  área  da 
antiga  Lisboa,  onde  existem  os  pateos,  a mortalida- 
de ascende  a 27  °/00 ; assim  as  estatísticas  collocam 
estas  duas  cidades  entre  as  mais  doentias  do 
mundo  civilisado  0. 

E’  com  esta  phrase  que  representa  a condemna- 
ção  do  nosso  desleixo  e da  nossa  miséria  em  as- 
sumptos de  tão  alta  importância  social  que  o sr. 
general  Montenegro  termina  o seu  primeiro  ar- 
tigo publicado  no  Diário  de  Noticias. 

No  segundo,  indica  o illustre  -engenheiro  o que 
se  fez  no  estrangeiro  para  prover  de  remedio  ma- 
les analogos  áquelles  que  apontou  para  as  duas 
principaes  cidades  de  Portugal  e num  resumo  in- 
teressantíssimo expõe  e legislação  inglêsa  e a le- 
gislação belga  referentes  ao  assumpto  e o que  Bru- 
xellas  fez  em  i5  annos  em  que  saneou  11000  ca- 
sas. 

Como  é de  boa  lógica,  volve  então  o sr.  general 
Montenegro  ao  nosso  país,  reverbera  justificada- 
mente  o município  de  Lisboa,  que  emprehende 
obras  espectaculosas,  grandiosas  avenidas,  sem  se 
importar  com  os  pateos  e os  bairros  como  o de 
Alfama  e outros,  viveiros  de  tuberculose,  de  di- 
phteria,  de  typhos  e de  variola,  que  não  poucas  ve- 
zes de  ali  irradiam  para  os  taes  ricos  bairros  que 
a Camara  institue  com  grossas  despezas. 

Alguns  factos  aponta  o sr.  general  Montenegro 
que  poem  bem  em  relevo  o desleixo  da  edilidade 
lisbonense,  mas  por  muita  vontade  que  tivesse- 
mos  em  transcrever  para  aqui  as  justamente  indi- 
gnadas phrases  do  zeloso  presidente  do  Conselho 
de  Melhoramentos  Sanitários  achamos  preferível 
calar,  esperançados  de  que  uns  restos  de  pudor, 
por  parte  da  Camara  Municipal,  a levem  a fazer 
desapparecer  as  montureiras  a que  allude  o artigo 
do  numero  1 3465  do  Diário  de  Noticias. 

O ultimo  artigo  devido  aosr.  general  Montene- 
gro consiste  numa  indicação  summaría  das  dis- 
posições que  podem  ter  as  casas  baratas. 

Sem  a minima  pretenção,  como  já  dissemos,  de 
referir  coisas  que  não  sejam  conhecidas  de  toda  a 
gente,  vamos  no  entanto  dar  noticia  do  que  lá  fo- 
ra se  tem  feito  em  favor  das  casas  baratas.  Claro 
está  que  será  essencialmente  perfunctorio  este  es- 
tudo que  por  felizes  nos  daremos  se  provocar 
quem  sobre  elle  escreva  com  a competência  que 
falta  a quem  traça  estas  linhas. 

Um  dos  typos  mais  característicos  é o da  casa 
successivamente  repetida  ao  longo  duma  rua  ou 
de  uma  estrada.  E’  este  o typo  adoptado  pela  Ar- 
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tisans.  Labourers  and  general  Dwellings  C.°,  a quem 
se  deve  em  Londres  o conhecido  Shaftesbury  Park 
constituído  por  1200  casas. 

Estas  casas  estão  divididas  em  cinco  categorias, 
cujos  alugueres  variam  entre  um  e dois  schil- 
lings  por  dia.  Todas  as  casas  teem  uma  cosinha, 
uma  levanderia,  um  jardim  e um  pateo  e as  de  pri- 
meira categoria  distinguem  se  das  de  quinta  em 
terem  aquellas  um  quarto  de  dormir,  uma  sala  e 
uma  casa  de  jantar  e as  de  quinta  classe  apenas 
possuem  além  dos  compartimentos  indicados  dois 
quartos  e uma  sala  (parlour). 

Todas  estas  casas  possuem  esgotos  e teem  agua 
á vontade. 

Para  evitar  a monotonia  da  repetição  do  mes- 
mo typo  de  casa,  os  architectos  reuniram  estas 
em  grupos  de  seis  ou  oito,  variando  a estilisa- 
ção  das  fachadas  e creando  assim  effeitos  decora- 
tivos 

No  meio  de  cada  um  dos  quarteirões  de  casas, 
que  constituem  o que  chamam  parks , encontra-se 
uma  sala  commum,  um  hall,  destinado  ás  reuniões, 
aos  serviços  religiosos,  aos  concertos,  bailes,  con- 
ferencias e adjacente  a elle,  está  uma  sala  de  lei- 
tura e outra  de  bilhar.  Em  resumo  o club  tão  apre- 
ciado pelos  ingleses. 

A associação  que  construiu  estas  casas  fundou- 
se  em  1867  pela  cooperação  de  operários  londri- 
nos. Emi874,  lord  Beaconsfield,  visitava  a installa- 
ção  d <z  Shaflsbury  Park,  proferindo  a seguinte  allo- 
cução.  «Em  minha  vida  nunca  experimentei  tão 
grata  surpreza  como  sinto  visitando  esta  pequena 
cidade.  O seu  exito  é de  facto  de  aquelles  que 
garantem  a elevação  progressiva  de  um  povo. 
Sempre  cuidei  que  o melhor  guarda  da  civilisa* 
cão  é o lar,  que  é a escola  de  todas  as  virtudes  do- 
mesticas ; sem  um  alojamento  agradavel  é impos- 
sivel,  com  effeito,  o exercido  de  estas  virtudes.» 

Agora,  para  concluir,  devemos  dizer  que  esta 
empreza  alem  de  dar  alojamento  sadio  e barato 
aos  que  a procuram,  faculta-lhes  a aequisição  das 
casas  a preços  modicos  e,  em  igualdade  de  circums- 
tancias,  quando  ha  muitos  pretendentes,  é pre- 
ferido aquelle  que  menos  ganha.  E’  a companhia 
quem  paga  os  tributos  todos  e,  apezar  de  todos 
estes  benefícios,  os  accionistas  ainda  recebem  5 
por  cento  de  dividendo 

A empreza,  de  que  se  trata,  projecta  construir 
um  vasto  edifício,  destinado  a escola,  sala  de  lei- 
tura e bibliotheca  para  os  seus  socios. 

Uma  perspective  vieiv  mostra  que  se  trata  de 
um  vasto  edifício,  flanqueado  por  duas  torres  e 
constituído  por  um  extenso  corpo  com  janellas  de 
arcos  de  volta  abatida  no  andar  terreo  e de  arcos 
ogivaes  gemminados  no  primeiro  andar.  E’  ele- 
gante. sóbrio  e bem  proporcionado  o edifício  de 
que  se  trata,  em  que  o tijolo  e a pedra  agradavel- 
mente se  combinam  para  completar  o effeito  deco- 
artivo  das  linhas  architectonicas. 

Alem  de  esta  sociedade,  existem  em  Londres 
muitas  mais,  citando  o sr,  general  Montenegro 
uma  das  mais  importantes,  que,  por  ser  de  natu- 
reza philantropica,  sae  algum  tanto  do  quadro  de 
aquellas  associações  a que  nos  queremos  refe- 
rir. 

Com  effeito,  não  pretendemos  alludir  aqui  ás  ins- 
tituições como  as  de  Krupp  em  Essen,  da  Soda 
and  Anilinen  Fabrik  em  Ludwigshafen,  Schneider 
no  Creusot  ou  de  Port  Sunlight,  a grande  fábrica 
de  sabonetes  da  Inglaterra. 

As  casas  que  mandaram  construir  aquelles  che- 
fes de  industrias  representam  como  que  um  dona- 
tivo principesco,  que  fazem  aos  seus  operários. 


aos  seus  contramestres  ; mas,  se  é caso  para  os 
applaudir,  devemos  recordar  que  não  é susceptí- 
vel de  se  imitar  entre  nós,  ondeas  industrias  teem 
restricto  campo  de  acção  e acanhadíssimos  pro- 
ventos. 

Voltemos  portanto  a nossa  attenção  para  as  ca-  - 
sas  construídas  por  emprezas  financeiras  e vejamos 
o modo  como  proccede  a T lie  improved  dwellings 
company  que  tomou  a seu  cargo  edificar  grandes 
casas  de  cinco  andares  circuitando  um  pateo  para 
recreio  das  creanças.  Estes  edifícios  estão  dota- 
dos de  vastas  escadarias  de  pedra  e de  galerias 
para  communicação  com  os  alojamentos  que  não 
teem  serventia  com  os  patamares.  Todas  as  casas 
teem  luz  directa  e arejamento  por  meio  de  janel- 
las. 

Os  corredores  sombrios  estão  inteiramente 
proscriptos.  A mais  estricta  limpeza  se  impõe  em 
todo  o edifício  e os  regulamentos  de  hygiene  são 
rigorosamente  cumpridos.  Tres  amplos  quartos 
nestas  casas  custam  annualmente  uns  setenta  mil 
réis  e a renda  paga-se  semanalmente.  Faz-se  uma 
escolha  entre  os  locatários  e de  preferencia  se  ad- 
mittem  os  que  teem  maior  numero  de  creanças. 
Esta  sociedade  costuma  distribuir  annualmente  um 
dividendo  de  cinco  por  cento. 

Ainda  em  Inglaterra  se  nos  depara  a casa  para 
celibatários,  cujo  aspecto  faz  lembrar  por  vezes  o 
de  palacios  ou  de  edifícios  importantes.  As  Rou>- 
ton  Houses  conteem  de  seis  centos  a oito  centos 
quartos,  todos  com  janellas.  Cada  locatario  occu- 
pa  o seu  quarto  e em  commum  possuem  os  lava- 
tórios, as  salas  de  reunião  e os  refeitórios,  am- 
plos, bem  arejados,  muito  claros,  graças  aos  azu- 
lejos de  que  bastamente  se  revestem  as  paredes 
das  casas.  As  salas  communs,  os  smoking  rooms, 
os  dining  rooms , chegam  a ser  luxuosos  e no  en- 
tanto o aluguer  do  quarto  por  noite  regula  por  um 
tostão.  A frequência  dos  aposentos  communs  é 
gratuita  e apenas  os  consumos  de  viveres  e de 
tabaco  é que  se  pagam. 

Estas  e outras  instituições  tomaram  grande  in- 
cremento na  Inglaterra  que  nellas  tem  envolvido 
um  capital  talvez  superior  a oitenta  milhões  de  li- 
bras esterlinas  (36o  mil  contos  de  réis  ao  pár). 
Grande  parte  de  estes  capitaes  é ministrado  pelas 
sociedades  cooperativas,  sociedades  de  credito  e 
ás  vezes  pelas  municipalidades  ou  ainda  pelos 
grandes  industriaes,  pelos  ricos  proprietários  ru- 
raes  ; mas  geralmente  são  as  sociedades  coopera- 
tivas que  mais  especialmente  se  consagram  a es- 
tes negocios  onde  veem  uma  collocação  segura 
para  os  seus  capitaes  com  rendimentos  que  ultrapas- 
sam quasi  sempre  3,5  por  cento. 

Corno  a lei  inglêsa  não  impõe  a aequisição  do 
seu  consolidado  para  as  disponsibilidades  de  cor- 
porações ou  sociedades  cooperativas  e como  este 
não  chega  a render  tres  por  cento  consideram 
aquellas  sociedades  remunerador  e lucrativo  o em- 
prego em  casas  baratas,  mórmente  porque,  dada  a 
facilidade  de  aequisição  de  ellas,  este  capital  não 
se  immobilisa. 

Terminando  estes  ligeiros  apontamentos,  em  que 
mais  consideramos  a questão  financeiramente  do 
que  sob  o ponto  de  vista  technico,  esperemos  que 
este  artigo  será  capaz  de  provocar  a publicação 
de  um  trabalho  de  quetn  possue  a competência  que 
falta  a quem  isto  escreveu. 

MELLO  DE  MATTOS. 
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VIDRO  ARMADO 


(Continuado  do  n.°  ICO) 

Com  estas  experiencias  pode  concluir-se  que 
uma  chapa  de  vidro  com  as  indicadas  di- 
mensões pode  sustentar  sem  perigo  uma 
carga  supplementar  equivalente  ao  peso  de  um 
homem  embora  applicada  bruscamente. 

Para  apreciar  a resistência  do  vidro  debaixo 
da  acção  'do  calor,  procedeu-se  nos  Estados  Unidos 
a experiencias  que  mais  tarde  se  renovaram  suc- 
cessivamente  em  França  e na  Allemanha. 

A Appert  Glass  C.°,  de  New-York,  segundo  as 
indicações  das  companhias  de  seguros  syndicadas, 
mandou  construir  um  pequeno  edifício  cujas  aber- 
turas estavam  envidraçadas  com  vidro  armado. 
No  interior  de  elle  depositaram  materiaes  de  na- 
tureza diversa, assim  como  mobílias  e fazendas,  de 
modo  que  se  podesse  avaliar,  pela  sua  deteriora- 
ção, até  que  ponto  as  tinha  protegido  o vidro  ar- 
mado. 

Duraram  largos  dias  estas  experiencias  e o syn- 
dicato  alludido  deliberou  impôr  nos  seus  contra- 
ctos o uso  do  vidro  armado  em  determinadas  cir- 
cumstancias. 

Nos  contractos  já  existentes,  em  que  se  substi- 
tuísse o vidro  ordinário  pelo  de  fabrico  especial, 
o syndicato  deliberou  propôr  um  boni/s  de  io°/0. 

A municipalidade  de  New-York,  cm  i de  maio 
de  iqoi,  publicava  uma  postura  para  tornar  obri- 
gatorio  o uso  do  vidro  armado  para  as  janeilas, 
portas  e aberturas  que  derem  para  escadarias. 

Em  França  também  se  fizeram  experiencias  por 
intervenção  da  perfeitura  de  policia,  de  que  resul- 
tou poder  se  recommendar  o vidro  armado  nas 
mesmas  circumstancias  da  chapa  de  ferro. 

Analogas  recommendações  se  fizeram  para  os 
theatros,  para  os  avarandados,  e coberturas  envi 
draçadas  que  deitam  para  a via  publca. 

Os  primeiros  ensaios  exactos  de  resistência  ti- 
veram logar  em  Charlottenburgo,  com  vidros  de  fa- 
brico S emens  e posteriormente  se  repetiram  nou- 
tros laboratorios. 

Nestes  ensaios,  tratou-se  primeiro  de  investigar 
o que  diz  respeito  á tenacidade,  por  meio  da  re- 
sistência á flexão;  em  seguida  a cohesão,  para  se 
avaliar  como  se  comportaria  em  caso  de  incêndio, 
por  exemplo. 

Nos  ensaios  á flexão,  recaíram  as  experiencias 
sobre  amostras  de  vidro  armado,  encaixilhadas  e 
encastradas  em  cimento  Portland  ou  sobre  amos- 
tras sustentadas  unicamente  nos  extremo  e carre- 
gadas no  meio  sem  guarnecimento  algum. 

A companhia  de  Saint  Gobain,  que  se  consagrou 
a estas  experiencias,  fazia  uso  de  uma  machina  Far- 
cot,  que  é bem  conhecida. 

O cumprimento  ou  vão  / para  a amostra  era 
de  400  mill. 

A largura  b da  amostra,  200  mill. 

A sua  espessura  media.  6,5  mill. 

Designando  por  P a carga  applicada,  por  n o 
coefficiente  de  resistência,  por  M o momento  de  fle- 
xão na  secção  média,  e por  I o momento  de  inér- 
cia de  esta  seccão. 

V 


onde  V = — 

2 

com  o kilogramma  para  unidade  de  pezo  e o mil- 
limetro  para  a de  extensão. 


Como  se  sabe 

I = — bt3 

12 

e por  ser  1=2  b 

I !c2 

V 6~ 

Da  conhecida  formula 


e da  formula  também  sabida 


M = n - 

Conclue-se  que 

PI 

~4~  3 P 

n = 'Y==TT* 


Nos  Estados  Unidos,  os  ensaios  foram  executa- 
dos por  ordem  do  m nistcrio  da  guerra,  no  arse- 
nal de  Watertown,  e estão  consignados  num  ál- 
bum cheio  de  diagrammas  interessantíssimos. 

As  experiencias,  como  na  Europa,  foram  execu- 
tadas com  \idros  encastrados  em  cimento  e vidros 
sohos. 

A carga,  applicada  no  meio  do  vidro,  por  meio 
de  um  bloco  de  ferro  fundido  com  5o  millimetros 
em  quadro,  assentava  sobre  um  cartão  humedeci- 
do interposto  entre  o disco  metallico  e o vidro  e 
ia-se  augmentando  até  á riutura. 

A formula  applicada  era 


D 3 PI 

R = -x  — 

2 bd  2 


em  que  se  lepresenta  por 

■ R o modulo  de  ruptura 
P a carga  expressa  em  arrateis  (libras) 

/ o comprimento  da  chapa  experimentada 
b a sua  largura 

d a expessura, sendo  as  dimensões  todas  cm  pol- 
legadas. 

(Continua) 

— 

LE(>IS LIÇÃO  SOBRE  CONSTRUCÇÕES 

Ainda  este  numero,  e por  absoluta  falta  de  es- 
paço, não  podemos  dar  começo  á publicação  da 
legislação  sobre  construcções,  o que  terá  logar  no 
proximo  numero. 


Arrematações  no  paiz 


Caminhos  de  ferro  do  sul  e sueste — Nova  estação  no  Bar- 
reiro — No 'dia  10  de  agosto,  pelas  duas  horas  da  tarde,  te- 
rá logar  na  secretaria  da  direcção,  no  largo  de  S.  Roque.  22 
i.°,  a arrematação  da  construcção  da  nova  estação  do  Bar- 
reiro, sob  a base  da  licitação  de  3:39Q$ooo  réis.  Dep.  prov. 
85$ooo  réis. 
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MERCADO  DE  EOULE 


Arcbitecto,  sr.  Alfredo  Maria  da  Costa  Campos 

Oprojectp  que  hoje  publicamos  na  nossa  re- 
vista é firmado  pelo  nosso  collaborador, 
tanto  artístico,  como  iitterario,  Alfredo 
M.  da  Costa  Campos,  architecto,  a auem  a ca- 
mara  municipal  de  Loulé  encarregou  das  modifi- 
cações no  theatro  d’aquella  vil  la  e do  projecto  do 
mercado  a que  nos  vamos  referir. 

* 

Este  novo  architecto,  cuja  valiosa  collaboração 
por  varias  vezes  tem  proporcionado  á Construc- 
ção Moderna  apreciáveis  e apreciados  estudos 
correlacionados  com  a difficil  e complexa  arte  que 
constitue  a sua  honrosa  profissão,  é dos  que  per- 
tencendo á actual  pleiade  de  artistas,  mais  traba- 
lham e estudam,  como  o comprovam  os  vários 
trabalhos  devidos  á sua  util  actividade,  entre  os 
quaes  avultam  o projecto  para  os  paços  do  con- 
celho de  Oeiras  e o do  Mercado  de  Loulé,  que 
hoje  publicamos. 

Não  é pois  uma  apresentação  que  hoje  faze- 
mos, mas  apenas  uma  justa  e merecida  referencia 
elogiosa  ao  projecto  e seu  auctor.  Um  se  nos  apre- 
senta como  resultante  de  um  estudo  consciencioso 
e honesto,  e outro  como  um  laborioso  e intilligente 
cultor  da  sua  arte  ; e sendo  assim,  muito  ha  a es- 
perar de  quem  tão  valiosas  provas  dá  do  seu  es- 
tudo e trabalho,  da  sua  util  e honrada  orientação. 

Buscando  sempre  basear  a decoração  dos 
seus  projectos  na  tradição  regional,  Costa  Cam- 
pos, imprime  aos  seus  trabalhos  um  cunho  de 
simplicidade  característica,  que  muito  especial- 
mente os  distingue.  Esse  facto  demonstrativo  de 
uma  boa  orientação  artística,  é digno  de  registo, 
porque  se  afasta  da  delecteria  corrente  de  abastar- 
damento e estrangeirismo  que  por  vezes  entre  nós 
a architectura  moderna  desoladoramente  revela. 

O trabalho  que  hoje  publicamos,  tem  entre  ou- 
tras qualidades,  o valôr  de  ser  modesta  e cons- 
cienciosamente elaborado;  sem  trucs  nem  preten- 
ções  decorativas  incompatíveis  com  o fim  a que  o 
edifício  se  destina,  é ainda  assim,  muito  correcto 
de  proporções  e escala,  dando-nos  um  apreciável 
conjuncto  harmonico  e justo,  na  sua  contextura 
geral. 

A planta  optimamente  adptada  ás  circunstancias 
e topographia  local,  revela  uma  justa  maneira  de 
valorisar  superficialmente  um  terreno,  tirando  dos 
seus  accidentes  proprios  todas  as  possíveis  vanta- 
gens. 

De  resto,  seria  desnecessário  insistirmos  robre 
o valor  d’este  trabalho  quando  elle  naturalmente 
resalta  da  própria  analyse  do  projecto,  que  em 
seguida  descrevemos  summariamente  : — O novo 
edifício,  tem  a forma  d’um  trapesio  isosceles  para 
satisfazer  ás  exigências  dos  alinhamentos  existen- 


tes, ficando  a fachada  principal  voltada  para  a 
praça  de  Loulé. 

A construcção  que  é projectada  em  alvenaria, 
cantaria,  e alvenaria  de  tijolo,  obedece  nas  linhas 
geraes  ao  estylo  arabe,  como  uma  consequência 
da  influencia  histórica  que  aquelles  povos  tiveram 
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na  fértil  província  do  Algarve. A superfície  total  do 
mercado  comprehende  uma  area  de  3:4 1 7'n~,6o 
sondo  a superfície  da  construcção  propriamente 
dita  de  i:384m2,6o  ficando  interiormente  uma  area 
de  2:o33"2,o  da  qual  627a12, 8 é occupada  por  han- 
gares de  ferro 

Como  distribuição,  tem  o novo  mercado  74  lo- 
jas, sendo  4 nos  torreões  destinados  a estableci- 
mentos  de  maior  importância. 

As  ruas  interiores  do  mercado  contam-se  per- 
pendicularmente correspondendo  aos  quatro  por- 
tões que  por  sua  vêz  obedecem  a planimetria  da 
villa. 

Interiormente  permitle  o mercado  a collocação 
de  56  bancadas  com  o comprimento  medio  de 
4ra,8,  ou  sejam  cerca  de  200  lugares  para  vende- 
dores. 

Os  primeiros  andares  dos  torreões  são  destina- 
dos, a casa  do  guarda,  inspecção  sanitaria,  fiscal i- 
sação,  e cobrança  de  taxas  e licenças. 

Ào  centro  do  mercado,  no  cruzamento  das  ruas 
principaes,  é aberto  um  poço,  tapado  com  uma 
placa  de  ferro  e ao  nivel  das  aguas  do  chão  e so- 
bre qual  trabalha  um  moinho  americano  para  ele- 
vação d’agua  e facil  lavagem  do  mercado.  Nas 
fachadas  exteriores,  os  paramentos  são  de  canta- 
ria, alvenaria,  alvenaria  de  tijolo,  e as  paredes 
guardecidas  a parquet  mosaico  em  estampilhagem. 
Interiormente  é de  alvenaria  e,  todas  as  guarni- 
ções e cimalhas  em  alvenaria  de  tijolo  á vista. 

O orçamento  segundo  os  preços  dos  materiaes 
na  região  e a mão  d’obra,  importa  em  25:oi5$ooo 
réis. 

DEFESi  DAS  MARGENS  DOS  CORSOS  D’AGÜA 

E DOS  TERRENOS  BANHADOS  PELAS  CHEAS 

(Conciusão  âo  n.°  102) 

Platação  com  canna* 

lém  das  madeiras  brancas  prestam  também 
bom  serviço  o canniço  e a canna. 

Aquelle  nasce  quasi  espontaneamente  nos 
paúes,  e quando  assim  não  é deve-se  promover  o 
seu  desenvolvimento. 

Não  só  concorre  para  o inateiramento  do  ter- 
reno e o prepara  para  futuras  culturas,  mas  é 
muito  util  para  camas  de  gado,  coberturas  e ou- 
tros serviços  agrícolas. 

Emquanto  ás  cannas,  além  dos  vários  serviços 
que  prestam  na  agricultura,  e do  seu  valor  indus- 
trial, como  defensa  contra  as  innundações  e para 
o inateiramento  de  terrenos,  é como  o salgueiro 
um  bom  auxiliar. 

Posto  que  não  possa,  como  o salgueiro,  viver 
na  agua  por  muito  tempo,  resiste  bem  a humi- 
dade, e póde  proteger  os  terrenos  sujeitos  ás  in- 
nundações. 

Como  defeza  de  taludes  ou  de  superfícies  su- 
jeitas ás  vagas,  nas  grandes  tempestades,  é um  dos 
melhores  protectores. 

A canna  planta  se  no  fím  do  outomno  ou  duran- 
te o inverno. 

Póde  plantar-se  de  estaca,  mas  ordinariamente 
faz-se  semeando  as  raizes  (socca). 

Cavando  no  sopé  dos  taludes  dos  diques,  do  la- 
do do  campo,  faxas  de  oitenta  centímetros  a um 
metro  de  largura  e semeando  a socca,  obteem-se 
cordões  de  plantação,  que,  alem  do  abrigo  contra 
as  aguas,  consolidam  o terreno  pela  grande  pro- 
pagação de  raizes. 

Além  d’isto  succede  que,  plantadas  ao  longo 


das  margens  dos  cursos  d’agua,  são  um  prompto 
auxiliar  para  acudir  a qualquer  corrosão  das  mar- 
gens em  occasião  de  violentos  temporaes,  estei- 
rando as  sobre  as  superfícies  attacadas  pelas  aguas. 

Para  concluirmos  o que  julgamos  de  mais  inte- 
ressante ácerca  do  emprego  da  plantação  de  ma 
deiras  brancas  como  auxiliar  dos  serviços  hydrau- 
licos,  não  podemos  deixar  de  apresentar  algumas 
precauções  que  demanda  o corte  e poda  dos  sal- 
gueiros. 

— Córie  e poda. — O córte  faz  se  de  novembro  a fe- 
vereiro e ainda  ate  março  como  anteriormente  dis- 
semos. 

De  ordinário  o córte  faz-se  de  dois  em  dois  ou 
de  tres  em  tres  annos,  conforme  o fím  a que  a ma- 
deira se  destina. 

A madeira  corta-se  por  secções  rectas,  fazendo- 
se  o córte  com  o podão,  se  as  vefgonteas  são  del- 
gadas ou  a serrote  se  são  grossas,  porem  ainda 
neste  caso  o córte  deve  ser  aperfeiçoado  com  o 
podão  ou  navalha  bem  cortante,  de  modo  que  a 
superfície  fique  hza  quasi  como  se  fosse  enverni- 
zada, tendo  cuidado  de  assotar  aresta  00  corte,  o 
que  os  práticos  chamam  rolar,  o córte. 

Por  este  processo,  a superfície  podada  fica  me- 
nos accessivel  á agua,  o que  não  succede  quando 
a superfície  fica  aspera  e peior  se  o tronco  fica 
fendido  ; neste  caso  algumas  semanas  de  submer- 
são determinarão  a morte  da  planta. 

Ainda  para  conservação  das  plantas  estas  cor- 
tam-se mais  ou  menos  altas  segundo  a sua  situa- 
ção.Quando  as  plantações  existem  em  terrenos  re- 
lativamcnte  altos,  o córte  pode  fazer-se  a im,2  ou 
inda  menos  acima  do  terreno,  se  porém  estão  em 
sitios  baixos,  como  nas  alvercase  leitos  dos  cursos 
d’agua,  deve-se  deixar  aos  cortes  maior  altura 
para  conseguir  que  a planta  fi  que  por  menos  tem- 
po submersa  durante  as  cheias. 

Por  esta  mesma  razão  os  vimeiros  e salgueiros 
hrancos,  destinados  a usos  idênticos,  cortam-se  de 
ordinário  a dois  e tres  metros  acima  do  solo. 

Neste  ponto,  as  successivas  podas  annuaes  fa- 
zem nos  crear  um  engrossamento  (cabeça)  quese 
torna  a axila  das  vergonteas  que  se  querem  apro- 
veitar. 

Destas  vergonteas,  assim  nascidas,  nem  todas  se 
deixam  crear. 

Quando  as  vergonteas  tem  um  anno  cortam-sc 
e apenas  se  deixam  de  10  a 20  hastes,  conforme  a 
idade  e robustez  da  arvore.  As  vergonteas  que  fi- 
cam, são  bem  limpas  de  rebentos  todos  os  annos 
na  occasião  da  póda  e no  fím  do  segundo  ou  ter- 
ceiro anno  estão  em  estado  de  se  venderem  para 
a industria  de  palitos. 

Cada  uma  das  varas  rendendo  de  20  a 40  rêis 
conforme  o seu  comprimento  c grossura,  pode 
avaliar-se  o excessivo  valor  que  attingem  as  plan- 
tações do  salgueiro  branco,  alem  da  importância 
que  lhes  cabe  como  defensas  contra  as  cheias  e 
protecção  ás  obras  nos  cursos  d’agua,  ao  que  já 
nos  referimos. 

Entendemos  dever  terminar  a nossa  exposição 
com  estas  pequenas  indicações  sobre  a cultura  das 
plantações  de  salgueiro,  as  quaes,  defficientes,  ainda 
assim  julgamos  que  poderão  aproveitar  como  com- 
plemento do  emprego  da  madeira  de  salgueiro  nos 
trabalhos  hydraulicos. 

Para  outra  ordem  de  serviços  convirá  consultar 
os  tratados  especiaes  que  se  occupam  d’esta  maté- 
ria, o que  aliás  estava  fóra  das  nossas  intenções 
quando  deliberamos  escrever  este  artigo,  aonde 
maisprocurámos  mostrar  os  processos  rudimenta- 
res adoptados  entre  nós  e a utilidade  do  emprego 
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das  fachinagens  e plantações  sob  o ponto  de  vista 
de  defeza  contra  as  cheias,  do  que  occuparmo-nos 
do  cultivo  das  madeiras  a empregar,  assumpto  que 
está  fora  da  nossa  competência  e de  que  só  inci- 
dentemente tratámos. 

J.  CEC1LIO  DA  COSTA. 


EXPOSIÇÃO  DE  BELLAS-ARTES 

O barbeiro  ti’alileia 

O nosso  collega  La  Ilustracion  Artística, ma- 
gnifica  revisia  de  arte  e litteratura  que  ha 
22  annos  se  publica  em  Barcelona  e onde 
eollaboraram  Emilio  Castellar,  D.  José  Echgarray 
e onde  figura  o nome  da  illustre  escriptora  Emilia 
Pardo  Bazán,  occupa  toda  uma  das  suas  paginas 
com  a reproducçao  do  quadro  do  pintor  sr.  José 
Malhoa  e,  a tal  proposito  escreve  o seguinte  : 

« Em  muitas  aldeias  do  centro  e do  norte  de  Portu- 
gal não  ha  barbeiro  e unicamente  recebem  aos  do- 
mingos a visita  de  um  que  vae  percorrendo  os  po- 
vos e barbeando  os  camponios  á sombra  de  uma 
arvore,  quando  o consente  o tempo. A scena  que  a 
tela  de  Malhoa  reproduz,  passa-se,  numa  povoação 
da  província  da  Beira,  nos  prmcipios  do  outomno, 
•quando  principiam  as  folhas  a cair  das  arvores  e 
i no  quadro  estão  perfeitamente  traçadas  tanto  a pai- 
i sagem  como  as  figuras,  ambas  muito  conhecidas 
do  pintor  que  reside  numa  villa  de  uma  aldeia  de 
aquella  província. 

José  Malhoa  nasceu  nas  Caldas  da  Rainha  em 
| 28  de  abril  de  1 853  e foi  discípulo  da  Academia 
de  Bellas  Artes  de  Lisboa  e do  pintor  Thomás 
d’Annunciação 

Alcançou  medalha  de  honra  da  Sociedade  Na- 
: -cional  de  Bellas  Artes  de  Lisboa,  segundas  meda- 
lhas nas  exposições  de  Bellas  Artes  de  Madrid, 
Berlim,  Rio  de  Janeiro  e Paris  (Esposição  univer- 
sal de  1900)  e menção  honrosa  no  salão  de  Paris. 
E’  acadêmico  de  mérito  da  Academia  Real  de  Bel- 
las Artes  de  Lisboa,  commendador  da  ordem  his- 
panhola  de  Isabel  a Catholica  e cavalleiro  da  de 


Não  quizemos  omittir  nenhuma  das  expressões 
que  aquella  revista  dirige  ao  nosso  compatriota, 
mas  devemos  notar  que  á ultima  phrase  não  tra- 
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duz  bem  o que  ella  quiz  dizer  do  illustre  pintor 
Malhoa,  que  é o unico  dos  actuaes  em  Portug^ 
que  não  foi  completar  os  seus  estudos  em  Paris, 
o que  algo  differe  do  que  traduzimos  fielmente  do 
texto  hispanhol  e que  não  quizemos  no  entanto  alte- 
rar, preferindo  rectifica-lo. 


Talvez  mais  devesse- 
mos  accrescentar,  mas 
julgamos  que  a homena- 
gem que  a revista  do  país 
visinho  presta  o José  Ma- 
lhoa merecia  especial  re- 
gisto entre  nós,  sem  com- 
mentarios  que  lhe  tiras- 
sem o alcance  de  vir  em 
periodico  conhecido  e au- 
- ctorisado  tanto  em  Hes 
panha  como  na  America 
hispanhola. 


Bíendiga 

Quando  se  contemplam 
as  cores  garridas  da  saia 
remendada  da  mendiga  e 
se  comparam  com  a agru- 
ra da  paisagem  que  a cir- 
cuita, insensivelmente  se 
perunta  porque  é que  o 
sotfrimento  existe  e acom 
panha  tantos  seres  desde 
que  nascem  até  ao  exala 
rem  o derradeiro  alento.  Que  pedir  esmola  seja  a 
manifestação  ideal  da  doutrina  de  Christo,  como  o 
pretende  Leão  Tolstoi,  eis  o que  não  pode  con 
ceber-se  em  presença  da  tela  do  sr.  Carlos  Reis  ; 


O BARBEIRO  D ALDEIA 

Christo  de  Portugal.  Fez  todos  os  seus  estudos  em 
Portugal,  circumstancia  digna  de  menção  por  ser 
este  o unico  dos  actuaes  pintores  portuguezes  que 
não  estudou  em  Paris.» 
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confrange-se  o coração  e pergunta-se  naturalmente 
se  não  será  possível  supprimir  o pauperismo  ; mas 
em  breve  nos  sorrimos  ante  e ingenuidade  de  este 
pensamento,  tão  contrario  á ordem. 

Mas  o que  será  a ordem?  Será  ella  definida 
pelas  palavras  do  principe  de  Kropoikine,  a miséria 
transformada  e a fome  em  estado  normal  da  so- 
ciedade? Ou  apenas  a sugestão  mental  é que  nos 
leve  a repellir  a ideia  de  que  n’uma  sociedade 
bem  organisada  se  deve  dispensar  a caridade? 

Não  é decerto  o quadro  que  nos  pode  suggerir 
a solução  de  este  problema  contra  que  a humani- 
dade lucta  e que  ainda  não  pôde  levar  de  vencida  ; 
mas,  reproduzindo  a creança  descalça  e andrajosa 
que  se  embrulha  na  saia,  que  deita  pela  cabeça 
para  resistir  ao  frio  do  inverno,  dá-nos  a noção 
clara  de  que,  para  muitos,  a vida  começa  sombria- 
mente  e triste  permanece  sempre.  Nos  tempos  de 
crenças  profundas  ainda  os  miseráveis  podiam 
alentar-se  com  a esperança  noutra  vida  que  os  com- 
pensava dos  soffrimentos  de  este  palie  de  lagrimas , 
mas  o século  XVIII  e principalmente  aquelle  que  j 
acabou  ha  annos  pôz  tudo  em  discussão  e por 
isso  Eliseu  Reclus  escrevia: 

«Não  attenteis  nos  que  falam  da  tribuna  em  no- 
me da  sciencia  official,  nem  espereis  dos  ruidosos 
rostros  uma  palavra  sequer  de  liberdade.  Escutae 
antes  as  vozes  que  veem  debaixo,  embora  saiam 
coadas  pelos  ferros  de  uma  prisão.»  Tetricamente 
sinistras  estas  phrases  traduzem  pela  escripta  um 
mal  estar  anolago  áquelle  que  provoca  a contem- 
plação do  quadro  do  sr.  Reis  e com  ellas  nos  volta 
á mente  a ideia  da  suppressão  do  pauperismo  e vol- 
vemos a sorrir  por  causa  de  aquelle  phenomeno 
que  Charles  Richet  tão  bem  traduziu  nas  palavras 
seguintes:  «Ha  uma  curiosa  anomalia  na  nossa  in- 
telligencia.Para  convencer  alguém  que  um  facto  se- 
ja logicamente  e experimentalmente  provado,  é 
preciso  também  que  se  tenha  conseguido,  por 
assim  dizer  o habito  intellectual  de  esse  facto.  Se 
fere  a nossa  retina,  é repellido  e desdenhado.  E’ 
isto  que  se  chama  vulgarmente  bom  senso.  E’  o 
bom  senso  que  faz  engeitar  todas  as  ideias  novas 
e inesperadas,  é o bom  senso  que  regra  o nosso 
proceder  e dirige  as  nossas  opiniões». 

Mas  depois  de  estas  palavras  e ainda  a proposito 
da  possibilidade  da  extincção  do  pauperismo  não 
poderá  applicar  se  lhe  a pergunta  que  ácerca  da 
extincção  do  exercito  fazia  o fallecido  visconde  de 
Ouguella  : «Porventura  de  aqui  ha  dois  ou  tres 
séculos,  não  ha  de  parecer  este  bom  senso  um 
absurdo  descommunal  ?»  (*) 

M DE  M. 


VIDRO  ARMADO 

(Conclusão  do  n.°  102) 

o conjunto  das  experiencias  conclue  se: 

i.°  que  se  pode  avaliar  em  2 1 5 a 216  ki- 
logrammas  por  centímetro  quadrado  a 
resistência  do  vidro  armado. 

2.0  que  a inserção  de  uma  rede  metallica  numa 
chapa  do  vidro  nâo  augmenta  a resistência  pró- 
pria do  vidro  e até  parece  que  tende  a attenuá-Ia. 

3.°  que  a resistência  é sensivelmente  a mesma  seja 
quai  fôr  a forma  da  rede,  quer  em  rotula  losan- 
guiar,  em  dupla  torsao,  quer  sob  a fôrma,  dc  tela 
metallica  dc  malhas  quadradas  ou  fios  cruzados, 
no  emtanto  haveria  uma  certa  superioridade  a fa- 

1 Vid.  Visconde  de  Ouguella  As  Agonias , pag.  46. 


vor  dos  vidros  de  malhas  quadradas,  por  isso  que 
o metal  trabalha  de  um  modo  analogo  ao  do  ci- 
mento armado. 

4.0  que  os  vidros  armados,  de  bom  fabrico,  qual- 
quer que  seja  a sua  proveniência,  são  superiores 
aos  vidros  laminados  ordinários,  que  devem  sub- 
stituir por  causa  da  maneira  [como  se  quebram, 
visto  que  a sua  resistência  ulterior,  embora  racha- 
dos e fendidos  em  todos  os  sentidos,  é tres  a qua- 
tro vezes  superior  á de  aquelles  vidros  ordinários. 

5. °  tendo  em  consideração  as  sobrecargas  ac- 
cidentaes  possíveis,  nunca  deverá  empregar  se  o 
vidro  armado  em  vãos  entre  ferros  superiores  a 
55  centímetros,  sendo  preferível  conservar  se,  para 
segurança,  em  limites  algum  tanto  inferiores,  meio 
metro,  por  exemplo,  sendo  indifferente  o compri- 
mento das  chapas  de  vidro. 

6. °  no  seu  emprego,  as  chapas  dc  vidro  podem 
ter  filamentos  metallicos  visíveis  ou  nâo. 

Na  Allemanha  por  exemplo,  exige  se  o primeiro 
systema,  ao  passo  que  as  companhias  de  seguros 
dos  Estados  Unidos  preferem  o segundo. 

Foi  da  maneira  seguinte  que  se  procedeu  nos 
ensaios  para  apreciação  da  cohesão  do  vidro  sob 
a acção  das  temperaturas  elevadas.  Introduziram-se 
num  caixilho  metallico,  com  as  ranhuras  guarne- 
cidas dc  amianto,  duas  amostras,  uma  de  vidro 
armado  e outra  de  vidro  ordinário.  Sustentava-se 
este  caixilho  num  fixo  disposto  de  maneira  que 
podia  deslocar-se  o caixilho  segundo  o eixo  dc  uma 
fornalha  irradiante  intensa,  de  calor  constante, 
como  por  exemplo,  a bocca  de  um  forno  de  fusão 
em  actividade  onde  a temperatura  é de  1200  graus 
approximadatnente.  Sobre  cada  amostra  deixa- 
va-se um  thermometro. 

Estes  ensaios  deram  os  resultados  seguintes  : 

i.°  Assim  como  no  caso  antecedente,  a forma  e 
dimensão  da  rede  não  teem  influencia  na  fragili- 
dade do  vidro  armado  nem  na  maneira  como  se 
effectua  a sua  ruptura. 

2 o No  vidro  armado,  em  que  os  filamentos 
metallicos  emergem  do  vidro,  quando  se  corta  a 
chapa,  quebra  mais  facilmente  do  que  naquelle 
em  que  a rede  metallica  está  inteiramenie  envol- 
vida pelo  vidro. 

3.°  Seja  qual  fôr  a natureza  do  vidro  experi- 
mentado, nunca  se  destaca  da  chapa  fragmento 
algum,  se  se  resfria  uma  das  suas  faces  com 
um  jacto  de  agua  fria. 

Uso  do  vidro  armado 

Ate'  hoje  tem  sido  variavel  o uso  qne  se  tem 
feito  do  vidro  armado. 

Desde  1893  que,  se  emprega  na  Allemanha,  na 
maior  parte  das  coberturas  de  certa  importância 
como  as  das  officinas  industiiaes,  das  salas  de 
reunião,  das  estações  de  caminho  de  feiro. 

Menos  numerosas  teem  sido  as  applicações  em 
França,  pois  que  só  desde  1900  é que  os  archi- 
tectos  e os  engenheiros  se  teem  preoccupado  com 
este  produeto. 

Nos  Estados  Unidos  é que  mais  applicado  tem 
sido,  graças  ás  companhias  de  seguros  que  ba- 
seiam em  principios  diversos  dos  europeus  os  seus 
contractos  referentes  a incêndios.  Syndicadas  entre 
si  estas  companhias  impõem  determinadas  obriga- 
ções aos  seus  segurados,  que  são  de  vantagem, 
dado  o systema  de  construcção  norte-amricano. 
em  que  a madeira  entra  em  grande  quantidade 
e onde  por  isso,  os  incêndios  tómam  proporções 
extraordinárias. 

Alem  de  isso  vende-se  correntemente  a preços 
relativamente  pouco  elevados,  que  dão  logar  a que 
elle  concorra  com  o vidro  ordinário. 
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Naturalmente  o vidro  armado  está  indicado  em 
todas  as  coberturas  de  grande  altura  e de  exten- 
são importante,  em  todos  os  locaes  muito  concor- 
ridos pelo  publico  ou  por  pessoal  numeroso. 
Analogamente  nos  solhos,  em  que  as  chapas  de 
vidro  armado  dão  segurança  completa  tanto  nos 
casos  de  sobrecargas  accidentaes  imprevistas  como 
por  causa  de  sinistros. 

Dada  a facilidade  em  que  pode  polir  se  tão  bem 
corno  o vidro  ordinário  e com  o mesmo  trabalho 
seria  util  empregá-lo  nas  carruagens  de  caminho 
de  ferro,  de  americanos,  de  automóveis  até,  pondo 
assim  o público  ao  abrigo  das  consequências  de- 
sastrosas da  fractura  das  vidraças. 

Pelas  mesmas  rasões,  conviria  adoptá  lo  nas 
casas  luxuosas,  nos  armazéns,  nos  escriptorios, 
proporcionando  assim  meios  de  vigilância  que  só 
o vidro  faculta  e de  segurança  que  só  se  encon- 
tra no  vidro  armado. 

Também  conviria  empregá  lo  em  locaes  susce- 
ptíveis de  provocar  violentas  commoções  atmos- 
phericas,  como  os  paiocs  de  polvora,  os  abrigos  e 
as  vigias  dos  navios  de  guerra. 



TRINTA  ANNOS  DE  DESENVOLVIMENTO 

DOS  CAMINHOS  DE  FERRO  JAPONENES 

(Conclusão  do  n.°  101) 

O conde  Okuma  expôz  na  sua  allocução,  que, 
vencidas  as  primeiras  resistências  e dificuldades, 
não  tardou  que  a construcção  de  caminhos  de  ferro 
progredisse  satisfatoriamente.  O ensaio  da  pri- 
meira linha  construída  e explorada  entre  Tokio  e 
Yokohama  teve  exito  completo.  Todas  as  classes 
da  população  a apreciaram  e se  serviram  de  ella 
continuamente.  Primeiro,  explorou-se  com  io  loco- 
motivas, 58  carruagens  e 7 5 wagons  de  mercado- 
rias e deu  no  primeiro  exercício  um  lucro  de  61 .466 
yen,  o que  corresponde,  tendo  em  conta  o valor  do 
yen  naquella  epoca,  a cerca  de  10600  francos  por 
kilometro  (1.9083000  réis). O caminho  de  ferro  do 
estado  de  Tokio  a Kobe,  cuja  linha  de  Tokio  a 
Yokohama  constituiu  a secção  inicial,  ainda  hoje  é 
a espinha  dorsal  da  rede  de  caminhos  de  ferro  do 
estado  no  Japão  e a principal  origem  das  suas  re- 
ceitas. A primeira  abertura  á exploração,  datando 
de  12  de  junho  de  1872  foi  seguida,  em  1 1 de  maio 
de  1874,  pela  conclusão  da  linha  Osaka  Kobe  e 
em  fevereiro  de  1877  pela  da  linhaOsaka  a Kioto. 
Sobreveio  então  umperiodo  de  pertutbações  polí- 
ticas, de  insurreições  em  Saga  e Satsuma,  em  que 
o império  ainda  uma  vez  correu  risco  de  sc  per- 
der e que  foi  acompanhada  da  paralysação  quasi 
absoluta  da  construcção  das  vias  ferreas.  Nos  tres 
annos  seguintes  até  i5  de  junho  de  1880  apenas  se 
concluiu  uma  unica  linha  nova  de  18  kilometros 
entre  Kioto  e Otsu,  no  lago  de  Biwa,  de  maneira 
que,  nos  dez  primeiros  annos  a contar  de  1870, 
apenas  se  construiram  1 18  kilometros  de  caminhos 
de  ferro,  todos  pertencentes  ao  estado. Apoz  o res- 
tabelecimento da  ordem,  as  construcções  de  vias 
ferreas  principiaram  mais  activamente  e em  1888 
attingira  o Japão  o primeiro  milhar  de  milhas  in- 
glesas de  comprimento  das  suas  linhas  (1609  kilo- 
metros). Actualmente  a exploração  ultrapassa  o 
quadragésimo  milhar  de  milhas  inglesas. 

O conde  Okuma  entrou  em  mais  pormenores 
acerca  de  determinadas  particularidades  caracterís- 
ticas da  política  seguida  até  hoje  pelo  Japão  em 
questões  ferro  viariasfseé  que  existe  política  neste 
assumpto).  Em  vista  da  grande  auctoridade  de  que 


goza  o orador  junto  dos  seus  compatriotas,  pode 
esperar-se  que  as  suas  palavras  não  serão  total- 
mente perdidas.  Começou  por  expôr  como  é que 
o governo  depois  de  1880  interessou  também  em- 
preiteiros particulares  na  construcção  das  vias  fer- 
reas. Para  este  fim  ultimou  um  contracto  com  a 
casa  milionária  Mitsui  e Ono.  A empreza  falhou 
em  resultado  da  falência  de  estes  negociantes.  O 
governo  resolveu  então  confiar  as  emprezas  ferro 
viarias  aos  senhores,  isto  é aos  membros  daactual 
camara  alta  para  permittir  que  esses  ficassem  na 
posse  das  suas  propriedades  actuaes  e salvaguar- 
dassem os  seus  interesses.  F*’i  o ponto  de  partida 
da  instituição  da  primeira  companhia  japonesa  de 
caminhos  de  ferro.  Ainda  existe  sob  o nome  de 
NipponTetsudo  Kwaisha  (Companhia  dos  caminhos 
de  ferro  do  Japão),  e as  suas  acções  ainda  hoje  se 
encontram  com  effeito  quasi  todas  em  poder  da 
alta  aristocracia  de  senhores  e grandes  proprietá- 
rios ruraes  japoneses.  Demasiado  se  conhecem, 
diz  o orador,  quaes  são  os  privilégios  particulares, 
onerosissimos  durante  largos  annos  para  o thesouro 
publico,  concedidos  nessa  epoca  a essa  companhia 
e que  foi  preciso  outorgar-lhe.  Mais  tarde,  o go- 
verno,dando  muito  numerosas  concessões  a com- 
panhias particulares,  principalmente  para  as  linhas 
que  davam  previsão,  desde  o principio,  de  lucro 
certo,  viu-se  obrigado  a construir  de  conta  pró- 
pria, mediante  grandes  sacrifícios  financeiros,  as 
linhas  necessárias  para  a abertura  das  zonas  pobres 
do  império  e para  as  quaes  se  não  encontravam 
pedidos  de  concessão. 

A maior  parte  das  companhias  não  consideram 
senão  os  grandes  dividendos  e pouco  se  importam 
com  os  desejos  e necessidades  do  publico.  O go- 
verno, disse,  não  combateu  com  energia  sufficiente 
a mania  das  construcções  de  caminhos  de  ferro 
que  formalmente  se  declarou  apoz  a guerra  da 
China,  em  1896  Por  isso  as  disponibilidades  fo- 
ram então  collocadas  em  grande  proporção  nos 
caminhos  de  ferro  e de  ahi  resultou  uma  certa  des- 
confiança pelos  valores  mobiliários  em  geral.  A 
consequência  final  foi  um  clamor  geral  em  prol 
do  resgate  das  linhas  particulares.  Em  presença  da 
opinião  publica,  accrescenta,  a maneira  como  se 
encara  a questão  do  resgate  tornou-se  uma  espe- 
cie  de  barometro  economico  : durante  os  tempos 
de  crizc  deseja  se  que  o estado  tome  conta  das  li- 
nhas das  companhias  e livre  os  accionistas  de  te- 
rem em  contacto  um  valor  duvidoso  ; quando  os 
' negocios  melhoram  pede-se  ao  estado  pelo  con- 
trario que  venda  as  suas  linhas  do  bem  rendimento, 
para  que  o publico  goze  também  dos  lucros  que 
então  competem  ao  estado.  (Felizmente  que  o go- 
verno poude  até  hoje  resistir  sempre  a estes  extraor- 
dinários conselhos.  O systema  segundo  o qual  se 
dão  as  concessões  de  caminhos  de  ferro  accusam 
por  sua  parte  toda  a casta  de  defeitos.  O conde 
Okuma  aponta  um  exemplo  característico.  No  an- 
no  passado,  o estado,  por  causa  de  insufhciencia 
de  verba,  foi  obrigado  a suspender  parcialmente 
os  trabalhos  nas  suas  novas  construcções.  No  en- 
tanto concede  se  uma  subsenção  financeira  do  Es- 
tado a uma  companhia  para  que  construa,  na  ilha 
de  Shi  Koku  uma  linha  extremamente  custosa,  cuja 
urgência  de  modo  algum  está  demonstrada. 

O conde  Okuma  preconisou  a fusão  tão  com- 
pleta quanto  possivel  de  tão  numerosas  pequenas 
companhias  de  caminhos  de  ferro  com  pequeno 
capital  e sem  recursos  que  constituem  uma  praga 
para  o império  e terminou  a sua  exposição  convi- 
dando instantemente  as  administrações  de  cami- 
nhos de  ferro  japonêsas  a que  sem  demora  se  oc- 
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cupassem  de  melhorar  radicalmente  a organisação 
do  serviço  e a construcção  das  linhas.  Só  então  se 
entrará  nessa  edade  de  ouro  do  commercio  e da  in- 
dustria que  até  hoje  o Japão  inutilmente  aguardou. 

Eis  o que  se  disse  na  assemblea  geral  dos  cami- 
nhos de  ferro  japoneses.  Se  como  conclusão,  deve- 
mos prenunciar  uma  sentença  sobre  o conjunto  dos 
caminhos  de  ferro  japoneses  actuaes,  diremos  em 
poucas  palavras,  que,  abstraindo  de  alguns  erros, 
apontados  em  parte  no  que  precede  é-se  obrigado 
a reconhecer  que,  na  generalidade,  nestes  trinta 
annos,  attingiram  os  caminhos  de  ferro  um  de- 
senvolvimento muito  apreciável  no  Japão.  E’  cer- 
to que  se  deve  ter  o cuidado  de  não  tomar  por 
termo  de  comparação  a rede  central  europeia. Con- 
vem não  esquecer  que  se  trata  aqui  de  um  país 
qee  ha  35  annos  desconhecia  totalmente  a techni- 
ca  e a industria  occidentaes  modernas.  Demais,  a 
maioria  dos  caminhos  de  ferro  japonêses  não  po- 
de comparar-se  com  a linha  de  Tokaido,  por  exem- 
plo caminho  de  ferro  do  estado  bem  organisado 
e bem  explorado.  Muitas  companhias  grandes  e 
pequenas  ficam  sensivelmente  abaixo  de  aquelle 
nivel.  A construcção  de  muitas  linhas  está  longe 
de  ser  perfeita,  a sua  conservação  deixa,  bastas 
vezes;  muito  a desejar.  O material  circulante  e os 
edifícios  das  estações  e a sua  installação  não  sa- 
tisfazem a mais  de  um  desiderato,  especialmente 
por  parte  do  europeu.  A rapidez,  a exactidão  do 
serviço  e o procedimento  do  pessoal  não  se  qua- 
dram muitas  vezes  com  as  nossas  ideias  occidentaes. 

No  entanto,  os  caminhos  de  ferro  japonêses  rea 
lisaram,  em  summa,  bastante  compleramente  até 
agora  o seu  programma  civilisador,  contribuiram 
podetosamente  para  desenvolver  os  recursos  do 
país,  augmentar  a capacidade  tributaria  e a pros- 
peridade geral,  fazer  progredir  a industria  e o com- 
mercio, fortalecer  o impei io  tanto  externa  como 
internamente  ; numa  palavra,  com  felicidade  con- 
correram para  fazer  do  Japão  um  país  civilisado  no 
sentido  europeu  de  este  termo.  A nação  pode  feli- 
citar-se a si  própria  por  contar  ainda  hoje  no  nume- 
ro dos  vivos  os  dois  eminentes  homens  de  estado 
que  não  se  ponparam  a esforços  para  a execução 
das  primeiras  vias  ferreas. 

Se, como  é licito  esperar,  a tranquilidade  política 
interna  e a paz  no  exterior  se  mantiverem,  pode 
contar-se  ver  nos  trinta  annos  futuras  a continua- 
ção do  desenvolvimento  dos  caminhos  de  ferro 
e o complemento  da  sua  rede  para  beneficio  do 
país.  Sem  duvida  que  então  a conclusão  do  cami-  » 
nho  de  ferro  aereo  de  Tokio,  para  não  apontar 
mais  exemplos  deixará  de  ficar  no  estado  de  sim- 
ples projecto.  Talvez  que  também  se  encontre  no 
Japão  outro  «Maybache»  que  ha  de  de  saber  effe- 
ctuar  o resgate  dos  caminhos  de  ferro  com  habi- 
lidade e sem  excessivos  sacrifícios  para  o tiiesouro 
publico. 

; 

Regulamento  de  salubridade  das  edificações 
urbanas 

Condições  hygieaicas 
a adoptar  na  construcção  dos  prédios 

CAPITULO  i 

Salubridade  do*  terreno* 

Artigo  I o Em  terrenos  alagadiços  ou  húmidos  nào  poderá 
ser  construído  prédio  algum  sem  primeiro  se  fazerem  as  obras 
necessárias  para  o seu  enxugo  c o desvio  das  aguas  pluviaes 
de  modo  que  o prédio  fique  preservado  de  toda  a humidade. 

1 Este  regulamento  foi  approvado  por  decreto  de  14  de 
fevereiro  de  iqo3. 


Art  2.°  Em  terrenos  onde  tenham  sido  feitos  deposjtos  ou 
despejos  de  matérias  immundas  ou  de  aguas  sujas  provenien- 
tes de  usos  domésticos  ou  de  industrias  nocivas  á saude,  não 
poderá  ser  construído  preoio  algum  sem  primeiro  se  procedei 
a uma  limpeza  e benefiaçâo  completa. 

Art.  3 0 Nenhuma  construcção  ou  installaçào  onde  possam 
depositar-se  immundicies,  como  cavallariças,  curraes,  vacarias, 
lavadouros,  fabricas  de  produetos  corrosivos  ou  prejudiciaes  á 
saude  publica  e outros  semelhantes,  poderá  ser  executada  na 
zona  ui  bana  sem  que  os  terrenos  onde  assentarem  sejam  tor- 
nados completamente  impermeáveis,  para  nào  haver  infiltra- 
ções que  vào  polluir  1 s solos,  as  aguas  potáveis  e os  ininero- 
medicionaes  reconhecidos  como  importantes,  nos  termos  da 
lei  de  30  de  setembro  de  1892. 

Na  zona  suburbana  para  as  construeções  ou  depo  itos  de 
natureza  agrícola  ou  industrial  será  imposta  a clausula  ante- 
rior, no  caso  de  no  terreno  onde  assentarem  haver  fontes,  de- 
pósitos, aqueduetos,  canaes  ou  cursos  de  agua  potável,  ou  mi- 
nero medicinal  de  reconhecida  importância,  a distancia  infe- 
rior a 100  metros. 

Art.  4.°  Em  terrenos  proximos  de  cemitérios  não  poderá  ser 
construi  lo  prédio  algum  sem  se  fazerem  as  obras  necessárias 
para  os  tornar  impermeáveis  e inacessíveis  ás  aguas  provenien- 
tes de  infiltrações  do  < emiterio. 

Nào  poderão  também  abrir-se  poços  nos  prédios  ou  nas  suas 
dependencias  que  sejam  construídos  nestes  terrenos. 

CAPITULO  II 

Salubridade  do*  prédio* 

Art.  5o  A altura  das  fachadas  será  determinada  pela  lar- 
gura das  ruas,  observando-se  as  seguin'es  regras  : 

1. a  Quando  a largura  das  ruas  fôr  menor  de  7 metros,  a al- 
tura das  fachadas  nào  será  superior  a 8 metri.8  (rés  de-cbào 
e primeiro  andar)  ; 

2. a  Quando  a largura  fôr  de  7 a 10  metros  exclusivamente, 
a altura  da  faehtda  nâ>  será  superior  a 11  metros  (dois  mda- 
res); 

3. 3 Quando  a largura  fôr  de  10  a 14  metros  exclusivamente 
a altura  das  fachadas  não  será  superior  a 14  metros  (tres  an- 
dares); 

4. a  Quando  a largura  fôr  de  14  a 18  metros  exclusivamente, 
a altura  das  fachadas  não  será  superior  a 17  metros  (quatro 
andares); 

5. a  quando  a largura  das  ruas  fôr  de  18  metros  ou  superior 
e nas  grandes  p aças  e boulevards , a altura  das  fachadas  não 
excederá  20  metros  (cinco  andares)  ; 

6 a Quando  os  edificios  tiverem  fa  hadas  sobre  duas  ruas 
que  se  cruzem  com  difíerentes  larguras  a altura  será  determi- 
nada pela  maior  largura  ; 

7. a  Quando  os  edificios  tiverem  fachadas  sobre  duas  ruas 
abertas  proximamente  na  mesma  direcção,  mas  com  grande 
differença  de  nivel,  a altura  será  determinada  por  decisões 
cspeciaes  do  Governo  ; 

8. a  Quando  os  edificios  forem  construídos  fóra  do  alinha- 
mento das  ruas  publicas,  em  pateos  ou  jaidins  interiores  ; a 
sua  altura  não  excederá  a 15  metros,  excepto  se  o Governo 
autorizar  maior  elevação. 

§ l.°  O disposto  neste  artigo  nào  se  applica  aos  templos,  aos 
edicios  destinados  para  o serviço  publico  nem  aos  monumentos 
quer  sejam  construídas  pelo  Governo,  quer  pelas  camaras  inu- 
nicipaes. 

| 2.°  A’s  ruas  que  furem  abertas  de  novo  em  cidades  impor- 
tantes nào  poderá  ser  dada  largura  inferior  a 10  metros. 

Art.  6.°  As  alturas  determinadas  oo  artigo  ant»  cedente  se- 
rão medidas  desde  a calçada  ou  pavimento  até  á parte  supe- 
rior da  coinija. 

§ T°  As  medidas  serão  tomadas  no  centro  da  fachada. 

§ 2.°  Acimo  da  cornija  e no  plano  da  parede  da  fachada  não 
poderá  ser  elevada  construcção  alguma  excepto  os  acroterios, 
seus  accessorios  e um  só  andar  recolhido,  para  aproveitar  a 
madeiramento  do  telhado. 

§ 3.®  A altura  minima  dos  andares  medida  entre  o pavimen- 
to e o tecto  será  : 

Para  o rez-ilo-chão,  3m,25. 

Para  o primeiro  andar,  3m,27. 

Para  o segundo  andar,  3 metros. 

Para  o terceiro  andar,  2,n,85. 

Para  o quarto  andar,  2m,75. 

Para  o quinto  andar,  2m,75. 

Art.  7.°  As  paredes  dos  prédios  devem  sempre  assentar  em 
terrenos  solidos,  ou  bem  consolidados. 

(Contínua) 
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Casa  do  Ex.mo  Sr.  Conde  de  Armand 

NA  QUINTA  DA  COMMENDA  EM  SETUBAE 

Architeclo,  sr.  Raul  Liuo 

Publicamos  hoje  mais  um  projecto  do  nosso 
illustre  collaborador  e distincto  architecto, 
sr.  Raul  Lino. 

A construcção  é feita  num  pequeno  promonto- 
rio,  de  luxuriante  vegetação,  sobranceiro  ao  rio 
Sado,  em  Setúbal,  posição  extremamente  pictores- 
ca,  como  podem  attestá-lo  aquelles  que  tem  visto 
as  ridentes  margens  do  bello  rio,  junto  á linda  ci- 
dade de  Bocage. 

No  citado  promontorio  existe  actualmente  uma 
velha  casa,  cujas  paredes,  em  parte,  se  aproveitam 
pois  foram  levantadas  sobre  as  muralhas  de  um 
antigo  forte.  As  grandes  varandas  da  nova  cons- 
trucção deitam  para  sobre  o rio. 

O sr.  conde  d’Armand,  entendeu,  e muito  bem 
que,  no  meio  de  uma  paisagem  caracteristicamente 
' classica,  em  que  abundam  as  oliveiras,  os  pinhei- 
ros, as  agaves,  figueiras  da  índia  e palmeiras,  cy- 
prestes,  etc.,  não  se  deveria  collocar  um  edifício 
que  não  fosse  de  uma  grande  simplicidade,  com 
grandes  superfícies  lisas,  não  regulares  e com  uma 
silhueta  serena,  que  esteja  em  harmonia  com  aquel- 
las  amenas  paragens. 

Ergue-se,  pois,  a construcção  sobre  o rochedo 
cerca  de  i5  metros  acima  do  nivel  do  rio,  ficando 
as  varandas  sobrepostas  na  parte  mais  proemi- 
nente, cujas  fundações  se  escondem  na  abun- 
dante vegetação  de  oliveiras,  aroeiras,  figueiras  da 
índia  e outras  arvores,  que,  afogadas  numa  pro- 
fusão de  gerânios,  disputam  entre  si  os  pequenos 
vãos  entre  os  alveos  da  brecha. 

Desejava-se  grande  economia  na  construcção 
quanto  á sua  parte  ornamental  e por  isso  se  con- 
serva uma  grande  simplicidade  na  maior  parte  do 
seu  exterior. 

Foi  recommendação  especial  do  sr.  conde 
d'Armand,  o emprego  da  telha  nacional,  em  forma 
de  canal,  que,  no  seu  entender,  não  formará  no 
conjuncto  do  telhado  uma  mancha  dura,  monotona 
e fria,  como  aconteceria  com  a telha  francêsa. 

Na  propriedade,  que  é enorme,  está  o sr.  conde 
d’Armand  tratando  de  traçar  um  grandioso  par- 
que, junto  á casa  onde  tenciona  vir  passar  um  ou 
dois  meses  em  cada  anno,  fugindo  ao  borborinho 
de  Paris,  sua  habitual  residência,  para  se  entregar 
neste  remanso  do  occidente  ás  doçuras  da  vida 
campestre. 

Apesar  do  estylo  da  construcção  ser  tradi- 
cionalista, genero  a que,  quasi  exclusivamente  se 
tem  dedicado  o nosso  amigo  sr.  Raul  Lino,  a.  casa 
tem  todos  os  confortos  modernos  mais  aperfei- 
çoados, não  esquecendo  as  retretes  á inglêsa,  tinas 
esmaltadas,  encanamentos,  autoclysmos,  estufas, 
elevador,  e outras  muitas  machinas  e apparelhos 
modernos,  os  mais  commodos,  para  tornar  a es- 
tancia rnais  agradavei. 


DR.  VIEIRA  GUIMARÃES 

O illustre  auctor  d’^4  Ordem  de  Christo,  livro 
a queimais  de  uma  vez  recorreu  a Cons- 
trucção Moderna,  quando  teve  que  falar 
no  convento  monumental  de  Thomar,  acaba, 
de  ser  agraciado  com  a commenda  de  Christo 
que  se  pode  dizer  afoitamente  que  foi  conquista- 
da pelo  trabalho  do  erudito  professor  e pelo  seu 
entranhado  amor  á terra  que  lhe  foi  berço.  De- 
mais, o sr.  dr.  Vieira  Guimarães  veio,  com  o seu 
livro,  pôr  em  evidencia  a nobreza,  a antiguidade  e 
o elevado  mérito  da  ordem  de  Christo,  que  tão 
esquecido  parecia  andar  por  parte  dos  que  nos 
governam,  que  conferiam,  quase  que  já  sem  dis- 
cernimento, as  insígnias  de  uma  ordem  a cujas 
tradições  andam  ligadas  todas  as  façanhas  dos  tem- 
pos gloriosos  da  nossa  historia. 

Não  ha  portarão,  no  livro  do  sr.  dr.  Vieira  Gui- 
marães, apenas  uma  erudita  monographia,  mas 
ainda  uma  bella  lição  tendente  a compellir  os  que 
nos  governam  a que  respeitem  o que  foi  glorioso 
e por  isso  digno  de  veneração. 

Quando  um  ministro  referenda  um  dploma  de 
distineção  honorifica,  como  a que  acaba  de  ser 
conferida  ao  sr.  dr.  Vieira  Guimarães,  dá  azo  a 
que  se  lhe  perdoem  algumas,  das  trampolinices 
políticas  que  é obrigado  a fazer  por  causa  das  bri- 
gas de  campanario  e o agraciado  tem  a certeza  de 
que,  embora  tarde,  principiaram  a fazer  justiça 
aos  seus  desinteressados  esforços  para  que  ame- 
mos a terra  que  nos  foi  berço  e confiemos  em  que 
não  está  moribunda,  como  por  ahi  se  diz  quase 
que  sem  protesto,  a raça  que  a povoa. 

A INDUSTRIA  DAS  PONTES  METALLICAS 


Ao  assumir  a presidência  da  Société  des  Ingé- 
meurs  Civüs  de  France,  o sr.  engenheiro 
P.  Bodin,  administrador  da  Société  de  Cons- 
tructions  des  Balignoles,  professor  da  Escola  Cen- 
tral de  Artes  e Manufacturas  de  Paris  pronunciou 
um  discurso,  em  que  se  occupou  dos  assumptos 
que  teem  constituído  a especialidade  da  sua  car- 
reira de  engenheiro,  a construcção  das  pontes  me- 
tallicas. 

Por  ser  muito  interessante  a synthese  que  faz  o 
illustre  engenheiro  de  este  ramo  especial  de  co- 
nhecimentos de  engenharia,  vamos  dar  uma  ideia 
succinta  do  que  elle  disse,  recorrendo  para  isso  ao 
Biilletin  da  Société  des  Ingénieurs  Civils: 

Imito  os  meus  predecessores  eminentes  e peço- 
lhes  licença  para  percorrer  comigo  as  producções 
da  industria  das  pontes  metallicas,  apontando  so- 
mente as  obras  typicas,  que  marcarão  cada  passo, 
cada  estádio  do  seu  desenvolvimento.  Esta  evolu- 
ção ser-nos-á  tanto  mais  clara,  parece-me,  quanto 
mais  breve  fôr  a minha  exposição.  Limitar-me-ei 
por  isto  a um  estudo  muito  resumido  das  Pontes 
de  vigas,  depois  das  Pontes  de  arco.  Ponho  de  par- 
te, a despeito  da  sua  importância  para  a epoca  de 
tentativas  em  que  se  não  podia  recorrer  senão  ao 
ferro  fundido,  as  primeiras  obras  metallicas,  taes 
como  a ponte  das  Artes  (i8o3),  constituída  por 
peças  fundidas  do  feitio  de  barras  e arcos. 

Passo  directamente  ás  pontes  de  ferro,  cujos 
primeiros  e bellos  exemplos  são  a Britannia,  a de 
Conway,  d’Asnières  e de  Langon.  A primeira  de 
estas,  a Britannia,  construída  em  i85o,  no  estreito 
de  Menai,  revelou  verdadeiramente  as  vantagens 
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que  proporciona  o uso  do  ferro.  O taboleiro  de 
esta  ponte,  cujo  modo  de  construcção  recorda  o 
das  caldeiras,  é constituído  por  dois  grandes  tubos 
de  secção  rectangular,  cujas  quatro  paredes  inteira- 
mente cheias  são  constituídas  por  chapas  e canto- 
neiras.  Gomo  apoios  dois  encontros  e tres  pilares 
symetricamente  distantes  de  70  e 140  metros. 

Foi  nestes  grandes  tubos  com  7 a 9 metros  de 
altura  e 4 metros  de  largura  que  se  lançaram  com- 
boyos. 

Grande  audacia  era  porque  as  dimensões  das 
peças  apenas  tinham  sido  determinadas  por  expe 
riencias  diversas,  executadas  em  modelos  de  es- 
cala reduzida,  sobrecarregados  até  á ruptura.  1 

Convém  lembrar  que  a primeira  communicação 
á nossa  sociedade  teve  por  oojecto  a ponte  de 
Conway,  cujo  modo  de  construcção  é idêntico,  em- 
bora esta  obra  tenha  um  tramo  apenas. 

Rapidamente  se  seguiu  este  exemplo  ; mas,  em 
breve,  se  comprehendeu  que,  para  resistir  mais 
efficazmcnte.  aos  esforços,  deviam  ligar-se  entre  si 
no  maior  numero  de  pontos  possível,  por  meio  de 
paredes  verticaes  ou  almas,  as  paredes  superior  e 
inferior  (banzos).  Reduziu-se  pois  a largura  dos 
banzos  e multiplicou-se  o numero  de  almas.  Poz 
se  inteiramente  de  parte  a fórma  tubular  comple- 
tamente fechada.  Formou-se  então  o taboleiro  com 
duas  vigas  lateraes  ligadas  por  meio  de  peças  trans- 
versaes,  compondo-se  cada  uma  de  estas  vigas  de 
banzos  tornados  solidario.s  por  meio  de  uma  ou 
duas  paredes  verticaes. 

As  pontes  d’Asnières  (i852),  de  Langon  (i855), 
pertencem  a este  typo,  em  que  cada  parte  consti- 
tuinte cem,  desde  então  o seu  papel  perfeitamente 
designado.  Nestas  obras  o abaúlamento  das  chapas 
verticaes  das  vigas,  que  era  licito  recear,  combate- 
se  pela  addição  de  ferros  de  sustentação  (membru- 
res)  todos  verticaes  a principio,  verdadeiros  mon- 
tantes dos  quaes  um  certo  numero  serve  para  reu- 
nir as  ligações  transversaes  das  vigas.  Mais  tarde, 
junto  dos  apoios,  onde  maiores  eram  os  esforços 
transversos,  inclinaram  se  aquelles  montantes. 

Alludo  apenas  a estas  duas  obras,  que  fizeram 
escola,  cujo  typo  mais  de  uma  vez  se  repetiu  com 
as  modificações  exigidas  pelas  circumstancias  lo- 
caes. 

Por  occasião  dos  estudos  da  ponte  d Asnieres, 
estabelecia  Clapeyron  formulas  com  que  podia  de- 
terminar, com  simplicidade,  os  momentos  de  flexão 
e os  esforços  transversos  que  se  produzem  nos 
apoios  de  uma  viga  contínua.  Graças  ao  conheci- 
mento de  estas  fórmulas,  foi  possivej  estabelecer  re- 
lações de  proporção  entre  as  secções  das  peças  e 
os  esforços  que  ’ ellas  sustentam,  contribuindo-se 
para  facilitar  o estudo  das  vigas  contínuas. 

Embora  em  muitos  casos  se  engeite  a continui- 
dade das  vigas,  nem  por  isso  devemos  deixar  de 
dirigir  reconhecido  agradecimento  á memória  de 
Flachat  que,  quasi  sem  cálculos,  construiu  obras 
que  parecem  imperecíveis,  taes  como  a ponte  de 
Asnieres,  em  que  nem  os  annos  nem  as  sobrecar- 
gas alteraram  o metal.  O exemplo  de  esta  obra, 
que  fica  victoriosa  de  uma  experiencia  de  meio  sé- 
culo, que  não  deslocam  as  passagens  incessantes 
simultâneas  de  comboyos,  de  cada  vez  mais  pesa- 
dos, é bem  proprio  para  confundir  os  criticos  que 
duvidavam  dajduração  das  construcçoes  metallicas. 
Foi  na  escola  de  este  homem  de  genio,  que  sete 
vezes  foi  nosso  presidente,  que  se  formaram  enge- 

1 Já  Nevvton  sustentava  que  das  experiencias  feitas  sobre 
pequenos  modelos  não  se  podia  deduzir  a proporcionalidade 
das  torças  para  outros  de  maiores  dimensões,  porque  estas 
crctccm  na  razão  cubica  e aquellas  lineartnente. 


nheiros  e constructores  hábeis  e conhecidos  : Mo- 
linos,  Pronnier,Gouim  e tantos  outros,  viveiro  no- 
tável de  homens  eminentes  que,  quer  por  si  pró- 
prios, quer  pelos  seus  discípulos,  tanto  fizeram 
prosperar  este  ramo  da  nossa  industria  e que  por 
toda  a parte  o espalharam. 

Em  breve  porem  o calculo  mostrou  que  havia 
excesso  de  metal  nas  paredes  verticaes  das  pontes 
e então  substituiram-se  as  almas  cheias,  de  chapa 
de  ferro,  pelas  barras  chatas  inclinadas  a cerca  de 
45  graus,  especies  de  rotulas  com  malhas  aperta- 
das, que  pareceu  que  tornaram  mais  economica  a 
construcção.  Como  os  esforços  não  podiam  actuar 
nestas  barras  senão  no  sentido  do  comprimento 
de  ellas,  seguia-se  que  um  dos  dois  ferros  chatos, 
que  se  cruzavam,  era  comprimido  e o outro  traba- 
lhava á extensão. 

Primeiramente  as  rotulas  eram  compostas  por 
ferros  chatos,  que  se  mantinham  simultaneamente, 
como  se  vê  nas  pontes  de: 

Dirschau i85o  a 1857 

Berne. . ■ 18B6  a iSõq 

Offenburgo 1 858 

Colonia 1 856  a 1860 

Argenteuil 1 863 

Pela  addição  de  peças  supplcmentares,  refor- 
çando certos  ferros  chatos,  melhorou-se  a rotula  e 
tornou-se  mais  efflcaz  a sua  resistência  á compres- 
são. São  exemplos  de  este  processo  as  pontes  de 
Drogueda  (i855)  e de  Lorient  (i8õ3  a 1864). 

Desde  esta  epoca  composeram-se  as  vigas  prin- 
cipaes  das  pontes  com  banzos  reunidos  por  meio 
de  malhas,  formadas  com  duas  series  de  ferros  cha- 
tos,'capazes  de  resistir  uns  á tracção  e os  outros  á 
compressão.  Apezar  de  um  fraco  reforço,  o redu- 
zido afastamento  das  malhas  tornava  eftectiva  a re- 
sistência á compressão.  Empregou-se  mais  racional- 
mente o metal,  por  isso  que  menor  era  o pezo  da 
obra  para  igual  resistência. 

Novo  progresso  era  pois  o reforço  das  barras 
sujeitas  aos  esforços  de  compressão. 

Substituiram-se  depois  os  ferros  chatos  e os  seus 
reforços  por  outros  de  perfil  determinado,  canto- 
neiras,  ou  T ou  U,  de  modo  que  era  constante  a 
secção  em  todo  o comprimento  da  barra.  Perten- 
cem a este  typo  as  pontes  do  Volga  (1871)  na  li- 
nha de  Ribinsk  a Bologoi,  a ponte  de  Europa, no 
boulevard  Masséna. 

Como  consequência  constituiu-se  toda  a rotula 
com  ferros  perfilados,  que  tinham  a vantagem  de 
torná-la  mais  rigida,  por  isso  que  as  barras  se  sus- 
tentavam mutuamente. 

Calculava-se  a rotula  quer  dividindo  o esforço 
transverso  de  uma  secção  pelo  numero  de  barras 
que  nella  se  encontravam,  quer  suppondo,  como 
o indica  Ritter,  que  as  vigas  de  malhas  múltiplos 
são  constituída?  pela  sobreposição  de  muitas  vi- 
gas de  malhas  simples. 

(Continna) 


EXPOSIÇÃO  DE  BELLAS-ARTES 

Tainauqueiro  bretão 

Embora  o sr.  Adolpho  de  Lima  Rodrigues  inti- 
tule o seu  quadro  Sabotier  brelon  e ninguém 
tenha  o direito  de  dar  nomes  aos  filhos  se 
não  os  paes,  chrismo  em  portuguez  a scena  que 
representa  a gravura  que  reproduz  o quadro  do 
sr.  Rodrigues,  em  homenagem  áquelle  padre  que 
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fugiu  de  Portugal  nos  tempos  de  Pina  Manique 
que  escreveu  : 

«Francezar  agora  e tão  absurdo, 

«Quanto  o fôra,  nos  séculos  latinos, 

«Vandalear,  falar  suevo  ou  godo 
«Francezar  em  lingua  portugueza 


«Se  não  soffre  um  francês,  se  ri,  se  zomba, 
«De  quem  com  arrogancia  ou  com  desesprezo 
«Do  presente  falar  clássico  e puro 
«Estraga  a lingua  com  falar  mestiço». 


E’  certo  que  os  sabots  não  correspondem  aos 
nossos  tamancos.  Aquelles  são  todos  de  madeira  e 
enchem-se  de  palha  quando  se  calçam  e os  taman- 
cos portugueses  teem  sola  de  madeira  e o resto  de 
couro. 

Lembrariam  assim  algum  tanto  a sandalia,  se  as 
mascuias  fôrmas  da  mulher  do  Minho,  que  os  usa, 
não  evidenciassem  que  não  foi  inspirando-se  nas 
civilisações  grega  ou  latina  que  se  inventou  aquelle 
calçado  ruidoso  quanto  inesthetico. 

Mas  falando  do  quadro,  devemos 
applaudir  o Sr.  Rodrigues  por  ter 
fixado  na  tela  uma  scena  de  indus- 
tria cazeira,  que,  talvez  em  breves 
tempos,  desapparecerá,  em  presen- 
ça da  industrialisação  de  todas  as 
fôrmas  de  actividade  humana,  em 
que  o trabalho  do  homem  se  reduz 
á conducção  de  machinas  que  pro- 
duzem sempre  da  mesma  maneira, 
com  os  mesmos  defeitos  e as  mes- 
mas perfeições. 

Em  todo  o caso  a tendencia  hoje 
é produzir  muito,  muito  barato  e 
muito  depressa  e portanto  urge  do- 
cumentar para  os  vindouros  estes 
esforços  individuaes,  que  elies  tal- 
vez comparem  aos  do  homem  pri- 
mitivo, que  ainda  mal  se  differencia- 
va  do  antropoide,  do  cabirú  ou  do 
troglodita. 


RUBEROIDE 

E’  sabido  que  uma  das  coisas  que  mais  tem 
contrariado  os  constructores  é a difficulda- 
de  que  se  encontra  em  evitar  as  infiltrações 
das  aguas  das  chuvas,  principalmente  quando  se 
trata  de  terraços 

Outra  contrariedade  também  muito  frequente  é 
a humidade  e salitramento  das  paredes  sempre  dif 
ficeis  de  evitar.  Quanto  trabalho  não  tem  sido  feito 
em  vão  para  obstar  a esses  inconvenientes.  Nem 

mesmo  recorrendo-se  á in 
terposição  de  chapas  de 
chumbo  ou  zinco  se  teem 
obtido  resultados  satisfa- 
tórios em  todas  as  circums- 
tancias;  o primeiro  de  es- 
tes metaes,  que  é o que 
mais  resiste  a acção  das 
argamassas,  é destruído 
em  muitos  casos.  Os  in- 
ductos,  os  feltros,  tudo 
isto  é deteriorado  pelos  lí- 
quidos e outros  agentes 
corrosivos  que  se  formam 
principalmente  nas  pare- 
des construídas  de  novo. 
Alem  de  isso  as  soluções 
de  continuidade,  fendas  e 
aberturas  produzidas  pe- 
las differenças  de  contrac- 
ção,  contribuem  para  tor- 
nar o mal  ainda  maior.  O 
novo  producto  que  hoje 
apresentamos  manifesta 
qualidades  muito  exce- 
pcionaes  e que  permittem 
evitar  completamente  os 
inconvenientes  apontados. 

Numerosas  applicações 
teem  sido  feitas  que  con- 
firmam a efficacia  da  sua  acção,  que  attestam  nu- 
merosos documentos  officiaes. 

Referimo-nos  ao  ruberoide , producto  de  ori- 
gem americana  e que  actualmente  se  está  introdu- 
zindo e applicando  entre  nós.  Este  producto  tem 
realmente  qualidades  extraordinárias,  apesar  de  ser 
da  natureza  dos  feltros  muito  conhecidos  e empre- 
gados em  coberturas,  mas  distingue-se  de  estes  pe- 
las suas  propriedades  completamente  differentes. 
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Assim,  resiste  á acção  do  tempo  como  nenhum 
outro  producto  similar,  pode  ser  empregado  em 
iodas  as  regiões,  porque  nem  as  temperaturas  mais 
baixas  nem  a temperatura  de  i5o  graus  o alteram, 
é muito  resistente,  impermeável,  flexível,  antipu 
trido,  os  insectos  não  o atacam,  tem  um  poder 
isolador  de  primeira  ordem,  não  é atacado  pelos 
ácidos  nem  pelos  alcalis,  possue  emfim  todas  as 
qualidades  que  se  podem  desejar,  Foi  examinado 
nos  laboratorios  de  ensaios  de  materiaes  allemães, 
do  Estado,  que  attestam  estas  propriedades  e co- 
mo dissemos  numerosas  applicações  confirmam  o 
que  vimos  affirmando.  Assim  o governo  allemão 
deu-lhe  a preferencia  para  a construcção  dos  gran- 
des alojamentos  que  teve  de  edificar  na  China,  Só 
de  uma  vez  foram  encommendados  1 5o  mil  metros 
quadrados,  depois  repetiram-se  remessas  idênticas. 
Nos  districtos  mineiros  do  Transwaal,  também  se 
está  empregando  em  grande  escala  tendo  sido  ul- 
timamente feita  uma  encommenda  de  ioo  mil  me- 
tros quadrados 

A nossa  gravura  representa  uma  bonita  villa , 
onde  se  empregou  o ruberoide  tanto  em  cobertu- 
ras como  em  terraços.  Na  exposição  de  Düssel- 
dorf,  que  fechou  em  outubro  do  anno  passado, 
viam  se  pavilhões  de  um  effeito  accentuadamente 
artístico:  o coreto  do  Cairo  tinha  a cobertura  de 
ruberoide  pintada  de  um  tom  avermelhado  imi- 
tando as  coberturas  de  cobre  uzadas  no  Oriente, 
o pavilhão  do  Neuesten  Nachrichten : apresentava 
a côr  preta  que  toma  o ruberoide  com  o tempo  e 
imitava  a ardozia,  o Hochheimer  Seklpavillon  era 
pintado  de  verde  claro,  o que  lhe  dava  um  aspe- 
cto muito  agradavel ; emfim  pelo  exposto  se  vê 
que  este  producto  pode  ser  empregado  tanto  nas 
barracas  mais  modestas  como  nas  construcções 
mais  luxuosas. 

NaAllemanha,  fazem-se  sobre  as  casas  terraços 
ajardinados  de  bello  effeito,  empregando-se  este 
producto. 

Se  os  nossos  quarteirões  da  baixa  tivessem  am- 
plos terraços,  em  logar  das  trapeiras  e esconços  a 
que  estamos  habituados,  quanto  não  lucrariam  os 
seus  habitantes  e o aspecto  da  cidade  ; dando-se  a 
cada  inquilino  um  bocado  de  terraço,  dava-se-lhe 
occasião  de  receber  o beneficio  de  um  ar  mais  puro 
Que  digam  os  infelizes  que  tem  passado  a existên- 
cia nessas  aguas  furtadas  o que  teem  soffrido  no 
verão  com  o calor  e no  inverno  com  o frio. 

As  habitações  cobertas  com  ruberoide  tornam-se 
confortáveis  não  se  sentindo  nellas  os  excessos 
do  calor  e do  frio,  devido  isto  ás  suas  proprieda- 
des isoladoras.  Esta  qualidade  torna-se  bem  sen- 
sível nas  camaras  frigorificas  forradas  com  este 
producto,  observando  se  que,  havendo  exterior- 
mente differenças  de  temperatura  de  i5  e 20  graus, 
no  interior  nunca  a diíferença  é superior  a tres 
graus.  Entre  nós  também  já  se  applicou  este  pro- 
ducto em  condições  pouco  vulgares;  no  forte  D. 
Carlos  na  Ameixoeira  produziram- se  infiltrações 
que  preoccuparam  seriamente  os  nossos  engenhei- 
ros ; devido  a ellas  o interior  do  forte  era  húmido 
e pouco  adequado  ás  necessidades  de  serviço  in- 
terno. Coma  applicação  do  ruberoide,  que  se  effe- 
ctuou  ha  pouco,  parece  que  desapparecerão  com- 
pletamente aqueiles  inconvenientes,  pois  já  se  ob- 
serva que  o interior  se  conserva  enxuto  e em 
boas  condições. 

Também  se  tem  já  applicado  noutras  cons- 
trucções e vae  em  breve  empregar-se  nalguns 
pontos  mais  sujeitos  a infiltrações  no  grande  sa- 
natório SanfAnna  em  Tarede.  E este  em  resumo 
novo  producto  está  destinado  a prestar  importantís- 


simos serviços  na  construcção  moderna,  se  se  con- 
firmarem entre  nós,  como  tudo  tende  a compro- 
vá-lo, as  suas  excepcionaes  qualidades. 


LIGAS  ANTI-FR1CTION 

Um  assignante  da  Construcção  Moderna  per- 
gunta-nos fórmulas  de  ligas  anti-friction  e 
pede-nos  explicações  a este  respeito. 
Embora  o assumpto  seja  mais  da  competência 
de  metallurgistas,  ou  até  de  fabricas  de  fundição, 
desejamos  responder  á pergunta,  que  nos  dirige’ 
do  mejhor  modo  que  sabemos,  recorrendo  a pu- 
blicações technicas  estrangeiras  e resumindo  aqui 
e que  melhor  encontramos. 

Mas  antes  de  enveredarmos  por  esse  caminho 
definamos  o que  seja  uma  liga  anti-friction,  a ver 
se  de  ahi  podemos  deduzir  um  termo  que  se 
amolde  á nossa  lirguagem. 

Sob  o nome  de  anh  friction  designam-se  ligas 
metallicas  que  servem  para  fabricar  chumaceiras  de 
machinas.  De  uso  vulgar  na  industria,  muito  va- 
riam por  emquantona  sua  natureza  e composição, 
não  havendo  porem  conhecimentos  positivos 
ácerca  das  suas  propriedades  fundamentaes,  nem 
sequer  da  sua  applicação  a todos  os  casos  da  prá- 
tica. 

Sabe  se  que  na  prática,  por  maiores  cuidados 
que  haja  no  fabrico  dos  veies  e das  chumaceiras, 
um  veio  novo  não  se  adapta  matematicamente  n’um 
moente  novo.  Naturalmente,  se  houver  metaes  du- 
ros, que  não  cedam,  hão-de  apparecer  pontos  de 
atricto,  que  provocarão  o aquecimento  e o ruido. 

Procurou-se  realisar  com  as  ligas  anti friction 
a plasticidade  e a dureza  e para  alcançar  isto,  que 
parece  contradictorio,  concluiu  se  que  se  devia 
constituir  uma  liga  de  grãos  duros  envolvidos  em 
uma  reunião  de  metaes  que  fossem  plásticos. 

Nestas  condições,  o veio  assenta  sobre  os  grãos 
duros,  cujo  coefficiente  de  atricto  é pouco  elevado. 

Alem  de  isso,  a especie  de  envolucro  metallico 
plástico  amolda-se  ao  eixo,  evitando  os  excessos 
de  pressão  local. 

Das  considerações  expostas  poderiamos  dedu- 
zir que  a traducção  portuguesa  de  ligas  anti  fric- 
ction  podetia  ser  a de  ligas  plasticas,  mas  teria  o 
inconveniente  de  não  pôr  em  relevo  a qualidade 
principal  de  ellas  que  é evitar  os  inconvenientes 
do  atricto.  Como  porém  uma  das  consequências 
do  atricto  é o aquecimento,  chamar-lhe-emos,  pro- 
visoriamente, ligas  que  não  aquecem , embora  seja 
uma  designação  quasi  que  do  tamanho  da  legua 
da  Povoa. 

Consideram  se  os  metaes  brancos  como  sendo 
os  que  menos  aquecem,  mas  ainda  senão  chegou 
a accordo  no  que  diz  respeito  ás  formulas  para 
estas  ligas  No  entanto,  vamos  dar  algumas  fórmu- 
las conhecidas,  em  que  os  metaes  componentes 
cobre,  antimonio  e estanho  serão  representados 
pelos  seus  symbolos  chimicos  Cu,  Sb,  Sn. 


Cu. 

Sn. 

Sb. 

Chumaceiras  ordinárias... 

4 

96 

8 

Chumace  ras  de  wagons.  . 

2 

qo 

8 

Construcções  navaes 

Chumaceiras  de  wagons  da 
Companhia  dos  Cami- 
nhos de  Ferro  de  leste 

3v7 

88,8 

7 >4 

(França) 

5,5 

83,33 

1 1, 1 1 

Parece  que  a liga  que  dá 

melhores  resultados 
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é aquelia  cuja  composição  se  approxima  da  das 
chumaceiras  de  wagons  da  companhia  dos  cami- 
nhos de  ferro  de  Leste. 

Nas  ligas  de  chumbo , antimonio  e estanho  (Pb, 
Sb,  N;/),  a Companhia  dos  caminhos  de  ferro  de 
leste,  em  França  applica  as  seguintes,  convindo 
notar  que  geralmente  não  é bom  que  a percen- 
tagem de  antimonio  exceda  i5  % e 20%  a de  esta- 
nho. 

Guarnecimento  de  hastes  de  êmbolos 
Pb  =80;  Sn  •-=  12  ; Sb  = 7 

Collares  de  excêntricos 

Pb  =70;  Sn  =10;  Sb  = 20 

Deve  notar-se  que  a dureza  dos  grãos  au- 
gmenta  com  a proporção  do  antimonio. 

Ainda  ha  ligas  em  que  entra  o chumbo,  cobre 
e antimonio,  onde  é util  que  não  entre  o se- 
gundo metal  em  maior  proporção  do  que  a de 
12  “/o-  A já  citada  Companhia  de  caminhos  de 
ferro  faz  uso  da  seguinte  liga. 

Cu  — 10  7o  j Pb  = 65  °/0  \ Sb  — 25  p/0 

As  ligas  de  zinco  (Zn),  estanho  e antimonio  ca- 
racterisam-se  pela  sua  grande  resistência  á com- 
pressão. Raras  vezes  entra  nellas  o zinco  em  mais 
de  10  7o  e em  partes  iguaes  os  dois  outros  me- 
taes. 

Os  bronzes  que  até  ha  pouco  tão  usados  eram 
na  sua  composição  de  cobre , estanho  e chumbo, 
de  cada  vez  estão  mais  postos  de  parte  e substi- 
tuídos por  ligas  em  que  entra  o antimonio  nas 
proporções  analogas  ás  indicadas. 



LOCOMOTIVAS  ELÉCTRICAS 

Segundo  a Revue  Universelle,  actualmente  a 
tracção  electrica  para  os  grandes  percursos, 
ainda  não  deu  resultado  prático  algum,  exce- 
pto  talvês  para  os  caminhos  de  ferro  da  Lombar- 
dia,  graças  a uma  situação  local  excepcional. 

Dos  estudos  emprehendidos  em  França  pelo 
Par. s-Lyão  Mediterrâneo  com  uma  locomotiva  por 
meio  da  qual  se  pretendeu  evitar  a installação  de 
um  conductor  a todo  o comprimento  da  via,  con- 
cluiu-se  que  um  espaçoso  tender  especial  contendo 
uma  poderosa  bateria  de  accumuladores  e aggre- 
gado  á locomotiva  dava  logar  a que  se  experimen- 
tasse a sério  o problema  da  locomoção  electrica  em 
grande  velocidade  com  a via  normal. 

Esta  primeira  machina  tem  cerca  de  metade  da 
força  de  uma  locomotiva  ordinaria  de  comboyo  rá- 
pido. Está  assente  sobre  tres  eixos,  dois  dos  quaes 
motores.  Tem  cinco  compartimentos  distinctos  a 
saber:  i.°  o do  lado  dc  traz,  coilocado  sobre  os 
motores,  serve  de  abrigo  ao  machinista,  contem 
naturalmcnte  os  instrumentos  de  verificação  e os 
apparelhos  de  regulamentação  de  manobra  e de- 
terminantes de  movimento  etc.  2.0  0 compartimen- 
to de  vante,  que  encerra  um  compressor  de  ár 
actuado  por  um  motor  de  5 cavallos  e que  serve 
para  fazer  funccionar  o freio  Westinghouse,  o api- 
to e os  apparelhos  que  poem  a locomotiva  em 
marcha.  3.°  Dois  compartimentos,  um  á direita 
e outro  á esquerda,  conteem  uma  bateria  de  accu- 
muladores, que  servem  para  excitar  os  electros-mo- 
tores,  para  a illuminação,  etc.  e que  podem  appli- 
car-se  quando  a locomotiva  caminha  com  peque- 
na velocidade.  4.0  o compartimento  do  meio,  por 
fim,  é occupado  por  um  grande  reostato  liquido, 
que  serve  para  estabelecer  a corrente  e regular- 
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lhe  a intensidade.  O pezo  da  locomotiva  anda 
por  qS  toneladas,  e do  fourgon  dos  accumulado- 
res regula  por  5o  toneladas. 

Com  100  toneladas  de  carga,  a machina  é ca- 
paz de  andar  100  kilometros  por  hora,  em  pata- 
mar. Esta  velocidade  poderia  ser  muito  excedida 
se  a construcção  actual  das  vias  ferreas  fosse  re- 
sistente bastante. 

Como  conclusão,  parece  que  ainda  vem  longe  o 
tempo  em  que  se  possa  fazer  percursos  com  velo- 
cidades horarias  de  200  kilometros  ; mas,  se  nos 
lembramos  que  não  ha  muitos  annos  que  os  es- 
píritos chamados  bem  ponderados  sorriam  quan- 
do se  falava  na  possibilidade  da  applicação  da  ele- 
ctricidade como  força  motriz  industrial,  licito  é es- 
perar que  aquelia  previsão  pessimista,  assim  como 
outras  muitas,  soffra  urn  desmentido. 
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•SoKtS  Oworio  <l  11  Gama  e Ca«lro  — Diocese  e dis- 
tricta  dã  Guarda — Série  de  apontamentos  históricos  e tra- 
dicionaes  s -bre  as  suas  antiguidades  ; algumas  observações 
respeitantes  á acHiabdade  e notas  referentes  á onthedral 
egytaniense  e respectivos  prelados. 

(Concluüão) 

A segunda  parte  do  livro  do  sr.  dr  Gama  e 
Castro  é destinada  a occupar-se  da  cidade 
da  Guarda.  Justificadamente  o auctor  ini- 
cia o seu  trabalho  aliudindo  aos  templos  em  que 
esteve  a Sé  egytoniense  3 principiar  no  de  Idanha- 
a-Velha,  aldeia  quasi  que  desconhecida  hoje,  outr’ 
ora  cidade  opulenta,  ao  que  parece. 

A proposito  da  data  em  que  se  iniciaram  os 
trabalhos  da  primitiva  Sé  da  Guarda,  contesta  o 
que  aponta  Pinho  Leal,  assim  como  a affirmativa 
de  aquelle  auctor  fundada  em  escriptos  do  padre 
Carvalho,  auctor  da  Chorographia  de  Portugal  e 
de  outros  mais  de  que  o orago  de  aquelia  egreja 
fosse  S.  Gens- Confrontando  criteriosamente  vários 
escriptores  e applicando  a investigação  a que  se 
entregou  a proposito  das  muralhas  da  Guarda,  pre- 
sume o sr.  dr.  Gama  e Castro  que  a Sé,  iniciada 
no  reinado  de  D Sancho  I,  ficasse  no  recinto  forti- 
ficado. Por  acanhada  esta  egreja,  principiou-se  a 
construir  outra  no  tempo  de  D.  Sancho  II,  que  foi 
arrazada  quando  governou  D.  Fernando.  As  ob- 
servações que  faz  o sr.  dr.  Gama  e Castro  ácerca 
das  pedras  lavradas  que  se  encontraram  em  1898, 
ao  rebaixar  o terreno  para  o prolongamento  da  rua 
do  Commercio  levam  no  a fixar  o local  em  que  es- 
teve esta  segunda  cathedral.  No  fim  do  capitulo 
consagrado  ás  duas  edificações  que  antecederam  a 
Sé  actual,  fala  das  duas  egrejas  de  Nossa  Senhora 
do  mercado  e de  Santo  Ildefonso,  que  serviram  de 
cathedral  ames  de  que  agora  existe. 

No  segundo  capitulo  de  esta  segunda  parte  do 
seu  livro,  o sr.  dr.  Cama  e Castro,  em  visto  de  do- 
cumentos que  discute  e compara  com  muito  cri- 
tério, conclue  por  sustentar  que  a traça  do  monu- 
mento existente  e a direcção  technica  das  obras 
teem  correlação  intima  com  as  da  egreja  da  Bata- 
lha, ao  tempo  em  construcção.  Embora  o erudito 
e paciente  investigador  não  encontrasse  documento 
que  pozesse  incontestadamente  em  relevo  a affir- 
mativa de  muitos  escriptores  de  que  foi  D.  João  I 
ue  enviou  o projecto  de  construcção  da  cathedral 
a Guarda,  nem  por  isso  repugna  admitti-lo,  dada 
a unidade  de  estylo  entre  os  dois  templos. 

Nesta  altura  o sr.  dr.  Gama  e Castro  cede  o 
seu  logar  ao  architecto  sr.  Rozendo  Carvalheira, 
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fazendo  um  largo  extracto  do  trabalho  devido  a 
este  director  da  Construcção  Moderna  intitulado 
«Memória  sobre  a cathedral  da  Guarda»  e por  fim 
acceita  a conjectura  do  illustre  architecto  de  que 
aquelle  templo  se  principiou  em  1390. 

A seguir  o sr.  dr.  Gama  e Castro  historia  larga- 
mente as  phases  porque  passou  esta  obra,  compa- 
rando a ordem  chronologica  porque  se  succederam 
os  prelados  com  os  brazões  que  faziam  esculpir 
nas  partes  do  templo  que  se  estavam  construindo. 

E’  um  dos  mais  interessantes  trabalhos  de  in- 
vestigação aquelle  a que  se  entregou  o sr.  dr.  Ga- 
ma e Castro,  procurando  nas  indicações  heráldicas 
as  influencias  que  a architectura  coeva  era  susce- 
ptível de  imprimir  naquella  obra. 

No  entanto  as  illações  que  tira  da  heraldica  com- 
prova-as o auctor  com  uma  quitação  que  ha  de  fi- 
gurar no  segundo  volume  do  Diccionano  dos  Ar - 
chilectos  do  sr.  dr.  Sousa  Viterbo,  acompanhando- 
a de  erudhas  notas  elucidativas.  De  aquelle  docu- 
mento conclue  o sr.  dr.  Gama  e Castro  que  as 
obras  tiveram  o máximo  incremento  entre  1604  e 
1 5 1 6.  sendo  bispo  D.  Pedro  Vaz  Gavião  e tirando 
do  olvido  o nome  de  dois  artistas  Pedro  e Filippe 
Henriquez  pedreiros  e empreiteiros,  talvez  paren- 
tes de  Matheus  Fernandez,  o architecto  da  Batalha. 

Muito  bem  observa  o sr.  dr.  Gama  e Castro  que, 
demonstrado  este  parentesco,  nelle  estaria  a cor- 
relação entre  o estylo  de  ambos  os  templos  e em 
nota  a esta  passagem  aponta  os  fundamentos  da 
sua  hypothese. 

Também  na  biographia  do  bispo  D.  Pedro  Vaz 
Gavião,  encontra  o nexo  entre  as  obras  da  Sé  da 
Guarda  e as  de  Santa  Cruz  de  Coimbra. 

Não  podemos  seguir  o erudito  trabalho  do  sr. 
dr.  Gama  e Castro,  que  neste  capitulo  da  sua  obra 
eyidenceia  a perspicácia  com  que  se  entregou  a in- 
vestigações melindrosissimas,  analogas  aquella  que 
acabamos  de  esboçar. 

Esta  segunda  parte  da  obra  termina  por  um  ca- 
pitulo allusivo  ao  estudo  da  estylisação  architecto- 
nica  da  Sé  da  Guarda  e das  modificações  que  o 
templo  foi  successivamente  soffrendo.  Neste  capi- 
tulo, como  é de  justiça,  o sr.  dr.  Gama  e Castro 
faz  largos  extractos  da  «Memória-  do  sr.  Carva- 
lheira, acima  citada  e abordando  se  a el'a,  dotou 
a nossa  litteratura  technica  de  um  excellente  capi 
tulo,  que  é digno  de  fixar  a attenção  de  todos  quan- 
tos apreciam  os  nossos  monumentos. 

Para  justificar  a veneração  que  devemos  aos 
monumentos  que  outros  tempos  nos  legaram  es- 
creve o auctor  que  todo  o povo  que  não  ama  os  seus 
monumentos , os  padrões  do  seu  passado  e as  suas 
antiga*  tradicçõts  despedaça  as  raiqes  que  lhe  fe- 
cundam a vida  e é indigno  de  existir.  Como  seria 
para  desejar  que  todos  os  que  nos  governam  se 
orientássemos  por  esta  asserção.  Não  teriamos 
que  lamentar  as  baibaridades  que  vemos  praticar 
diariamente,  taes  como  o gazometro  de  Belem,  e 
outros  mais  que  nem  é bom  lembrar. 

O exame  das  capellas  existentes  na  Sé  da  Guar- 
da é digno  de  louvor,  porque  o estudo  heráldico, 
devido  ao  sr.  dr.  Gama  e Castro  completa  a Me- 
mória escripta  pelo  sr.  Rosendo  Carvalheira. 

A terceira  parte  do  livro  do  sr.  dr.  Gama  e Cas- 
tro é consagrada  á historia  ecclesiastica  a partir  da 
antiga  Egytania  e,dada  a incerteza  ea  carência  de 
noticias  históricas  dignas  de  fé,  quasi  que  se  limita 
a indicar  os  nomes  dos  presumidos  prelados  ante- 
riores á primeira  monarchia,  que  em  Idanha  pasto- 
reavam os  vassallos  dos  reis  godos. 

Esta  noticia  biographica  dos  bispos  egytanienses 
termina  cem  o fallecido  sr.  D.  Thomaz  Gomes  de 


Almeida,  cuja  biographia  é dada  numa  nota  porque,, 
ao  terminar  o livro  Diocese  e districto  da  Guar- 
da.> ainda  vivia  aquelle  i lustre  prelado  luzita- 
no  e o auctor,  por  natural  melindre,  absteve-se  de 
relatar  o muito  que  lhe  deve  o nosso  paiz,  espe- 
cialmente na  lucta  ácerca  do  padroado  do  Oriente, 
receando  que  o acoimassem  de  lisongeiro. 

Uma  relação  de  bispos  eleitos  e duvidosos  e dos 
bispos  de  Pinhel  e tres  notas  addicionaes  comple- 
tam o livro  do  sr.  dr.  Gama  e Castro,  que  escre- 
veu uma  bella  obra  cheia  de  erudição  e digna  de 
elogio. 

A Construcção  Moderna  deveria  findar  aqui  o 
seu  juizo  critico  para  não  passar  por  suspeita  na 
apreciação  que  está  fazendo,  isto  por  causa  das  re- 
ferencias elogiosas  que  o sr.  dr.  Gama  e Castro 
faz  ao  seu  director  sr.  Rozendo  Carvalheira  ; mas 
attendendo  a que  não  mais  faz  do  que  traduzir 
a approvação  que  dás  estações  officiaes  e dos  en- 
tenddos  mereceu  o projecto  de  restauração  da  Sé 
da  Guarda,  não  corre  a nossa  revista  o perigo  de 
que  se  diga  que  pertence  á sociedade  do  elogio 
mutuo.  De  facto  se  muito  se  encontra  que  louvar 
na  Diocese  e districto  da  Guarda  não  pode  deixar 
de  lamentar-se  a apparencia  do  volume,  que  não 
convida  á leitura  de  elle  e a enorme  tabella  de  er- 
ratas que  obriga  a suspender  por  vezes  a leitura 
para  verificar  se  o texto  mantem  a fidelidade  com 
que  o auctor  o escreveu. 

A estes  dois  senões,  que  se  nos  deparam  no  li- 
vro do  sr.  dr.  Gama  e Castro,  accresce  ainda  um 
mais  difficil  de  remediar,  mas  que  é commum  a 
quasi  todos  os  livros  da  natureza  de  aquelle  de 
que  nos  occupamos  Apenas  agora  principia  na  In- 
glaterra a seguir-se  o que  a Construcção  Moderna 
proporia  ao  sr.  dr.  Gama  e Castro  que  fizesse  na 
segunda  edição  que  venha  a publicar  do  seu  traba- 
lho. 

A Diocese  e districto  da  Guarda  é um  livro  de 
consulta  em  mais  de  um  assumpto,  mórmente  no 
que  diz  respeito  a famílias  da  Beira  Ora  uma  tabel- 
la de  nomes  proprios  de  pessoas  e de  localidades 
com  referencia  ás  paginas  do  texto,  uma  taboa  em 
que  se  resumissem  classificadamente  os  assumptos 
tratados  no  texto  seriam  auxiliares  preciosos,  pou- 
pando tempo  e trabalho  a todos  quantos  tenham 
que  recorrer  ao  livro  do  sr.  dr.  Gama  e Castro, 
que  hão  de  ser  todos  quantos  pretendam  escrever 
ácerca  de  assumptos  que  digam  respeito  á provín- 
cia da  Beira. 

Que  em  breve  tenhamos  o livro  como  acaba  de 
se  indicar  e que  nelle  corrija  o sr  dr.  Gama  e 
Castro  o nome  que  erradamente  dá  em  pag.  38 1 
do  seu  livro  á nossa  revista,  eis  o que  desejamos 
sinceramente,  applaudindo  o auctor  pelo  trabalha 
que  levou  a effeito. 

M.  DE  M. 



EXPEDIENTE 

Comi  o proximo  niunero  será,  dis- 
tribnido  aos  nossos  asssigiiantesi  <lo 
3.°  anuo  completo,  o anterosto  e ín- 
dice do  respectivo  volume. 


(gheatros  e Circos 

Trindade  — Um  drama  no  fundo  do  mar. 
Real  Colyseii  — - Companhia  de  zarzuela. 


Anno  IV 


A CONSTRUCGAO  MODERNA 


N.°  161 


SPLENDID  HOTEL 


FACHADA  PRINCIPAL  | 

Ílilil!llllllllllll|l||||||||||!:illl||||fi||||||jj||||!|||||l|||||||]||||||||||||||||||;|||jil||||||!||i|||||||l||||||||]|||j|j|||||||!ll!||||ij||l|||l|,,l|||lll|||||||||||l|S  iiiJlflllll!ll!l>llll!ll!lllli^P!lll!l!líillt!ilÍlÍp!llííii!ill!llllllllllllll!!llllllllllll!l!i’llllltll!lljllllllllllll!  í IIIIMI IIIIIIIIIHIIIir::!? 


E^c-iU  tíe  j- 


PERSPECTIVA  GERAL 


20  de  agosto  de  1903 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA  i<53 


ANNOIY-20  DE  AGOSTO  DE  19Q3-N.0 105 

SUMMARIO 

Splendid  hotel,  por  Henden  — Pedras  de  madeira  — Expo- 
sição da  habitação,  das  industrias  de  edificação  e obras 
publicas  — Casas  baratas  — Ruberoide  — Concurso  in- 
ternacional de  projectos  de  ascensores  de  barcos  — Be- 
tume de  verniz  com  base  de  alvaiade  de  zinco  — Fossas 
inodoras  Mouras. 


SPLENDID  HOTEL 

i 

Possuir  uma  grande  fortuna  e consagrá-la  ao 
engrandecimento  do  seu  país  é tão  raro  no 
meio  egoista  em  que  vivemos  que  o exem- 
plo do  opulento  capitalista  ex.”°  sr.  Polycarpo  Pec- 
quet  Ferreira  dos  Anjos,  e dos  seus  amigos, os  ex.n:OS 
srs.  Julio  Nunes  e Ventura  Terra,  com  respeito  ao 
edifício  de  que  vae  occupar-se  hoje  a Construcção 
Moderna , digno  seria  de  imitação.  Infelismente  ca- 
da um  de  nós  acha  preferível  cuidar  egoista  e co- 
mosinhamente  de  si  proprio,  reclamando  auxilio 
do  governo  por  tudo  e para  tudo,  esperando  que 
tudo  seja  feito  pelo  poder  central  e depois  clama  a 
falta  de  iniciativa,  que  se  procuram  os  logares  re- 
munerados pelo  serviço  do  estado,  onde  a raça  se 
abastarda  e o sem  numero  de  narizes  de  cera  que 
é de  uso  escrever  e dizer  a proposito  de  qualquer 
coisa  e a proposito  de  coisa  nenhuma. 

Ora,  em  toda  a parte,  o estado  é essencialmente 
rotineiro  e desconfiado,  em  todos  os  países  a sua 
acção  tende  sempre  a pôr  empenos  a qualquer  ini- 
ciativa, pretendendo  ser  nivelador  de  fortunas, 
tem  sempre  em  vista  obstar  a que  se  adquiram  gran- 
des riquezas  e,  em  tudo  quanto  dependa  de  con- 
cessões do  estado,  tamanhos  são  os  empenos,  tão 
numerosos  os  óbices,  tão  imprevistas  até  as  exi- 


gências, que  não  poucas  emprezas  deixam  de  rea- 
lisar-se  só  porque  essa  entidade  metaphysica,  que 
devia  ser  um  guia,  um  moderador  e um  impulsor 
ao  mesmo  tempo,  que  se  chama  o estado,  vê  em 
tudo  negocios  escuros,  em  que  pretendem  logra-lo 
e a esta  esperteza  saloia  pode  applicar-se  aquelle 
conhecido  nem  come  nem  deixa  comer,  que  tantas 
vezes  dá  cabo  dos  mais  profícuos  emprehendimen- 
tos  e o não  menos  sabido  aproveitamento  do  fa- 
rello  e perca  da  farinha. 

Assim  o nosso  país,  cuja  amenidade  de  clima 
corre  parelhas  com  a còle  da^ur,  cuja  posição  geo- 
graphica  o chama  naturalmente  para  entreposto  de 
productos  europeus,  africanos  e americanos, de  bom 
grado  perde  estas  condições  naturaes  porque  ...  o 
não  quer  a Administração  Geral  das  Alfândegas. 

Uma  das  mais  desagradaveis  impressões  de  quem 
desembarca  em  Lisboa,  vindo  do  estrangeiro,  é sem 
duvida  a revista  das  malas  na  Alfandega.  Aquella 
pesquiza  inquisitorial,  em  que  se  desdobram  os 
lenços  de  assoar,  se  amarrotam  as  camisas  e se  de- 
sembrulham as  piugas,  que  tantos  trabalhos  tive- 
mos em  arrumar,  é para  desafazer  de  procurar  o 
nosso  país. 

No  entanto  os  ex."'os  srs.  Polycarpo  Anjos  e 
seus  amigos  confiaram  em  que  os  que  nos  gover- 
nam viessem  a ter  um  vislumbre  de  bom  senso  e 
quizeram  dotar  Cascaes  de  um  hotel  que  empare- 
lhasse com  os  melhores  do  estrangeiro  e que,  offe- 
recendo  ao  viadante  tanto  bem  estar  como  as  me- 
lhores hospedarias  da  Europa,  attenuasse  os  maus 
effeitos  da  curiosidade  da  guarda  fiscal,  fizesse  até 
desvanecer  a má  impressã'»  das  luvas  brancas  que 
batem  com  as  nossas  navalhas  de  barba  no  balcão 
aduaneiro,  não  trouxessem  ellas  dentro  da  lamina 
algum  chaile  de  cachemira. 

Contou  o ex.mo  sr.  Po'ycarpo  Anjos  e seus  ami- 
gos com  a cooperação  do  país  para  o seu  empre- 
hendimento,  com  o bom  senso  do  governo  para  os 
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coadjuvar  e o iílustre  architecto  sr.  Ventura  Terra 
tomou  a si  o encargo  da  organisação  de  um  pro 
jecto  da  obra  que  tinham  em  mente,  porque  não 
basta  que  um  local  seja  bello,  é preciso  também 
que  ahi  haja  conforto.  Assim  o comprehendeu  a 
Suissa  e não  poucas  centenas  de  contos  de  réis 
deixam  ali  todos  os  annos  os  estrangeiros  que  vão 
admirar  os  pictorescos  sitios,  que  são  annunciados 
em  todo  o mundo  por  cartazes,  brochuras,  estam- 
pas, em  summa  por  todos  os  meios  de  aguçar  o 
apetite,  a curiosidade. 

Para  o indicado  fim,  tentou-se  fundar  uma  so- 
ciedade por  acções,  em  que  o ex.m0  sr.  Polycarpo 
Anjos  e seus  amigos,  eram  quem  maiores  capitaes 
envolviam  na  empreza,  tendo  adquirido  um  amplo 
terreno  na  Avenida  D Carlos  I,  olhando  para  o 
mar  e para  o Estoril.  Como  localisação  era  central, 
proximo  relativamente  da  via  ferrea,  lavado  de  ares 
e portanto  em  condições  hygienicas  de  primeira 
ordem. 

Do  modo  como  Ventura  Terra  se  desempenhou 
do  encargo  que  se  impoz  falam  melhor  do  que 
tudo  as  gravuras  da  obra,  que  illustram  este  nu- 
mero da  Conslntcção  Moderna.  Conforme  diz.  e 
muito  bem,  uma  noticia  que  temos  presente  «não 
se  trata  de  um  de  esses  edifícios  monumentaes  em 
que  a phantasia  e o capricho  da  architectura  ex- 
terior, a ornamentação  interna  com  as  suas  pintu- 
ras de  mestre  e os  seus  deslumbrantes  dourados, 
estofos  e mobiliário  cheios  de  fausto,  custam  mi- 
lhões, enriquecendo  fornecedores,  mas  arruinan- 
do as  companhias,  porque  seria  isso  verdadeira 
loucura  e destoaria  das  condições  modestas  do  país  ; 
trata-se  de  um  edifício  grandioso  sim  pelo  seu  as- 
pecto, mas  economico  na  sua  feitura  ; proporcio- 
nando o conforto  no  interior,  adaptado  ao  clima  e 
singela,  mas  alegremente  mobilado,  de  sorte  que, 
sem  desperdicio  de  um  ceitil,  o rico  possa  encon- 


ANDAR  NOBRE 

trar  tudo  quanto  deseja  e corresponda  á quantia 
que  despende,  ao  passo  que  o menos  abastado  ache 
igualmente  um  serviço  sempre  cuidado  e bom,  que 
lhe  permitta  viver  num  meio  como  esse,  mas  sem 
constrangimento  e sem  gravame  sensivel  para  as 
suas  finanças. 

Ventura  Terra,  fugiu  do  mesquinho,  do  banal, 
annulou  baiucas  sem  ar  e se  a obra  tivesse  prose- 
guido  também  ali  se  não  toparia  com  «o  mobiliá- 
rio anti-hygienico  e anti  esthetico  que  até  agora, 
com  raras  excepções  persegue  e desgosta  o nacio- 
nal e o estrangeiro  que  viaja  em  nossa  terra...» 

E’  já  tempo  de  passar  á descripcão  do  Splendid 
Hotel  e para  isso  transcrevemos  o que  vimos  na 
noticia  já  referida.  «O  Splendid  Hotel » consta  de 
um  rez-do-chão  ao  nivel  da  Avenida  D.  Carlos  I, 
contendo  : 

a ) vestíbulo  ; 

b ) escada  de  honra  ; 

c)  sala  de  fiscalisação  ; 

d)  grande  salão  de  bilhar; 

e)  cosinha  principal ; 

/)  dispensas  ; 

g)  copas  ; 

h)  serviços  diversos; 

i)  pateo  com  retretes  ; 

e,  além  de  tudo  isto,  mais  um  grande  salão  para 
Café  Restaiiranl,  com  copa  e cosinha  especial,  pa- 
ra uso  do  publico  estranho  ao  Hotel,  ou  ainda  pa- 
ra os  hospedes  de  este  que  desejem  serviço  mais 
economico,  mas  relativamente  bom. 

Segue  se  o andar  nobre,  com  accesso  para  car- 
ruagens e bagagens,  e entrada  para  os  hospedes, 
á chegada,  pela  rua  Tenente  Valadim,  onde  ficam 
a sala  do  porteiro,  escada  de  serviço,  elevadores 
para  passageiros  e bagagens,  etc.,  etc. 

A este  pavimento,  especialmente  destinado  ao 
maior  movimento  do  Splendid  Hotel , e num  for- 
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moso  hall  envidraçado,  vem  dar  a enlrada  princi- 
pal, e nelle  se  encontram  os  escriptorios  da  admi- 
nistração, salas  de  visitas,  de  leitura  e de  fumo,  ga- 
binetes de  toilette  e o grande  salão  da  table  d’hôle , 
communicando  para  um  elegante  portico  aberto 
para  o lado  do  mar,  e que  será  de  um  surprehen- 
dente  effeito,  unico  no  seu  genero. 

No  2 0 andar  encontram-se  os  aposentos  princi- 
pae«,  os  mais  vastos  e luxuosos,  com  quartos,  an- 
te-camaras  e salas,  quartos  de  banho  e toilette,  etc 

Nos  3.°,  4°,  5.°  e 6.°  andares  ficam  os  quartos 
de  preços  decrescentes,  segundo  o andar,  e os  do 
pessoal,  mas  todos  gosando  egualmentc  de  muita 
luz  e muito  ar,  e reunindo  todas  as  condições  inhe- 
rentes  a um  estabelecimento  de  primeira  ordem, 
como  visa  a ser  o Splendid  Hotel. 

Todos  os  andares  serão  servidos  por  elevado- 
res. 

Os  salões  e as  dependencias  de  serviço,  são  vas- 
tos e os  quartos  variam  de 

5X4,  3 X 1,90,  X 2,6o 

Como  dependencia  propõe-se  num  terreno  em 
face  do  Splendid  Hotel  para  a Rua  Tenente  Vala- 
dim  a construcção  de  um  annexo,  em  cujo  sub  so- 
lo póde  fazer-se  a installação  electrica  para  illumi- 
nação  e movimento  dos  ascensores,  depositos,  ca- 
ves , etc 

No  rez  do-chão  estabelecer-se-ia  uma  casa  de 
banhos  de  agua  doce  e salgada  e suas  dependen- 
cias, podendo  nos  andares  superiores  haver  ainda 
bons  quartos  e outros  mais  pequenos,  mas  confor- 
táveis aos  preços  de  5oo  réis  para  cima. 

Segundo  os  planos,  o Splendid  Hotel  terá  170 
quartos  aproveitáveis  para  hospedes,  além  das  sa- 
las e demais  dependencias,  o que  representa,  sem 
a menor  duvida,  alojamentos  importantes  ; e o an- 
nexo, em  condições  idênticas,  poderá  do  mesmo 
modo  fornecer  egual  numero  de  quartos,  o que  vi- 


rá a perfazer  um  total  de  3qo  quartos,  para  todos 
os  preços,  disponíveis  na  maior  força  da  estação. 

Ao  findarmos  aqui  esta  noticia  de  um  emprehen- 
dimento  para  cuja  realisação  deviam  conjugar  se 
«todos  os  esforços  officiaes,  municipaes  e particu- 
lares" reservamos  para  o proximo  numero  a pu- 
blicação do  projecto  do  edificio  annexo  c a pu- 
blicação da  organisação  financeira  de  esta  empre- 
za  tão  digna  de  app  lauso,  tão  merecedora  de  au- 
xilio e de  coadjuvação  de  todos  quantos  reconhe- 
cem o muito  que  conviria  que  attraíssemos  o es- 
trangeiro, como  o faz  a Ralia,  como  o pratica  a 
Suissa  o sul  da  França  e até  a Península  Scandi- 
navica,  que  todos  os  annos  promove  excursões  pa- 
ra os  que  queiram  admirar  o sol  da  meia  noite. 

HEIDEN. 


PEDRAS  DE  MADEIRA  . 

m Freyberg  existe  uma  fabrica  muito  curiosa 
de  pedras  de  calçada  de  madeira. 

Embora  estas  palavras  briguem  entre  si, 
eis  o modo  como  se  procede  para  obter  este  pro 
dueto,  que  certamente  vae  ter  em  breve  um  nome 
j greco-latino. 

| Agglomera-se,  num  desintegrador,  serradura  de 
madeira  e magnezia  calcinada,  tudo  reduzido  a pó. 
Faz-se  a mistura  num  malacate  humedecido  com- 
posto de  mós  e pilões.  De  ali  colloc.a-se  a matéria, 
que  se  obteve,  em  prensas  e depois  em  mós  que 
lhe  dão  a fórma  desejada. 

Até  agora  apenas  se  tinha  utilisado  este  produ- 
cto  para  calçadas,  mas  em  breve  se  applicará  á 
construcção,  alterando  certamente  a architectura 
moderna  porque  facilmente  se  obterão  com  elle 
moldagens  de  primeira  ordem  tendo  inteiramente 
a apparencia  da  pedra  esculpida. 
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PLANTA  DOS  PAVIMENTOS  SUPERIORES 


EXPOSIÇÃO  Dí  HABITíÇSO,  DJS  IHDDSTRUS 
DE  EDIFICAÇÃO  E OBRAS  PDBLICAS 

(Conclusão) 

Cobertura , algero\ , saneamento.  Canalisação  de 
agua,  gaz  e ar  comprimido.  Apparelhos,  contado- 
res de  agua,  gaz,  electricidade  e calor. 

Water-closets.  Apparelhos  e reservatórios  de 
varrer.  Syphões,  pias,  urinatorios  públicos,  aque- 
cedores de  banhos,  salas  de  banho,  banheiras,  ty- 
pos  de  lavadouros  para  casas  operarias.  Hydro- 
therapia.  Cobertura,  zinco,  chumbo,  ardósia,  telha, 
cimento  vulcânico,  bitumes.  Tubos  de  canalisa- 
ções  de  gre's  e ferro  fundido.  Juntas  especiaes. 
Boccas  de  esgotos.  Ornatos  de  zinco,  chumbo, 
metaes  trabalhados  e recortados. 

Torneiras  e fontes.  Torneiras  de  agua,  gaze  ar 
quente  para  machinas,  Apparelhos  para  distribui- 
ção de  agua.  Filtros.  Esterilisadores.  Accessorios 
para  caldeiras  e conductas  de  vapor. 

Pintura,  vidraça.  Enductos,  collas,  vernizes. 
Enductos  hydrofugos.  Pintura  hygienica.  Pintura 
com  alvaiade  de  chumbo,  alvaiade  de  zinco  ou  seus 
succedaneos.  Pintura  ornamental.  Especialidades. 
Pintura  lavrada  e esmaltada.  Vidros  de  vidraça, 
fundidos  e estriados.  Vidros  duplos.  Chapas  de  vi- 
draça para  portas.  Caixilhos.  Estufas.  Processos 
de  envidraçamento  com  dilatação  livre  e com  du- 
plo envolucro.  Bitumes.  Diamante.  Vidraça  artís- 
tica. 

Espelhos.  Espelhos  em  casas.  Espelhos  estylisa- 
dos.  Caixilhos,  douradura.  Installação  de  lojas.  Or- 
namentação Arte  moderna 

Elevadores.  Ascensores.  Elevadores  de  fardos, 
de  pratos,  de  cartas. 

Se  extensa  é a nomenclatura  do  programma  da 
classe  8.a  já  o mesmo  se  não  dá  naqueha  que  se 


segue  e que  se  subordina  ao  titulo  de  Machinis 
mos  e utensílios  de  edificação , mas  em  vez  de  entrar 
em  extensas  nomenclaturas  aridas  aguardemos  o 
que  ha  de  dar  esta  exposição,  que  deve  ter  se 
inaugurado  nos  últimos  dias  do  mês  passado,  e de 
que  ainda  não  temos  noticias  circumstanciadas.que 
nos  permittam  informar  os  leitores  ácêrca  do  mo- 
do como  se  realizou  o programma  que  succinta- 
mente  demos  conhecer  aos  nossos  leitores. 

Em  todo  o caso,  um  dos  problemas  cuja  solu- 
ção mais  anciosamente  se  espera  que  ella  dará  é 
o das  casas  baratas  e a este  proposito  escreve  o 
architecto  sr.  Estanislau  Ferrand  no  nosso  collega 
Le  Bâtiment: 

«Iremos  baterá  porta  das  casas  baratas  que  hão 
de  construir-se  ali  num  lapso  de  tres  semanas,  co- 
mo que  por  encanto  e surprehenderemos  as  con- 
binações  technicas  dos  seus  auctores. 

Veremos  como  é que  os  mais  modernos  archi- 
tectos  concebem  o alojamento  de  pessoas  sem  for- 
tuna e o que  propoem  para  que  se  constitua  um 
lar  ao  operário,  ao  empregado  e ao  burguês  mo- 
desto. 

Já  de  ha  muito  que  o problema  da  habitação 
se  discute  em  diversas  nações  mas  pode  dizer-se 
que  ainda  se  não  resolveu  e que  se  não  achou  pa- 
ra elle  uma  fórmula  experimental. 

Atrevo-me  a dizer  que  não  póde  haver  fórmula 
invariável 

A casa  de  familia  deve  corresponder  ás  necessi- 
dades dos  indivíduos  que  nella  hão  de  habitar,  aos 
seus  costumes,  á sua  psychologia.  Sob  o ponto  de 
vista  do  aspecto  exterior  e do  emprego  dos  mate- 
riaes,  deve  ser  a expressão  da  ambiencia  chmate- 
rica  e do  terreno. 

Não  pode  construir  se,  da  mesma  maneira,  uma 
casa  de  familia  ao  norte  e ao  sul  da  França.  A ca- 
sa de  um  operário  de  Roubaix  não  pode  ter  pare- 
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cenças  com  a de  um  trabalhador  parisiense,  a de 
um  empregado  não  pode  ter  exactamente  as  mes- 
mas disposições  que  aquellas. 

Recordemos  que,  a despeito  dos  lemmas  egua- 
litarios  que  os  povos  generosos  se  conprazem  em 
gravar  nos  seus  pergaminhos  ou  nos  seus  monu- 
mentos, tudo  se  hierarchisou  no  mundo  dos  seres 
c das  coisas,  tanto  as  casas  como  os  indivíduos  e 
que  o architecto  observador  e philosopho  não  só- 
mente deve  prever  e combinar  os  seus  planos  ten- 
do em  vista  o clima,  os  materiaes,  o numero  de  mo- 
radores mas  tambcm  o estado  de  cultura  intelle- 
ctual  dos  futuros  locatários. 

Não  sei  se,  na  Exposição  do  Gr  and  Palais , se 
resolverá  este  problema  complexo  e cheio  de  in- 
certezas, sob  o ponto  de  vista  em  que  o encaro. 
Apenas  sei  que  os  architectos  e constructores  que 
teem  logar  marcado  na  planta  da  grande  q^e,  pos- 
suem todas  as  qualidades  necessárias  pafà  o re- 
solver. 

No  passeio  que  em  breve  conto  fazer,  bem  na- 
turalmente se  deterá  a minha  curiosidade  nas  clas- 
ses dos  materiaes  e é com  bem  mal  contida  impa- 
ciência que  procurarei  ser  dos  primeiros  a conhe- 
cer as  novidades  que  vão  offerecer-se  aos  constru- 
ctores. Ha  de  lembra-nos  sempre  uma  exclamação 
familiar  do  meu  velho  amigo  e eminente  archite- 
cto de  Baudot  «Se  se  soubessem  utilisar  os  mate- 
riaes em  relação  aos  serviços  que  podem  prestar- 
nos,  quantas  economias  intelligentes  se  não  fariam 
no  preço  das  construcções.» 

Tem  razão,  querido  mestre  ; mas,  para  realizar 
o seu  pensamento  seria  precisa  a collaboração  do 
industrial  creador,  do  engenheiro  calculista  e do 
architecto  constructor  e decorador.  Collaboração 
rara,  confesse-se,  e que  no  entanto  deveria  ser-nos 
facilitada  por  uma  exposição  como  a do  Grand 
Palais 

Ignoro  que  satisfação  nos  proporcionará  neste 
sentido,  espero  comtudo  que  o genio  inventivo  dos 
nossos  industriaes  ha  de  ministrar-nos  os  meios  de 
realizar  alguns  progressos  na  techmca  da  nossa 
arte. 

Uma  das  industrias  que  poderia  collaborar  pre- 
ciosamente com  os  architectos  é a ceramica. 

Já  dissemos  ha  tempos  que  a Union  cérami 
que  et  chaufournière  de  France  organizava  um  con- 
curso entre  architectos  cujos  projectos  hão  de  ser 
expostos  no  Grand  Palais. 

Pode  ter  incalculáveis  resultados  esta  ideia ; 
masemquanto  aguardam  a sua  realização  e os  be- 
nefícios, contam  os  architectos  que  hão  de  achar  no 
Grand  Palais  os  produetos  e obras  dos  nossos  mais 
eminentes  ceramistas.  Ahi  esperam  encontrar  os 
elementos  destacados,  que  tão  bem  se  conjugam 
com  o architectura  de  painéis  decorativos,  os  fri- 
zos  usuaes,  os  revestimentos  de  conjunto,  de 
faiança  e de  grès  e todos  aquelles  produetos  inal- 
teráveis e encantadores  que  reunem  a solidez  da 
matéria  e as  facilidades  de  execução  com  a ma- 
gia da  côr. 

A despeito  dos  progressos  alcançados,  ainda  es- 
tá balbuciante  a ceramica  do  edifício,  ainda  mal 
proferiu  as  primeiras  palavras  do  papel  aue  está 
destinada  a representar  na  architectura  publica  e 
particular;  grande  é o logar  que  lhe  offerecem  os 
architectos  inovadores,  mas,  para  que  tome  conta 
de  elle,  é preciso  que  mostre  a importância,  a va- 
riedade dos  seus  produetos  expostos  no  Grand 
Palais  e que  patenteei  que  se  encontra  á altura  do 
encargo  que  de  ella  se  espera». 

Ora  notemos  agora  nós.  os  que  lemos  a Cons- 
trucção  Moderna,  que  em  França  se  faz  appello  á 


ceramica  para  decoração  dos  edifícios  e nós  outros 
deixamos  perder  os  nossos  azulejos. 



CASAS  BARATAS 


Poucos  são  os  jorn3es  technicos  estrangeiros 
que  não  tratam  da  questão  sobremodo  inte- 
ressante da  habitação  barata. 

Não  é sómente  a Exposição  da  habitação  e das 
Industrias  da  Edificação  e Obras  Publicas  que  se 
occupa  de  este  assumpto. 

No  programma  do  congresso  das  soei ét és  sara  n 
tes  que  ha-de  realisar  se  em  Paris,  na  Sorbone,  du- 
rante a semana  de  Paschoa  do  proximo  anno,  fi- 
gura, na  secção  de  sciencias  econômicas  e sociaes, 
a questão  dos  alogamentos  baratos  e salubres, 
que  já  foi  discutida  em  sessões  anteriores. 

Ao  mesmo  tempo,  a commissão  das  habitações 
baratas  do  departamento  do  Sena  abre,  em  i de 
fevereiro  do  proximo  anno,  um  concurso  em  que 
admitte, segundo  relata  o nosso  collega  Le  Bati- 
menl : 

i.°  Os  proprietários  (sociedades  e indivíduos)  e 
os  architectos  de  casas  salubres  e baratas  cons- 
truídas em  Paris  e nas  parochias  do  departamento 
do  Sena,  desde  i de  janeiro  de  1901,  podendo 
as  ditas  casas  ter  o caracter  de  casas  ordinárias, 
hotéis  mobilados  ou  casas  de  familia. 

2o  Os  architectos  auctores  dos  projectos  de  ho- 
téis mobilados  economicos  para  celitarios. 

Distribuir-se-ão  prêmios  em  dinheiro  e em  me- 
dalhas aos  proprietários  e architectos  das  casas 
que  se  reconhecerem  mais  vantajosas  sob  o pon 
to  de  vista  da  maneira  de  construir,  da  distribui- 
ção, da  hygiene  e do  preço  dos  alugueres. 

O governo  não  descura  por  sua  parte  este 
assumpto,  porque  o ministro  do  commercio  acaba 
de  publicar  uma  circular  referente  aos  estatutos 
das  sociedades  de  construcção  e de  credito  para 
casas  baratas. 

Aguardando  auctorisações  legislativas  que  aquel- 
lc  ministro  está  estudando,  com  o intuito  de  or- 
ganizar e animar  a creação  de  sociedades  de  ca- 
sas baratas,  pareceu  lhe  que  era  possivel  abreviar 
os  prazos  necessários  até  hoje  para  a approvação 
dos  estatutos  das  sociedades  de  construcção  ou 
de  credito. 

Assim  como  0 governoo  português,  procedeu  no 
tocante  a syndicatos  agrícolas,  assim  o ministro 
do  commercio,  em  França,  offerece  aos  instal- 
ladores  de  associações  da  natureza  das  indica- 
das, normas  de  estatutos  susceptíveis  de  poupar 
hesitações  e passadas  que  muitas  vezes  deteem 
as  melhores  boas  vontades. 

A’  circular  em  questão  seguem-se  portanto  dois 
formulários  de  estatutos,  um  para  as  sociedades 
de  construcção  e credito  adoptando  o anonymato 
com  capital  variavel,  isto  é a fórma  cooperativa  e 
as  outras  as  sociedades  que  preferem  a fórma 
anonyma  ordinaria. 



RTJBEROIDE 

Tendo  nos  pedido  alguns  dos  nossos  assignantes, 
para  lhe  indicarmos  onde  se  encontra  o produeto 
com  o nome  acima,  de  que  se  tratou  em  artigo  do 
nosso  ultimo  numero,  temos  a declarar  que  elle 
é de  importação  exclusiva  da  casa  M.  Herrmann, 
calçada  do  Lavra,  8,  Lisboa. 
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CONCURSO  INTERNACIONAL  DE  PROJECTOS  DE 
ASCENSORES  DE  BARCOS 

cônsul  do  império  Austro-Hungaro  em  Pa- 
ris acaba  de  dirigir  á imprensa  technica  | 
de  aquella  cidade  uma  circular  em  que 
o governo  Imperial  e Real,  desejando  resolver  pra- 
ticamente a questão  de  salvar  grandes  desníveis 
em  canaes  deliberou  abrir  concurso  para  a cons- 
trucçao  de  ascensores  de  barcos  a grande  altitude. 

«Trata-se,  diz,  de  estabelecer  o projecto  com- 
pleto de  um  ascensor  de  barcos  para  vencer  um 
desnível  de  35'n,oq  que  apresenta  o canal  do  Danú- 
bio ao  Oder,  perto  da  cidade  de  Prerau  na  Mora- 
via.  Ao  mesmo  tempo  em  que  ha  de  garantir  um 
serviço  economico  dos  barcos  no  canal,  este  as- 
censor terá  o minimo  consumo  de  agua  que  seja 
possível. 


BETUME  DE  VERNIZ  COM  BASE  DE  ALYAIADE  DE  ZINCO 

Na  officina  central  de  carruagens  dos  cami- 
nhos de  ferro  do  estado,  na  Bélgica  em 
Malinas,  depois  de  experiencias  bastante  nu- 
merosas, conseguiu  se  fabricar  um  betume  com 
base  de  alvaiade  de  zinco  que  iguala,  em  qualida- 
de, o de  base  de  alvaiade  de  chumbo  e que  até  o 
excede  em  dureza. 

A sua  composição  é como  segue  : 


Alvaiade  de  zinco  em  pó 48,0 

Filling  up  1 em  pó 14,0 

Zarcão i3,o 

Negro  de  fumo  em  pó 0,0 

Verniz  22,0 

Seccante 2,5 
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Este  novo  betume  é de  facil  tra- 
balho. Secca  e endurece  passadas  12 
horas.  Pule  se  facilmente  com  pedra 
pomes  a que  não  adhere  nem  á faca 
com  que  se  betuma. 

Custa  cerca  de  102  francos  por 
100  küogrammas, 

O betume  de  alvaiade  de  chumbo, 
usado  até  hoje,  custa  apenas  69,  fr. 
mas  como  o seu  pezo  é quase  que 
o dobro  do  do  betume,  cuja  formula 
acaba  de  se  ler,  ha  economia  na  ap- 
plicação  de  este  ultimo.  Em  vista  dos 
resultados  favoráveis  alcançados,  a 
administração  dos  caminhos  de  ferro 
do  estado  na  Bélgica  deliberou  gene- 
ralisar  o uso  de  este  producto. 


TOSSAS  INODORAS  MOURAS 

CONSULTA 

Tendo  nos  um  assignante,  pedido 
em  forma  de  consulta,  que  lhe  dis 
sessemos,  se  — «ha  conveniência  em 
introduzir  na  fossa  «Mouras'  as  aguas 
de  tina  de  banho,  dos  despejos  da 
cosinha,  dos  lavatórios,  etc.,  ou  se  o 
excesso  da  agua  pode  prejudicar  o 
funccionamento  das  mesmas  fossas», 
dirigimo-nos  ao  nosso  illustre  amigo 
e coll  aborador,  sr  C.  Bandeira  de 
Mello,  auctor  dos  interessantes  arti- 
gos que  sobre  o assumpto  teem  sido 
publicados  na  nossa  revista,  que  nos 
responde,  com  a maior  amabilidade 
e promptidão, o seguinte,  que  servirá 
de  norma  ao  sr  assignante  que  con- 
sultou e a mais  alguns  a quem  o as- 
sumpto está  interessando  bastante: 


CORTE 

Os  prêmios  dos  tres  melhores  projectos  são  de 
100.000  ; 75.000  e 5o. 000  coroas,  concedendo-se 
um  prêmio  de  200.000  coroas  ao  auctor  do  pro- 
jecto adoptado,  na  hypothese  de  que  fosse  encar- 
regada outra  pessoa  de  execução  da  obra  e que 
esta  desse  inteira  satisfação  durante  dois  annos. 

O ultimo  prazo  para  a entrega  dos  projectos  é 
em  3i  de  março  de  1904.  Os  concorrentes  hão  de 
remettê-los  ao  Ministeno  do  Commercio  designan- 
do-os com  uma  divisa,  que  ha  de  figurar  também 
no  envolucro  fechado  que  contiver  o nome  e en- 
dereço do  auctor  do  projecto. 


Pergunta-me  V.  : *Ha  conveniência  em 
introduzir  na  fossa  Mouras  as  aguas  da  tina 
de  banho,  despejos  da  cosinha,  lavatórios  etc,,  ou  se  o ex- 
cesso da  agua  póde  prejudicar,  o funccionamento  da  fossa  ?» 

Respondo  : <-0  excesso  de  agua  não  póde  prejudicar  o 
funccionamento  da  fossa,  pois  que  das  experiencias  de  Mou- 
ras se  conclue,  que  quanto  mais  agua  entra,  tanto  maior  é a 
dissoluçõo  das  matérias  fecaes  fluctu antes  na  sua  superfície 
e,  se  essa  dissolução  se  não  désse,  a agua  entrada  misturar- 
se-ia  com  a do  fundo  da  fossa  e sairia  para  o exterior  sem 
inconveniente  algum». 

1 0 filling  np  é uma  matcria  ineite,  côr  de  lousa  inatacavel 
peL  s a>  idos  e até  pela  agua  regia.  As  palavras  inglesas  que 
formam  este  teimo  dão  a perceber  que  se  trata  de  uma  maté- 
ria para  dar  consistência  á mistura. 


IV  Anno 


A CONSTRUCCÃÜ  MODERNA 


N 0 106 


SPLENDID  HOTEL 
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SPLENDID  HOTEL 

ii 

Aproposito  de  esta  projectada  hospedaria, 
não  vem  de  modo  algum  deslocada  a vista 
da  bahia  de  Cascaes,  que  hoje  encontrarão 
os  nossos  leitores,  juntamente  com  os  desenhos 
allusivos  ao  onnexo  do  Splendid  Hotel.  Recorrere- 
mos também  á noticia  de  que  tão  largos  extractos 


BAHIA  DE  CASCAES 

fizemos  já,  para  demonstrar  que  o estudo  finan- 
ceiro da  questão  não  foi  menos  cuidado  nem  o 
menos  sério  do  que  o trabalho  technico  do  distin- 
cto  architecto  Ventura  Terra: 

«A  exploração,  diz  a noticia,  poder  se-á  fazer  de 
conta  própria,  o que  parece  menos  aconselhável  ; 
por  aluguer  a outra  empresa,  ou  ainda  por  con- 
tracto de  participação  de  lucros  com  uma  percen- 
tagem sobre  o rendimento  bruto  ou  sobre  cada 
quarto  e cada  hospede,  o que  é,  talvez,  a fórma 
mais  facil  e equitativa,  quer  para  a Companhia 
quer  para  o arrendatario. 

«Em  qualquer  das  hypotheses,  porém,  aconse- 
lharíamos, como  preferível,  a escolha  de  um  indi- 
víduo ou  empreza  estranjeira,  que,  dando  todas 
as  garantias  de  seriedade,  estivesse  no  caso  de, 
pelos  seus  meios  de  exploração,  fazer  em  tudo  um 
serviço  digno  do  edifício  e da  importância  do  fim 
em  vista. 

«Descriptas  nos  seus  lineamentos  geraes  as  ba-  ,j 
ses,  quer  da  construcção  quer  da  exploração  de  i 
tão  util  emprehendimento,  resta  tratar  da  questão  i 
financeira,  para  a reaiização  do  mesmo  e certa- 
mente  esta  é a parte  mais  difficil. 

«O  orçamento,  leal  e meticulosamente  elaborado 
pelo  architecto  sr.  Ventura  Terra,  dá  as  seguintes 
cifras,  numeros  redondos,  incluindo  já  uma  quan- 
tia importante  para  imprevistos  : 1 


Construcção  Mobiliário  Tctal 

Edifício..  i3o:oooSooo  3o:ooo$ooo  ibo:ooo$ooo 
Annexo.  . 60:0008000  io:ooo$ooo  70:0008000 

190:0008000  40:0008000  23o:oooSooo 

Terrenos  e despezas  eventuaes 3o:ooo8ooo 

260:0008000 

«Ora  quando  os  orçamentos,  ainda  que  cuida- 
dosamente formulados,  se  elevam  a tão  avultada 
verba,  quem  como  nós  não  deseja  illudir-se,  nem 
illudir,  e tem  de  contar  com  uma  somma  para 
capital  fluetuante,  não  poderá  ser  acoimado  de 
exageradamente  cauteloso  computando  em  réis 
3oo:ooo$ooo  a verba  precisa  para  a completa  e 
exequível  exploração  de  tal  empreza. 

«E’,  porém,  seguro  que  poderemos  economizar 
na  construcção  das  fachadas  do  edifício,  e reali- 
zar ainda  algumas  reducções,  que  representariam 
porventura  a diminuição  de  alguns  contos  de  réis. 

«Poderiamos  igualmente  adiar  em  parte  a cons- 
trucção do  annexo,  fazendo,  porém,  desde  já  a 
installação  da  luz  electrica,  banhos,  etc.,  que  é 
indispensável. 

«Tudo  isto  reduzirá,  quando  muito,  a menos 
5o:ooo8ooo  réis,  se  tanto,  o capital  preciso.  E’,  to- 
davia, necessário  encontrar  ainda  a quantia  de 
25o:ooo$ooo  réis  para  tornar  viável  o nosso  pro- 
jecto. 

«Será  isso  facil  na  actual  conjunctura  ? Certa- 
mente que  o é,  se,  conjugados  todos  os  diversos 
elementos  que  em  tal  emprehendimento  poderh  e 
devem  interessar-se,  um  pouco  de  patriotismo  e 
uma  grande  isenção  vierem  juntar-se  a elles. 

«Pertencerá  esta  empreza  ao  numero  d'aquel- 
las  a cujo  capital  se  possa  desde  logo  garantir  um 
lucro  remunerador?  Não  o julgamos  possível  nos 
primeiros  annos,  mas  temo-lo  como  certo  em  fu- 
turo não  muito  remoto. 

«Não  é,  negocio  em  que  poucos  arrisquem 
muito. 

«E  porque  sincerameute  assim  o acreditamos,  é 
que  não  buscaremos,  com  pomposos  e tentadores 
annuncios,  attraír  as  sobras  dos  remediados  ou 
até  as  pequenas  sommas,  cujo  empate  represente 
para  estes  differença  sensível,  e unicamente  apel- 
lamos  para  as  collectividades,  que,  pelo  seu  po- 
derio e interesses  indirectos,  muito  lucrarão  com 
o emprehendimento,  e para  os  possuidores  de  for- 
tuna a quem  a perda  por  alguns  annos  de  juros 
de  sommas  relativamente  insignificantes  não  cau 
sará  prejuízo  de  monta  e que,  por  dever  de  au- 
xiliarem tão  importante  melhoramento,  e ainda 
por  gosto  e prazer  em  concorrerem  para  um  be- 
neficio geral,  acaso  queiram  coadjuvar  aquelles 
que  se  decidiram  a metter  hombros  a este  difficil 
commettimento. 

«Para  isto  apenas  se  requer  a boa  vontade  e 
annuencia  de  um  certo  numero  de  pessoas  que 
confiem  a uma  solicita  e desinteressada  adminis- 
tração uma  quantia  que,  representada  em  quinhões 
de  réis  5:ooo$ooo,  preencha  a somma  necessária. 

«Como  rendimento  e para  dar  um  modico  juro 
ao  capital  subscripto,  seria  preciso  a receita  li- 
quida de  i5:ooo$ooo  réis. 

«Em  verdade,  não  parece  difficil  obter  tal  som- 
ma de  uma  exploração  cm  cheio  durante  tres  me- 
zes  do  anno,  média  nos  outros  tres  e reduzida  nos 
restantes  seis. 

«Bastaria  que  os  340  quartos  de  que  o Splendia 
Hotel  e annexo  poderão  dispôr  estivessem  occu- 
pados  100  dias  no  anno,  funccionando  os  salões 
e Restaurants  e dessem  ao  proprietário  a média 
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de  5oo  réis  cada  quarto,  para  se  attingir  mais  do 
que  a somma  desejada. 

«Não  se  nos  affiguram  exaggerados  estes  cálcu- 
los, quando  ao  Hotel,  completamente  montado, 
convirjam  todos  os  meios  de  prosperidade  que  de 
elle  ha  direito  a esperar,  dado  o natural  e pro- 
gressivo desenvolvimento  de  Cascaes. 

«Assim,  e para  concluir, entendemos  que  o úni- 
co meio  de  realizar  o louvável  pensamento  da 
construcção  e exploração  do  Splemiid  Hotel  seria: 

«A  formação  de  uma  companhia  com  o capital 
de  3oo:ooo$ooo  réis,  para  o qual  deveriam  ser  os 
primeiros  a subscrever  a Camara  Municipal,  as 
Companhias  de  Caminhos  de  Ferro  e um  numero 
de  particulares,  que  mais  ou  menos  são  interes- 
sados no  desenvolvimento  de  Cascaes  solicitando 
igualmente,  por  meios  a estudar,  qualquer  auxilio 
do  Governo  e de  outras  corporações  ; 

«A  construcção  do  Hotel  e annexo  por  meio  de 
uma  empreitada  geral  ou  empreitadas  parciaes, 
adjudicadas  em  concurso  público  ; 

«O  fornecimento  de  mobilia,  louças,  vidros  e 
roupas,  pela  fórma  mais  economica  e garantida; 

«A  exploração  por  aluguer  ou  por  interesses 
proporcionaes  ; 

«A  administração  gratuita  nos  primeiros  onco 


annos,  na  ausência  de  lucros  a dividir  pelos  accio- 
nistas. » 

Triste  é confessar  que  uma  empreza  de  tão 
elevados  intuitos  e que  tão  francamente  se  apre- 
sentava ao  publico,  que  arredava  os  pequenos  ca- 
pitalistas, por  não  contar  que  se  auferissem  lucros 
immediatos  do  emprehendimento,  não  conseguiu 
no  entanto  o auxilio  a que  tinha  incontestável  di- 
reito por  parte  das  grande  administrações  públi- 
cas e de  emprezas  a quem  interessa  a prosperi- 
dade de  Cascaes. 

A razão  de  isto  está  nuns  pruridos  de  virtude 
que  não  impedem  que  se  jogue  no  1754  ou  no 
4780  e acham  que  é perigoso  tentar  fortuna  com 
o 18  ou  o 29,  fazer  cerco  á dama  e outra  mais  ter- 
minologia que  não  cura  de  aprender  quem  isto 
escreve  porque  não  é capaz  de  perceber  a razão 
porque  se  acha,  mais  sério  do  que  a batota,  o ne- 
gocio em  que  se  pagam  differenças  pela  subida  ou 
descida  de  papeis  pintalgados  com  assignaturas  de 
chancella,  declarando  que  dão  certo  rendimento 
livre  e sobre  que  recáe  um  imposto  de  3o  p.  c. 

Na  primeira  das  suas  satyras  escreve  Boileau. 

«Je  ne  puis  rien  nomnier  si  ce  n’cst  par  son  nom  ! 

"J  appeJle  un  chat  un  chat  et  Rolet  um  fripon» 


Ora  que  difíerença  poderá  haver  no  palpite  de 
que  sobem  ou  descem  as  incripções  comparanJo- 
o com  a probabilidade  de  sair  um  valete  ou  de 
cair  a bola  no  34  ? 

Segredos  são  da  alta  governança  e por  isso... 
ponto  final. 

HE1DEN. 


Com  uma  numerosa  assistência,  reuniu  no  dia 
8 do  rnez  findo  a assembléa  geral  desta  im- 
portante collectividade,  para  a apresentação 
do  parecer  da  Commissão  Revisora  de  Contas  e 
proceder-se  á eleição  dos  corpos  gerentes,  que 
funccionarão  no  anno  economico  de  1903-1904. 

Anteriormente,  no  dia  27  de  julho,  já  reunira 
a assembléa,  para  em  conformidade  co  m o esta- 
tuto ouvir  a leitura  do  relalorio  e contas  do  Con  - 
selho  Director  e eleger  a Commissão  Revisora  de 
Contas,  que  ficou  composta  pelos  srs.  Dias  da  Sil- 
va, Jayme  Santos  e Costa  Campos  (relator). 

Estes  senhores  desempenhando-se  brilhantemen- 


te da  sua  missão  apresentaram  o referido  parecer 
que.  foi  approvado  por  unanimidade  e objecto 
d’ujn  voto  de  louvor  approvado  pela  assembléa. 

No  parecer  refere  se  a Commissão, com  os  mais 
rasgados  elogios,  aos  trabalhos  do  Conselho  Di- 
rector que,  numa  gerencia  dc  seis  mezes,  bas- 
tantes provas  patenteou  de  quanto  interesse  lhe 
merecia  o desenvolvimento  e bom  nome  da  So- 
ciedade, tratando  com  toda  a proficiência,  da  sua 
installação,  da  sua  propaganda  e de  vários  assum- 
ptos importantes  inherentes  á architectura  e archi- 
tectos  nacionaes. 

O parecer  conclue  propondo  votos  especiaes 
de  louvor  á Sociedade  Nacional  de  Bellas  Artes 
pela  maneira  sempre  desinteressada  como  tem  coa- 
djuvado a Sociedade  dos  Architectos  ; ao  sr.  Ven- 
tura Terra  pela  offerta  duma  valiosa  peça  de  mo- 
biliário para  a séde  associativa;  e ao  Conselho 
Director  pela  fórma  notável  como  se  desempe- 
nhou do  seu  mandato 

Estas  propostas  da  Commissão  foram  também 
e separadamente  approvadas  por  unanimidade. 

O relatorio  do  Conselho  Director,  de  que  foi 
relator  o sr.  Francisco  Carlos  Parente,  faz  uma 
descripção  circumstanciada  de  todos  os  assumptos 
que  occuparam  a attenção  do  referido  Conselho; 
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allude  entre  outras  ás  negociações  entaboladas 
para  se  adquirir  a sêde  social,  ás  relações  asso- 
ciativas iniciadas  com  sociedades  nacionaes  e ex- 
trangeiras,  á sua  intervenção  quando  se  publicou 
o regulamento  do  curso  de  engenharia  sanitaria, 
ao  legado  Valmór,  e á confecção  de  dois  traba 
lhos  importantíssimos,  que  grandes  serviços  virão 
prestar,  por  ha  muito  ser  sentida  a sua  falta  no 
nosso  acanh  ido  meio  profissional. 

Referimo  nos  á elaboração  dum  livro  de  bases 
de  preços  da  construcção  em  Lisboa,  cuja  publi- 
cação se  torna  em.  extremo  necessária  e a sua 
approvação  official  imprescindível,  e á organisa- 
ção  duma  tabella  com  caracter  official  associativo 
dos  honorários  dos  architectos.  O livro  de  bases 
de  preços  tratará  primeiramente  da  construcção 
em  Lisboa,  sendo  depois,  conforme  as  circums- 
tancias  o permittirem,  ampliado  á construcção  em 
todo  o continente  e ilhas  adjacentes. 

Apoz  a approvação  do  parecer  e propostas  da 
Commissão  Revisora  procedeu  se  ás  eleições  dos 
corpos  gerentes,  que  deram  o seguinte  resultado: 
— Assembléa  Geral:  presidente  , José  Luiz  Mon- 
teiro ; vice  presidente,  Adães  Bermudes;  i.°  se- 
cretario Leonel  Gaia;  2.0  secretario,  Álvaro  Ma- 
chado. Conselho  Director  ; — Ventura  Terra,  Al- 
fredo d’Ascenção  Machado,  Rozendo  Carvalheira, 
José  Alexandre  Soares  e Francisco  Carlos  Parente. 

Antes  da  ordem  da  noute  das  duas  reuniões 
foram  tratados  vários  assumptos  importantes,  em 
cuja  discussão,  que  se  tornou  por  vezes  animada, 
tomaram  parte  os  srs.  Costa  Campos,  Antonio 
da  Costa,  D as  da  Silva,  Ascenção  Machado,  José 


Alexandre  Soares.  Leonel  Caia,  Adolpho  Mar 
ques  da  Silva  e Francisco  Carlos  Parente.  — Fo 
ram  propostos  socios  honoranos,  os  senhores  Al 
fredo  d’Àndrade,  architecto  portuguez  residente 
em  Italia  onde  tão  notavelmente  tem  exercido  a 
sua  profissão,  occupando  cargos  officiaes  da  mais 
alta  importância,  e o sr.  dr.  Sousa  Viterbo,  litte- 
rato  e arcbeologo  insigne  que  tão  profundos  es- 
tudos tem  feito  sobre  a architectura  nacional,  com 
que  muito  tem  concorrido  para  o conhecimento 
da  sua  historia  e pondo,  consequentemente,  em 
evidencia  os  grandes  serviços  que  á arte  do  seu 
paiz  teem  prestado  os  architectos  portuguezes. 

Estas  propostas  foram  approvados  por  aclama- 
ção. 

Foi  nomeada  uma  commissão  de  que  fazem 
parte  os  senhores  José  Alexandre  Soares,  Adães 
Bermudes  e Rozendo  Carvalheira,  para  tratarem 
de  assumptos  referentes  ao  proximo  congresso  in- 
ternacional de  architectura  que  se  realisará  em 
abril  do  proximo  anno  na  cidade  de  Madrid,  e 
aonde,  segundo  nos  consta,  irá  uma  grande  depu- 
tação dos  architectos  portugueses. 

Também  na  primeira  reunião  affectuada  foram 
approvados  votos  de  congratulação  por  ter  sido 
agraciádo  com  o ofhcialato  de  S.  Thiago,  um  dos 
directores  d'esta  revista,  o sr.  Rozendo  Carva- 
lheiro, e de  agradecimento  a todos  os  socios  que 
prestaram  serviços  á Sociedade,  no  numero  dos 
quaes  se  destaca  o sr.  Peres  Dias  Guimarães,  que 
na  cidade  do  Porto  muito  tem  concorrido  para  o 
bom  funccionamento  dos  negocios  associativos. 

As  mezas  que  dirigiram  os  trabalhos  foram 
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compostas,  na  primeira  reunião  pelos  srs.  Álvaro 
Machado,  presidente,  Leonel  Gaia,  e Antonio  do 
Couto,  secetarios  ; na  segunda,  pelos  srs.  Leonel 
Gaia,  presidente,  Antonio  do  Couto  e Arthur  Ra- 
to, secretários. 



A EXPOSIÇÃO  DA  HABITAÇÃO 

No  dia  8 de  agosto,  o Ministro  do  Commer- 
cio  e da  Industria,  em  França,  inaugurou 
solemnemente  a exposição  installada  no 
Gr  and  Palais  dos  campos  Elyseus,  em  Paris. 

A impressão  que  nos  deixou  a leitura  do  esplen- 
dido numero  do  jornal  parisiense  Le  Bâtiment  foi 
das  mais  lisongeiras  dando  logar,  por  mais  de  uma 
vez, a que  lamentássemos  não  poder  ir  ver  de  per- 
to as  interessantes  construcçóes  que  o nosso  col- 
lega  descreve  levemente  e de  que  promette  tornar 
a falar. 

Eis  a apreciação  de  aquelle  certamen,  feita  pelo 
Bâtiment  depois  de  historiar  os  esforços  do  pro- 
motor da  exposição,  sr.  O.  Lartigue  e dos  srs.  Du- 
vand  e Jansen,  respectivamente  presidente  da  com- 
missão  protectora  e administrador  geral. 

«Sob  tão  vigorosa  direcção,  escreve  o nosso  col- 
lega,  a exposição  da  habitação  não  podia  deixar  de 
ser  uma  obra  de  primeira  ordem  e acaba  de  de 
monstrar  que,  não  satisfeita  em  cumprir  tudo  quan- 
to de  ella  se  esperava,  ultrapassou  as  previsões. 

Encontrou  activos  collaboradores  nos  archite- 
ctos  e empreiteiros  que  edificaram  na  nave  cons 
trucções  de  altissimo  interesse  não  sómente  debai- 
xo do  ponto  de  vista  technico  mas  também  social- 
mente. 

Construiu  se  efíectivamente  toda  uma  série  de 
casas  baratas  na  parte  central  da  nave,  que  mos- 
tram ao  público,  inteiramente  edificada  e prompta 
a ser  habitada  a casa  que  se  pode  obter  por  um 
determinado  preço. 

E’  uma  verdadeira  lição  de  coisas  que  deve  pro- 
duzir grandíssimos  resultados.  Quando  o modesto 
empregado,  o operário  quase  sempre  tão  mal  alo- 
jados em  casas  insalubres,  virem  o que  podem  ob- 
ter quase  sem  augmento  de  aluguer  com  a perspe- 
ctiva de  virem  a chamar-lhe  sua  num  praso  bas- 
tante curto,  em  locaes  onde  o ar  e o espaço  hão 
de  ser-lhes  menos  mesquinhamente  contados  do 
que  nos  grandes  centros  e que  podem  tornar  se 
agora  de  facil  accesso,  dados  os  meios  de  cummu- 
nicação  que  se  multiplicam,  e indubitável  que  tra- 
tarão sem  demora  de  aproveitar-se  das  vantagens 
que  se  lhes  proporcionam  e de  que  geralmente 
nem  sequer  desconfiam. 

De  entre  as  construcçóes  que  mais  chamaram 
a attenção,  convem  citara  casa  da  Sociedade  eco- 
nômica de  aposentações  construída  pelo  sr.  Lavi- 
rotte,  a dos  srs.  Umbdenstock,  Bouvard  e Fava- 
ron,  a casa  de  desarmar  do  sr.  Benouville,  o pa- 
vilhão de  adobos  e materiaes  novos  do  sr.  Plument 
Uma  fonte  monumental  de  faiança  do  sr.  Loeb 
nitz  occupa  o centro  da  nave.  Ao  fundo,  circui- 
tando a escadaria  que  dá  para  as  galerias  superio- 
res, pintou  o decorador  sr.  Chaperon  um  enorme 
painel  representando  uma  praça  da  edade  media, 
em  frente  da  qual  se  elrva  uma  cascata  de  beton 
armado  do  sr.  Dumcsnil.  Logodeante  da  porta  de 
entrada  levanta-se  um  portal  gothico  fechado  por 
uma  grade  do  sr.  Busson,  trabalho  admiravel  de 
serralharia. 

Entre  as  construcçóes,  que  completam  a instal- 
lação  do  centro  da  nave,  ainda  se  deve  apontar  o 


curioso  pavilhão  do  sr:  Guinard,  a casa  de  empa- 
nadas de  cortiça  do  Lidium.  a casa  colonial  do 
sr.  Jardel,  a estufa  elegante  de  Saint  Gobain,  dis- 
posta pelo  sr.  Vinant,  os  pavilhões  dos  srs.  Sch- 
wartz  e Meurer  e da  sociedade  dos  Onix  de  Sidi 
Hamza. 

Nas  galerias  lateraes  e avenidas  exposeram-se 
os  productos  e materiaes  de  construcção,  as  ma- 
deiras, as  ferramentas,  bem  como  o mobiliário  e 
as  diversas  industrias,  dando  largo  quinhão  a hy- 
giene  da  casa  e reservando  uma  secção  para  a 
alimentação. 

Parte  das  galerias  do  primeiro  andar  estão  re- 
servadas para  as  Bellas  Artes  e parte  para  a sec- 
ção de  econ  mia  social,  em  que  se  reuniu  grande 
cópia  de  plantas,  documentos  e informações  de 
toda  a especie  concernentes  ás  casas  baratas,  aos 
seguros  e á legislação  do  trabalho  em  França  e no 
estranjeiro. 

Nos  proximos  numeros  esperamos  poder  re- 
produzir alguns  typos  de  casas  que  publicou  Le 
Bâtiment , soccorrendo  nos  em  grande  parte  do 
texto  com  que  aquella  folha  parisiense  acompanha 
as  suas  gravuras. 

Se  alguma  publicação  mais  se  referir  á exposi- 
ção tão  largamente  como  Le  Bâtiment , não  deixa- 
remos de  a consultar  dando  noticia  aos  leitores  da 
Construcção  Moderna  do  que  ali  se  escrever. 


HENRIQUE  DAS  NEVES 

Oillustre  general  e erudito  investigador,  sr. 
Henrique  das  Neves  observamos  amavel- 
mente que  a ta  bei  la  que  aconselhavamos 
ao  sr  dr.  Gama  e Castro  que  juntasse  ao  seu  li- 
vro, imitando  publicações  analogas,  que  recente- 
mente appareceram  em  Inglaterra  1 não  é novida- 
de em  Portugal  porque  «/em  sido  usada  ha  annos 
pelo  visconde  de  Castilho , Julio,  como  se  pode  ver 
nos  tres  últimos  volumes  LISBOA  ANTIGA , 2* 
edição , alem  dos  AMORES  DO  VIEIRA  LUSI- 
TANO, etc  » 

E um  defeito  português,  a que  poucos  escapam, 
o de  olhar  para  o que  se  faz  lá  por  fóra  sem  ver 
o que  se  passa  em  casa. 

Assim  é que  poucas  pessoas  ha  que  saibam  que 
Pedro  Nunes  escreveu  ácerca  dos  erros  de  Oron- 
cio  Fineo,  que  annunciara  ter  descoberto  a qua- 
dratura do  circulo,  a duplicação  do  cubo,  a tri- 
secção  do  angulo  e que  no  Collegio  de  França, 
em  Paris,  expunha  os  seus  methodos  totalmente 
faltos  de  aquelle  rigor  que  pede  a geometria. 

Não  poucos  ignoram  que  o padre  Gaspar  Affon- 
so,  em  1596,  exprimia  em  português  a affirmação 
da  variabiudade  das  especies  biológicas,  que  im- 
mortalizou  o nome  do  nosso  contemporâneo  Dar- 
win. 

Raro  é aquelle  que  sabe  que  o médico  Antonio 
Luís,  em  i56o,  formulou  no  seu  livro  De  occultos 
proprietatibus  a lei  da  attracção  universal,  que  to- 
dos chamamos  lei  de  Newton. 

Por  isso,  seguindo  a orientação  em  que  foi 
educado  como  a grande  maioria  dos  portuguêses, 
quem  isto  escreve  teve  ensejo  de  ver  alguns  traba- 
lhos de  erudição  e de  investigação  histórica,  publi- 
cados no  estranjeiro,  talvez  nem  sequer  referentes 
a assumptos  que  de  longe  dissessem  respeito  a 
Portugal  e. . . apontou  os  sem  saber  que  tinha  tão 
bom  ou  melhor  em  casa. 

Dando  noticia  da  observação  do  sr.  general 

1 Vid  A Construcção  Moderna , n.°  104  pag  160. 
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Henrique  das  Neves,  quem  isto  escreve  rejubila- 
se,  como  português,  por  saber  que  temos  já  entre 
nós  modelos  que  aconselhar,  sem  ir  buscá-los 
aos  outros  países.  E’  prata  da  casa  e por  isso  a 
estimamos  tanto  como  tudo  quanto  é nosso,  como 
a architectura  nacional,  a que  A Construcção  Mo- 
derna tem  consagrado  os  seus  disvelos,  o que  não 
poucos  applausos  tem  merecido,  por  parte  de  al- 
guns amigos  da  riossa  revista,  entre  os  quaes  figu- 
ra o sr.  general  Henrique  das  Neves,  que  anciosa 
mente  esperamos  que  a honrará  em  breve  comum 
de  aquelles  estudos  a que  se  tem  consagrado  e de 
que  ha  pouco  nos  falava  1 2 com  o enthusiasmo  de 
aquelles  cujo  coração  não  envelhece,  porque  o es- 
pirito se  consagra  ao  culto  do  que  ha  de  bello,  do 
oue  ha  de  caracterisco  no  nosso  Portugal. 


EXPOSIÇÃO  DE  ARTE  MONUMENTAL 

Quando  falamos  do  congresso  de  architectos 
que  ha-de  celebrar-se  no  proximo  anno 
.em  Madrid  % alludimos  a uma  exposição 
de  trabalhos  architectanicos,  que  pretendia  effe- 
ctuar-se  ao  mesmo  tempo. 

Eis  as  bases  de  aquelle  certamen,  segundo  o nos- 
so. collega  Gaceta  de  Obras  Publicas : 

i.°  Coincidindo  com  o VI  congresso  internacional 
de  architectos,  que  ha  de  celebrar-se  em  Madrid 
em  19 "4,  realizar-se-á  uma  exposição  de  arte  mo- 
numental hispanhola,  em  que,  por  meio  do  dese- 
nho, da  photographia,  da  phototypia  ou  modelos 
em  gesso  ou  madeira  se  reproduza  tudo  quanto 
existe  digno  de  nota  em  Hispanha,  tanto  monu- 
mental como  de  arte  sumptuaria  em  todos  os  pe- 
ríodos artísticos,  que  se  expandiram  na  Península 
até  i85o  inclusivé. 

2.0  Poderão  concorrer  a este  certamen  os  cabi- 
dos, centros,  corporações  e particulares  que  con- 
servam rios  seus  archivos  ou  possuam  trabalhos 
da  natureza  dos  anteriormente  referidos,  quer  se- 
jam desenhos,  fragmentos  architectonicos,  mol- 
des, reproducções  ou  objeetos  de  arte  dignos  de 
estudo,  característicos  de  uma  epoca  ou  notáveis 
pela  sua  mão  de  obra  e antiguidade,  preferindo-se 
sempre  os  desenhos,  (esboços,  plantas  e porme- 
nores) executados  por  architectos  de  outras  épo- 
cas ou  pelos  contemperaneos  já  fallecidos  ; os  pho- 
tographos  profissionaes  ou  amadores;  os  artistas 
e archeologos  e geralmente  quantas  pessoas  se 
interessam  pela  arte  nacional  e contribuem  com 
os  seus  trabalhos  e escriptos  para  o progresso  e 
desenvolvimento  das  Bellas  Artes  em  Hispanha. 

3.°  A exposição  também  comprehenderá  uma 
secção  bibliographica  em  que,  por  meio  do  livro 
ou  dos  diffcreri tes  meios  typographicos  e de  pu- 
blicidade usados  e conhecidos  até  hoje,  poderão 
expôr-se:  monographias,  folhetos, memórias  e obras 
impressas  em  Hispanha  relativas  á indole  e cara- 
cter do  certamen,  que  se  projecta.  Admittir-se-ão 
os  desenhos  e modelos  no  ta-tnanho  e dimensão 
que  se  enviarem  acondicionados  e de  modo  que 
piossam  expôr  se. 

Os  trabalhos  em  photographia  e phototypia  de- 
verão remetter-se  executados  no  maior  tamanho 
possível  e dc  modo  que  se  possam  applicar  em 
instillação  mural  ou  dispostos  em  collecções,  em 

1 O sr  general  indicava-nos  uma  gravura,  publicada  na  re  ■ 
vista  «A  caça",  referente  a uma  edificação  caracteristica- 
mente  portuguesa. 

2 Vid.  A Construcção  Moderna , n.°  93  de  20  de  abril  de 
i9°3,  pag  71. 


apparelhos  apropriados,  de  maneira  que  possam 
examinar-se  e estudar-sc  facilmente. 

5. °  Em  toda  a classe  de  trabalhos  preferir-se-á 
a reproducção  de  pormenores  e elementos  dos  edi- 
fícios e a dos  objeetos  de  arte  isolados  sem  que 
por  isso  se  prescinda  dos  conjuntos,  nem  das  vis- 
tas panoramicas,  sempre  que  uns  e outros  sejam 
de  reconhecida  importância  já  porque  deem  razão 
de  totalidade  de  um  monumento  ou  reproduzam 
determinada  natureza, cuja  contemplação  possa  pro- 
duzir impressão  esthetica. 

6. °  No  caso  de  haver  trabalhos  repetidos,  allusi- 
vos  a um  mesmo  objecto  de  arte,  pormenor,  con- 
junto ou  monumento,  a Commissão  da  Exposi- 
ção determinará  qual  dc  elles,  pelas  suas  condições 
de  execução  ou  pelo  seu  valor,  merece  figurar  no 
certamen,  sem  que  este  facto  implique  preterição 
alguma  para  o expositor  ou  expositores  cujos  tra- 
balhos não  forem  expostos  por  este  motivo. 

7.0  As  despezas  de  transporte  e embalagem  são 
por  conta  dos  expositores 

Logo  que  entregues,  os  trabalhos  ficam  guarda- 
dos e sob  a vigilância  da  Commissão  durante  todo 
o tempo  que  durar  o certamen  e só  podem  ser  re- 
tirados quando  este  findar,  mediante  a apresenta- 
ção previa  do  recibo  que  foi  entregue  quando^se 
confiáramos  trabalhos  á secretaria  da  Commissão. 

8 0 Será  permittida  a venda  de  photographias  e 
também  se  consentirá  a de  bilhetes  postaes  e de 
álbuns  de  recordação,  que  reproduzam  as  obras 
expostas,  para  se  dar  assim  a conhecer  de  um  mo- 
do geral  a arte  hispanhola,  devendo  acompanhar 
os  bilhetes  postaes  e os  álbuns  alguns  dados  e re- 
senhas históricas  c archeologicas  do  monumento 
ou  pormenor  que  reproduzir,  para  o que  a Com- 
missão  pede  aos  auctores,  que  o preferiram,  que 
submetiam  as  provas  do  texto,  antes  de  publicadas, 
ao  exame  da  Commissão  de  architectos  organiza- 
dora de  Exposição  que,  de  outro  modo,  não  fica 
responsável  pelos  erros  ou  inexactidÕes  em  que  se 
incorra. 

20  por  cento  de  importanciatie  cada  venda  cons- 
tituirá* receita  para  occorrer  aos  gastos  da  exposi- 
ção que  se  projecta. 

9.0  Organisar-se-ão  diplomas  de  cooperação  para 
os  trabalhos  que  se  apresentarem  e,  além  de  isso, 
um  dado  numero  de  prêmios  pata  o que  se  pu 
blicarão  opportunamente  as  condições.  ^ 

1 o.°  O regimen  interior  da  Exposição,  a pri- 
meira de  este  genero  que  se  faz  em  Hispanha, 
será  determinado  por  um  regulamento  especial, 
fixando  se  anticipadamente  o prazo  para  admissao 
dos  trabalhos  até  28  de  fevereiro  de  1904  ao  meio 
dia. 



B1BLIOGRAPHIA 


Alexandre  Souris  — Pintura  industrial.  Traducção  do  sr. 
engenheiro  M.  de  S.  Machado  Junior. 

O nosso  collega  e amigo  sr.  engenheiro  Ma- 
chado Junior  consagra  o pouco  tempo  que 
lhe  sóbra  do  cumprimento  dos  seus  deve- 
res officiaes  a estudar  as  questões  technicas  e 
com  o desinteresse  de  um  homem  de  elevada  cul- 
tura intellectual,  quer  que  todos  aproveitem  do  seu 

estudo,  mórmente  quando  elle  implica  com  um 
problema  dc  hygiene  como  é aquelle  de  que  tra- 
ta o opusculo,  cuja  traducção  acaba  de  dar  á es- 
tampa. / 

A hygiene  dos  pintores  é com  efteito  um  de  es- 
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ses  problemas  que  estão  hoje  em  dia  occupando 
todos  os  países  civilisados.  A substituição  dossaes 
de  chumbo  por  outros  inntfensivis  está-se  impon- 
do entre  os  povos  em  que  a hygiene  não  é tão 
somente  uma  fórmula  mais  ou  menos  espectacu- 
losa,  mas  um  assumpto  digno  de  preoccupar  em 
todas  as  suas  minudencias  o legislador  que  assi- 
duamente consulta  o medico,  o engenheiro  sani- 
tário, numa  palavra,  todos  quanto  podem  esclare- 
cê-lo  na  defeza  da  vida  humana,  que  não  represen- 
ta apenas  um  valor  sentimental,  mas  uma  riqueza 
positiva. 

Numa  curta  introducção,  o sr.  Machado  Junior 
expõe  as  modificações  e aperfeiçoamentos  que  fez 
nà  traducção  da  obra  de  Alexandre  Souris,  afim 
de  tornar  o seu  trabalho  comprehensivel  para  a 
maioria  dos  leitores,  nem  sempre  a pár  das  des- 
cobertas que  a chimica  industrial  realizou  no  ul- 
timo quartel  do  século  passado  e que  podem  clas- 
sificar-se de  portentosas. 

Bom  desejo  teriamos  de  dar  uma  ideia  sequer 
resumida  do  trabalho  do  sr.  Machado  Junior,  mas 
justificado  receio  temos  de  que  a nossa  exposição 
não  ponha  bem  em  relevo  o merecimento  do  livro 
e por  isso  limitamo-nos  a dizer  que  num  primeiro 
capitulo  considera  a questão  sob  o ponto  de  vista 
economico  e hygienico  fazendo  largas  transcripções 
de  relatórios  e estatísticas  médicas  allusivas  ao  as- 
sumpto. 

O segundo  capitulo  é o que  technicamente 
mais  pode  interessar  o constructor  porque  encer- 
ra uma  grande  quantidade  de  fórmulas  para  pin- 
turas exteriores,  interiores  e de  apparelho  para 
imitação  de  fingidos,  tanto  de  madeiras  como  de 
mármores,  esmaltes, pinturas  de  carruagens,  de  lo- 
comotivas, de  machinas  de  navios,  etc. 

Em  additamento  ao  trabalho  do  sr.  Alexandre 
Souris,  resume  o sr.  engenheiro  Machado  com  a 
maxima  clareza  e concisão  os  princípios  a que  de- 
ve subordinar-se  a nova  pintura  hygienica. 

Felicitando  o joven  engenheiro,  nosso  dilecto 
amigo,  por  este  seu  trabalho,  fazemos  votos  para 
que  as  attenções  do  nosso  governo  se  fixem  em 
assumptos  de  tamanha  importância,  como  é aquel 
le  de  que  elle  tratou  e,  analogamente  ao  que ^se 
fez  já  em  países  que  estão  á frente  da  civilisação, 
justo  seria  que  nós  enveredássemos  pelo  mesmo 
caminho.  Se  tal  succeder,  bem  merece  das  classes 
trabalhadorrs  o sr.  Machado  Junior,  mas  ainda 
quando  não  tenham  echo  nas  regiões  do  poder  as 
palavras  do  illustre  engenheiro,  nem  por  isso  dei- 
xarão ellas  de  traduzir  o protesto  de  uma  alma 
nobre  e de  uma  intelligencia  altruísta. 


Oliveira  Simões  — Concorrência  dolosa , separata  de  O 
Mundo  Economico. 

Odistincto  engenheiro  e professor  sr.  José 
Maria  de  Oliveira  Simões  acaba  de  publi- 
car em  separata  um  honesto  e bem  pen- 
sado artigo  ácerca  de  um  problema  commercial 
que  a nossa  legislação  ainda  não  definiu  cabalmentc. 

Chefe  de  repartição  na  Direcção  Geral  de  Com- 
mercio  Industria,  tendo  consagrado  todos  os  re- 
cursos da  sua  vasta  intelligencia  e do  seu  aturado 
estudo  âos  problemas  economicos  e sociaes,  cjue 
tem  que  resolver  pelos  serviços  a seu  cargo,  o sr. 
Oliveira  Simões  não  aponta  uma  lacuna  da  nossa 
legislação,  porque  exuberantemente  demonstra  que 
não  existe,  mas  contribue  com  um  valioso  subsidio 
para  facilitar  a segurança  do  commercio  honesto. 
O opusculo  com  que  acaba  de  nos  brindar,  é 


offerecido  ao  sr.  Conde  de  Paçô  Vieira  que,  a des- 
peito do  pouco  tempo  em  que  tem  gerido  as  Obras 
Publicas,  Commercio  e Industria,  tem  demonstrado 
quantos  disvelos  lhe  merecem  os  negocios  que 
dependem  da  sua  pasta  e demais  aquella  dedica- 
tória justifica-se  pela  posição  ofhcial  que  occupa  o 
illustre  titular  na  Procuradoria  Geral  da  Corôa  e 
Fazenda. 

Vamos  tentar  dar  uma  ideia  embora  vaga,  do 
trabalho  do  sr.  Oliveira  Simões. 

Começa  o illustre  engenheiro  por  definir  a con 
correncia  dolosa  e mais  adeante  exemplifica  a sua 
definição,  apontando  os  casos  mais  geraes  em  que 
se  dá,  de  modo  que,  conjugando  o que  escreve 
logo  nas  primeiras  linhas  do  seu  opusculo  com  o 
que  escreve  em  paginas  8,  fica  se  com  noção  clara 
e ideia  completa  do  modo  como  se  exerce  esta 
fraude,  sem  dúvida  muito  mais  condemnavel  do 
que  a da  concorrência  desleal,  porque  é hypocrita 
e offensiva  para  o consumidor  e os  concorrentes 
probos,  um  mero  roubo  industrioso,  como  muito 
bem  diz  o erudito  professor. 

Depois  de  bem  esclarecido  o assumpto,  o sr.  Oli- 
veira Simões  cita  vários  artigos  do  nosso  codigo 
civil  apphcaveis  ao  assumpto,  que  bastaria  escla- 
recer e regulamentar  administrativamente,  porque 
as  questões  nos  tribunaes são  demasiado  caras.  Con- 
fronta em  seguida  a doutrina  do  direito  civil  com 
a expressa  no  artigo  472. 0 do  Codigo  CommeVcial 
e logicamente  é levado  a concluir  que  as  lets  por- 
tuguesas teem  prescripções  que  servem  para  punir 
estas  praticas  irregulares  e nocivas». 

Mas,  se  as  leis  são  claras,  a sua  applicação  é 
que  é dispendiosa  e por  isso  impõe-se  a necessi- 
dade de  regulamentar  o que  estabelece  o direito 
civil  e o commercial,  para  attenuar  o «coeficiente 
de  attricto  e a força  de  inércia»  que  impede  a sua 
facil  execução. 

Passa  então  o ilustre  engenheiro  a expôr  erudi- 
tamente o que  se  dá  com  as  legislações  estrangei- 
ras que  nem  são  mais  completas  nem  mais  per- 
feitas do  que  a nossa  no  que  diz  respeito  a pro- 
priedade industrial.  Incide  o exame,  que  faz,  sobre 
a legislação  francêsa,  italiana,  suissa,  inglesa  e al- 
lemã, sendo  mais  extensamente  exposta  esta  ultima, 
que  impõe  a obrigação  de  designar,  em  algarismos 
e em  unidades  apropriadas,  nos  rotulos  das  mer 
cadorias,  as  quantidades  que  se  conteem  nos  en- 
volucros  ou  nas  taras,  prescrevendo  se  até  para 
algumas  a declaração  da  quantidade  com  o limite 
do  erro  tolerado.  Fundamenta  depois  o sr.  Oli- 
veira Simões  a necessidade  de  introduzir  nas  nos- 
sas leis  disposições  analogas  e appella  para  os  srs. 
ministros  da  Justiça  e Obras  Publicas  para  que 
façam  promulgar  tão  uteis  prescripções. 

O trabalho  que  agora  publica  o sr.  engenheiro 
Oliveira  Simões  é a expressão  de  um  caracter  ho- 
nesto e de  uma  grande  capacidade  intellectual.  Se 
se  pozerem  em  pratica  os  alvitcs  que  elle  aponta, 
todo  o commercio  honrado  ha  de  applaudi-lo  jus- 
tificadamente. 

Mello  de  Mattos. 


ERRATA 

Na  primeira  pagina  do  ultimo  numero,  onde  costuma  vir 
o do  jornal,  que  é o io5,  veio  por  eqnivoco  do  paginador 
o n.°  161,  que  o de  pagina,  assim  como  a penúltima  pagina 
desse  mesmo  numero  que  é 167  saiu  com  o n.°  157. 

Pedindo  desculpa  aos  nossos  assignantes,  destes  errosr 
que  apesar  de  toda  a nossa  boa  vontade,  não  podemos  evi 
tar.  prevenientes  por  esta  forma,  afim  de  emendarem,  que- 
rendo, embora  para  a ordem  de  successão  de  numeros,  se 
possam  guiar  pela  data  inserta  em  todos  finaes  das  primei- 
ras paginas  de  cada  numero. 
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Casa  do  Ex.'"‘  Sr.  Major  Mattos 
Mendes  de  Almeida 

na  praia  da  granja 

Projecto  do  architecto,  sr.  Nicola  Uigaglia 

Publicamos  hoje  mais  um  interessante  projecto 
de  uma  casa  pittoresca,  devido  ao  nosso 
illustre  amigo  e distincto  architecto,  sr.  Ni- 
cola Bigaglia.,  a quem  a camara  municipal  de  Lis- 
boa acaba  de  conferir  o prêmio  do  legado  Valmôr 
para  a edificação  construída  na  capital  que  reuna 
as  condições  que  o testador  impôz  e que  nós  pu- 
blicámos n’um  dos  nossos  últimos  numeros. 

A construcção,  cujos  desenhos  apresentamos, 
é em  granito.  Os  graciosos  motivos  da  fachada 
principal,  assentam  maravilhosamente  no  local  es- 
colhido na  Granja,  onde  está  sendo  feita. 

Da  sua  boa  distribuição,  ajuizarão  os  nossos  lei- 
tores, pelos  desenhos  das  plantas. 

O orçamento  approximado  da  obra,  é de  réis 
8:goo$ooo. 



A VIVENDA  HYGIENICA 

i 

O nosso  collega  Gaceta  de  Obras  Publicas 
estampou  nalguns  dos  seus  numeros  de 
este  anno  uma  conferencia  proferida  na 
Sociedade  hispanhola  de  hygiene,  pelo  Sr.  Dr. 
Larra  e subordinada  ao  titulo  de  este  artigo,  com 
que  iniciou  uma  discussão  entre  módicos,  enge- 
nheiros, architectos  e constructores. 

Por  ser  interessante  em  demasia  traduzimo-la, 
certos  do  que  os  nossos  leitores  acharão  nella 
tanto  interesse  quanto  despertou  em  nós  ao  lê-la: 

Grande  encargo  é para  a minha  fraca  archite- 
ctura intelleetual  aguentar  tão  enorme  fardo  que, 
sem  o auxilio  de  vossa  benevolencia,  dará  em  ter- 
ra com  o meu  corpo  e a minha  audacia. 

E’  essa  carga  o thema  escolhido  que  mais  que 
thema  é um  conglomerado  de  elles,  capaz  de  oc- 
cupar  uma  poderosa  i n telligen cia,  uma  erudição 
technica  copiosa  e um  laboratorio  em  que  traba- 
lhassem médicos,  chimicos,  engenheiros  e archi 
tectos,  até  artjstas,  e artífices  durante  um  anno, 
não  escolar  mas  operário,  que  não  tem  férias. 

E’  preciso  falar  do  alojamento  do  homem,  onde 
possa  viver  ou  morrer,  servindo-lhe  de  sequencia 
ao  claustro  materno,  no  alvorecer  da  lucta  com 
todos  os  elementos  e com  todos  os  preconceitos 
do  antepassado  ou  do  contemporâneo  que  chama- 
mos vida;  e de  antecamara  do  sepulcro,  quando 
para  sempre  dizemos  adeus  a uns  poucos  amigos, 
a bastantes  antagonistas  e innumeros  indifferentes, 
patenteando  familiarmente  de  relance  as  modestís- 
simas impressões  nascidas  do  exame  dos  campos 


em  que  deve  de  intervir  o hygienista,  quando  se 
trata  dos  albergues  durante  o trabalho, dos  centros 
para  estudo  primário  ou  superior,  do  quartel  para 
o homem  de  armas,  do  hospital,  templo  da  carida- 
de e da  sciencia,do  confinado  recinto  correccional , 
do  claustro  até,  que  isola  e confina  também  e do 
templo  onde  por  haver  de  sanear-se  o hálito  mo- 
ral, não  deve  abandonar-se  o cuidado  hygienico 
do  corpo,  para  evitar  que,  emquanto  se  eleva  o 
espirito,  não  contraia  o corpo  males  que  quebrem 
o equilíbrio  entre  ambas  as  forças  cuja  pondera- 
ção é necessária  porque,  do  contrario,  o corpo 
enfermo  transforma  a mente  e por  vezes,  o senti- 
mento puro. 

Mas  não  se  deve  tratar  de  leve  estas  questões, 
dada  a natureza  do  assumpto,  fundindo  a minha 
exposição  no  modelo  habitual  e sobradamente 
conhecido  do  livro  de  hygiene,  da  monographia  de 
applicação  concreta  a caso  particular,  mas  limitan- 
do-me  a esboçar  a parte  genuinamente  technica 
experimental,  melhor  conhecida  por  vós  do  que 
por  mim,  entrarei  com  mais  algum  desenvolvi- 
mento na  exposição  do  que  tem  que  ser  typica- 
mente  a vivenda  hygienica,  advertindo  os  pode- 
res públicos,  aconselhando  a administração  muni- 
cipal, caritativa  ou  particular  para  que  os  primei- 
ros ponham  entraves  a toda  a transgressão  em 
matéria  de  saúde  publica  e os  segundos  alguma 
coisa  mais  façam  do  que  cumprir  as  leis  que  o 
primeiro  dictar,  coutribuindo  assim  para  o bem 
estar  geral  do  cidadão  e portanto  para  o proprio 
bem  estar. 

As  relações  entre  a legislação  geral  em  matéria 
de  hygiene  variaram  tão  proíundamente  desde  que 
se  dictaram  em  Hispanha  as  posturas  municipaes, 
leis  de  sanidade  e obras  didacticas  referentes  a es- 
ta ordem  de  conhecimentos,  nem  tão  modernas, 
nem  tão  boas,  nem  tão  estimadas  entre  nós  como 
seria  mister,  que  considero  chegado  o instante  em 
que  a Sociedade  hispanhola  de  hygiene,  pública  e 
sinceramente  diga  a sua  opinião  ainda  uma  vez 
norteando  ao  mesmo  tempo  os  governantes  e os 
governados,  como  fez  de  antes  com  acerto,  de  que 
não  devo  falar  agora,  por  me  dirigir  a interessados, 
mas  com  enthusiasmo  e opportunidade  antes  de 
nós  reconheceram  todos  quantos  proclamaram  o 
trabalho  efficacissimo  de  esta  corporação  nos  pro- 
blemas de  alimentação,  ensino,  protecção  ás  crean- 
ças,  prophyllaxia  de  enfermidades  infecciosas,  hos- 
pitalização e quantos  outros  que  valorizam  a sua 
brilhante  historia,  inteiramente  ligada  com  a da 
hygiene  pratica  em  Hispanha. 

Pelas  causas  antecedentes  pouco  tenho  que  di 
zer  das  modernas  investigações  respeitantes  á hy- 
giene da  moradia,  da  officina,  do  edifício  destina- 
do a albergar  collectividades  numerosas.  Pouco 
tenho  que  estudar  os  conceitos  docentes  e os  por- 
menores de  indole  abstracta,  mas  aspirarei  a que 
estabeleçamos  por  minha  simples  e modesta  ini- 
ciativa, verdadeiros  cânones  a que  se  submettam 
legisladores  e homens  de  boa  vontade,. em  interes- 
se commum. 

Fica  pois  limitada  a minha  ingerência  a assentar 
soluções  de  problemas  geraes,  de  applicação  im- 
mediata,  para  que  os  resolvaes,  outros  as  prescre- 
vam com  energia,  com  verdadeira  perseveran- 
ça, até  com  dureza,  se  quiserdes,  porque  nestes 
tempos  de  santa  liberdade  e de  espirito  liberal  pro- 
gressivo, só  transigimos  com  o autocrata  salus po- 
puli,  lei  tão  suprema  que  auctoriza  um  despotismo 
unico,  o sanitario. 

Não  quero  no  entanto  perder  tempo  em  mais 
considerações  geraes  e estabelecerei  linhas  de  esta 
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indole  primeiramente  para  a minha  exposição,  de- 
pois para  as  discutirdes  amplamente. 

Apenas  reservo  para  mim  o papel  de  cicerone 
de  uma  especie  de  museu,  cujas  obras  de  arte 
hão  de  ser  os  grandes  trabalhos  vossos  e o vosso 
contingente  para  enriquecer  um  archivo  nacional 
de  hygiene  moderna,  occupando-nos  hoje  da  vas- 
ta sala  que  contem  o que  se  refere  á vivenda  hy- 
gienica.  ^ 

Em  alto  grau  é sympathica  toda  a protecção  e 
quando  se  trata  de  amparar  contra  perigos  exte- 
riores, quando  suppõe  abrigo,  bem  estar,  isola- 
mento temporal  de  certas  luctas,  vida  de  familia 
em  summa,  merece  verdadeiro  culto.  Por  isso  a 
vivenda  humana  deve  ser  objecto  de  estudo  para 
o homem  de  sciencia,  de  cuidado  para  o que  ama 
os  filhos  ou  os  irmãos,  de  preocupação  constante 
para  o estado,  lucta  constante  do  ditoso,  afortuna- 
do e mais  ainda,  do  proletário  desherdado.  Lar, 
nome  divino  que  deriva  de  aquelles  vetustos  alta- 
res, que  elevavam  até  ao  ceu,  como  holocausto  o 
fogo,  símbolo  de  vida,  quando  não  destroe,  açoite 
de  morte,  se  extermina  germens  infeciosos. 

Assim  considerado,  opportunamente  auctorizou 
esta  sociedade  que  se  consagrasse  este  curso  aca- 
dêmico a eludidação  de  problemas  sanitanos  da 
vivenda,  que  se  proposessem  soluções  referentes 
ás  suas  maiores  necessidades  errando  apenas  a es- 
colha de  aquelle  que  o professa. 

Pode  dividir-se  o estudo  das  habitações  em  cin- 
co grandes  grupos  de  assumptos. 

Refere-se  o primeiro  aos  edifícios  conforme  a 
sua  situação,  orientação,  etc,  conforme  os  mate- 
riaes,  conforme  se  encontram  isoladas  ou  agrupa- 
das e conforme  as  suas  relações  com  a rua,  altura 
deellas.  etc.,  problemas  analogos  aos  deconstruc- 
ção  urbana,  sem  duvida  vitaes  para  a habitação 
mas  cuja  analyse  não  quadra  inteiramente  nothe- 
ma  proposto.  Outra  série  de  linhas  geraes  é a que 
comprehende  a ventilação,  cubicação  da  luz, aque- 
cimento, abastecimento  de  agua,  latrinas,  etc.,  que 
todos  encerra,  sem  prejuízo  de  entrar  em  minú- 
cias nas  applicações,  conforme  o objecto  a que  se 
destine  o edifício. 

A casa  que  tem  por  effeito  sómente  alojar  uma 
familia  exige  condições  diversas,  da  do  quartel, 
do  cárcere,  da  fabrica,  da  escola  e demais  alber- 
gues de  collectividades.  Por  isso  falarei  de  aquella 
e de  estes  separadamente. 

Por  ultimo  ser-me-á  grato  exprimir  algumas 
ideias  que  indiquem  a melhor  maneira  de  assegu- 
rar em  seguida  a marcha  hygienica  de  todas  as  vi- 
vendas construídas  de  harmonia  com  as  condi- 
ções fixadas  de  antemão.  Deve  mostrar-se  a este 
respeito  muito  energica  a Sociedade  para  atalhar 
o mal  na  sua  origem. 

(Continua.) 


ENDURECIMENTO  DO  GESSO 

Ao  nosso  collega  hispanhol  Gaceta  de  Obras 
Publicas , fica  a responsabilidade  de  esta 
noticia,  que  demais  elle  já  transcreve  de  um 
periodico  americano  e que,  por  isso.  . . 

Um  chimico  allemão,  diz  elle,  aíFirma  que  o ges- 
so endurece  tanto  como  a pedra  juntando  uma  so- 
lução de  acido  borico  em  agua  quente  com  bas- 
tante ammoniaco  para  dissolver  o borato  que  pri- 
meiro se  formar.  Os  moldes  que  se  obteerr.  com 
este  composto  são  quase  indestruetiveis. 

A receita  não  é cara  e de  ahi  quem  sabe. . .Não 
sçrá  mau  experimentar-se. 


EXPOSIÇÃO  DE  BELLAS  ARTES 

CariuhoH  cie  nine 

Para  alguern  sou  o lirio  entre  ns  abrolhos 
«E  tenho  as  fôrmas  ideaes  do  Cliristo 


«E  se  na  terra  existe  é porque  existo» 

De  esta  maneira  principia,  se  bem  se  recorda 
quem  isto  escreve,  um  soneto  de  Gonçalves  Cres- 
po, mas  embora  a transcripção  não  seja  exacta  a 
ideia  encerrada  nestes  versos  é a que  occorre  ao 
contemplar  a gravura,  que  representa  o quadro  do 
sr.  Thomas  de  Moura. 


Muito  de  preposito  o pintor  dispoz  o assumpto 
de  maneira  que  a creança  ficasse  de  costas  volta- 
das para  o observador,  porque  assim  toda  a at- 
tenção  se  concentra  na  cara  da  mãe  que  não  tem 
olhos  para  contemplar  senão  o doce  fardo  que  tem 
ao  colo,  que  já  lhe  custou,  certamente  tantos  tra- 
balhos, tantas  canceiras  e que  lhe  dará,  quem  sa- 
be, tantos  desgostos  no  futuro. O quadro,  segundo 
dizia  o catalogo  da  ultima  exposição  de  bellas  ar- 
tes, representa  uma  scena  passada  na  Bretanha  ; 
mas,  se  os  trages  e o mobiliário  recordam  a terra 
que  por  mais  tempo  resistiu  á absorpção  do  espi- 
rito romano  e mais  tarde  de  aquelle  que  constitue 
a França,  o que  é facto  ó que  em  toda  a parte  o 
amor  materno  representa  sacrifício  e abnegação. 


GENERALIDADES  DE  HISTORIA 

DA  ARCH1TECTURA  EM  ALGDNS  POYOS 

(Continuado  do  n.°  101) 

Opropheta  de  uma  religião  nova,  geralmen- 
te, é o legislador  por  excellencia  do  povo 
para  o qual  ella  é destinada,  baseando  a 
nova  religião  em  lei  escripta.  Taes  são  Moysés  na 
Judeia,  Hermes  no  Egypto  e Zoroastro  na  Pérsia. 

As  religiões  da  segunda  epoca  não  são  em  ver- 
dade, originadas  directamente  da  religião  naraut.l 
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A degeneração  e desordem  das  crenças  primi- 
tivas são  geralmente  a causa  directa  da  apparição 
de  uma  religião  revelada. 

Os  fundadores  e prégadores  da  fé  escripta  e 
revelada,  estão  quasi  sempre  em  guerra  aberta 
com  o paganismo  primitivo  e o seu  sacerdócio. 
O primeiro  indivíduo  que  invocou  o nome  de  Je- 
hovah  foi  Henoch,  nome  admiravel  e mysterioso 
ante  o qual  todos  vergaram  os  joelhos  E'  durante 
esta  epoca  que  Moysés  colloca  em  adoração  pura 
Jehovah. 

Henoch  é o Idrio  dos  Orientaes  de  oeste  e o 
Kapila  dos  índios.  O ultimo  personagem  que 
Moysés  menciona  é Melchisidee,  apezar  de  ser 
contemporâneo  de  Abraham. 

* 

O primtivo  pensamento  da  sociedade  foi  procu- 
rar um  abrigo  para  se  resguardar  das  estações;  a 
sociedade  primitiva  sendo  certamente  composta, 
de  pastores,  agricultores  ou  caçadores,  é de  pre- 
sumir que  cada  um  de  estes  grupos  adoptasse  um 
abrigo  correspondente  ao  seu  caracter  nômada  ou 
sedentário. 

E'  por  esta  causa  que  se  attribue  ao  pastor  a 
origem  da  tenda,  habitação  ligeira  e facil  de  cons- 
truir. A imitação  das  tendas  de  abrigo  encontra-se 
na  fôrma  das  construcções  chinêsas  e japonesas. 

A caverna  encontra  se  nas  raças  da  índia  e Nu- 
bia  E’  ella,  a cabana,  portanto  o ponto  de  par- 
tida de  toda  a architectura  grega  e romana. 

Os  indios  reconhecem  por  architecto  primitivo 
Brahma.  Foi  o creador  de  todas  as  coisas,  e o seu 
poder  é representado  pela  imagem  de  Visvaharma. 
Os  livros  sagrados  das  índias  mostram  a principal 
fôrma  das  suas  cidades.  Existiam  quatro  especies 
de  cidades,  que  se  distinguiam  pela  sua  confi- 
guração. 

Estas  cidades  eram  divididas  por  meio  de  ruas, 
que  se  cortavam  em  ângulos  rectos.  O centro  da 
cidade  era  reservado  e habitado  pelos  brahama- 
nes.  Em  torno  de  elles  vivia  o povo,  nos  ângulos 
achavam  se  dispostos  os  mercados,  collegios  e ou- 
tros edifícios  públicos.  Um  muro  rodeava  a cidade, 
tendo  em  cada  um  dos  seus  quatro  lados  uma 
porta  e torres  em  cada  um  dos  seus  ângulos. 

A elevação  das  casas  correspondia  á classe  do 
indivíduo  que  a fazia  construir.  As  das  classes  in- 
feriores não  podiam  ter  além  de  um  andar,  e mui- 
tas não  podiam  ir  além  do  rez-do-chão ; as  portas 
nunca  occupavain  o centro  das  fachadas  : o seu  lo- 
gar  era  escolhido  conforme  a altura  e largura  da 
fachada,  e o mesmo  succedia  com  as  janellas.  As 
ruas  eram  regadas  com  aguas  correntes,  e ornadas 
com  arvores.  Ricas  lojas  as  ornamentavam,  e as 
casas  estavam  unidas  umas  ás  outras.  Os  palacios 
punham-se  ordinariamente  de  pequenos  pateos  ar- 
borizados e em  volta  dos  quaes  se  dispunham  as 
habitações  com  porticos.  Os  tectos  formavam  ter- 
raços, as  escadas  eram  estreitas  e mettidas  na 
grossura  da  parede.  Construiram  enormes  reser- 
vatórios, ergueram  columnas  e arcos  triumphaes 
em  honra  de  heroes,  conheceram  também  as  pon- 
tes, cujos  pilares  eram  formados  muitas  vezes  por 
enormes  blocos  reunidos  entre  si  por  uma  unica 
pedra. 

Os  Egypcios  davam  as  honras  de  architecto  a 
Osiris. 

No  Egypto,  a attenção  dos  archeologos  está 
constantemente  attraída  para  os  templos  e túmu- 
los, dando  pouca  importância  á architectura  parti- 
cular. As  cidades  eram  geralmente  divididas  em 
ruas  traçadas  regularmente,  mas  muito  estreitas, 


com  excepção  das  principaes,  onde  dois  carros,  a 
par,  enchiam  a rua  no  sentido  lateral. 

Esta  estreiteza  de  ruas  tinha  a vantagem  de  con- 
servar na  sombra  metade  da  sua  largura.  Em  ge- 
ral, as  casas  que  davam  para  a rua,  eram  separa- 
das lateralmente  por  pequenas  travessas,  raras  eram 
as  que  tinham  mais  de  dois  andares,  exceptuando 
as  das  cidades  principaes,  como  Thebas,  onde  che- 
garam a ter  cinco  andares. 

Eram  bem  delineadas  em  correspondência  com  o 
clima.  Um  pateo  precedia  os  aposentos  collocados 
á direita  e á esquerda  de  um  comprido  corredor  ; 
outras  vezes  occupavam  as  tres  faces  do  pateo  e 
noutras  ainda  aproveitavam  as  quatro  faces  sendo 
este  o systema  mais  seguido.  O rez-do-chão  era 
aproveitado  para  armazéns,  contendo  também  a 
cosinha;os  andares  superiores  eram  habitados  pela 
familia;  em  vez  de  telhados,  tinham  terraços  onde 
á tarde  podiam  gosar  o fresco  durante  os  grandes 
dias  de  calor  e onde  também  passavam  as  noites. 
Algumas  vezes  estes  terraços,  eram  abrigados  por 
te  lias  ligeiras,  sustentadas  por  columnas  de  ma- 
deira. 

{Continua. ) JOSE  C.  P P . DA  UoSTA. 


FORCA  MOTRIZ  OBTIDA  PELA  INCINERAÇÃO 
DOS  RESÍDUOS  CASEIROS 


Segundo  uma  communicação  do  Sr.  W.  Fran- 
cis  Goodrich  á Institution  of  Electrical  En- 
gineers , diz  o Biillelim  da  Sociélé  des  Ingé- 
nieurs  Civils  de  France,  já  possuem  em  Inglaterra, 
não  menos  de  160  cidades  installacões  para  a des- 
truição dos  resíduos  caseiros  e 45  de  essas  cida- 
des deliberaram  applicar  esta  destruição  para  a pro- 
ducção  da  electricidade. 

Já  funccionam  installacões  para  destruição  de 
1900  toneladas  diarias.  Em  seis  cidades  produzem- 
se  de  20  a 37,8  kilowats  horas  pela  combustão  de 
uma  tonelada  de  lixos.  Em  Darmen,  a vaporização 
média  é de  1,28  de  agua  por  1 de  matérias,  me- 
dia baseada  na  utilisação  de  10000  toneladas  an- 
nuaes.  O engenheiro  da  cidade,  o sr.  R.  W.  Smith 
Saville,  verificou  que  se  vaporizaram  1 3.220  metros 
cúbicos  de  aguas  em  caldeiras  aquecidas  com  hu- 
lha, com  uma  despeza  de  3i5oo  francos  ou  2fr,36 
por  metro  cubico.  Ora,  tendo  as  caldeiras,  a iueci- 
das  por  meio  de  fornos  para  incineração  de  lixos, 
vaporizado  1 1400  metros  cúbicos  de  agua,  seria 
preciso,  se  se  não  utiiisassem  os  lixos  como  com- 
bustível, queimar  para  aquella  producção  26000 
francos  de  carvão. 

Numa  experiencia  em  Nelson,  que  durou 
473horas,25  queimaram  se  140  kilogrammas  de  de- 
trictos  por  metro  quadrado  de  superfície  de  grelha 
e por  hora,  medindo  a superfície  alludida  9m,1,3  e 
transformou  ik,85  de  agua  a 100  graus  em  ''apor 
a 100  graus  por  ki lo  de  matérias  incineradas.  A 
vaporização  foi  de  2 5 kilos  por  metro  quadrado 
de  superfície  de  aquecimento 

Em  dois  outros  ensaios  de  menor  duração,  a 
combustão  fez-se  a razão  de  280  e 334  kilogram- 
mas por  metro  quadrado  da  superfície  de  grelha 
e por  hora  com  vaporizações  de  ik,5  e ik,9Õ  por 
kilogramma  de  lixos.  A temperatura  da  camara  de 
combustão  variava  entre  1070  e 1225  centigrados. 
Nas  experiencias  fez  se  uso  de  uma  caldeira  Lan- 
cashire  de  2m,44  de  diâmetro  e 9"\i5  de  cumpri- 
mento com  9ttmi,6  de  superfície  de  aquecimento. 
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A INDUSTRIA  DAS  PONTES  METALLICAS 

(Continuado  do  n.°  KM) 


Preferiam-se  as  vigas  compostas  de  malhas 
simples,  chamadas  de  grandes  malhas,  cara- 
ctensadas  pela  circumstancia  que  o seu  dia- 
gramma  é formado  pela  justaposição  de  triângu- 
los, triângulos  em  N ou  em  V,  com  ou  sem  ele- 
mentos verticaes. 

Não  possuem  estas  vigas  senão  o numero  de 
barras  rigorosamente  preciso:  chamam-se  sem  bar- 
ras superabundantes.  Uma  sabia  memória  do  sr. 
Maurício  Levy,  a que  acaba  de  ser  concedido  um 
dos  prêmios  Henri  Schneider  !,  demonstra  que  de- 
vem preferir  se,  em  principio,  as  vigas  triangula- 
das,  porque  são  theoricamente  mais  econômicas. 
O seu  calculo  é mais  rigoroso,  porque  mais  se 
approxima  da  realidade,  quando  se  desprezam  os 
esforços  devidos  ás  ligações  das  barras  entre  si. 

Embora  costumemos  rebitar  as  peças  umas  ás 
outras,  de  bom  grado  admittimos  nos  nossos  cál- 
culos que  são  desprezíveis  os  esforços  de  ligação. 
Justifica  esta  nossa  hypothese  a duração  das  nossas 
obras.  Demais,  os  americanos,  que  construiram  nu- 
merosíssimas obras  com  ligações  articuladas,  aban- 
donaram este  processo  de  construcção,  somente  de 
ha  alguns  annos  para  cá  para  adoptarem  as  vigas 
inteiramente  rebitadas. 

Não  falei  até  agora  senão  das  pontes  que  des- 
cansam em  mais  de  dois  apoios.  Suppõe  o calculo 
das  vigas  de  estas  pontes  que  permanece  invariá- 
vel o nivel  dos  apoios,  seja  qual  fôr  a posição  da 
carga  sobre  a obra.  No  entanto  a natureza  do  ter- 
reno de  apoio  da  fundação,  provoca  ás  vezes  re- 

(i)  Este  prêmio  Henri  Schneider,  devido  ao  director  do 
Creusot,  já  talleeido,  sóbe  a 160  000  francos  (28.800^000  réis 
ao  par)  e compõe-se  do  seguinte: 

ÍOO.ÓOO  francos  cujo  rendimento  está  destinado  a soccorrer 
eDgenheiros  que  não  saem  de  escola  alguma. 

35:000  difctribuidos  em  sete  piemioa  iguaes  conferidos  ao  au- 
ctor  da  obra  publicada  em  França,  ha  quarenta  annos  a esta 
parte,  escripta  ou  traduzida  em  francês,  que  a Sociedade  dos 
Engenheiros  Civis  de  Franç*  julgar  de  maior  utilidade  para  o 
desenvolvimento  do  ramo  da  industria,  naquelle  país,  que  faça 
objecto  da  categoria  do  prêmio. 

25:000  francos  postos  a render  e cujos  juros  aceumulados  du- 
rante 15  annos  hào  de  servir  para  uma  nova  distribuição  de 
prêmios  analoga  á precedente. 

As  sete  categorias  aÜudidas  tão  Metallurgia,  Arte  de  minas 
Construeções  mecanicas,  Construcções  metallicas, Construcções 
eléctricas,  Construcções  navaes,  Artilharia  e defezas  metallicas 
em  terra  e a bordo. 

Os  prêmios  a que  allude  o texto  foram  conferidos:  o de  me- 
tallurgia ao  sr.  F.  Osmond  pelos  seus  trabalhos  acerca  do  aço, 
o de  minas,  em  partes  iguaes,  ao  sr.  H.  Audemer,  Orand-Eury 
Daniel  Murgue  e Elias  Keumaux.  As  construcções  mecanicas 
tiveram  o prêmio  distribuído  pelos  srs.  A.  Mallet  pelos  seus 
trabalhos  sobre  locomotivas  compnnnd,  G.  Riehard  pelos  suas 
publicações  sobre  machinas  ferramentas  e Emilio  Witz  pelas 
suas  obras  sobre  motores  a gaz. 

O prêmio  construcções  metallicas  foi  dividido  em  duas  par- 
tes, a primeira  para  o auctor  das  obras  que  os  engenheiros 
aproveitam  nos  seus  estudos, a outra  para  os  auctores  das  obras 
mais  empregadas  nas  repartições  de  estu  los  e dos  desenhos 
para  os  desenhadores  e calculadores.  Foi  a pr  meira  parte  de 
este  prernio,  que  se  conferiu  o sr.  Mauricio  Levy,  pelas  suas 
obras  sobre  estatica  graphica  e é a ella  que  se  refere  o texto 
A segunda  parte  coube  aos  srs.  Mamicio  Koechlin  pela  sua 
obra  Applications  de  la  statique  graphiqve  e *0  sr  Beitraijd 
de  Fontviolant  pela  memória  Pontes  metallicas.  O prêmio  de 
eonstiucçòes  eléctricas  coube  em  partes  iguaes  aos  srs.  Jou- 
bert.  (machinas  dynamo  eléctricas)  e Marcello  Desprez  (ma- 
chinas de  corrente  continua), transmissão  de  energia  a distan- 
cia. O prêmio  de  construcções  navaes  dividido  em  dois,  um 

liara  os  casos,  outro  para  as  machinas,  foi  partilhado  entre  os 
srs  E Bert  n’  e A.  Normand.  O ultimo  prêmio  coube  aos  srs. 
general  Sebert  e Sarrau,  o primeiro  por  causa  das  suas  obras 
«obre  peças  dartilharia,  projecteis  etc  ,e  o segundo  pelos  seus 
estudos  sobre  explcsivos. 


ceios  de  recalques.  Até  o proprio  apoio,  nos  cazos 
de  um  pilar  metallico,  por  exemplo,  póde  dar  lo- 
gar  a variação  de  nivel.  Portanto,  nestes  dois  cazos, 
preferiu  se  fazer  uso  de  vigas  assentando  apenas  em 
dois  apoios.  De  ahi  resulta  porém  certo  augmento 
na  despeza  de  metal,  visto  que  se  renuncia  ao  en- 
castramento  parcial  dos  apoios,  devido  á continui- 
dade das  vigas. 

Para  diminuir  a despeza  construiram-se  pontes 
cuja  altura  não  é constante  em  todo  o comprimento. 
Em  cada  ponto  e dentro  de  certa  medida,  esta  al- 
tura está  em  relação  com  o momento  de  flexão. 

Em  1872,  Gerber  construiu  no  Danúbio  em  Vils- 
hofen  (Baviera)  uma  ponte  que,  embora  constituída 
por  vigas  em  dois  apoios  sómente  tem  um  encas- 
tramento  parcial  em  cada  apoio.  Deu  apenas  á vi- 
ga maior  comprimento  do  que  o afastamento  dos 
apoios.  Esta  viga  forma,  portanto,  de  cada  lado, 
fora  do  tramo,  uma  especie  de  consola.  Demais  na 
extremidade  de  cada  consola  assenta  outra  viga 
que,  collocada  no  plano  da  viga  principal,  é a con- 
tinuação de  ella.  O comprimento  da  consola  está 
combinado  da  maneira  que  se  obtem  o encastra 
mento  parcial  mais  favoravel. 

Consegue-se  de  esta  maneira  realizar  uma  eco- 
nomia comparável  com  a que  nos  dá  a applicação 
de  uma  viga  continua,  mas  sem  nenhum  dos  in- 
convenientes de  essa  continuidade. 

Fez-se  uso  na  America  de  este  systema  na  cons- 
trucção do  viadueto  de  Dixville,  no  rio  de  Kentu- 
cky  (1877).  Evitaram-se  de  esta  maneira  os  incon- 
venientes do  desnível  provocado  pelas  variações  de 
temperatura  em  pilares  metallicos  de  grande  altura. 

E’  inteiramente  notável  esta  disposição,  que  se 
applicou  em  muitas  outras  obras,  quer  com  vigas 
de  altura  constante,  quer  ainda  com  vigas  cuja  al- 
tura varia  em  cada  ponto  proporcionalmente  á 
grandeza  do  seu  momento  de  flexão.  A ponte  do 
Forth  ( 1 883  1890)  e a de  Tchernavoda  (1890)  são 
applicações  de  este  systema  chamado  de  consolas 
ou  cantilever. 

Não  se  receou  nestas  obras  lançar  mão  de  bar- 
ras de  grande  comprimento  com  o intuito  de  sim- 
plificar o diagramma  da  construcção.  Deu  logar 
este  typo  á construcção  de  obras  com  vãos  consi- 
deravelmente grandes,  em  que  se  não  pensára  até 
então.  A ponte  do  Forth,  que  é uma  das  mais  bel- 
las  applicações  de  este  principio,  tem  dois  tramos 
de  mais  de  5oo  metros  cada  um. 

Parece  que  é este  typo  construído  sem  barras 
superabundantes  o ultimo  aperfeiçoamento  de  que 
são  susceptíveis  as  pontes  de  vigas,  que  se  pense 
applicar  a grandes  vãos. 

As  pontes  de  arco  passaram  por  iguaes  trans- 
formações e alcançaram  um  grau  comparável  de 
aperfeiçoamento. 

Foram  primeiro  consideradas  como  constituídas 
tão  sómente  por  um  arco,  que  servia  de  apoio  á 
longrina  por  meio  de  peças  verticaes  circulares  em 
N e em  fórma  de  cruz.  Calculavam-se  estas  pontes 
tendo  apenas  em  vista  a resistência  do  arco.  Não 
se  duvidava  no  entanto  que  concorriam  para  a re- 
sistência a longrma  e as  peças  que  a ligavam  ao 
arco,  mas  as  formulas  a que  podia  recorrer-se  ape- 
nas se  app  içavam  a arcos  simples.  Ritter  e Albaret, 
mais  tarde,  indicaram  um  methodo  e fórmulas  por 
meio  das  quaes  se  podem  avaliar  os  esforços  de 
todas  as  peças  do  arco,  da  longrina  e da  rotula,  que 
fórma  os  tympanos. 

Convém  observar  que  em  construcções  de  esta 
natureza,  onde  o comprimento  da  longrina  iguala 
geralmente  a altura  do  arco,  nenhum  esforço  aguen- 
tam as  extremidades  de  aquel!a,quer  esteja  o arco 
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apoiado,  quer  encastrado  nas  nascenças.  Logo  o 
metal  da  longrina,  cuja  secção  tem  um  limite  que 
não  póde  ser  menor,  não  aguenta,  nas  suas  extre- 
midades,senão  fraquíssimos  esforços  unitários,  por- 
tanto má  applicação  tem  este  metal. 

Pensou  Cadiat  em  fixar  as  duas  extremidades  da 
longrina  ás  alvenarias  quando  a obra  tem  um  só 
vão  ou  ás  longrinas  dos  arcos  proximos,  se  fôr  de 
muitos  tramos.  Obtinha-se  de  esta  maneira  um  en- 
castramento  nas  extremidades  do  tramo,  do  que 
devia  resultar,  segundo  imaginava,  melhor  distri- 
buição dos  esforços  e portanto  economia  de  metal. 

Parecia  exacto  este  raciocínio,  por  issc  que  essas 
ligações,  debaixo  da  acção  da  sobrecarga,  davam 
logar  a esforços  longitudinaes  na  direcção  da  lon- 
grina. Augmentavam  esses  esforços  o trabalho  das 
partes  extremas  da  longrina,  utilisando-lhe  melhor 
o metal.  Diminuíam,  além  de  isso,  o impulso  e de 
este  modo  aliviavam  o proprio  arco,  cuja  secção 
sufficiente  se  tornava  então  menor. 

Neste  systema  se  executaram  a ponte  d’Arcole 
( x 853)  e a de  Szegedin  ( 1 856  a i85q)  na  Hungria, 
aquella  de  um  só  vão  e esta  com  oito  arcos  soli- 
dários. 

Mas  o encastramento  realizado  pelas  ligações,  se 
era  vantajoso  nestas  obras  quando  as  sobrecarre- 
gavam, tornava-se  muito  nocivo  pela  acção  da  tem- 
peratura. Com  effeito,  como  as  suas  extremidades 
se  mantinham  a distancia  invariável,  a longrina, 
peça  rectilinea  ou  sensivelmente  rectilinea,  não  po- 
dia nem  contraír-se  nem  dilatar  se  em  liberdade, 
do  que  resultavam  esforços  unitários  consideráveis 
de  tracção  e compressão  Na  ponte  d’Arcole,  deu- 
se  a ruptura  das  ligações  com  a alvenaria.  Suppri- 
miram-se,  mas  houve  que  accrescentar  peças  sup- 
plementares  de  reforço  á construcção,  que  se  tor- 
naram, por  aquella  circumstancia,  demasiado  fra- 
cas. Na  ponte  Szegedin  foi  parcialmentearrancada 
a alvenaria  de  um  encontro  e foi  preciso  suppri- 
mir  as  cravações  nos  encontros. 

Construiram-se  depois  de  isto  muitas  pontes  de 
arco,  mas  todas,  sem  tramos,  independentes  por 
ter  ficado  demonstrado  que  era  mais  prejudicial 
que  util  o encastramento.  Taes  são  as  pontes  de 
Pesth,  na  Hungria, de  Morande,  Lafayette,  em  Lião, 
do  Douro,  no  Porto,  e de  Garabit,  cujo  typo  é como 
o da  antecedente. 

Nalgumas  de  estas  obras  estão  os  arcos  encas- 
trados,  noutras  articuladas;  mas  em  todas  a lon- 
grina tem  sensivelmente  o mesmo  comprimento  que 
a abertura  do  arco  e em  todas  estão  livres  as  ex- 
tremidades. 

Numas  está  o arco  intimamente  ligado  com  a lon- 
grina por  meio  de  peças  em  cruz  ou  em  N,  noutras 
apenas  se  liga  o arco  á longrina  por  meio  de  pe- 
ças verticaes  que  não  estabelecem  entre  si  senão 
relativa  solidariedade.  Os  apoios,  para  algumas, 
obteem-se  corn  placas,  que  determinam  a ínvaria- 
bilidade  do  plano  das  nascenças,  isto  é,  que  rea- 
lizam o encastramento  do  arco.  Para  outras  apenas 
se  alcança  esta  invariabihdade  depois  de  intei- 
ramente acabada  a construcção,  por  meio  de  um 
jogo  de  cunhas,  de  tal  modo  que  podem  conside- 
rar se  como  articuladas  para  o seu  proprio  pezo  á 
temperatura  do  assentamento  e encastradas  para  a 
sobrecarga.  Por  fim,  noutras  constituem-se  os 
apoios  por  meio  de  rotulas,  como  na  ponte  D.  Ma- 
ria Pia,  no  Porto,  e na  de  Garabit. 

Em  todas  estas  obras,  quer  encastradas  nas  nas- 
cenças para  o proprio  pezo  e sobrecarga,  quer 
unicamente,  para  a sobrecarga  quer  por  fim  arti- 
culadas nas  nascenças,  sempre  causam  variações 
no  trabalho  do  metal  as  mudanças  de  temperatura.  I 


Tanto  mais  importantes  são  estas  variações  quanto 
maior  fôr  a rigidez  da  construcção,  e,  no  entanto, 
é preciso  que  a obra  tenha  a minima  flexibilidade 
possível. 

Conseguiu-se  libertar  as  pontes  de  arco  de  estes 
esforços  supplementares,  torná-las  tão  indepen- 
dentes da  acção  da  temperatura  como  as  pontes 
de  vigas,  dispondo  uma  terceira  articulação  na 
parte  mais  elevada  do  arco,  no  seu  vertice.  Com 
esta  addição,  levantam  se  ou  abaixam-se  as  duas 
partes  do  arco,  conforme  a temperatura  augmenta 
ou  diminue,  mas  não  póde  produzir-se  esforço  al- 
gum supplementar  e portanto  modificação  alguma 
no  trabalho  do  metal,  por  isso  que  nestes  movi- 
mentos, cada  uma  das  partes  da  obra  mantem  a 
sua  fórma.  Era  já  antiga  a ideia  de  construir  arcos 
com  tres  articulações,  por  isso  que  já  se  acha  ap- 
plicada  nas  pequenas  pontes  do  canal  do  Aisne 
ao  Marne.  Foi  proposta  num  projecto  apresentado 
em  1 883,  no  concurso  para  a construcção  da  ponte 
sobre  o Danúbio,  em  Tchernavoda.  Estava  ex- 
pressa na  obra  de  Royer  referente  ao  viadueto  de 
Garabit  e applicada  na  ponte  do  Oued  Saf-saf. 

A primeira  applicação  importante,  de  todos  co- 
nhecida, fez-se  porfim  na  Exposição  Universal  de 
1889  nas  asnas  da  galeria  das  machinas,  que  ainda 
se  conservam. 

Era  dar  mostras  de  grande  audacia,  porque  nesta 
epoca  não  poucos  engenheiros  criticavam  a appli- 
cação de  ella,  dando  como  razão  que  deixava  de 
existir  a continuidade  do  arco  no  fecho  de  elle. 
Praticá-lo,  no  entanto,  foi  dar  prova  de  grande  se- 
gurança de  raciocínio.  E’,  pois,  dever  meu  recor- 
dar aqui  que  o engenheiro  nesta  construcção  foi 
Contamin,  um  dos  nossos  antigos  presidentes,  de 
que  conservamos  a lembrança  de  admiração  res- 
peitosa. 



PARAFUSOS  METALLICOS 

Ha  um  sem  numero  de  receitas  para  desa- 
tarrachar  parafusos  enferrujados,  mas  é 
tão  simples  aquella  que  dá  o nosso  collega 
Gaceta  de  Obras  Publicas  que  mereccce  a pena 
registá-la. 

Os  parafusos  de  ferro,  destinados  a reunir  peças 
metallicas,  principalmente  quando  teem  que  per- 
manecer em  logares  húmidos,  são  difficeis  de  ex- 
trair, porque  o oxydo  que  se  fórma  chega  a solda- 
los  com  a porca. 

Remove-se  facilmente  este  inconveniente  tendo 
a precaução  de  os  introduzir  numa  mistura  de 
plombagina  e azeite  de  oliveira  antes  de  fazer  uso 
de  elles.  Este  lubrificante  resguarda-os,  por  mui- 
tos annos,  da  oxydação. 



FORNO  INTENSIVO 

Refere  o nosso  collega  Gaceta  de  Obras  Pu- 
blicas que  o Sr.  J.  dei  Marmol  deu  noticia  á 
Associação  dos  engenheiros  saídos  da  Esco 
la  deLiégede  um  forno  intensivo,  invento  de  elle, 
cuja  disposição  é interessante  pela  sua  simplicidade. 

Sabido  é que  os  fornos  actuaes  teem  paredes  e 
abobadas  lizas  interiormente,  o que  é um  erro, 
porque  os  gazes  provenientes  da  combustão  cor- 
rem parallelamente  a si  proprios  de  extremo  a ex- 
tremo do  forno,  sem  se  misturarem.  Se  em  logar 
de  lisas,  estas  superfícies  fossem  rugosas,  com 
cavidades,  saliências  e relevos,  como  os  alvéolos 
de  um  favo,  os  gazes  entrando  nestas  cavidades 
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e saindo  depois,  em  resultado  da  tiragem  seguindo 
uma  diagonal,  misturar  se-iam  intimamente  e,  pe- 
lo attricto  entre  si,  favorecer-se-ia  a combustão 
produzindo  calor  mais  intenso  com  a mesma  quan- 
tidade de  combustível. 

Para  construir  fornos  que  reunam  estas  condi- 
ções, é preciso  que  o operário  tenha  o cuidado  de 
collocar  irregularmente  os  ladrilhos,  de  maneira 
que  formem  reintrancias  e saliências.  Depois  de 
collocados  os  primeiros  ladrilhos,  o pedreiro  an- 
dará tão  depressa  como  se  fizesse  uma  parede. 

O gasto  de  combustível  é approximadamente 
o mesmo  que  para  os  fornos  usuaes  quer  de  re- 
verbero, quer  de  fuzão,  etc. 

Os  resultados  obtidos  nesta  especie  de  fornos 
são  devéras  interessante.  Com  um  pequeno  forno 
de  ensaio  para  fuzão  de  vidro,  cuja  grelha  tinha 
i'",io  por  om,70  de  superfioe  e a chaminé  i5 
metros  quando  tinha  as  paredes  lizas,  durava  a 
fuzão  de  nove  a dez  horas,  ao  passo  que  dando  ca- 
vidades as  paredes,  não  demorava  a fuzão  mais  de 
duas  horas  e meia  a tres  horas,  isto  é tres  a qua- 
tro vêzes  menos  tempo.  As  paredes  e abobadas 
chegaram  ao  brar.co  scintillante. 

Vários  ensaios  praticados  com  um  forno  metal- 
lurgico  deram  como  resultado  mais  vivo  calor, 
aquecimento  mais  rápido  dos  lingotes  e uma  tem 
peratura  sensivelmente  igual  em  toda  a segunda 
metade  da  fornada. 

Com  estes  fornos  obtem-se  um  augmento  de 
produetos  que  se  avalia  em  3o  por  cento  com  o 
mesmo  consumo  de  combustível  e a mesma  mão 
de  obra. 

Como  os  gastos  de  transformação  de  um  forno 
ordinário  em  forno  de  este  systema  são  extrema- 
mente reduzidos  e parece  que  são  excellentes  os 
resultados  obtidos,  não  seria  fóra  de  proposito  que 
emprezas  metallurgicas, fizessem  experiencias  quan- 
do transformassem  o revestimento  interior  de  al- 
guns dos  seus  fornos. 

Depois  de  traduzirmos  o que  escreveu  o nosso 
collega  hispanhol,  não  podemos  furtar-nos  ao  de- 
sejo de  fazer  leves  considerações  theoricas  a este 

proposito.  . ..... 

Em  primeiro  logar,  a theoria  da  distribuição  do 
calorico  nos  fornos  está  por  fazer  e nem  sequer  o 
traçado  de  elles  obedece  a fórmulas  mathemati- 
camente  estabelecidas  e racionalmente  deduzidas, 
em  que  se  introduz-riam  coefficientes  para  ter  em 
conta  a perda  de  calorico  devida  a cada  e-pecie 
de  material  empregado  na  construcção  do  forno, 
á dilatação  que  sotfreriam  esses  materiaes,  ao  ca- 
lor perdido  por  irradiação. 

Assim  como  por  emquanto  se  não  deduziu  a 
fórma  racional  dos  fornos;  tampouco  se  possuem 
elementos  acerca  da  marcha  dos  gazes  dentro  de 
elles.  Exercerão  as  paredes  do  forno  sensível 
attracção  sobre  os  gazes,  a trajeitoria  de  estes 
será  em  filetes  parallelos,  ou  divergentes?  Segui- 
rão elles  a helice  ou  qualquer  outra  curva  mais 
complicada  ainda?  Sendo  uma  curva  que  se  en- 
role em  volta  de  um  eixo,  a inclinação  que  este 
tomar  dependerá  do  perfil  do  forno? 

São  outros  tantos  problemas  todos  extraoidi- 
nariamente  complexos  sem  contar  com  os  que  di- 
zem respeito  á construcção  propriamente  dita.  As- 
sim, por  exemplo,  a fórma  circular  dos  foi  nos  e a 
menos  conveniente  porque  é aquella  em  que  se 
perde  maior  quantidade  de  calorico.  A facilidade 
de  construcção  no  entanto  é tamanha  que  esco- 
lher outra  disposição  complicaria  o problema  no 
tocante  á disposição  das  portas,  a maneira  de  car- 
regar o forno  e um  sem  numero  de  dados  prá- 


ticos que  ainda  mais  complicam  o problema. 

Experiencias  repetidas  como  aquella  que  aponta 
o nosso  collega  madrileno  é que  poderão  trazer 
alguma  luz  em  assumpto  que  ainda  está  qoasi 
por  estudar. 

HE  ATI- RS. 



Concurso  internacional  para  a construcção  e exploração 
do  aquedueto  de  Apulia  (ltalia) 

O Ministério  dos  Negocios  Estranjeiros  com- 
municou,  por  intermédio  da  Direcção  Ge 
ral  dos  Negocios  Commerciaes  e Consu- 
lares, ao  Ministério  das  Obras  Públicas,  Commer- 
cio  e Industria,  que  está  aberto  concurso,  no  Mi- 
nistério das  Obras  Públicas  na  ltalia,  para  a cons- 
trucção, e exploração,  durante  qo  annos,  do  aque- 
dueto na  Apulia,  com  derivação  das  aguas  potá- 
veis das  nascentes  do  Sele. 

Esta  obra  importante,  cujo  ante-projecto  sobe  á 
quantia  de  i2Õ  milhões  de  liras  italianas  (ou  por 
2:25o  contos  de  réis),  foi  annunciada,  por  ordem 
de  s.  ex.a  o sr.  conde  de  Paçô  Vieira,  no  Diário 
do  Governo,  de  1 1 e 12  do  corrente. 

De  esse  annuncio  extraímos  as  condições  prin- 
cipaes,  cujo  conhecimento  talvez  interesse  a alguns 
dos  nossos  leitot  es. 

A concessão  durará  90  annos,  a contar  da  data 
do  decreto  que  approvar  a recepção  dos  trabalhos. 

Os  abatimentos  constantes  das  propostas  apre- 
sentadas deverão  incidir  sobre  a importância  total 
prevista  de  12 5 milhões  de  liras,  mediante  a reduc- 
ção  de  uma  ou  mais  annuidades  ou  décimos  de 
annuidade  a contar  das  mais  afastadas  em  data  de 
vencimento. 

As  obras  devem  estar  terminadas  no  prazo  de 
dez  annos  a partir  do  dia  da  approvação  do  con- 
tracto entre  o Estado  e o adjudicatario. 

Para  ser  admittido  ao  concurso  é preciso  enviar 
participação  dirigida  ao  Ministério  das  Obras  Pu- 
blicas até  ao  dia  3i  de  outubro  proximo,  nos  ter- 
mos indicados  no  Diário  acima  indicado. 

Em  decreto  publicado  na  folha  ofticial  italiana, 
o governo  dará  conhecimento  dos  concorrente* 
admittidos  á adjudicação,  que  ha  de  ter  logar  no 
dia  i de  fevereiro  do  proximo  anno,  pelas  to  ho- 
ras da  manhã,  perante  o ministro  das  obras  pu- 
blicas, em  Roma. 

Tres  dias  antes  do  do  concurso  deve  o concor- 
rente fazer  o deposito  provisorio  de  1 milhão  de 
liras  italianas  (180  contos  de  ré isi  na  Tliesouraria 
Central,  em  Roma. 

O deposito  definitivo,  que  deve  effectuar-se  no 
prazo  que  opportunamente  determinar  o ministro 
das  obras  publicas  de  ltalia,  é de  10  milhões  de 
liras  italianas.  O annuncio,.  a que  alludimos,  do 
Diário  do  Governo,  de  1 x e 12  do  corrente,  indica 
os  valores  em  que  póde  effectuar  se  o deposito  e 
onde  podem  ser  consultados  os  cadernos  de  en- 
cargos, o ante-projecto,  os  decretos  e regulamen- 
tos a que  está  sujeito  o concessionário  de  esta  obra, 
cuja  importância  agrícola  para  a ltalia  meridional, 
que  vae  beneficiar,  escusado  é encarecer. 



expedíeis  ti  : 

Por  se  ter  exgotado  no  deposito  da  fabrica  d’Abelheira, 
de  onde  nos  fornecemos,  o papel  de  formato  e qualdade. 
que  empregamos  na  nossa  revista,  tivemos  de  esperar  que 
viesse  da  fabrica  nova  remessa,  o que  faz  com  que  o presen- 
te numero  saia  com  bastante  atrazo. 

\ ndminislraçao. 
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Casa  para  ser  construida  sobre  0 terraço 
do  palacio  do  ex."°  sr.  Marquez  da  Foz 

NA  PRAÇA  DOS  RESTAURADORES 

Projecto  do  arcbitecto,  sr.  Raul  Liuo 

O projecto  que  hoje  publicamos,  um  dos  mais 
notáveis  e interessantes  que  aqui  temos 
inserido,  vem  desfazer  a lenda  de  que  o 
seu  auctor,  o nosso  illustre  amigo  e distincto  ar- 
chitecto,  sr  Raul  Lino,  exclusivamente  se  dedica  a 
projectos  de  estylisação  tradicionalista. 

O sr.  Raul  Lino,  com  o seu  muito  talento  e gê- 
nio investigador  tem  procurado  por  todo  o paiz 
elementos  para  o estudo  da  architectura  naciona- 
lista, e d’essa  investigação  tem  resultado  alguns 
trabalhos  de  merecimento,  aqui  publicados,  e cu- 
jas construcções  se  acham  dispersas  por  todo  o 
paiz. 

No  emtanto,  não  tem  o sr.  Raul  Lino  descura- 
do outras  estylisaçÕes,  de  entre  as  quaes  é exem- 
plo a que  hoje  apresentamos  aos  nossos  leitores. 


Quasi  se  pode  dizer  que  todos  os  nossos  leito- 
res de  Lisboa,  ou  que  aqui  tenham  vindo,  conhe- 
cem o local  onde  vae  ser  construído  o prédio  cu- 
jos desenhos  publicamos,  visto  ser  o local  mais 
concorrido  da  capital. 

E'’  na  Praça  dor  Restauradores,  entre  o annexo 
do  Avenida  Palace  e o palacio  do  ex.mo  sr.  Mar- 
quez da  Foz,  no  terraço  pertencente  ao  mesmo  pa- 
lacio. 

Para  esse  fim  o dito  terraço  será  alargado  ao 
duplo  do  que  é actualmente,  ficando  o fundo  so- 
bre uma  rua  particular,  cuja  entrada  será  pelo  arco 
que  se  vê  á direita  do  desenho  da  fachada  princi- 
pal. 

A nova  construcção  assentará  sobre  todo  o ter- 
raço, depois  de  ampliado,  com  a sua  frente  sobre 
a parte  existente  e a fachada  posterior  na  parte 
a accrescentar  sobre  a rua  particular. 

Cada  andar  é para  dois  inquilinos.  As  actuaes 
sobrelojas  serão  transformadas  em  grandes  casas 
para  escriptorios  ou  armazéns. 

Os  locatários  dos  estabelecimentos  que  actual- 
mente possuem  essas  sobrelojas,  ficarão,  queren- 
do com  ellas,  mas  poderão  dispensal-as  visto  que 
o fundo  que  actualmente  tem  as  lojas  passa  a ser 
o duplo  e com  communicação  para  a rua  particu- 
lar que  se  abrir,  o que  é de  enorme  vantagem  por 
que  agora  não  teem  nem  ar  nem  luz  para  a parte 
posterior. 

A nova  construcção  e tranformações  do  que 
existe,  está  orçada  em  5o  a 55  contos  de  reis. 


FOSSAS  MOURAS 


Na  Reime  du  Gênie  militaire  publicou  o sr. 
major  Barillot  uma  notícia  ácerca  de  fos- 
sas Mouras,  que  ha  de  agradar  decerto 
aos  nossos  leitores,  que  tanto  interesse  encontra- 
ram no  que  a tal  respeito  escreveu  o sr.  Bandeira 
de  Mello. 

Nesta  noticia  o sr.  Barillot  procede  ao  exame 
de  installações  antigas,  que  ainda  hoje  funccio- 
nam,  e de  alfi  tira  indicações  ácerca  das  disposi- 
ções mais  favoráveis  para  que  de  ellas  se  alcance 
resultado  satisfatório. 

«Sabe-se,  escreve  0 sr.  major,  em  que  princípio 
assenta  a fossa  automatica  conhecida  pelo  nome  de 
fossa  Mouras;  um  reservatório  estanque  e cheio 
de  agua  ; de  um  dos  lados  um  tubo  de  conducção 
de  agua  com  esgoto  constante,  do  outro  um  tubo 
de  vazão,  que  se  liga  com  a canalização  subterrâ- 
nea ; tubos  de  queda  mergulhando  no  liquido. 

As  matérias  fecaes,  ern  contacto  com  a agua  que 
se  renova  continuamente  e nunca  se  satura,  dis- 
solvem-se quase  que  inteiramente;  as  porções  dis- 
solvidas vazam-se  pelo  tubo  de  descarga  e as  in- 
solúveis ficam  no  fundo. 

Mas  estas  ultimas  estão  em  tão  fraca  proporção 
que  se  não  se  projectar  corpo  algum  extranho  na 
fossa,  funcciona  esta  quasi  que  indefinidamente 
sem  precisar  que  a limpem. 

O systema  liga-se  portanto  como  do  tout  d légout 
(tudo  para  os  esgotos)  e com  a fossa  fixa.  Appro- 
xima-se  do  primeiro  porque  a maior  parte  das  ma- 
térias fecaes  é evacuada  no  esgoto  em  forma  de 
liquido  e do  segundo  porque  estas  matérias  perma- 
necem mais  ou  menos  tempo  numa  fossa  cheia  de 
agua  constantemente,  onde  soffrem  uma  transfor- 
mação chimica. 

Na  sua  applicação,  teve  a fossa  Mouras  partidá- 
rios numerosos  e convictos.  Applicaram-na  no  sul 
de  França,  especialmente  em  Bordéus  e Marselha. 
Foi  primeiro  nestas  duas  praças  que  a adoptou  o 
serviço  de  engenharia,  applicando-a  a numerosas 
localidades  na  Algeria  e recentissimamente  em 
Saint-E’tienne. 

Em  Marselha,  prescreveu  a cidade,  ha  já  alguns 
annos,  a substituição  das  fossas  Mouras  pela  ca- 
nalização geral,  mas  parece  que  esta  postura  antes 
seja  consequência  de  uma  reorganisação  geral  da 
rede  de  esgotos  do  que  a condemnação  das  fossas 
automaticas.  No  entanto,  o serviço  de  engenharia 
teve  que  se  conformar  com  a regulamentação  mu- 
nicipal, transformando  o systema  Mouras  nos  es- 
tabelecimentos militares  de  aquella  praça. 

Resulta  no  entanto  das  informações  obtidas  que 
o systema  novo  deu  logar  a que  se  lamentasse  a 
substituição.  Funccionando  este  satisfatoriamente 
durante  cinco  a seis  annos,  logo  no  principio  do 
estabelecimento  da  canalização  gerai  se  deram  fre- 
quentes obstrucções,  resultantes  de  objectos  de 
toda  a especie,  que  os  soldados  deitavam  para  os 
collectores.  Quase  que  terminaram  estes  inconve- 
nientes quando^  se  organisou  um  serviço  especial 
de  vigilância.  Como  se  sabe,  é este  o ponto  me- 
lindroso do  estabelecimento  de  canalização  geral 
nos  estabelecimentos  militares. 

_Em  Bordéus,  continua  a fossa  Mouras.  Instruc- 
ções  redigidas  pelo  engenheiro  chefe  de  pontes  e 
calçadas  fixaram  as  condições  de  installação  das 
fossas  e o sr.  dr.  Vallin  analyzou  o funccionamento 
de  ellas  de  maneira  exacta  e minuciosa. 

Todos  os  estabelecimentos  militares  da  praça 
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estão  dotados  com  ellas  e não  dão  logar  a recri- 
minação alguma. 

Já  o mesmo  se  não  dá  na  Argélia. 

Nesta  região  o funccionamento  do  systema  Goux 
(tinas  moveis)  é muito  diffici!  de  organizar  ou,  pe- 
lo menos,  custoso,  por  causa  da  difficuldade  de  en- 
contrar empreiteiros  que  queiram  tomar  conta  dos 
serviços  de  limpeza.  Por  outro  lado,  o serviço  de 
saude  rejeita  absolutamente  a fossa  fixa  ordiná- 
ria. 

Julgou-se  portanto  que  se  achava  na  adopção 
da  fossa  Mouras  a solução  apropriada  do  problema 
mas  exige  esta,  para  funccionar,  uma  quantidade 
de  agua  diaria  não  inferior  a io  litros  por  pessoa. 
Ora,  em  muitas  localidades  do  sul  argelino,  ha  fal- 
ta de  agua  durante  a estiagem,  exactamente  quan- 
do seria  mais  preciso  deitá-la  nas  fossas. 

A installação  de  fossas  automaticas  nestas  cir- 
cumstancias  era  uma  derrota  certa  e de  facto  foi 
preciso  supprimi-las. 

Ainda  deram  logar  a muitas  criticas,  quando  no 
entanto  se  não  podiam  attribuir  á falta  de  agua, 
em  Bellevue  (provinda  de  Constantina),  por  exem- 
plo, onde  se  supprimiram  duas  fossas  Mouras  de- 
pois de  uma  epidemia  de  febre  typhoide.  Ora,  pelo 
inquérito,  a que  se  procedeu,  ficou  assente  que  se 
devia  attribuir  esta  epidemia  a uma  contaminação 
do  solo  nas  cercanias  do  tubo  de  descarga,  em  re- 
sultado de  uma  falta  de  vedação  de  e»te  orgão. 

Occorre  perguntar  se  o mesmo  se  não  daria 
com  uma  canalização  geral. 

Em  summa,  parece  que  todas  as  vezes  que  as 
fossas  Alouras  deram  maus  resultados  na  Argélia, 
provinha  isso  de  um  defeito  de  installação  ou  de 
vicio  de  construcção  e não  do  principio  em  que 
se  baseia  o systema.  Em  toda  a parte  onde 
se  respeitaram  as  prescripções  recommendadas, 
unanimemente  reconheceram  os  officiacs  de  enge- 
nharia que  funccionam  satisfatoriamente,  mórmen- 
te  nas  latrinas  em  serviço  em  Constantina,  na 
chefferie  de  Oran  e de  Tunis. 

Ha  pouco,  em  resultado  de  circumstancias  lo- 
caes  particulares,  teve  que  se  adoptar  a fossa  Mou- 
ras para  as  latrinas  do  quartel  Grouchi.em  Saint- 
Ehienne.  Ha  um  anno  que  serve  uma  de 
essas  latrinas  transformada  com  o systema 
Mouras,  reconhecendo-se  desde  então  que 
funcciona  muito  regularmente.  O deposito 
no  fundo  da  fossa  é inapreciável,  a cama- 
da pastosa  superior  apenas  tem  alguns 
centímetros  de  espessura,  o liquido  des- 
carregado quase  que  é incolor.  Convem 
dizer,  no  entanto,  que  a agua  para  a fossa 
provém  de  um  grande  urinatorio  com  des- 
carga de  agua  e é abundante.  Por  vezes, 
notam  se  maus  cheiros  que  desapparecem 
com  uma  faxina  de  limpeza. 

De  tudo  quanto  fica  dito,  parece  dever 
concluir-se  portanto  que  a fossa  Mouras  já 
deu  boa  conta  de  si  e que  pode  adoptar- 
se  com  a condição  de  se  dispor  de  agua 
bastante. 

Ainda  convem  observar  outras  prescri- 
pções importantes  para  evitar  todos  os  pre- 
calços.  Adeante  se  apontam  ; mas,  antes 
de  as  descrever,  é indispensável  responder  primei- 
ramente a uma  questão  de  principio  bastantes  ve- 
zes apresentada  pelo  serviço  de  saude  e que,  afo- 
ra os  defeitos  inherentes  a uma  installação  pouco 
cuidadosa,  parece  que  é a unica  critica  que  me- 
rece o systema  Mouras. 

Incide  esta  critica  sobre  a falta  de  vedação  da 
fossa,  do  que  provirá  a contaminação  possível  do 


solo.  Não  poderiamos  resumi-la  melhor  do  que 
citando  a opinião  emittida  pelo  sr.  dr.  Vai I in  no 
artigo  da  Revista  de  hygiene  acima  referido:  «O 
perigo  principal  das  fossas  Alouras  é a conserva- 
ção por  debaixo  e perto  das  nossas  casas,  de  fos- 
sas fixas  cuja  vedação  é diffícilima  de  obter.  E’ 
uma  constante  ameaça  de  infiltração  do  sub  solo, 
por  vezes  nas  proximidades  de  poços,  de  cujas' 
aguas  se  faz  uso.  Gom  fossa  construída  de  espes- 
sa chapa  de  ferro,  garante-se  a impermeabilidade, 
mas  o recipiente  não  pode  ser  senão  de  fraca  ca- 
pacidade (3  a 4 metros  cúbicos),  não  passa  de  um 
diluidor  e tudo  é arrastado  para  o collector  que 
se  colmata.  Se  a fossa  tem  grande  capacidade,  3o 
a 40  metros  cúbicos,  conforme  se  precisa  nas  ha- 
bitações collectivas  (casernas,  escolas)  não  se  po- 
de usar  senão  de  beton  e de  cimento  e tanto  me- 
nos segurança  temos  contra  as  fendas  que,  sendo 
em  principio  escusada  a limpeza  da  fossa,  é quase 
que  impossível  a inspecção  das  paredes  internas  de 
ella. 

(Continua) 


Architectura  estrangeira 


0 grande  armazém  Cen  Ira  Ui 

Na  rua  Thomaz  Grossi,  em  Milão,  cons- 
triu-se  há  pouco  um  grande  armazém  se- 
gundo os  planos  do  architecto  sr.  Luís 

Broggi. 

A proposito  de  este  edifício  importante  diz  o se- 
guinte o nosso  collega  LEdili^ia  Moderna , num 
dos  últimos  numeros  publicados: 

«A  nossa  cidade,  com  a abertura  e sistematisa- 
ção  de  novas  ruas  enriqueceu-se  com  palacios  nu- 
merosos e sumptuosos  pelas  quaes  é naturalmen- 
te activa  a procura  de  centros  para  a installação  e 
desenvolvimento  do  nosso  florescente  commercio. 
Por  este  motivo  se  consagra  propositadamente  um 
palacio  a este  intuito  e por  isso  é que  a tentativa 


da  firma  Centratti,  bastante  bem  explicada  no  pro- 
jecto que  por  sua  conta  elaborou  o architecto  Lui- 
gi  Broggi,  sobre  exemplares  de  construcções  con- 
generes  bastante  numerosas  nas  cidades  estrangei- 
ras, mormente  em  Berlim  e em  Paris,  mereee  sem 
discussão  que  o apontemos  aos  nossos  leitores. 

O palacio  eleva-se  no  prolongamento  da  rua 
Thomás  Grossi,  sobre  um  terreno  irregular  de 
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cerca  de  800  metros  quadrados  e com  uma  fron- 
taria  de  45  metros.  A planta  é de  estructura  mui- 
to simples  na  sua  parte  principal  e em  tres  anda- 
res que  se  repetem  uniformementç  fica  constituí- 
da por  um  vastíssimo  salão  com  interposição  de 
ligeiras  columnatas  de  ferro  fundido,  que  também 
servem  bastante  opportunamente  para  mais  facil 
divisão  das  varia*  secções  de  vendas.  O ultimo 
andar  destina-se  para  trabalho  operário  Uma  ele- 
gante escadaria,  que  se  desenvolve  em  curva  põe 
em  communicação  os  diversos  andares  e uma  es- 
cada secundaria  de  serviço  com  accesso  directo  da 
rua  serve  para  o melhor  despacho  dos  vários  an- 
dares e para  entrada  para  o ultimo  andar  do  pes- 
soal operário. 

Pode  dizer-se  que  todo  o alçado  não  é mais 
que  uma  ímmensa  vitrina,  tamanhos  são  os  vãos  e 
ao  mesmo  tempo  tão  delgadas  as  pilastras  inter- 
postas Basta  dizer  que  em  obra  de  7 5o  metros 
quadrados  de  alçado,  600  são  envidraçados. 

A archiieciura  inspira-se  no  estylo  moderno  e 
entre  as  multíplices  tentativas  que  nestes  últimos 
; annos  se  fizeram  na  construcção  urbana  neste  sen- 
tido, sem  duvida  que  o trabalho  do  sr  Broggi  é 
um  dos  de  melhor  exito,  tanto  mais  que  se  amol- 
da carateristicamente  ao  destino  especial  do  edi- 
fício. 

Sob  o ponto  de  vista  da  construcção  representa 
o novo  edifício  um  triumpho  do  cimento  armado, 
que  se  usou  não  só  para  os  rebocos  mas  ainda  pa- 
ra as  pilastras,  patins  de  escada  e estructura  dos 
tectos. 

A empreza  constructora  foi  a firma  Bonomi  de 
Milão,  que  deu  a obra  completa  em  menos  de  dez 
meses. 


A VIVENDA  HIGIÊNICA 

ui 

A equação  geral  do  movimento  do  ar  nos 
circuitos  de  ventilação  é muito  complicada 
para  que  pretenda  repeti-la  agora, occorren- 
do  o mesmo  com  as  fórmulas  da  sua  perca  de  ve- 
locidade, mas  mui  conveniente  seria  que  os  nossos 
architectos  e engenheiros  a não  perdessem  de  vis- 
ta nas  construcçÕes,  recordando  se  sempre  que  a 
ventilação  intersticial  é muitas  vezes  tão  escassa 
atravez  das  paredes  que  se  lhe  não  deve  dar  gran- 
de importância.  Do  mesmo  modo  que  são  pouco 
frequentes  os  systemas  artificiaes  de  renovação  do 
ar,  e os  naturaes  pouco  effectivos  durante  a noite, 
devemos,  principalmente  em  Hispanha,  ser  gran- 
diosos na  cubicação  dos  dormitorios,  e de  esta  ma- 
neira. evitaremos  que,  assim  como  se  observou 
muitas  vezes  em  algumas  alcovas,  appareçam  pela 
manhã  quantidades  de  anhydrido  carbonico  tama- 
nhos que  podem  chegar  a i3  por  cento,  como  em 
certo  quartel  de  S.tokolmo,  oscillando  normalmente 
entre  3 e 4 ás  9 da  manhã.  1 

Por  isso,  ao  reclamar  do  estado  o dictame  de 
prescripções  legaes,  não  devem  esquecer-se  os  dois 
princípios  em  que  assenta  toda  a ventilação  natu- 
ira  : primeiro  que  um  volume  de  ar  não  pode  en- 
trar sem  que  saia  outro  que  lhe  dê  logar  e segun- 
do que  é necessário  que  existam  differenças  entre 
a temperatura  exterior  e a do  quarto,  que,  se  nes- 
te fôr  menos,  sairá  por  interstícios  inferiores  e se 
fôr  mais  elevada  pelo  lado  de  cima.  Demonstra  isto 
claramente  as  vantagens  do  circuito  para  aprovei 

1 No  tu-  mrmal  a proporção  do  anhydrido  carbonico  é de  4 
pecimas  milleBimas  em  volume.  (N.  do  T.) 


tamento  do  citado  ingresso  e expulsão,  tendo  em 
conta  as  differenças  em  ambos  os  sentidos.  Gomo 
factor  nesta  ditferença  de  temperatura,  deve  figu- 
rar o calor  produzido  do  homem,  avaliado  por 
Barrai  em  2706  calorias  cm  24  horas  e 112,75 
por  hora,  das  quaes  75,79  servem  para  augmen- 
tar  o calor  do  meio  ambiente  e são  capazes  de 
elevar  de  o a i5  graus  um  volume  de  ar  de 
iò'mc,44o. 

Relacionando  o que  se  refere  a ventilação  com 
os  focos  permanentes  de  mephitismo  nas  habita- 
ções, não  pode  transigir  a sciencia,  a arte  de  con- 
servar a saude  com  nenhum  de  aquellcs  que  de 
tal  careça,  recebendo  num  sentido  ar  directo,  pu- 
ro, do  exterior  e dando  vazão  ao  impuro  das  casas 
por  meio  de  tubos  ad  hoc  que  vo'te  para  a atmos- 
phera  livre  em  altura  mais  elevada  do  que  a das 
casas. 

Não  é aqui  opportuna  a enumeração  dos  diver- 
sos systemas  de  esta  especie,  desde  os  geraes  ou 
simples  de  ventilação  superior  (por  meio  de  tubos 
de  entrada  em  socalco  e de  saida  pe'o  telhado, 
valvulas  nas  vidraças  e outros  ; os  inúteis  girató- 
rios, os  vidros  perfurados,  etc.,  até  aos  mais  com- 
plicados mas  imperfeitos,  antigos  de  Arnolt,  Boyer, 
Mac  Kinnel,  Muir  e Hammond  ; os  de  Banner, 
Levallois,  Watson  e outros  um  pouco  mais  mo- 
dernos como  os  de  Sherringhan,  Buchan,  Wol- 
pert,  incluindo  os  que,  para  ventilar,  utilizam  as 
differenças  de  temperatura  Devem  collocar-se  nel- 
les,  como  acabo  de  consignar,  a mamria  dos  sys- 
temas de  aquecimento  (alguns  dos  quaes  podem 
proporcionar  até  i:5oo  metros  cúbicos  de  ar  por 
hora);  a chaminé  de  attracção  durante  o estio,  por 
meio  de  um  bico  de  gaz  na  sua  parte  superior  ou 
por  estufas  intra-tubulares  ; as  lampadas  ventila- 
doras (Wenhan,  Siemens  etc.,)  e até  por  meio  de 
lampadas  de  petroleo,  de  álcool  (Sarazin)  e de 
azeite  devidamente  collocadas. 

A força  mecanica  é fonte  de  ventilação  por  meio 
de  processos  diversos,  algum  dos  quaes  acabo  de 
apontar  e que  podem  dividir-se  em  centrífugos, 
de  aletas  ou  aspas,  de  chuva  ventiladora  (aeolus)  e 
outros  que  apphcam,  como  motores,  quer  a agua 
quer  o gaz. 

Julgo  opportuno  estabelecer  um  limite  minimo 
de  cubicação  e um  typo  medio  para  os  processos 
de  ventilação,  quando  se  trata  em  these  geral  da 
vivenda  humana. 

Sem  pretender  exagerações  que  transformem  a 
vida  num  martyrio  e tornem  a sociedade  impos- 
sível pelas  tyranicas  prescripções  nas  aras  da  hy- 
giene,  incitemos  os  poderes  pub  icos  para  que  li- 
xem a attenção  em  tudo  isto  c legislem  opportuna- 
mente e com  conhecimento  de  causa.  Se  ordena 
aos  particulares  que  para  cada  dormitorio  são  pre- 
cisos determinados  metros  cúbicos  de  ar  por  pes- 
soa, se  aconselha  ao  industrial  que  nas  suas  ofi- 
cinas não  falte  uma  ventilação  methodica  e efficaz, 
se  prohibe  alturas  excessivas  em  edifícios  sem  as- 
censor e assim  por  deante  está  obrigado  a cum- 
prir, pela  sua  parte,  o que  prescreve  aos  ou- 
tros e os  cárceres,  asylos,  quartéis  e estabeleci- 
mentos de  ensino  püblico  não  podem  carecer,  co 
mo  até  agora,  dos  preceitos  mais  rudimentares  de 
ventilação,  capacidade  e outros  analogos. 

Gomo  complemento  do  que  fica  dito  sobre  ca- 
pacidade e ventilação,  consignarei  os  coeficientes 
de  Morin,  que  nalguns  casos  considero  escassos, 
concordando  com  a opinião  de  Rubner.  Suppõe 
aquelle,  como  ponto  de  partida  para  o calculo,  que 
o ar  se  renova  tres  vezes  por  hora  numa  habita- 
ção de  60  metros  cúbicos  dc  capacidade. 
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Nas  escolas  e quartos  é tão  acanhado  no  pedi- 
do que  de  bom  grado  lhes  prescreveria  o dobro 
do  que  aponta. 


Debignaçao 

Escolas  populares..  . 

Escolas  para  adultos. 

^ . • I de  dia. . . . 

Quartéis  , 

^ de  noite. . . 


Locaes  de  reunião  : 


Por  indivíduo 
e por  Lora 

12  a i5 
2b  a 3o 
3o 

40  a 5o 


Pouco  concorridos 3o 

Muito  concorridos 60 

Theatros 40  a 5o 

Cárceres 5o 

( Usuaes 60 

Officinas^  De  industrias  que  viciam  o 

ar 100 

!Para  enfermidades  vulgares  60  a 70 
Para  feridos  e parturientes  100 

Para  enfermidades  epidê- 
micas  i5o 


Nos  estábulos  exige  de  180  a 200  metros  por 
hora  para  cada  animal. 


iv 

Interessante  problema,  interessantíssimo,  é o da 
luz  na  vivenda  desde  a natural,  origem  de  saude 
para  a creança,  de  vida  para  a planta,  de  alegria 
para  todo  o ser,  até  aos  infinitos  productos  lumi- 
nosos artificiaes  que  exigiriam  tempo  e palavras 
de  que  preciso  para  os  expôr,  para  os  comparar, 
para  os  recommendar.  Só  o estudo  da  intensidade 
dos  diversos  focos  com  os  photometros  Weber, 
Bunsen  ou  outros,  da  influencia  da  côr  do  foco 
sobre  a retina  e ainda  sobre  a saude  geral  e em 
certos  males  (origem  da  phototherapia,  devida  ao 
famoso  Finsen,  mas  utilisada  desde  a antiguidade, 
das  condições  hygienicas  de  cada  systema  de  illu- 
minação,  daria  logar  a discussões  tão  luminosas 
como  o objecto  de  ellas. 

Se  é do  vosso  agrado  faze-lo,  ainda  consideran- 
do-o rclativamente  accessorio  ao  fallar  da  vivenda 
fazei-o  em  vez  de  mim  e seguramente  todos  ga- 
nharemos na  troca  e primeiro  que  todos  eu. 

v 

Passemos  a outras  necessidades  da  vivenda  que 
é mister  regular  e vigiar  em  todas  as  suas  partes. 

Como  vias  de  evacuação  de  dejectos  do  edifício, 
as  latrinas  e as  retretes  como  poros  de  absorpção 
de  aquellas  serviriam  de  assumpto  para  um  volu- 
moso livro.  A singela  enumeração  dos  systemas 
de  canalização  como  estudo  de  engenharia  e os 
modelos,  que  podem  contar-se  por  centenares,  no 
conceito  da  industria  hygienica,  propostos  ou  uti- 
lizados para  privadas, occupariam  copiosas  paginas. 
Com  os  catalogos  de  fabricantes,  alguns  dos  quaes 
de  elles  fazem  elegantes  álbuns,  que  parecem  có- 
pias de  obras  de  arte  e na  representação  graphica 
de  objectos  destinados  a tão  baixo  e feio  officio, 
ainda  quando  de  elles  resulta  maior  limpeza  e pro- 
veito faria  ante  vós  gala  de  baratíssima  erudição 
na  matéria  e referindo- vos  o que  as  obras  de  cons- 
trucção  debaixo  do  nivel  das  cidades  descrevem  e 
reproduzem  com  a gravura  em  cortes  e systemas 
de  distribuição,  isolamento  e purificação  de  aguas 
sujas,  entraria  em  terreno  que  não  é exclusiva- 
mente  de  incumbência  minha. 

(Continua) 
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O nosso  collega  parisiense  Le  Batimaut  tra- 
zia em  dois  numeros  seguidos  do  mês  de 
julho  a exposição  de  um  comflicto  en- 
tre o proprietário  de  um  prédio  e o inquilino  de 
um  andar  de  esse  prédio  que  merece  fixar  a atten- 
ção  dos  constructores  ainda  em  países  em  que  a 
benignidade  do  clima,  como  entre  nós,  dispense 
muitas  vêzes,  o aquecimento  artificial  dos  aposen- 
tos. 

Eis  a questão. 

No  primeiro  andar  de  um  prédio  há  um  escrip- 
torio,  onde  está  um  fogão.  No  andar  superior,  num 
quarto  em  que  se  não  faz  lume,  dormiam  umas 
creanças,  que  repetidas  vezes  se  queixaram  de  do- 
res de  cabeça  vomitos  c outros  signaes  de  intoxi- 
cação. 

Chamado  um  médico  verificou  que  a precenta- 
gem  de  anhydrido  carbonico  era  anormal  no  quarto 
em  questão  e opinou  que  as  creanças  tinham  sof- 
frido  ur*  começo  de  envenenamento,  o que  se  tor- 
nava difficil  de  explicar  por  se  não  fazer  lume  na- 
quella  casa,  que,  no  entanto,  tinha  uma  chaminé 
independente. 

Um  chimico,  examinando  o ar  do  quarto  em  que 
dormiam  as  creanças,  foi  de  parecer  que  o fogão 
do  primeiro  andar  não  podia  inquinar  o ar  do 
quarto  do  andar  superior  onde  dormiam  as  crean- 
ças. 

O problema  a resolver  compunha-se  portanto 
de  duas  questões  i.°  A que  causa  devem  attribuir- 
se  os  phenomenos  de  intoxicação.  2.0  Se  proveem 
da  chaminé  que  dá  vazão  aos  productos  queima- 
dos nas  fornalhas  do  andar  debaixo,  como  é que 
pode  ter  logar  a communicação. 

Consultado  o architecto  sr.  Durville  apresentou 
um  extenso  parecer  que  vamos  resumir. 

Antes  de  investigar,  diz  o Sr.  Durville,  se  há 
communicação  entre  a chaminé  do  primeiro  andar 
e o segundo,  é conveniente  dizer  algumas  palavras 
ácerca  da  formação  do  anhydrido  carbonico  e do 
oxydo  de  carbonio. 

Afóra  as  causas  de  producção  do  anydrido  car- 
bonico independentes  da  incineração  de  combustí- 
veis para  aquecimento  de  aposentos,  há  formação  de 
este  gaz  quando  numa  fornalha  qualquer  tem  lo- 
gar a conbustão  completa  de  madeira,  carvão  etc, 
porque  o ar  se  combina  então  com  aquelle  car- 
bonio, a quem  cede  oxygenio. 

Ao  contrário  do  anydrido  carbonico,  o oxydo  de 
carbonio  só  se  produz  quando  haja  combustão  ou 
pelo  menos,  só  raríssimas  vezes  deixará  de  succe- 
der  assim. 

Numa  fornalha,  dá  se  producção  do  oxydo  de 
carbonio  quando  não  tem  ar  bastante  para  dete- 
minar  a combustão  das  camadas  superiores  do 
combustível.  Estas  camadas  aquecem  e deitam  fu- 
mo durante  algum  tempo  sem  se  inflamarem.  O 
ar,  que  chega  ás  camadas  superiores  já  aquecidas 
e não  inflamadas  ainda,  combina-se  com  o carbo- 
nio que  se  apodera  do  oxygenio  para  formar  oxydo 
de  carbonio. 

Alem  de  isso, o anhydrido  carbonico  que  se  evola 
da  camada  em  combustão,  eleva-se  até  ás  cama- 
das superiores,  não  inflamadas  ainda,  mas  cujo  ca- 
lor é bastante  para  decompô-lo  na  sua  passagem, 
dando  duplo  volume  de  oxydo  de  carbonio. 

Se  o calor  já  fôr  em  grau  elevado  bastante, 
quando  o oxydo  de  carbonio  chega  á parte  supe- 
rior da  camada  de  combustível,  o oxydo  inflamar- 
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se-á  subitamente,  produzindo  uma  chamma  azula- 
da característica.  No  caso  contrário  elevar-se-á  pe- 
la chaminé  ou  será  repellido  para  o aposento  se  a 
tiragem  fôr  defeituosa. 

Tres  phases  distinctas  soffre  o phenomeno  da 
producção  do  oxydo  de  carbonio  e do  anhydrido 
carbonico  e é essencial  conhece  las  se  se  quer  ter 
ideia  das  causas  de  intoxicação.  i.aPhaze:  Accen- 
dedura  e fumo.  E’  a phaze  em  que  se  verifica  uma 
diminuta  producção  de  anhydrido  carbonico  e uma 
forte  producção  de  oxydo  de  carbonio.  Sómente 
quando  houver  tiragem  defeituosa  é que  é possí- 
vel que  estes  gazes  não  saiam  pela  chaminé. 

Nas  fornalhas  de  combustão  rapida,  muito  cur- 
ta é esta  phaze  que,  pelo  contrário,  permanece  nos 
apparelhos  de  fogo  lento  em  resultado  da  sobre- 
posição das  camadas  nos  diversos  estados  de  in- 
candescência e da  combustão  incompleta. 

2.a  Phaze  : Calor.  A fornalha  arde  e irradia  ca- 
lor.A  combustão  é completa,  o fumo  insignificante, 
os  gazes  da  combustão  sobem  pela  chaminé  em 
temperatura  elevada.  Nesta  segunda  phaze  quasi 
que  é nulla  a producção  de  oxydo  de  carbonio, 

3 a Phaze  Resfriamento.  O combustível  quase 
que  se  queimou  de  todo  ; parece  que  a fornalha 
se  apaga,  as  cinzas  recobrem  os  últimos  fragmen- 
tos, mas  o fogo  continua  debaixo  do  rescaldo.  Se 
o combustível  fôr  hulha  ou  coke  pouco  dura 
esta  phaze.  Tem  maior  demora  sendo  madeira  e 
ainda  mais  com  os  agglomerados  de  hulha  Com 
este  ultimo  combustível,  o lume  agonisará  durante 
a maior  parte  da  noite.  E'  nestas  circumstancias 
que  são  para  recear  accidentes  como  aquelle  que 
teve  logar  no  quarto  de  Zola. 

A phase  do  resfriamento  é pois  essencialmente 
perigosa,  principalmente  de  noite,  por  ser  menos 
activa  a ventilação. 

Assentes  estes  princípios,  trata-se  de  saber  se 
podem  applicar-se  ao  caso  sujeito  e,  para  isso,  é 
preciso  investigar  se  existe  communicação  entre 
a tubagem  do  fogão  do  primeiro  andar  e a cha- 
miné existente  no  quarto  do  andar  de  cima. 

Investigação  da  communicação. 

1. °  Antes  das  operações,  é preciso  conservar 
fresco  o quarto  em  que  dormiam  es  creanças  ao 
passo  que  nos  dois  quartos  adjacentes  deve  ter-se 
lume  acceso  durante  uma  e duas  horas  para  que 
a differença  de  temperatura  entre  estas  duas  casas 
e a do  meio  de  ellas  seja  de  5 a 6 grans. 

2. °  Accender  o fogão  no  primeiro  andar,  empre- 
gando matérias  muito  fuliginosas,  como  por  exem- 
plo fitas  e aparas  de  madeira  levemente  humede- 
cidas. 

3. °  Fechar  completamente,  em  quanto  durasse 
a experiencia,  o orifício  superior  da  chaminé  do 
quarto  das  creanças. 

4.0  Vigiar  o orifício  superior  da  chaminé  do  fo- 
gão do  primeiro  andar.  Tapá-la  pouco  depois  de 
apparecer  o fumo,  mas  retirar  a cobertura  repeti- 
das vezes,  embora  por  pouco  tempo  ; o bastante 
para  activar  a subida  do  fumo,  que  deve  conser- 
var-se muito  intensa  na  chaminé  e fechá-la  com- 
pletamente quando  diminuir  essa  intensidade. 

5.°  Logo  que  se  accendeu  0 fogão,  devem  abrir- 
se  as  communicações  entre  o quarto  de  dormir  e 
os  adjacentes,  deixando  ficar  fechadas  as  portas  e 
janellas  de  estas  duas  casas,  calafetando  momen- 
taneamente a fisga  inferior  das  portas. 

A chamada  de  ar,  provocada  pelos  quartos  aque- 
cidos, se  houver  communicação  entre  as  chaminés 
do  primeiro  e segundo  andar,  obrigará  o fumo  a 
descer  em  pequenas  nuvens  tenues,  até  á bocca  da 
chaminé  do  quarto  de  dormir. 


Sc,  findo  um  quarto  de  hora  de  experiencias,  não 
apparecer  fumo  algum,  é porque  não  ha  commu- 
nicação. 

Caso  a haja,  com  differença  de  centímetros  se 
pode  localizar  o sitio  em  que  tem  logar,  fazendo 
descer  ou  subir  no  tubo  da  chaminé  do  primeiro 
andar  uma  corda  graduada  com  uma  tapadura  her- 
mética. 

E’  este  o processo  a seguir,  quando  se  preten- 
de verificar  a existência  de  uma  communicação  en- 
tre duas  tubagens  de  serviço  em  fogões  differentes. 

Na  hypothese  de  uma  communicação,  dever-se  á 
concluir  que  se  trata  de  uma  intoxicação  provoca- 
da pelo  fogão  do  primeiro  andar,  em  harmonia 
com  os  princípios  expostos  no  paragrapho  primei- 
ro referente  á formação  dos  gazes. 

E’  nessas  circumstancias  que  vão  ter  importân- 
cia capital  a analyse  chimica  do  ar  do  aposento 
contaminado  e as  condições  em  que  ella  se  affe- 
ctuar. 

Geralmente  e até  nas  vistorias  judiciaes  manda- 
das fazer  apoz  intoxicações  oxycarbonadas,  é in- 
tempestivamente e inutilmente  sob  o ponto  de  vis- 
ta experimental  que  se  recolhem  as  amostras  de 
ar  para  analyse;  geralmente  é durante  o dia,  nas 
horas  em  que  raras  vezes  estamos  mal  dispostos 
e quando  as  fornalhas  estão  na  phaze  do  calor  e 
por  isso  não  produzem  senão  gazes  arrastados  pe- 
la tiragem  activissima. 

Quase  nunca  se  recolhem  amostras  de  ar  duran- 
te a noite,  na  occasião  em  que  as  fornalhas  estão 
na  phaze  mais  ou  menos  prolongada  do  resfria- 
mento, isto  é quando  se  poderia  verificar  a exis- 
tência dosgazes  nocivos  espalhados  pelo  aposento. 

Por  isso,  as  vistorias  e exames  em  matéria  de 
intoxicações  oxycarbonadas  dão  logar  bastas  vezes 
a criticas,  especialmente  quando  não  são  manda- 
das fazer  pela  justiça,  isto  é quando  as  não  cercam 
garantias  sérias  concernentes  á investigação  com- 
pleta e methodica  das  causas  da  intoxicação. 

E’  o que  se  deu  com  a experiencia  officiosamen- 
te  pedida  a um  chimico  pelo  dono  do  prédio. 

Declarou  este  perito  que  a presença  de  dezeseis 
decimas  millesimas  de  anhydrido  carbonico,  em- 
bora anormal,  não  pode  condemnar  como  insalu- 
bre o aposento  que  contem  aquella  percentagem. 

Se  se  confiasse  o exame  a um  toxicologo  profis- 
sional, concluiria  que  a presença  de  uma  quanti- 
dade anormal  de  anhydrido  carbonico  proveniente 
de  uma  fornalha,  ainda  quando  se  não  reputasse 
toxica,  significa  no  entanto  que  muito  perto  está  o 
oxydo  de  carbonio  e que  um  ar  captado  e analy- 
zado  noutra  phaze  da  combustão  ou  debaixo  de 
outra  influencia  atmospherica,  provavelmente  da- 
ria a conhecer  a existência  de  elle. 

E’  por  estas  razões  que  os  chefes  de  serviço  dos 
laboratorios  da  prefeitura  da  policia,  quando  no- 
meados peritos  pelos  tribunaes,  não  hesitam  em 
classificar  como  insalubre  e perigoso  para  habita- 
ção qualquer  local  em  que  se  verifique  a presença 
anormal  de  mais  dez  millesimas  de  anhydrido  car- 
bonico. 

Quanto  á percentagem  de  toxicidade  do  oxydo 
de  carbonio  de  cada  vez  se  torna  menor. 

Limitava-se  ha  alguns  annos  a ‘/200o.  Ainda  é 
esta  a proporção  apontada  no  livro  sobre  venenos 
industriaes  que  publicou  o ministério  do  commer- 
cio.  Todavia  quando  foi  da  morte  de  Emílio  Zola 
o salão  director  do  laboratorio  de  toxicologia,  o 
sr.  dr.  Ogier,  apenas  encontrou  nas  diversas  recons- 
tituições do  accidente  a proporção  74000  de  oxy- 
do de  carbonio  1 Deve  concluir-se  portanto  que 

1 Isto  é,  um  litro  em  cada  4 metros  cúbicos. 
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bastam  10  a 12  litros  de  oxydo  de  carbonio  num 
aposento  cubando  5o  metros  para  que  morra  um 
homem  em  plena  actividade  physica  e intellectual. 

Depois  das  demonstrações  que  tez  o sr.  dr.  Brou- 
ardel,  os  symptomas  de  envenenamento  pelo  oxy- 
do de  carbonio  facilimamente  se  reconhecem.  Por 
isso  logo  que  um  medico  auctorizado  os  verifica, 
por  meio  de  um  attestado,  nas  creanças  em  ques- 
tão a minha  opinião  é que  havia  oxydo  de  carbo- 
nio no  quarto  de  ellas. 

Os  meus  collegas  devem  portanto  fazer  as  in- 
vestigações precisas  para  descobrir  por  onde  é que 
o gaz  penetra  no  quatro  de  dormir  e executar  as 
obras  precisas  para  remedio  de  este  estado  de 
coisas. 

Devo  ainda  observar  que  a quantidade  de  4 li- 
tros apenas  de  ar  que  se  colheu  para  a analyseé 
notoriamente  insufficiente,  por  isso  que  metade 
devia  servir  para  buscar  o anydrido  carbonico  e o 
resto  para  a procura  do  oxydo  de  carbonio. 

Por  falta  de  espaço  sou  obrigado  a concluirlem 
brando  que  é moda  hoje  considerar  o anydrido 
carbonico  como  perigoso  apenas  quando  em  gran- 
de quantidade.  E'  um  erro  funesto,  porque  o any- 
drido carbonico  dá  logar  a perturbações  do  appare- 
lho  respiratório,  ainda  quando  em  leve  excesso 
alem  do  normal.  Poderia  relatar  pareceres  de  sá- 
bios physiologistas,  como  Paulo  Bert,  que  demons- 
traram que  a permanência  costumada  num  apo- 
sento que  encerrasse  anhydrido  carbonico  em 
fraca  dóze,  sem  oxydo  de  carbonio , pode  ser  con- 
siderada perigosa  para  os  que  lá  estiverem. 



VIADUCTO  GIGANTESCO 


No  valle  da  Pétrume,  no  gran  ducado  do  Lu- 
xemburgo, acaba  de  se  inaugurar  uma  ponte  de 
alvenaria  que  pode  considerar-se  sem  igual  em  to- 
do o mundo. 

Compõe  se  de  uma  abobada  com  84  metros  de 
vão  assente  em  pilares  de  45  metros  de  altura. 

Se  conseguirmos  alcançar  a noticia  de  esta  obra, 
executada  segundo  os  projectos  do  sr.  engenhei- 
ro Séjourné,  da  Companhia  dos  Caminhos  de  fer- 
ro Paris-Lyão-Mediterraneo,  publicá-la  emos,  para 
satisfação  da  justificada  curiosidade  que  hão  de  ter 
os  nossos  leitores  em  saber  como  se  levou  a ca- 
bo esta  obra  verdadeiramente  notável. 


EXPOSIÇÃO  UN1YERSAL 
DE  S.  LUIS  (ESTADOS  UNIDOS)  EM  1904 
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Exposição  de  cavallos,  que  dura  duas  semanas. 
Será  de  caracter  internacional.  Entre  os  ca- 
vallos figuram  os  das  cavallariças  imperiaes 
allemães. 

Jogos  olympicos  modificados  e representados 
em  grande  escala.  Virão  de  todas  as  nações  athle- 
tas  para  combater. 

Habitação  de  Roberto  Burns,  no  condado  de 
Ayr,  reproduzida  pela  associação  de  «Burn’s  Cot- 
tage». 

Cabana  do  General  Grant,  transportada  do  «Old 
Orchard»  e reconstruida  commateriaes  originaes, 
perto  do  «Pavilhão  da  Arte»'. 

Jardim  de  Versailles  reproduzido  pela  França, 


conjunctamente  com  o Grande  Trianon  e outros 
edificios. 

Quartel  General  de  Washington,  cm  Morristown 
durante  a guerra  da  independencia.  Será  reprodu- 
zido por  New  Jersey  como  Edifício  do  Estado. 

A Grã  Bretanha  reproduz,  no  Pavilhão  Britan- 
nico,  o salão  dos  banquetes  do  Palacio  de  Ken- 
sington. 

A Allemanha  reproduz,  no  Pavilhão  allemão,  o 
Castello  de  Charlottenburgo. 

A cabilda  onde  se  aflectuou  a transferencia  for- 
mal do  território  da  Luisiana  é reproduzida  pelo 
Estado  de  Luisiana. 

Relogio  floral  («Floral  Clock»)  com  mostrador 
que  mede  100  pés  de  diâmetro,  com  ponteiros 
que  teem  5o  pés  de  comprimento.  Tudo  fe  to  de  1 
flores. 

Rosal.  Jardim  de  seis  geiras  de  extensão,  com 
5o  000  roseiras  em  flor.  O maior  rosal  do  mundo.  | 

Mappa  dos  Estados  Unidos,  occupando  seis  gei- 
ras de  terreno,  com  passeios  de  areia  servindo  de 
divisória  entre  os  d fferentes  Estados.  Este  mappa 
consta  de  searas  pertencentes  ao  Estado. 

A navegação  aerea  é premiada  com  a quantia  | 
de  200.000  dollars  para  um  torneio  aereo.  Da  dita  i| 
quantia,  100.000  dollars  serão  para  o prêmio  gran  ■> 
de,  e 5o. 000  dollars  para  prêmios  menores. 

Um  torpedeiro  submarino  hollandês  navegará  ! 
debaixo  das  aguas  das  lagoas. 

A estação  do  telegrapho  sem  fios  ficará  aberta  á j 
inspecção  dos  visitantes  em  quanto  funccionar  en- 
tre Chicago  e San  Luís. 

Congressos  internacionaes.  Reunião  de  homens 
eruditos  de  todos  os  paizes  do  mundo. 

Estação  de  salva-vidas,  dos  Estados  Unidos.  Se- 
rão expostos  todos  os  apparelhos  actualmente  em 
uso. 

Terrenos  de  acampamento.  Espaço  para  milha 
res  de  pessoas,  e para  organizações  militares  e 
civicas. 

Educação  physica.  Edificios  e apparelhos  adja- 
centes a um  bello  campo  para  exercidos  athleticos 
e camarotes  («Grand  Stand»)  com  logares  para 
25  000  pessoas 

Relíquias  de  Napoleão,  algumas  das  quaes  nem 
mesmo  em  França  se  exhibiram.  Estas  relíquias 
são  enviadas  pelo  governo  francez. 

O Terreno  «Pike»,  que  tem  uma  milha  de  com- 
primento, ficará  para  os  concessionários. 

Gastar- se- hão  5. 000. 000  de  dollars  nos  prepa 
rativos  para  diversões.  Entre  as  principaes  haverá 
as  seguintes  : Um  caminho  de  ferro  Transsiberia-  , 
no  e aldeias  russas.  Mergulho  no  alto  mar.  Re- 
demoinho magico.  Apparelho  completo  á provado 
fogo  e contra  elle,  iuvento  do  século  vinte,  func- 
cionando  por  meio  da  electricidade.  Num  gran- 
de theatro,  que  parece  incendiar  se,  demonstrar- 
se-á  como  se  salvam  as  vidas  das  pessoas  que  são 
transportadas  para  fora  de  elle.  Unm  aldeia  ir- 
landesa. A antiga  cidade  de  San  Luís.  A Asia  mys- 
teriosa.  Ceilão,  Burmah,  índia.  Acima  e debaixo 
do  mar.  As  innundações  de  Galveston.  Viagem  ao 
polo  do  norte.  Abbadia  da  Batalha  fBattle  Ab- 
bey»).  Todas  as  batalhas  travadas  pela  nação  ame- 
ricana A Creação,  uma  magnifica  producção  sce- 
nica.  As  ruas  de  Sevilha.  As  maravilhas  do  ar  li- 
quido. Uma  aldeia  japonesa.  As  ruas  de  Cairo. 
Constantinopla  Slamboul. 

(Continua). 
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Casa  do  Ex.  Sr.  Manuel  Quaresma 
Vai  do  Rio 

NAS  RUAS  ANGRA  DO  HEROÍSMO,  JOSÉ  ESTEVÃO  E PASSOS  MANUEL 

Architecto,  sr.  Antonio  José  Dias  <ia  Silva 

A casa  de  que  hoje  apresentamos  os  dese- 
nhos, projecto  do  distincto  architecto,  nos- 
so amigo  e coliaborador,  sr.  Antonio  José 
Dias  da  Silva,  está  situada  no  bairro  Estephania. 

Esta  bella  vivenda  tem  tres  frentes,  para  as  ruas 
Angra  do  Hcroismo,  Passos  Manuel  e José  Este- 
vão. 

O projecto  foi  elaborado  com  a condição  de  po 
der  ser  applicavel,  de  futuro,  a um  hotel,  ou  idên- 
tica applicação,  sem,  comtudo,  até  então,  haver  o 
menor  inconveniente  para  uma  habitação  de  pri- 
meira ordem. 

Tem  janeiías  em  todas  as  frentes  e em  todos  os 
quartos,  sem  excluir  os  de  menores  dimensões,  os 
os  quaes  teem  accesso  completamente  independen- 
te para  aquelle  fim. 

Como  se  vê  pelos  desenhos,  tem  cocheira,  ca- 
vailariça,  dormitorio  dos  creados,  etc,  no  corpo 
isolado  em  um  extremo  do  jardim. 

Tem  bello  sotão,  com  3.mo  de  pé  direito,  em  to- 
dos os  aposentos,  e,  ao  todo,  tres  pavimentos  ge- 
raes,  não  obstante  apparentar  pela  frente  uma  sim- 
ples casa  em  rez  do  chão. 

Pelas  suas  condições  especiaes  não  conhecemos 
n’aquelle  bairro  nenhuma  construcção  que  se  lhe 
assemelhe,  pois  com  tanta  simplicidade  em  todas 
as  suas  partes,  satisfaz  ás  melhores  e mais  abun- 
dantes condições  hygienicas  e de  conforto,  que  se 
podem  obter  em  uma  habitação. 

Foi  seu  constructor,  sem  fiscalisaçao,  o falleci- 
do  mestre  João  Maria  da  Fonseca  Duarte. 



A VIVENDA  HYGIENICA 

ti 

Acham-se  tão  intimamente  ligados  com  o sa- 
neamento do  sólo  os  problemas  da  colloca- 
ção  e orientação  das  construcções  que,  se 
debaixo  do  ponto  de  vista  médico  só  dão  azo  a 
aspirações,  para  o engenheiro  ou  architecto  pro- 
vocam realidades  utilisaveis.  Membros  vários  de 
essas  elevadas  p rofissões  me  escutam,  já  como 
pertencendo  a esta  sociedade,  já  como  visitantes, 
honrando  nos  com  a sua  presença  e futuro  conse- 
lho. Por  isso,  resumir-me-ei  neste  ponto,  temendo 
a apreciação  de  elles,  mas  não  serei  tão  breve  que 
omitta  opiniões  alheias  e até  a minha  ácerca  das 
questões  mencionadas. 

Julgo  necessário  que,  assim  como  nas  povoações 
se  não  permittem  alturas  de  casas  superiores  áquel- 


las  que  estabelece  a relação  com  a largura  typo 
de  cada  rua,  nem  se  tolera  que  um  proprietário 
deixe  de  collocar  na  fachada  até  determinada  al- 
tura da  razante  pedra  de  silhares,  o poder  público, 
quer  municipal,  quer  governantivo,  deveria  prohi- 
bir  terminantemente  edificações  nas  proximidades 
de  focos  insalubres,  a distancias  fixadas  de  pânta- 
nos, sobre  caminho  de  aguas  ou  em  vertentes  pe- 
rigosas para  a saude  dos  moradoras.  Reforme-se 
pausadamente  o mau  existente,  por  isso  que  a 
propriedade,  adquirida,  a industria  em  actividade, 
as  necessidades  do  estado  obstam  que  se  destrua 
de  repente  o que  está  creado,  mas  para  o futuro 
dictem-se  regras  neste  sentido  para  que  a infec- 
ção nosocomial,  a do  cimiterio,  a emanação  pes- 
tilencial, cm  uma  palavra,  não  tenha  influencia  so- 
bre as  habitações. 

Prohibam-se  estas  em  logares  húmidos,  evitan- 
do-se de  esta  maneira  incrementos  de  mortalidade 
geral  e graves  perigos  para  a saude  de  designadas 
familias.  Por  esta  rasão,  sempre  deveria  exigir-se 
a prévia  investigação  da  altura  de  agua  tellurica, 
antes  de  se  abrirem  os  alicerces.  Assim  se  pro- 
cede nos  grandes  edifícios,  mas  tal  cuidado  deverá 
estender-se  ás  casas  levantadas  no  campo  e em 
pequenas  aldeias. 

Não  ha  rasão,  por  exemplo,  para  impedir  que 
se  exponha  e se  venda  pescado  avariado  e con- 
sente-se, em  troca,  que  se  viva  permanentemente 
sobre  um  terreno  paludoso  ou  por  cima  de  de- 
clives atravessados  por  aguas  que  anteriormente 
cruzaram  por  entre  sepulturas,  montureiras  e ou- 
tros focos  insalubres.  Possível  é que  uma  cólica 
resolva  a primeira  tolerância,  mas  a segunda  che- 
garia a extinguir  familias  ou  a crear  gerações  in- 
teiras veletudinarias  ou  enfermiças. 

Poderia  citar  povoação  não  longe  da  côrte  em 
vjue  o impaludismo  provocou  o seu  abandono  pe- 
los sobreviventes  de  familias  disimadas  pelo  hema- 
tozoario  e no  entanto  outros  existem  e abundam 
casas  isoladas,  no  campo,  sujeitas  a flagello  tão 
terrível,  sem  que  entervenha  o estado  hygienista, 
por  não  ter  lei  que  prohiba  a edificação  em  sitios 
perigosos  para  os  habitantes  futuros.  Só  este  as- 
sumpto reclamaria  várias  horas,  mas  embora  ele- 
mentos tenha  de  sóbra  para  as  occupar,  deixamos 
a palavra  para  mais  adeante  a este  proposito  e 
também  ácerca  da  opportunidade  de  uma  lei  neste 
sentido,  que  havia  de  subtrair  da  morte  tantas  vi- 
ctimas  como  outra  de  que  ha  pouco  falamos,  a da 
protecção  á infancia,  formosa  por  si,  inapreciável 
porque  é manancial  perenne  de  capitalisação  cons- 
tituída pela  sociedade  futura. 

Talvês  se  me  objecte  que  a legislação  vigente 
creou  para  este  effeito  as  juntas  provinciaes  e es- 
pecialmente as  municipaes  de  sanidade,  encarrega- 
das de  auctorizar  ou  prohibir  determinadas  cons- 
trucções que  sejam  fócos  de  mephitismo  mais  ou 
menos  permanentes,  mas,  para  contrapor  a isto, 
basta  me  convidar  os  meus  ouvintes  e percorrer 
comigo  certos  bairros  de  Madrid  ou  a dar  um  pas- 
seio pelo  seu  recinto  externo. 

Assim  como  nas  praças  fortes  existem  parapei- 
tos, esplanadas,  baterias  cobertas  destinadas  a 
defender  a praça  e o peito  dos  seus  moradores, 
encontrareis  na  nossa  villa  1 a carência  absoluta 
de  defeza  da  nossa  saude  e em  compensação  con- 
templareis um  exercito  de  sitiantes  formado  por 

1 Como  se  sabe  Madrid,  embora  capital,  não  é cidade.  Df- 
nomina-se  villa  cnronada.  Filippe  II  escoiheu-a  para  capital 
por  ser  o ponto  mais  central  da  península  ibérica,  que  aquelle 
monarcha  reunira  toda  sob  o seu  dominio  depois  de  1580. 
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cimiterios,  brutaes  na  sua  organização  e construc- 
ção,  cloacas  a descoberto,  montureiras  sobre  as 
grandes  vias  de  communicação,  matadouros,  cur- 
timentos  e outras  industrias  tão  mal  cheirosas 
quanto  perigosas. 


A INDUSTRIA  DAS  PONTES  METALL1CAS 


(Concluído  do  n.°  107) 


Vimos  que  as  vigas  das  pontes  de  apoio  sim- 
ples, onde  as  variações  de  temperatura  nao 
produzem,  pelo  menos,  modificações  no 
trabalho  do  metal, foram  aperfeiçoadas  com  grande 
felicidade, quando  se  estabeleceu  o diagramma  sem 
barras  superabundantes,  quando  se  proporcionou 
a altura  aos  esforços  e,  por  fim,  quando  se  de- 
terminou um  certo  encastramento  nos  apoios  por 

meio  das  consolas.  . , 

Todas  estas  vantagens  possuíam  ia  as  pontes  de 
arco  excepto,  porém,  o encastramento  parcial  nos 
apoios.  Conseguiu-se,  no  entanto,  crear  um  syste- 
ma  de  pontes  com  este  aperfeiçoamento,  accres- 
centando  uma  consola  de  cada  lado  do  tramo  e 
fóra  dos  apoios.  Estas  consolas,  denominadas  en- 
cachorramentos,  produzem  verdadeiros  encastra- 
mentos  parciaes,  cuja  importância  esta  em  relaçao 
com  as  suas  dimensões.  Produzern,  conseguinte- 
mente  a economia  procurada  por  Cadiat,  sem  te- 
rem inconveniente  algum  do  encastramento  fixo, 
nor  isso  que  é sempre  possível  dotar  os  arcos  com 
ires  articulações,  para  que  o systema  seja  susce- 
ptível de  obedecer  aos  effeitos  da  temperatura. 

^ Assim  obtem-se  um  systema  que,  pelo  menos 
para  os  grandes  tramos,  é mais  economico  do 
Le  os  arcos  ordinanos,  por  isso  que  o impulso 
se  reduz  e o esforço  se  distribue  utilmente  sobre 

3 Appiicou-se  pela  primeira  vez  o systema  de  ar- 
cos equilibrados  no  projecto  do  viadueto  deViaur, 
estudado  pela  Sociedade  de  Construcçoes  de  Ba- 
tignolles.  Acaba  apenas  de  concluir-se.  A linha 
de  Carmaux  a Rodez.  de  que  faz  parte,  abriu  se 
á exploração  em  18  de  dezembro  ultimo  . 

Já  se  fizeram  outras  apphcaçoes  de  este  systema 
()  projecto  da  ponte  Mirabeau,no  Sena,  em  Paris, 
o ponte  de  Troitzky,  sobre  o Neva,  em i Sao  Pe- 
tersburgo,  uma  ponte  recentisima  no  Rio  Crande. 

Ou  ando  é considerável  o vão,  como  no  viadueto 
de  Viaur,  onde  o arco  central  mede  220  metros  de 
corda  e que  a altura  acima  do  solo  nao  consente 
que  se  estabeleça  andaime,  faz-se  a montagem  en- 

cachorrada-.  nort(1 

E’  preciso  então  que  em  cada  peça  ou  parte  de 

ella  haja  uma  posição  regulada,  que  deve  fixar-se 
definitivamente,  antes  de  posta  no  seu  logar,  a 
peça  que  deve  segmr-se.  Percebe-se  que  e abso- 
lutamente preciso  que  numa  obra  importante,  se 
verifique  qíe  a ultima  peça  fixada  occupa  exacta-  . 
mente  a posição  que  lhe  compete.  So  assim  e 
oue  o conjunto  de  construcção  apresentara,  quan- 
do concluída,  a fórma  prevista.  Como  o systema 
c elástico,  varia  a sua  fórma  a cada  peça,  que  se 
lhe  juntar,  e a cada  deslocamento  dos  engenhos  de 
montagem.  Devem  ter-se  em  vista  estas  deforma- 
ções e calculá-las  para  cada  uma  das  phases  de 
construcção.  Pode  executar-se  com  muita  exacti- 

1 0 discurso  que  se  traduz  foi  proferido  era  9 de  janeiro 

findo.  , 

z O texto  diz  em  porte  a faux. 


dão  este  calculo,  suppondo  que  o systema  é cons- 
tituído por  barras  articuladas,  lançando  mão  do 
principio  do  trabalho  virtual,  mas  deve  repetir-se 
para  cada  um  dos  pontos  cuja  posição  se  perten- 
de  saber,  o que  é de  prolongada  applicação. 

Pode  proceder-se  por  simples  desenho  de  um 
terçado,  que  dá,  para  cada  variação  de  carga,  a 
forma  completa  de  todo  o systema.  Com  effeito, 
dentro  de  certos  limites,  compatíveis  com  a fórma 
do  systema,  as  deformações  são  proporcionaes  ás 
cargas  applicadas,  suppondo-se  portanto  que  as 
cargas  são  n vezes  maiores  do  que  na  realidade  e 
fazendo  o terçado  em  verdadeira  grandeza,  com 
os  comprimentos  das  barras  reduzidas  ou  augmen 
tadas  na  proporção  de  n vezes  as  diminuições  ou 
os  augmentos  produzidos  pelos  esforços,  obter- 
se-á  em  terçado  o systema  n vezes  mais  defor- 
mado, isto  é um  terçado  onde  os  deslocamentos 
serão \i  vezes  maiores  do  que  na  realidade. 

E'  mais  simples  todavia  fazer  aquelle  traçado  á 
escala  de  * . Os  deslocamentos  reduzir-se-ão  pro 
porcionalmente  nesse  cazo  e,  em  ultima  analyse, 
o terçado  design  ar  á os  deslocamentos  reaes  que 

bastará  medir.  , oor 

Foi  este  methodo  de  que  se  fez  uso  desde  ioo'> 
nas  repartições  da  Societé  des  Batignoles,  desde 
os  primeiros  estudos  do  viaducto  de  Viaur. 

A sua  grande  vantagem  é que  todos  os  deslo- 
camentos e portanto  todas  as  flechas  verticaes  e 
horisontaes,  sem  difficuldade  nem  tentativa,  se 
indicam  immediatamente.  E portanto  mais  neces- 
sário, quando  se  procura  a maior  flecha  devida 
a cargas,  fazer  uma  hypothese  ou  um  primeiro 
estudo  para  determinar  o ponto  em  que  tem  logar. 

Pode  applicar-se  este  traçado  num  systema  de 
barras  superabundantes. 

Este  methodo  não  passa,  em  summa,  da  appli- 
cação  graphica  do  principio  do  trabalho  virtual. 
Foi  o que  se  empregou  durante  a montagem  do 
viadueto  de  Viaur,  dando  o meio  de  conhecer  os 
menores  afastamentos  que  se  produziram  na  po- 
sição das  peças.  Conseguiu  se  também  por  isso 
effectuar  se  a cravação  cie  este  viadueto  com  exa- 
ctidão  decerto  assombrosa  por  isso  que  a differença 
entre  a altura  prevista  na  chave  e a altura  real  nao 
é apreciável.  R.egula  por  i a 2 millimetros. 

De  todas  as  obras  da  actualidade  a ponte  do 
Forth  é a que  na  cathegoria  de  ponte  de  vigas  tem 
os  maiores  tramos.  O viadueto  de  Viaur,  entre 
as  pontes  de  arco,  é a de  maior  vão.  Não  é duvi- 
doso porem  que  se  não  ultrapassem  em  breve  as 
actuaes  aberturas. 

Os  typos  das  pontes,  que  desde  agora  o con- 
sentem, ainda  se  aperfeiçoarão  segundo  as  leis 
do  progresso. 

Não  podem  ser  esses  aprefeiçoamentos,  esses 
pro°ressos  successivos  obra  de  um  unico  homem. 
E’  necessário,  pois,  atribuir  a gloria  ás  instituições 
que  grupam  as  unidades,  que  poem  em  relevo  o 
trabalho  individual,  de  tal  maneira  que  todos  se 
auxiliam  mutuamente,  com  essa  communhao  de 
ideias  sem  que  não  pode  haver  continuidade  de 

progressos.  . 

E’  pois  este  anonymato  multíplice,  em  que  a 
contribuição  de  cada  um  fermenta  pelo  trabalho 
de  todos,  esta  colmeia  laboriosa  donde  saem  ex- 
perimentadas as  ideias  que  alguns,  em  seguida, 
teem  a honra  de  fixar  e pôr  em  pratica,  é pois  a 
sociedade  dos  engenheiros  civis  de  França  que 
deve  receber  os  loiros  de  que  se  coroa  a engenha- 
ria civil  francesa. 
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EXPOSIÇÃO  DE  BELLAS  ARTES 

O*  avó«inliow  <l'nldeia 

Uma  vida  inteira  de  labuta,  ao  sol  e á chuva, 
temendo  pelas  colheitas,  lamentando-se  do 
tempo  porque  não  chove  ou  porquê  não 
faz  sol,  ou  porque  ambas  as  coisas  se  não  distri- 
buem a medida  dos  desejos  de  eíles.  é o que  se 
traduz  nos  retratados  pelo  sr.  Almeida  e Silva. 

Não  foi  debalde  que  os  annos  passaram  por  el- 
les,  mas  sempre  unidos  na  atfeição  que  brotou  dos 
descantes  na  romaria,  quando  eíla  era  moça  e sa- 
bia rir  e elle  ensarilhava  de  um  cacete  e varria  os 
que  pimponeavam  e diziam  chalaças  á conversada. 


Não  pequenos  dissabores  os  assaltaram  durante 
os  largos  annos  em  que  teem  vivido,  quando  o 
filho  entrou  nas  sortes,  n’aquelle  anno  em  que  deu 
o marrão  nas  searas,  as  chuvas  perderam  o azeite 
e os  nevoeiros  deram  cabo  do  vinho.  Tudo  se  jun- 
tou, até  a doença,  de  maneira  que  lá  se  foram  os 
cordões  e as  arrecadas  e o pé  de  meia.  A má  sor- 
te cansou-se  no  entanto,  o rapaz  lá  veio  da  tropa, 
casou-se  e agora  cuida  do  amanho  das  terras  e os 
velhos  algum  descanso  teem,  para  rememorarem 
os  trabalhos  passados  e esperarem  que  os  filhos  e 
os  netos  tenham  menos  trabalhosa  existência  do 
que  elles. 

- -=^xg^ 

A AGUA  NA  AFKJCA  DO  SUL 


Do  Bulletin  de  la  Société  des  Ingénieurs  Ci- 
vils  de  France  extratamos  uma  noticia  que 
aquella  publicação  tira  de  outra  em  que 
se  resume  um  trabalho  de  sir  Wiíliam  Willcocks, 
acerca  da  agua  nas  regiões  africanas  das  minas 
de  ouro. 

Se  o valor  da  agua  é grande  na  agricultura,  po- 
de dizer-se  que  é mil  vezes  maior  na  lavra  das 
minas  de  ouro  da  África  do  sul.  Pobríssimos  de 
agua  são  ali  os  terrenos  auríferos,  que  contrastam 
a este  respeito  caracteristicamente  com  a dolomite, 
que  está  por  cima  de  elles. 

Em  metro  cubico  de  mine/io  aurifero  vale  cerca 


de  1 25  francos.  Para  o lavar  são  precisos  cerca  de 
10  metros  cúbicos  de  agua  por  tonelada.  Ao  pre- 
ço indicado,  a tonelada  de  minério  representa  o 
valor  de  42  francos. 

Da  agua,  que  se  emprega  na  lavagem,  perde-se 
a quinta  parte,  tornando  a usar-se  da  restante. Re- 
sulta de  isto  que  são  precisos  2 metros  cúbicos  de 
agua  para  a lavagem  de  42  francos  de  minério  ou 
4mc,8  por  cada  100  francos. 

Nos  terrenos  da  região  dolomitica,  carece-se  de 
cerca  de  10.000  metros  cúbicos  para  irrigação  an- 
nual  eje  um  hectare.  A producção  cultural  agríco- 
la de  um  hectare,  regulando  por  2875  francos,  vê- 
se  que,  para  produzir  100  francos,  «Tio  precisos 
35o  metros  CL)biC0s  em  logar  dos  4,8. 

Poroutra-  1000  metros  cubicos  de  agua  corres- 
pondem a um  produeto  de  20.800  francos 
quando  se  applicam  na  lavagem  do  ouro  e 
apenas  287°", 5o  quando  empregados  na 
agricultura. 

A relação  entre  elles  é pois  de  72  para 
1.  Gomo  as  minas  do  Rand  constituem  a 
principal  fonte  de  riqueza  da  África  do 
Sul,  parece  que  os  interesses  agrícolas  de- 
vem ceder  o logar  aos  mineiros  emquanto 
as  minas  produzirem.  Actualmente  produ- 
zem as  minas  quinhentos  milhões  de  fran- 
cos em  ouro  e precisam  de  2,24  de  mi- 
lhões de  metros  cubicos  de  agua  ou  700 
litros  por  segundo. 

Obtinha-se  até  agora  este  volume  de 
agua,  parte  das  próprias  minas,  parte  de 
innumeras  albufeiras  assentes  nas  encos- 
tas das  minas  que  cercam  Johannesburgo. 
Reservatórios  ha  com  muros  de  barragem 
que  attingem  12  metros  de  altura.  Tam- 
bém se  obtem  alguma  agua  dc  um  poço 
aberto  ao  sul  da  ribeira  de  Klip  e da  que 
fornece  a Companhia  das  Aguas  de  Jo-han- 
nesburgo. 

Durante  os  annos  da  sécca,  muito  custo 
teem  as  minas  para  obter  agua  bastante  e por  ve- 
zes soffrem  grandes  prejuízos  por  lhes  ficar  ina- 
ctivo  0 material  e o pessoal. 

Fala-se  em  duplicar  a producção  das  minas  isto 
é em  levá-la  a um  milhar  de  milhão  de  francos  por 
anno.  A condição  essencial  para  o conseguir  se- 
ria garantir  ás  minas  alimentação  de  agua  suffi- 
ciente  e regular.  Felizmente  para  Johannesburgo, 
não  só  o terreno,  que  recobre  a dolomite,  encerra 
poderosas  camadas  de  carvão,  que  pode  ser  ven- 
dido á razão  de  1 o francos  a tonelada  mas  também 
a própria  dolomite  contem  muitas  nascentes.  Es- 
tas nascentes  estão  a profundidades  de  200  e 3oo 
metros  abaixo  do  nivel  do  solo  de  Johannesburgo 
e á distancia  do  Rand  de  25  a 45  kilometros.  Po- 
dem dar  de  2 a 2,5  metros  cubicos  de  agua  por 
segundo.  Se  se  désse  metade  de  esta  agua  á agri- 
cultura e o resto  ás  minas,  bem  ficariam  estas  na 
partilha.  As  explorações  agrícolas,  que  actualmen- 
te existem  nos  valles,  não  teriam  que  soffrer  por- 
que as  percas  de  agua,  que  actualmente  teem  lo- 
gar pelos  pantanos  proximos,  poderiam  supprimir- 
se  por  meio  de  regueiros  estanques,  que  nelles  se 
abrissem  e por  albufeiras,  que  se  estabeleceriam 
pouco  a pouco  para  armazenar  a agua  das  nas- 
centes. 

A producção  agricola  de  estas  regiões  experi- 
mentaria um  incremento  correspondente  ao  das 
minas,  analogamente  ao  que  já  succedeu  em  que 
quadruplicou  graças  a lavra  mineira  emprehendi- 
da. 
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EXPOSIÇÃO  UNIVERSAL 
DE  S.  LUIS  (ESTADOS  UNIDOS)  EM  1904 


Alegação  americana  em  Lisboa  dignou  se  en- 
viar á nossa  revista  duas  noticias  referen- 
tes á exposição  universal  que  na  de  reali- 
zar-se em  S.  Luís  de  Missouri,  no  proximo  anno. 
Os  subsídios  da  cidade  de  S Luiz,  do  estado  de 
Missouri,  do  governo  americano  e de  quarenta  e 
sete  outros  estados  e territórios  de  União  sobem 
a mais  de  24  milhões  de  dollars  (ao  pár  21.000 

contos  de  réis).  , . 

Das  noticias  que  recebemos  extraímos  o seguinte 
que  permitte  avaliar  a importância  de  este  certa- 

A Exposição  «Louisiana»  organisada  em  com- 
memoracão  da  compra  da  Luisiana,  é,  a todos  os 
respeitos',  a maior  que  em  qualquer  epoca  foi  or- 
aanisada  em  país  algum. Tem  dimensões  dez  vezes 
maiores  que  as  do  «Pan-American  Exposition»  em 
Buffalo  relativamente  ao  espaço  disponível  na 
area  dos  palacios  dos  expositores.  E duas  vezes 
maior  que  a Exposição  «Columbiana»  em  Chicago, 
tres  vezes  maior  que  a ultima  Exposição  de  Paris, 
e vinte  vezes  maior  que  as  Exposições  de  Omaha, 
Naskville,  Atlanta,  San  Francisco  ou  Charlestom 
Esta  exposição  Universal  apresentará  um  des- 
envolvimento novo  e importante  de  ideas  referen- 
tes a Exposições,  demonstrando  a evolução  das 
matérias  primas,  por  todos  os  processos  de  manu- 
factura, até  chegar  ao  producto  aperfeiçoado,  bera 
uma  exposição  de  vitalidade,  de  colorido,  movi- 
mento e demonstração,  em  todos  os  casos  prati- 

Para  ver  a Exposição  haverá  todas  as  facilida- 
des possíveis,  afim  de  poupar  o tempo  dos_  visitan- 
tes e evitar-lhes  fadiga.  Barcos  percorrerão  as  la- 
aoas,  de  uma  milha  ou  mais  de  extensão,  que  cir- 
cumdam  os  pavilhões  da  Electricidade  e da  Edu- 
cação, e uma  via  interna  se  estende  a todos  os 
"mos  do  recinto  Encontram-se  cadeiras  rodantes 
para  passeios  pelos  edificios  e para  toda  parte. 

F Para  chegar  á Exposição  Universal,  o visitante 
aue  narte  da  Estação  «Union»  onde  todos  os  com- 
boios desembarcam  os  seus  passageiros,  podemet- 

ter  se  em  qualquer  carruagem  de  «Eighteenth  Stre- 
et» com  destino  ao  norte  e depois  transfenr-se 
quer  para  as  carruagens  de  Olive  Street  dirigindo- 
se  ao  occidente,  que  tenham  a taboleta  da  Expo- 
sição Universal,  as  quaes  vao  ter  a entrada  prin- 
cipal quer  para  as  carruagens  Delmar  na  Avenida 
«Washington»  que  fazem  serviço  para  o prédio  da 

A AJExposicão’  «Louisiana  Purchase»  de  São  Luiz, 
Estados  Unídos  da  America  em  1904,  commemo- 
ra  o centenário  da  compra  do  terr.tono  da  Luist- 
ana  feita  pelos  Estados  Unidos  a França. 

O território  da  Luisiana,  de  1.000:000  de  mi- 
lhas quadradas,  comprado  a França  em  i8o3  por 
, 5 000,000  de  dollars,  excedia  o dobro  da  area  dos 

Estados  Unidos  naquella  época. 

A area  total  do  terreno  occupado  pela  Exposi- 
ção Universal  é de  1,240  geiras,  ou  uma  extensão 
de  terreno  medindo  2 milhas  de  comprimento  e 1 
milha  de  largura,  o que  exige  uma  vedaçao  de  b 

mlHaaSÍogareS  e edificios  consagrados  ás  cerimo- 
nias imponentes  que  hão  de  real.sar  se  em  abr.l 
de  1004  O Presidente  Theodoro  Roosevelt  ha  de 
proferir  os  discursos  de  inauguração. 

S.  Luís,  com  respeito  á populaçao, 


é a quarta 


cidade  dos  Estados  Unidos.  Em  muitos  ramos  de 
industria  occupa  o primeiro  logar  no  mundo. 

Como  accommodações  para  visitantes,  S.  Luís 
tem  mais  de  ião  hotéis,  muitos  dos  quaes  podem 
comportar  mais  de  mil  pessoas. Estão-se  construin- 
do muitos  mais.  Um  de  estes,  que  está  dentro  do 
recinto  da  Exposição  Universal,  ha  de  ter  capaci- 
dade para  hospedar  6,000  pessoas,  e como  acolhi- 
mento supplementar,  milhares  de  cidadãos  offere- 
cem  as  suas  moradas  aos  visitantes  Haverá  acom- 
modações  para  todos,  e isso  sem  preços  exorbi- 
tantes. _ 

As  facilidades  de  transporte  são  grandes.  Para 
cada  uma  das  entradas  principaes  ha  vias  ferreas 
ou  eléctricas,  e em  alguns  casos  ambas  as  coisas.  I 
O recinto  da  exposição  é accessivel  por  qualquer  1 
ponto  da  cidade,  mediante  um  unico  pagamento,  j 

O grupo  principal  do  edificio  fica  disposto  em 
fórma  de  leque  aberto,  os  palacios  das  artes,  do  ) 
lado  sueste,  formarão  o vertice. 

Entradas  ao  recinto  que  mede  para  cima  de  36  ! 
milhas;  . 

Entrada  principal  : Avenida  Lindell  e Debali-  ; 
viere.  Sitio  onde  a via  «Triumphal»  chega  ao  Fo-  j 
rest  Parle  perto  do  pavilhão  Lindell,  ao  pé  da  j 
choupana  no  monte  Government  HUI.  Esquina  j 
sueste  do  recinto.  Concoitrse  Drive  e Clayton  i 
Roa  d. 

Estradas  de  Clayton  e de  Skinker. 

Avenidas  Forsyth  e Pennsylvania. 

Estrada  Suburban  perto  dos  prédios  da  Univer- 
sidade de  Washington.  Estrada  Skinker  eVia  Co-  j 
lorado. 

Edificio  de  manufactura  de  tecidos  : 

Mede  525  pés  de  largura  e 1,200  pés  de  com-  i 
primento.  Custou  'y  1 9 1 D dohars-  Gastaram-se. 
mais  de  10.000.000  de  pés  de  madeira  na  cons-  > 
trucção.  , 

Pavilhão  das  artes  liberaes:  dimensões  : 02D  pes  ; 
por  750.  Custou  475,000  dollars. 

Palacio  da  educação:  dimensões  : 525  pés  por  ; 
75o,  com  pateo  central  Custou  319.399  dollars. 

E’  um  dos  )5  grandes  edificios  que  formam  o j 
quadro  principal  da  Exposição  commemorando  a 
compra  da  Luisiana. 

Pavilhão  das  minas  e metallurgia  : dimensões  . 
525  pés  por  750.  Custou  498:000  dollars.^ 

Pavilhão  das  industrias  variadas:  dimensões:  520 : 
pés  por  1.200,  com  pateo  central.  Custou  604.000 ; 
dollars. 

Pavilhão  dasmachinas:  dimensões:  525  pes  por; 
1.000  pés.  Custou  496  597  dollars.  Contém  depo- 
sito de  machinas  para  exposição,  desenvolvendo  a 
força  de  11.000  cavallos  e transformando  uma  for-: 
ça  addiccional  de  11.000  cavallos,  perfazendo  as- 
sim uma  força  total  de  22.000  cavallos. 

Tem  duas  torres  com  265  pés  de  altura  cada 
uma.  As  caldeiras  occupam  um  edificio  separado, 
a pouca  distancia,  e do  lado  Occidental. 

Pavilhão  dos  meios  de  transporte:  dimensões  : 
520  pés  por  i.3oo.  Custou  696.000  dollars.  Occu- 
pa uma  area  de  1 5 geiras.  Contém  4 milhas  de  vias 
ferreas  Fóra  do  recinto  também  tem  um  caminho 
de  ferro  para  exposição  addiccional. 

Pavilhões  da  arte.  centraes  ou  permanentes.  Lm 
de  elles  tem  348  pés  de  comprimento  por  166  de 
largura.  Ha  dois  pavilhões  addiccionaes  que  teem 
cada  urn  204  pés  de  largura  por  422  ^de  compri- 
mento. São  construidos  de  tijolo,  Salão  de  escul- 
ptura  internacional,  dimensões  : 100  pés  por  i5o. 
Custou  1. o 14. 440  dollars. 

Os  pavilhões  da  arte  acham-se  em  um  planalto 
de  60  pés  acima  do  nive!  geral  dos  outros  edificios 
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do  grupo  principal.  Mas  para  o nordeste  está  uin 
amphiteatro  natural  que  vae  descendo  até  chegar 
a um  lago.  Pelas  ladeiras  de  este  amphiteatro  ca- 
hem  tres  series  de  cascatas  com  disposições  artís- 
ticas e ornamentaes.  No  alto  do  monte,  acima  das 
cascatas,  está  uma  vedação  extensa  em  curva  e ar- 
chitectonica,  com  52  pés  de  altura  cercando  um 
bello  salão  de  festas,  com  200  pés  de  altura,  ha 
vendo,  nas  extremidades,  restaurantes  com  100 
pés  de  altura. A estructura  tem  i,5oo  pés  de  com- 
primento. Uma  esculptura,  emblemática,  referente 
aos  quatorze  Estados  e Territórios,  constitue  um 
característico  importante  nas  decorações  da  veda- 
ção. 

Pavilhão  da  agricultura:  dimensões  : 5oo  pés  de 
largura  e 1 600  pés  de  comprimento.  Occupa  19 
geiras  de  terreno.  Custou  629.940  dollars. 

Pavilhão  da  horticultura  : dimensões  : 400  pés 
de  largura  e 800  pés  de  comprimento.  Custou 
228.000  dollars.  Neste  edifício  acham-se  grandes 
estufas. 

Pavilhão  florestal  e de  pescaria  c caça:  dimen- 
sões : 3oo  pés  de  largura  e 600  pés  de  comprimen- 
to. Custou  171.000  dollars. 

Pavilhões  do  gado,  collocados  num  terreno  de 
37  geiras  dextensão  e coberto  de  arvoredo.  Cus- 
taram 100.000  dollars.  Os  prêmios  offerecidos  pe- 
la Repartição  de  pecuana,  importam  em  260.000 
dollars. 

Pavilhão  da  electricidade  : dimensões  : 626  pés 
de  largura  e 760  pés  de  comprimento,  com  pateo 
no  centro.  Custou  399.940  dollars. 

Edifício  da  administração.  E’  permanente  e 
construído  de  granito  de  Missouri  e de  pedra  de 
grès  de  Belford  Custou  25o  000  dollars.  Faz  par- 
te do  grupo  de  prédios  da  Universidade  deWash- 
ington,  em  cuja  construcção  se  dispendeu  mais  de 
1. 000. 000  de  dollars,  sendo  todos  estes  edifícios 
empregados  para  os  trabalhos  da  administração, 
e negocios  da  Exposição  Universal. 

Edifício  do  governo:  dimensões  : 800  pés  de 
comprido  e 260  pés  de  largura.  Custou  85:ooo 
dollars. 

Pavilhão  da  Imprensa.  E’  uma  construcção  per- 
manente de  100  pés  de  comprimento  e 5o  pés  de 
largura. Em  architectura  é semelhante  a uma  com- 
binação do  estylo  das  habitações  particulares  e dos 
antigos  edifícios  públicos,  nos  tempos  primitivos 
do  território  da  Luisiana. 

Templo  da  Fraternidade  : dimensões:  3oo  pés 
de  largura,  com  dois  andares  e um  grande  pateo 
descoberto.  Custou  200.000  dollars.  Este  edifício 
tem  80  salas  separadas,  á disposição  das  Socieda- 
des fratemaes. 

As  exposições  philippinas,  dentro  de  um  terre- 
no de  40  geiras,  mostram  o commercio  e a indus- 
tria das  ilhas  e comprehendem  o operariado  indí- 
gena, assim  como  productosdas  ditas  ilhas,  alguns 
chefes  das  tribus,  suas  familias,  habitações  ; vehi- 
culos  para  transportar  por  terra  e por  mar  e uma 
rua  typica  de  Manilla. 

As  estatuas  de  Napoleao  e de  Jefferson,  por  J. 
Q.  A.  Ward,  e Daniel  C.  French,  e outras  es- 
culpturas  devidas  a artistas  americanos. 

Extensas  vias  fluviaes,  cercam  o palacio  da  edu- 
cação e o pavilhão  da  electricidade.  As  lagoas  são 
largas  e gondolas  venezianas  e embarcações  pit- 
torescas  percorrem  os  suas  límpidas  aguas. 

Illuminação  electrica.  Uma  magnifica  illuminação 
dos. edifícios  e terrenos,  culminando  em  brilhantes 
projecções  de  luz  electrica,  cascatas  a cores  des- 
lumbrantes nos  jardins  circumjacerites. 

Dollars  commemorativos.  («Souvenir  Gold  Dol- 


lars»). O governo  dos  Estados  Unidos  emittiu 
260,000  dollars  dc  ouro,  commemorativos  da  Ex- 
posição, tendo  metade  de  elles  a effigie  de  Jeffer- 
son, e outra  metade  a de  Mc.  Kinley.  São  vendi- 
dos pelo  preço  de  3 dollars  cada  um  pelo  thesou- 
reiro  da  exposição  e nos  bancos  principaes. 

As  paisagens  por  toda  a parte  serão  lindamente 
ornadas  de  arvores,  arbustos,  relvas,  e flores. 

Morangal,  tendo  2 geiras  de  extensão,  e cons- 
tando de  400  Qualidades  differentes  de  morangos. 

Scenarios:  Haverá  um  theatro  modelo  com  ap- 
parelhos  proprios  para  produzir  effeitos  teatraes, 
em  grande  escala. 

Modelo  de  uma  cidade,  representando  edifícios 
públicos  ideaes,  com  disposições  de  utilidade.  Mo- 
delos das  ruas  principaes  do  mundo. 

Uma  mina  de  oiro.  Tunneis  subterrâneos,  com 
áditos,  rampas,  palanques  e poços  ; apparelhos  de 
estampar,  amalgamadores,  gigas,  mesas  de  minei- 
ro, etc. 

(Continua). 
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As  Aguas  de  Vidago  — Estação  de  1Q02,  por  Antonio  Firmo 
d’Azevedo  Antas,  director  clinico  do  estabelecimento. 

Nao  são  dos  assumptos  de  que  costuma  tra- 
tar esta  revista  os  trabalhos  da  natureza 
de  aquelle  que  publica  o sr.  dr.  Azevedo 
Antas,  tendente  a dar  a conhecer  o estabelecimen- 
to hydrotherapico  de  Vidago  e a noticiar  alguns 
casos  clínicos  de  curas  que  se  realizaram  com  o 
uso  de  aquellas  aguas  minero-medicinaes. 

Limitar-nos  emos  pois  a referir  levemente  aquil- 
lo  de  que  trata  o opusculo,  em  que  uma  primeira 
parte  encerra  uma  descripção  da  estancia  hydro- 
therapica  e a exposição  de  analyses  chimicas  das 
diversas  nascentes  exploradas. 

A segunda  parte  occupa-se  de  assumptos  espe- 
cialíssimos de  physiologia  e therapeutica  e estatís- 
ticas, terminando  por  falar  da  cura  alcalina. 

Deve  confessar  quem  isto  escreve  que  evitou 
sempre  a leitura  de  livros  de  medicina,  mórmen- 
te  dos  que  tratam  de  symptomatologia,  porque, em 
tempos  que  ha  muito  passaram,  se  recorda  que, 
lendo  umas  paginas  de  um  tratado  de  matéria  me- 
dica, pertencente  a um  comtemporaneo,  logo  se 
imaginou  victima  das  doenças  em  cuja  descripção 
se  fixára.E  depois  a terminologia,  erriçada  de  ter- 
mos technicos,  dá  aos  trabalhos  médicos  como  que 
um  ar  cabalístico,  que  obriga  a recorrer  tantas  ve- 
zes ao  diccionario  quantas  palavras  se  encontram. 
Apreciar  nessas  condições  um  trabalho  como  o de 
sr.  Azevedo  Antas  seria  inconcebível  ousadia,  mo- 
tivo porque  a Construcção  Moderna , accusando  o 
recebimento  do  livro,  o agradece,  lamentando  não 
poder  entrar  na  apreciação  de  elle. 


Paulo  de  Barros.  — Discursos  parlamentares.  Um  volume 

in-8.°  de  288  paginas.  Coimbra.  Imprensa  da  Universidade. 

Se  bem  nos  recorda,  foi  John  Stuart  Mill  que 
disse  que  aquelle  que  quizer  ser  ouvido  deve  falar 
da  tribuna  no  parlamento.  Certamente  que  o illus- 
tre  economista,  o doce  philosopho,  que  foi  o pri- 
meiro apostolo  do  feminismo,  antes  mesmo  de  se 
ter  inventado  a palavra  c até  de  se  admittir  se- 
quer que  podesse  haver  reivindicações  femininas, 
nao  conhecia  o nosso  país,  onde  se  faz  gala  de 
abandonar  o parlamento  a si  proprio  e onde  só  em 
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dias  de  sessão  tempestuosa  é que  se  frequentam 
as  galerias. 

Comtudo  esta  incapacidade,  que  revelamos  para 
a leal  applicação  do  systema  legislativo,  é um  dos 
mais  deploráveis  symptomas  de  decadência  políti- 
ca, de  decadência  moral  e de  decadência  artística, 
que  se  estimula  apenas  com  o escandalo,  querei 
le  tenha  logar  no  parlamento,  quer  no  theatro. 

Nem  as  camaras  devem  ser  vasadouro  de  des- 
peitos  e de  invejas  pessoaes,  nem  o theatro  exibi- 
ção de  plasticas  mais  ou  menos  avariadas  e de  di- 
tos com  pronunciados  resaibos  pornographicos. 

Ao  parlamento,  compete  o estudo  ponderado  das 
necessidades  econômicas  e moraes  do  país  e a in- 
vestigação do  meio  de  as  satisfazer  e assim  foi  que 
o nosso  querido  amigo  e talentoso  collcga  sr.  Pau- 
lo de  Barros  Pinto  Osorio  encarou  a sua  missão 
de  representante  em  cortes  do  districto  do  Porto. 

Se  as  suas  affirmações  econômicas  mal  foram  li- 
das na  imprensa  diaria,  se  não  houve  sequer  pe- 
riódico governamental  que  as  rebatesse  ou  que  as 
discutisse  nem  por  isso  é menos  certo  que  produ 
ziu  alvitres  apreciáveis. que  não  foram  seguidos  por 
muitas  e variadas  razões  que  A Construcção  Mo- 
derna não  pode  apreciar  por  isso  que  é um  perió- 
dico technico. 

Nos  tres  discursos, que  pronunciou  na  sessão  de 
1902,  o distincto  engenheiro  sr.  Paulo  de  Barros 
falou  da  questão  vinicola,  que  devia  fixar  a atten- 
ção  dos  nossos  legisladores  mas  que  se  resolve... 
confiando  nos  agentes  atmosphericos  e depois  os 
jornaes  da  situação  veem  cantar  loas  ás  providen- 
cias governamentaes  e a um  celebrado  decreto  de 
14  de  junho  de  1892,  que,  se  tivesse  mais  um  ar- 
tigo contava  tantos  como  cs  numeros  do  quino  e 
com  mais  capitulo  orçaria  em  numero  pelos  can- 
tos da  Eneida,  como  algures  publicou  quem  isto 
escreve.  Mas  não  foi  somente  nas  faltas  que  então 
. lhe  apontou  que  elle  era  deficiente,  porque  o sr. 
Paulo  de  Barros,  a despeito  da  amisade  de  con- 
disciplo  que  professa  pelo  ministro,  que  o referen- 
dou, não  pôde  deixar  de  pôr  em  relevo  a falta  de 
methodo  na  classificação  das  regiões  vinícolas  e o 
idealismo  que  presidiu  á organização  das  adegas 
sociaes  e á sua  federação. 

O discurso  da  sessão  de  22  de  março  de  1902 
tratou  da  deficiência  de  viação  ordinaria  para  ser- 
viço da  linha  do  Douro,  que  está  longe  de  attingir 
o rendimento  que  de  ella  é licito  esperar  por  falta 
de  este  complemento  indispensável  numa  boa  cir- 
culação. Apontou  exemplos  do  que  se  tem  feito 
no  estranjeiro  para  exportação  barata  dos  produ- 
ctos  agrícolas,  affirmando  que  um  galão  de  vinho 
de  220  litros,  produzido  no  sul  da  França, paga  de 
transporte  desde  o local  do  fabrico  até  Londres 
tanto  ou  menos  que  um  cesto  de  uvas,  conduzido 
em  caminho  de  ferro,  da  Barca  d’Alva  ao  Porto  e 
muito  menos  que  igual  medida  de  vinho  da  Regua 
ao  Porto,  na  extensão  de  104  kilometros  !!!  Friza 
ainda  o illustre  deputado  que  estações  ha  na  linha 
do  Douro,  na  parte  mais  rica  de  aquella  região, 
que  communicam  com  as  povoações  atravez  de 
propriedades  particulares!!!  E por  fim  apresenta 
um  plano  financeiro  para  completar,  sem  encar- 
go especial  para  o estado,  a rede  de  viação  ordi- 
naria nos  districtos  do  Porto,  Vizcu,  Villa  Real  e 
Guarda,  para  serventia  da  linha  do  Douro. 

F esta  uma  das  partes  do  discurso  do  sr.  Paulo 
de  Barros  que  mais  interessa  os  technicos  e lamen- 
tamos que  a falta  de  espaço,  com  que  lueta  sem- 
pre/l Construcção  Moderna,  não  permitta  largas 
transcripções  do  apreciável  trabalho  do  sr.  Paulo 
dc  Barros. 


Completa-se  este  discurso  pela  apresentação  dc 
um  projecto  de  lei  para  a construcção  e explora- 
ção das  pontes  de  Rêde  e de  Melres  e importa- 
ção livre  de  direitos  do  material  preciso  para  to- 
das as  pontes  a construir  em  toda  a extensão  mar- 
ginal da  linha  do  Douro. 

Onde  porem  o Sr.  Paulo  de  Barros  apontou 
alvitres  de  grandíssimo  alcance  foi  no  discurso 
que  proferiu  em  11  de  abril  dc  1902,  na  discus- 
são do  regimen  do  álcool  no  ultramar,  estapafur- 
da  concepção  dc  um  político  que  se  encontrava 
com  uma  pasta  com  que  nunca  sonhara. 

Atravez  dc  não  pequenos  difficuldades  para  for- 
mular uma  estatística,  o sr.  Paulo  de  Barros  con- 
clue  que  annualmente  o país  soffre  um  prejuízo 
de  seis  mil  contos  aproximadamenta  com  a supe- 
rabundância na  producção  vinicola  e propõe  um 
plano  de  combate  que  consiste  exactamente  em 
fazer  o contrario  de  aquillo  que  se  decretou.  Em 
vez  de  attenuar  a producção  do  álcool,  o illustre 
engenheiro  entende  que  deve  augmentar-se  aquel 
le  fabrico  para  producção  do  álcool  desnaturado 
com  applicação  como  combustível,  para  força  mo- 
triz, para  illuminação  e para  aquecimento. 

Numa  analyse  minuciosa  da  questão,  o sr.  Paulo 
de  Barros  conclue  que  nos  libertaríamos  do  im- 
posto de  mais  de  600  contos  em  ouro,  que  paga- 
mos á Rússia  e aos  Estados  Unidos,  pelos  seus 
petroleos.  Pondo  em  pratica  este  alvitre  do  sr. 
Paulo  de  Barros  teríamos  portanto  já  um  apreciá- 
vel meio  de  attenuar  a over  production  dos  nossos 
vinhos  de  caldeira,  que  são  os  que  avultam,  pro- 
duetos  baratos  insuscepti veis  de  melhora,  quer  pe- 
lo fabrico,  quer  pelo  tempo. 

Outro  assumpto  que  prende  a attenção  ao  no- 
tável engenheiro  é a concorrência  desleal  que  fa- 
zem os  falsificadores  estranjeiros  aos  nossos  vi- 
nhos de  marcas  afamadas , indicando  a conveniência 
de  enveredarmos  pelo  caminho  de  outras  nações 
vtticolas.  que  protegem  efficazmente  os  seus  pro- 
duetos  e ampliam,  por  meio  de  tratados  diploma 
ticos  e por  outros  processos,  a venda  de  elles. 

Um  projecto  de  lei,  que  apresenta  para  a crea- 
ção  de  estações  de  destilação  de  álcool  industrial 
desnaturado  e para  a negociação  de  um  tratado 
com  a Allemanha  são  o complemento  brilhante  do 
seu  discurso  e dizemos  complemento,  porque  das 
considerações  políticas  com  que  o illustre  depu- 
tado o termina  umas  estavam  comprehendidos  no 
que  já  tinha  dito  e as  outras  eram  obvias;  visto 
ser  deputado  da  opposição.  Todos  os  governos 
veem  ali  apenas  preceitos  e reputam  que  só  elles 
teem  sciencia  certa  e bom  crietrio.  Acceitar  indi- 
cações dos  adversários  lembraria  o tinieo  danaus . 

Bem  fez  porem  o sr.  Paulo  de  Barros  em  pu- 
blicar os  discursos  que  proferiu  na  sessão  legisla- 
tiva de  1902,  porque  muito  nelles  ha  que  apren- 
der e porque  é de  presumir  que  bastantes  os  leiam 
com  o que  se  convencerão  que  o papel  do  parla- 
mentar e do  politico  não  é jogar  remoques  aos  ad- 
versários, mas  aconselhar  os  governos  e patentear 
ante  o país  o que  convem  que  se  faça  para  bene- 
ficio de  elle.  Assim  se  dava  nas  antigas  cortes,  on- 
de o mandado  chegava  até  a ser  imperativo,  pro- 
gresso este  que  se  perdeu,  mas  patentes  nos  arti 
gos  que  nelles  se  apresentavam  pelos  tres  braços. 

Mello  de  Mattos. 
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Casa  do  ExT  Sr,  Narciso  Gaupin 
de  Sousa 

NO  CAE  AGUA,  CONCEI.HO  DE  CASCAES 


Architeclo,  sr.  Alfredo  Maria  da  Costa  Campos 

O projecto  que  hoje  publicamos,  devido  ao 
distincto  architecto,  nosso  collaborador  e 
amigo,  é,  como  acima  dizemos  para  ser 
construído  no  sitio  do  Cae  Agua,  um  dos  mais 
pintorescos  da  linha  de  Gascaes,  proximo  á povoa- 
ção de  Parede. 

Esta  região,  que  é,  sem  duvida,  a mais  interes- 
sante entre  Lisboa  e Gascaes,  tem  como  requisi- 
tos principaes,  a belleza  do  panorama  marítimo, 
um  abastecimento  de  abundantes  aguas  de  pri- 
meira qualidade  e uma  praia  em  óptimas  condi- 
ções, como  é a da  Baforeira. 

O projecto,  destinado  a uma  só  moradia,  com- 
prehende  no  rez-do  chão  : sala,  gabinete,  casa  de 
jantar,  cosinha,  casa  de  banho  e V.  C.  — No  pri- 
meiro andar,  quartos  e uma  toilette,  tendo  ainda 
as  caves  bastante  amplidão  para  depositos  diver- 
sos. 

O systema  de  construcção,  é mixto  de  alvena- 
ria de  tijolo  e cantaria,  aproveitando-se  assim,  co- 
mo elemento  decorativo  os  materiaes  proprios  da 
região. 

A construcção,  cujo  começo  terá  logar  na  pró- 
xima primavera,  é inicio  de  uma  série  de  edifica- 
ções, que  alguns  proprietários  do  local  projectam 
construir  a formar  uma  estação  balnear,  com  to- 
das as  condições  modernas,  com  collector,  illumi- 
nação  electrica,  etc.,  para  o que  o nosso  collega 
Gosta  Campos  está  procedendo  a estudos. 

A construcção  de  que  vimos  fallando,  attentos 
os  materiaes  existentes  no  proprio  [subsolo  local, 
corno  sejam  a pedra  para  alvenaria,  saibro,  canta- 
rias, etc,  está  orçada  em  t.8oo$ooo  réis. 


FOSSAS  MOURAS 

(Continuado  do  n.°  109) 

as  será  realmente  tão  difficil  obter  uma  fossa 
absolutamente  estanque  ? 

Não  nos  parece.  De  que  c que  podem 
provir  realmente  as  infiltrações  no  solo  ? De  um 
recalque  das  fundações  occasionando  fendas  ou  de 
rachas  no  reboco  interno.  Para  o recalque  das  fun- 
dações, não  é duvidoso  que  se  pode  evitar  toman- 
do precauções  sufficientes  e,  por  grande  que  seja 
a capacidade  de  uma  fossa,  a sua  superfície  ha  de 
ser  sempre  bastante  diminuta  para  que,  por  exa- 
geradas que  sejam  as  precauções,  deem  logar  a 
um  augmento  importante  de  despeza. 

Num  reboco  de  cimento  de  3 a 4 centímetros  de 


espessura  são  pouco  de  temer  as  rachas  num  re- 
cipiente sempre  cheio  de  agua  a uma  temperatura 
quase  constante,  mórmente  se  foram  operários  há- 
beis que  o executaram.  Se  ainda  se  quizessem  di- 
minuir as  probabilidades  de  accidentes,  bastaria  ar- 
mar o reboco  com  rede  de  arame,  o que  nem  é 
difficil,  nem  caro. 

Em  ultima  analyse,  se  todas  estas  precauções 
parecessem  ainda  insufficientes  ao  serviço  de  sau- 
de, poder-se  ia  recorrer  á fossa  de  dupla  parede, 
isto  é isolar  a fossa  propriamente  dita  do  solo  cir- 
cumvisinho  por  meio  de  um  corredor  externo  que 
daria  logar  á descoberta  das  exudações  e á capta- 
ção das  infiltrações  que,  demais,  haviam  de  ser 
sempre  muito  fracas. 

Embora  augmentasse  sensivelmente  a despeza, 
ainda  estaria  no  entanto  em  relação  com  o fim  que 
se  tem  em  vista.  Repetimos  todavia  que  nos  parece 
absolutamente  supérflua  esta  disposição,  especial- 
mente nos  estabelecimentos  militares  onde  está  se- 
guro o abastecimento  de  agua,  como  é o cazo  mais 
geral. 

Ainda  se  disse,  e lembramos  esta  crítica  para  na- 
da omiitir,  que  a fossa  Mouras  era  a hypocrisia  da 
canalização  geral.  Talvez  que  seja  verdadeira  na 
hypothese  de  uma  localidade  em  que,  podendo 
adoptar-se  á vontade  um  ou  outro  systema  se  appli- 
casse  a fossa  automatica  com  receio.  Outro  é po- 
rem o caso  que  encaramos;  não  tratamos  de  de- 
cidir se  o systema  Mouras  é preferível  ou  não  á 
canalização  geral,  mas  assentar  unicamente  se,  em 
determinados  estabecimentos  militares,  em  que  se 
não  pode  adoptar  este  ultimo  systema,  em  resul- 
tado de  circumstancias  locaes  especiaes,  se  pode 
judiciosamente  lançar  mão  das  fossas  Mouras.  Não 
é duvidosa  a resposta,  por  isso  que  éo  caso  da  ci- 
dade de  Bordéus.  Ainda  seria  o de  certas  cidades, 
em  que,  embora  se  disponha  de  uma  quantidade 
de  agua  bastante,  o serviço  de  esgotos,  em  resul- 
tado do  da  sua  rede  defeituosa,  se  recusasse  a re- 
ceber nellas  outra  coisa  se  não  líquidos. 

Nestas  localidades  pode  hesitar-se  entra  a fossa 
Mouras  e as  tinas  moveis;  a preferencia  a dar  a 
um  ou  outro  systema  dependerá  das  circumstan- 
cias peculiares  locaes.  O fim  de  este  artigo  é de- 
monstrar claramente,  á vista  dos  resultados  expe- 
rimentaes,  que  a fossa  automatica  é susceptível 
de  bom  funccionamento  e que  talvez  seja  um  erro 
não  lançar  mão  de  ella  mais  vezes,  porque  é tam- 
bém um  facto  experimental  que,  apezar  da  voga 
que  teve  a sério  ao  principio,  pouco  se  desenvol- 
veu o systema  nos  estabelecimentos  militares.  Tal- 
vez que  provenha  a causa  de  que,  antes  que  o pri- 
vilegio caísse  no  dominio  publico,  o inventor  exi- 
gia direitos  de  exploração  muito  elevados  e tam- 
bém de  esse  outro  principio,  estabelecido  pelo  ser- 
viço de  saude  e interpetado  talvez  de  maneira  de- 
masiado absoluta  : a prohibição  de  toda  a fossa 
fixa  nos  quartéis. 

Falta  agora  tratar  dos  pormenores  da  installação 
de  uma  latrina  Mouras  ; mas,  para  melhor  justi 
ficar  as  disposições,  que  se  seguem,  talvez  que 
não  seja  inútil  recordar  summariamente  os  pheno- 
menos  que  se  passam  na  fossa. 

Pelo  uso,  fórmam-se  na  massa  liquida,  que  en- 
che esta  fossa,  tres  camadas  sobrepostas:  supe- 
riormente uma  pastosa  contendo  as  matérias  fecaes 
recentemente  introduzidas  e os  objectos  leves  ; por 
debaixo  uma  camada  liquida  mais  ou  menos  clara 
e na  parte  inferior  uma  camada  solida  que  cresce 
de  dia  para  dia,  tanto  pelos  resíduos  insolúveis 
das  matérias,  que  se  depositam,  como  pelos  obje- 
ctos de  toda  a casta  que  podem  ser  arrastados  pe- 
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los  tubos  de  queda  para  o interior  da  fossa. 

A camada  superior  augmenta  progressivamente 
de  espessura  e no  fim  de  um  mês  approximada- 
mente  pode  attingir  uns  3o  centimetros.  A partir 
de  este  instante,  a espessura  não  varia,  parece  que 
as  parcellas  mais  antigas  se  desagregam,  dissol- 
vem-se e são  arrastadas  pelo  liquido  que  sae  pelo 
esgoto.  Este  phenomeno  de  decomposição  chimica, 
sem  explicação  por  muito  tempo,  é devido  á acção 
de  microbios  anérobios,  que  teem  a propriedade 
de  fl uidi fazer  os  corpos  solidos  azotados  e até  a 
cellulose,  conforme  o demonstraram  as  investiga- 
ções cffectuadas  nestes  últimos  annos  para  a pu- 
rificação bacteriana  das  aguas  dos  esgotos. 

Deduz-se  evidentemente  de  esta  primeira  veri- 
ficação^ necessidade  absoluta  de  abastecer  a fussa 
com  um  volume  de  agua  que  nunca  deve  ser  infe 
rior  a um  minimo  determinado.  Do  contrario,  cor- 
re se  o risco  de  veras  camadas  pastosas  extremas 
augmentar  rapidamente  de  espessura  á custa  da 
camada  liquida  intermedia  e a fossa  Mouras  en- 
contra-se então  nas  mesmas  circumstancias  habi- 
tuaes  das  fossas  fixas  ordinárias 

Para  se  evitar  este  inconveniente,  convem  que 
nos  approximemos  o mais  possível  das  seguintes 
disposições  : 

Disposição  pratica 

Fossa.  Conforme  acima  se  disse  todas  as  pre- 
cauções se  devem  tomar  para  que  seja  absoluta- 
mente estanque.  Para  cada  caso  particular  se  de- 
ve escolher  o modo  de  construcção.  A superfície 
da  fossa  deve  ser  proporcional  ao  effectivo  a que 
deve  servir  a latrina,  isto  é um  metro  quadrado 
por  cada  to  homens.  Em  planta,  a fossa  Mouras 
deve  dispôr-se  como  a fossa  ordinaria  com  poço 
de  esgoto  para  onde  convergirão  os  declives  da 
soleira  e convirá  collocar  este  poço  nas  proximi- 
dades da  vigia  do  esgoto  de  modo  que  este  ulti 
mo  corresponda  á parte  mais  profunda  da  fossa. 

A profundidade  determinar-se-á  pela  condição 
de  haver  uma  altura  de  agua  de  2 metros.  O es- 
paço vazio  entre  o nivel  de  agua  c o intradorso  da 
abobada  ha-de  ser  tão  diminuto  quanto  possível. 
Alem  de  isso,  para  que  os  tubos  de  queda  tenham 
o minimo  comprimento,  recommenda  se  a cons- 
trucção da  abobada  em  arco  de  circulo  de  volta 
muito  abatida  ou  de  preferencia  cerrada  por  meio 
de  um  lagedo  plano  de  cimento  armado. 

A fossa  não  deverá  ter  communicação  alguma 
com  a atmospbera;  todas  as  tampas  e tubos  de 
queda  devem  estar  cuidadosamente  ligados  com  a 
alvenaria. 

Em  Bordéus,  as  disposições  impostas  pelos  ser- 
viços municipaes  são  um  tanto  diversas.  A fossa 
compõe-se  de  dois  compartimentos  separados  por 
um  diaphragma,  communicando  entre  si  por  meio 
de  syphão. 

As  matérias  caem  primeiro  num  collector,  de 
onde  são  arrastadas,  por  energicas  correntes  de 
varrer,  para  um  dos  compartimentos.  E’  nelle 
que  se  produzem  os  primeiros  phenomenos  de 
decomposição,  operando  se  em  seguida  uma  espe- 
cie  de  decantação  dos  líquidos,  por  intermédio  do 
syphão,  no  segundo  compartimento  de  onde  es- 
tes líquidos  se  vazam  para  uma  canalização  sub- 
terrânea. Como  se  vê,  é um  arranjo  bastante  com- 
plicado, cuja  vantagem  não  parece  absolutamente 
demonstrada.  Poderia  recear-se,  pelo  contrário, 
que  o syphão,  que  communica  os  dois  comparti- 
mentos, se  obstrua  de  vez  em  quando.  Em  geral, 
é preferível  ater-se  á fossa  ordinaria. 

(Continua). 


Architectura  estrangeira 

A Universidade  commciclnl  l.ni*  llocconi 
em  flilào 

PROsEGUiNDo  na  referencia  a trabalhos  impor- 
tantes de  outros  países,  a Construcção  Mo- 
derna ainda  uma  vez  recorre  á magnifica 
revista  italiana  Edili^ia  Moderna  publicando  a 
perspectiva  de  um  edifício  milanês  de  que  aquelle 
nosso  collega  fala  nos  termos  seguintes: 

«Já  decorreu  o primeiro  anno,  depois  de  aberta 
ao  ensino  a Universidade  Commercial  Luigi  Boc 
coni,  instituição  que  se  deve  á esclarecida  philan- 
tropia  de  um  dos  nossos  mais  importantes  indus- 
triaes,  o sr.  commendador  Fernando  Bocconique 
quiz  consagrá-la  á memória  de  seu  filho  Luís,  que 
sucumbiu  combatendo  na  infausta  jornada  de  Adua. 


Não  será  desagradavel  para  os  leitores  da  Edi- 
li^ia  Moderna  a apresentação  do  typo  do  edifício 
erigido  de  proposito,  em  Milão,  em  frente  da  pra- 
ça, Statuto,  ao  longo  da  rua  do  mesmo  nome  e da 
rua  de  Palermo,  tanto  mais  que  se  trata  de  obra 
que,  alem  de  corresponder  perfeitamente  ao  seu 
destino,  não  deixa  de  ter  valia  sob  os  pontos  de 
vista  da  architectura  e da  construcção. 

O desenho  junto  dá  já  ideia  bastante  nitida  da 
distribuição  dos  recintos  de  modo  que  se  torna 
supérflua  qualquer  nota  descriptiva.  E’  digna  de 
reparo  especial  a construcção  da  escadaria  de  már- 
more com  corrimões  de  bei  lo  effeito. 

Do  salão  circular  do  ultimo  andar,  transmitte-se 
a luz  da  clarabóia  abundantemente  para  os  inferio- 
res atravez  de  um  pavimento  de  tijolos  facetados 
em  prisma,  fornecidos  pela  firma  Doschi  & C.a, 
de  Milão. 

Os  lambias  do  edifício  nas  latrinas  e corredo- 
res foram  construídos  de  cimento  armado. 

O projecto  da  Universidade  Commercial  Luís 
Bocconi  é do  engenheiro  Jorge  Dugnassi  e a sua 
construcção  foi  executada  economicamente  sob  a 
sua  direcção,  tendo  como  assiduo  e intelligente 
fiscal  dos  trabalhos  o mestre  d’obras  Ricardo  Bossi. 

No  que  concerne  aos  diversos  trabalhos  e for- 
necimentos notam-se  as  formas  seguintes: 

Para  as  obras  de  carpintaria  e portas,  a firma 
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Varisco,  de  Concorezzo;  para  as  de  ferro,  a firma 
Villa  e o serralheiro  Carminati;  para  os  tijolos  de 
vidro  os  já  citados  Boschi  & C a 

O fornecimento  das  pedras  decorativas  deve-se 
á firma  Reduzzi  no  que  concerne  o granito  bran- 
co, e firrr.a  Bogassi  para  os  mármores  e por  fim  a 
José  Urio  para  as  pedras  artificiaes  de  cimento. 

A decoração  da  fachada  para  a rua  de  Paler- 
mo,  rua  e largo  de  Statuto  é de  linhas  simples  e 
severas,  como  convém  a esta  especie  de  edificios 
mas  não  destituída  de  correcção  elegante  na  sua 
sobriedade. 


A VIVENDA  HYGIENIGA 

V 

(Continuado  do  n.°  103) 

Creio  porem  desde  logo  que  seria  opportuno 
propor  que,  especialmente  nos  locaes  em 
que  se  albergam  collectividades,  temporá- 
ria ou  permanentemente,  como  em  fábricas,  es- 
colas de  adubos,  quartéis,  asylos,  deveriam  cons- 
truir se  retretas  em  pequenos  pavilhões  de  pro- 
posito,  pateos  ou  jardins  isoladas  da  parte  do 
-edifício  onde  se  trabalha  muitas  horas  ou  onde 
se  dorme.  Só  nos  quartéis,  prisões,  asylos  e col- 
legios  se  consentirá  um  inodoro,  proximo  dos 
dormitorios,  em  condições  insusceptiveis  de  me- 
lhoramento para  as  urgentes  necessidades  phy- 
siologicas  nocturnas  ou  em  dias  extremamente 
ásperos  e quando  se  tratar  de  creanças  pequenas. 

Se  imperiosa  é esta  necessidade  em  todos  os 
países  onde  as  povoações  estão  desprovidas  de  ca- 
nalização ou  com  esgotos  defeituosos,  como  é 
maioiia  das  cidades  hhpanholas,  mais  inil  udível  é 
ainda  a referida  necessidade. 

Tão  vulgar  é o conselho  de  exigir,  emquanto 
possível,  a agua  corrente  nas  latrinas  e o duplo 
syphão  automático  ou  pelo  menos  o syphão  singelo, 
que  escusado  é recordá  lo. 

Parece  me,  no  entanto,  necessário  dizer  em  com- 
pensação aos  nossos  edis  e aos  do  resto  de  His- 
panha  isto  tudo,  para  que,  já  que  existem  despo- 
sições  neste  sentido,  as  façam  cumprir.  E’  vergo- 
nhoso o que  se  passa  em  Madrid  a este  proposito 
e vou  referir  o que  succedeu  sobre  caso  analogo 
em  país  que  não  quero  nomear , mas  onde  é triste 
e preciso  confessar  que  muitos  defeitos  corrigiu 
a hygiene  em  escassíssimo  lapso  de  tempo. 

Trata  se  de  uma  bella  cidade  pouco  limpa,  ja- 
zendo sobre  os  recôncavos  formados  por  um  mar 
formoso,  que  bate  de  encontro  á costa,  recoberta 
por  um  dos  ceus  mais  límpidos  que  imaginar  se 
pode,  ceu  e mar  cuja  pureza  contrasta  com  os 
costumes  livres  e o desleixo  natural  dos  habitan- 
tes. Por  más  artes  ali  chegaram  homens  de  outros 
países  e de  outras  raças  que  no  meio  de  tudo  pos- 
suíam um  bom  anjo,  o da  hygiene  prática.  Por 
pedido  da  auctoridade  sanitaria  ordenou  a admi- 
nistrativa a transformação  de  todas  as  retretas,  na 
sua  maioria  sem  agua  e muitas  sem  o isolamento 
da  canalização  em  inodoros,  dando  para  isso  um 
ou  dois  mêzes  de  prazo.  Passou  o prazo  sem  que 
ninguém  fizesse  caso  da  ordem  e a auctoridade, 
sem  hesitação  nem  preguiça,  telegraphou  para  a 
metropole,  pedindo  que  fretassem  uma  embarca- 
ção que  conduzisse  io,  i5,  20  mil  inodoros  pre- 
cisos Emquanto  os  despachava  a atfandega,  sob 
as  ordens  do  chefe  de  sanidade,  partidos  de  ope- 
rários percorriam  todos  os  domicílios,  arrancavam 
as  privadas  communs,  estabeleceram  systema  no- 


vo e hygienico,  limitando-se  a cobrar  do  proprie- 
tário o valor  de  cada  um,  20  a 25  duros,  a que 
accrescentaram  outros  5 para  installação  e 5 para 
multa.  De  este  modo  se  fez  um  beneficio  aos  in- 
quilinos e aos  proprietários  e o anjo  de  hygiene, 
de  que  ha  pouco  vos  falava,  premiou  os  não  com 
uma  loteria,  ideal  do  preguiçoso, mas  comuns  tan- 
tos centenares  de  vidas,  pois  que  a mortalidade 
desceu,  cm  poucos  meses,  a uma  terça  parte  e, 
poupando  com  isso  lagrimas,  ganharam  braços  pa- 
ra a redempção  humana  pelo  trabalho. 

A agua  é sempre  factor  para  a vida  do  homem 
mas  na  ordem  hygienica  nao  encontra  melhor  en- 
sejo de  ser  tratada  do  que  ao  falar-se  da  casa. 

Em  toda  a povoação  dotada  da  agua  bastante 
para  o serviço  público,  devia  ser  obrigatorio  o es- 
tabelecimento de  uma  fonte  em  cada  casa  e um 
banho,  sendo  possível.  Alguma  existe  em  Madrid 
onde  pode  encontrar-se  aposento  especial  para  ba- 
nho commum  a todos  os  moradores,  mas  é exce- 
pção.  E’  muito  sensive!  que,  ao  passo  que  o rico 
possue  agua  em  abundancia,  careça  o pobre  do 
precioso  liquido  e a sua  falta  de  affecto  á limpeza, 
erradamente  sustentada  por  tradicções  religiosas', 
derivadas  de  uma  brutal  azafama  de  opposição  a 
toda  a prática  muçulmana,  se  veja  protegida  e es- 
timulada, pois  que  encontra  mais  difficuldades  mui- 
tas vêzes  para  topar  com  agua  do  que  para  be- 
ber o álcool  funesto. 

Poucas  fontes  publicas,  quase  nenhuma  em  ha- 
bitações e umas  e outras  bem  encommodas  fa- 
zem perder  tempo  precioso  ao  que  vive  do  seu 
trabalho  e a mulher  ou  a filha  teem  no  santo  de- 
ver hygienico  de  proporcionar  agua  para  beber, 
um  pretexto  de  folgança  e,  junto  com  elle,  o peri- 
go de  conversas  soezes,  constantes  na  vida  da  fon- 
te. A agua  dentro  de  casa  é o accessorio  princi- 
pal, melhor  dizendo,  a necessidade  fundamental 
de  todo  o habitante  e,  evitando  aquelles  males,  ha- 
bituar-se-ia a preceitos  inilludiveis  hoje  ern  todo  o 
país  culto.  Muito  tem  Madrid  que  aprender  neste 
sentido  e não  devemos  cansar-nos  em  solicitar 
agua  em  abundancia  para  o pobre  como  tem  o ri- 
co, o que  não  me  cansarei  em  repetir,  fazendo  de 
este  serviço  publico  um  dever  municipal,  que  não 
sirva  para  lucros  mas  que  origine  gastos  precisos. 

bs  a cada  habitante  correspondem  pelo  menos 
20  a 3o  litros  para  uso  domestico,  po  s que  o coef- 
ficiente  100  e mais  compreende  outras  necessi- 
dades da  cidade,  obste-se  ao  cluguer  de  qualquer 
habitação  dentro  da  circomvallação  da  cidade  on- 
de não  haja  pelo  menos  uma  canalização  que  as- 
segure no  pateo  a quantidade  de  agua  imprescin- 
dível para  os  moradores  Eóra  de  isto,  se  se  pre- 
tendem torneiras  em  cada  cosinha,  que  as  pague 
o inquilino  por  contador  ou  como  se  entender 
mas  não  se  prive  o proletário  da  agua  em  casa 
sem  prejuízo  de  a ter  em  abundancia  nas  ruas  e 
passeios,  fábricas  e principalmente  banhos  públi- 
cos que  nalgumas  povoações  como  Stuttgard,  por 
exemplo,  constituem  verdadeiros  estabelecimen- 
tos monumentaes. 

Não  é ignominioso  apenas  sob  todos  os  pontos 
de  vista  que,  ao  passo  que  Diocleciano  estabeleceu 
banhos  públicos  para  mais  de  tres  mil  pessoas  ha 
17  séculos,  e Caracala,  antes  de  elle,  para  metade 
de  aquelle  numero,  conforme  testimunham  as  pa- 
redes de  aquellas  thermas,  que  podem  vêr-se  em 
Roma,  e quando  qualquer  cidade  dos  mais  frios 
países  da  Europa  conta  estabelecimentos  de  ba- 
nhos para  os  pobres  e pouco  remediados,  na  His 
panha.onde  maior  é a necessidade,  nem  um  só  exis- 
ta em  toda  a península  ? Em  Vienna  ha  já  cem  an- 
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nos  que  se  construiu  um  edifício  magnifico  para 
tal  efleito,  existindo  hoje  em  abundancia  em  qua- 
se todas  os  grandes  cidades. 

Se  os  municípios  escutarem  a opinião  cathegori- 
ca  que,  em  meu  parecer,  deve  dar-lhes  esta  Socie- 
dade, espero  que,  nos  seus  orçamentos,  figurará 
um  capitulo  para  banhos  públicos,  sem  prejuízo  de 
que  os  ricos  concorram  para  que  as  classes  infe- 
riores se  banham.  Não  seria  demais  que  muitos 
prégassem  o exemplo. 

(Continua) 



A PRODUCÇÃO  DO CARVÃO  NO  MUNDO 

No  Journal  of  the  Sociely  of  Arts  veem  pu- 
blicados os  algarismos  seguintes,  que  mos- 
tram bem  como  tem  augmentado  o consu- 
mo do  carvão  nos  últimos  annos. 

A producção  total  do  carvão,  em  todo  o mun- 
do, era,  em  1864,  de  171  milhões  de  toneladas.  Em 
i883,  subiu  a 141  milhões  e em  1901  a 773  mi- 
lhões, segundo  a repartição  de  estatística  de  Was- 
hington. 

Não  é possível  dar  numeros  de  sufficiente  exa- 
ctidão  anteriormente  a 1864  mas,  partindo  das  es- 
tatísticas inglesas  posteriores  a 1804  e os  docu- 
mentos analogos  de  França,  Bélgica,  Allemanha, 
Austria-Hungria,  póde  ter-se  ideia  approximada 
da  producção,  em  certas  épocas.  Pódc  avaliar-se 
portanto  esta  producção  para  1860  em  cerca  de  141 
milhões  de  toneladas,  o que  representa  a quinta 
parte  da  de  1901  e muito  menos  do  que  a produc- 
ção actual  da  Gran-Bretanha  e dos  Estados  Uni- 
dos. Dez  annos  antes  não  podia  ser  aquelle  pezo 
inferior  a 83  milhões  de  toneladas.  Em  1840  não 
devia  exceder  muito  a 40  milhões  e 17  milhões  em 
1820.  A quantidade,  que  se  extráe,augmentou  por- 
tanto desde  aquella  épocha  na  proporção  de  1 
para  40. 

Se,  pela  carência  de  estatísticas  sérias  não  teem 
exactidão  os  algarismos  anteriores  a 1864,  bastam 
no  emtanto  para  mostrar  o enorme  desenvolvimen- 
to que  tomou  a industria  nos  annos  subsequen- 
tes. Pim  tres  nações  especialmente  se  pode  admit- 
tir  que  se  concentra  a producção  do  carvão  : a 
Gran-Bretanha,  a Allemanha  e os  Estados  Unidos 
que  nos  ú timos  trinta  annos  ministraram  todas 
ellas  os  cinco  sextos  de  producção  total  do  mun- 
do. Representando  apenas  o decimo  da  população 
total  do  globo,  produziram  estes  tres  países  83 
centésimas  partes  do  carvão  extraído,  ao  passo 
que  os  90  por  cento  restantes  dos  habitantes  da 
terra  apenas  forneceram  17  centésimas. 

Ainda  quando  se  deduzissem  as  populações  bar- 
baras e semi-barbaras  ainda  ficaria  áquellas  nações 
a preponderância  de  figurarem  no  primeiro  grupo. 

No  segundo  grupo,  apparece  a Bélgica,  que  tem 
como  característica  que  produz  e consome  mais 
carvão  por  habitante  do  que  outro  qualquer  país, 
exceptuando  a Gran-Bretanha,  mas  é por  causa 
da  sua  menor  população  absoluta  que  figura  entre 
nações  de  segunda  cathegoria  na  producção  da 
hulha. 

Embora  a producção  dos  tres  países  já  referi- 
dos os  conserve  entre  os  primeiros  productores 
de  carvão,  os  logares  de  e les,  uns  relativamente 
aos  outros  é que  mudou.  Em  1868,  o Reino  Uni- 
do dava  tres  vezes  tanta  hulha  como  a Allemanha 
e os  Estados  Unidos.  As  producçóes  relativas  eram 
approximadamente  52,  14,5  e 16, 5 por  cento  da 
extracção  total  no  mundo. 


Etn  1870,  conservavam-sc  quase  que  do  mesmo 
modo  as  percentagens,  embora  os  Estados  Unidos 
tomassem  algum  avanço  relativamente  á Allema- 
nha. Em  1870,  ainda  a Inglaterra  occupava  o pri- 
meiro logar  mas  as  proporções  eram  45,20  e 18 
da  producção  total  na  globo  A extracção  america- 
na desen vo!veu-se  porém  tão  rapidamente  á medi- 
da que  baixava  a da  Grã  Bretanha,  que  as  percen- 
tagens passaram  a 3C,  28  e 18.  No  fim  do  último 
século  mais  se  accentuaram  estas  diííerenças  e em 
1896,  os  algarismos  correspondentes  eram  34,3o  e 
T 9 °/o-  Em  '899.  a producção  dos  Estados  Unidos 
excedeu  pela  primeira  vez  a da  Inglaterra  e este 
avanço  continuou.  Em  1901,  a producção  nos  Es- 
tados Unidos  alcançou  um  total  mais  elevado  do 
que  a da  Gran-Bretanha  e Colonias  sendo  as  per- 
centagens da  producção  total  34  para  os  Estados 
Unidos,  28  para  a Inglaterra  e 19,2  para  a Alle- 
manha, isto  é 8 1 % da  extracção  total  do  mundo 
inteiro  contra  83%  em  1868. 

(Do  Bulletin  de  la  Société  des  Ingénieurs  Cirils  de 
France). 


PREPARAÇÃO  INDUSTRIAL  DO  0XYGEN10 

Até  agora,  diz  o Bulletin  de  la  Société  des 
Ingénieurs  Cirils  de  France,  apenas  nal- 
gumas cidades  corr.o  Paris,  Londres  e Ber- 
lin,  existe  o fabrico  do  oxygenio,  onde  se  não  faz 
uso  senão  do  antigo  processo  de  Boussingault,  ba- 
seado na  propriedade  que  lem  a baryta  de  se  su- 
per-oxydar  na  presença  do  ar,  abandonando  em 
seguida  o oxygenio  absorvido. 

Exige  este  methodo  custosa  installaçâo  e mani- 
pulações delicadas.  Para  que  a baryta  conserve  a 
propriedade  de  fixar  o oxygenio  atmospherico  é 
preciso  despoja  la  cuidadosamente  de  poeiras,  hu- 
midade e acido  carbonico,  que  possa  encerrar  e, 
embora  os  irmãos  Brin  aperfeiçoassem  considera- 
velmente os  apparelhos  usados  neste  methodo, 
não  se  pode  recolher  senão  limitada  porção  de 
oxigênio  contido  no  peroxydo  de  bario. 

Nos  poros  de  este,  demais,  ainda  fica  azote  con 
tido  no  ar  e levado  por  circulação  de  este,  de  mo- 
do que  o gaz  não  excede. 92  a 90  °/0  de  oxygenio 
puro  O preço  de  custo  por  este  processo  também 
é elevado  bastante. 

Estudando  as  combinações  que  o oxydo  de  chum- 
bo forma  com  a cal, em  presença  do  ar, reconheceu 
Kassner  que  este  composto  podia  tornar-se  uma 
fonte  economica  de  oxygenio,  quando  se  podesse 
ter  oxygenio  barato.  Depararam-se  lhe  estas  con- 
dicções  em  flerste,  perto  de  Driburgo,  onde  o so- 
lo deixa  passar  quantidades  abundantes  de  aci- 
do carbonico.  Edificou-se  ali  uma  pequena  fábrica 
que  deu  resultados  satisfactorios. 

Consiste  o processo  em  provocar  a re  acção  do 
acido  carbonico  sobrem  plumbato  de  chumbo  aque- 
cido ao  rubro. Liberta-se  o oxygenio  e o acido  car- 
bonico, que  ficou  no  logar  de  elle,  é expulso  em 
seguida  por  uma  corrente  de  vapor  de  agua.  Fa- 
zendo passar  em  seguida  ar  atmospherico,  torna  a 
formar-se  o plumbato  de  chumbo  continuanod  se 
indefinidamente  o cymlo  das  transformações. 

Pode  obter-se  ccrn  este  methodo  oxygenio  a 
preço  reduzido  bastante, porque  se  podem  recupe- 
rar 33  a 55  p.  c.  das  quantidades  sobre  que  se 
opera.  E’  escusado  que  se  purifique  o ar  ou  se 
comprima  e não  ha  necessidade  de  fazer  o vacuo 
no  interior  das  retortas,  de  maneira  que  as  mani- 
pulações são  mais  simples  c menos  custosas  da 
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que  no  methodo  de  Brin.  Como  se  expulsa  intei- 
ramente o azote  por  uma  corrente  de  vapor,  po- 
de obter-se  um  gaz  com  96  a 99  p.  c.  de  oxyge- 
nio  puro. 

Parece  que  o processo  Kassner  poderá  usar-se 
cm  fornos  de  tina,  do  que  resultará  grande  econo- 
mia de  combustível.  E:  certo  que  é preciso  acido 
carbonico  puro  ; mas,  em  compensação  o plum- 
bato  de  chumbo  conserva  indefinidamente  a sua 
contextura  porozare  não  perde  a sua  capacidade 
de  fixação  do  oxygenio  do  ar. 



C0MB0Y0  DERRUBADO  PELO  VENTO 


Em  27  de  fevereiro  último,  um  comboyo  cons- 
tituído por  uma  machina  e dez  veículos, 
contando  uma  totalidade  de  29  eixos,  foi 
derrubado  pelo  vento,  quando  atravessava  o via- 
ducto  de  Leven,  perto  de  Ulverston,  no  caminho 
de  ferro  de  Furness. 

Do  resumo  que  da  occonencia  faz  o Biáletinde 
la  Société  des  Ingénieurs  Civils  de  France  tiramos 
a noticia  seguinte: 

O viaducto,  em  que  se  produziu  o accidente,  es- 
tá situado  ao  norte  da  bahia  de  Marecumbe  e 
atravessa  o estuário  do  Leven.  Tem  '457''’, 5o  de 
comprimento  e 7™. 62  de  largura.  Comporta  duas 
vias  O taboleiro  é sustentado  por  postes  de  ferro 
fundido  de  26  centímetros  de  diâmetro,  em  nume- 
ro de  6 por  pilar,  collocados  quatro  por  debaixo 
das  quatro  fileiras  de  carris  e um  em  cada  extre- 
midade externa.  Os  tramos  teem  9111, 1 5 de  vão 
excepto  o do  centro,  que  tem  1 1 metros.  Cada  tra- 
mo é formado  por  seis  vigas,  quatro  debaixo  dos 
carris  e duas  externas.  Estas  vigas  estão  ligadas 
por  meio  dc  carlingas  Sobre  as  vigas  estão  lon- 
grinas  de  madeira  de  0.40X0,15  que  aguentam 
duplos  coxins  que  recebem  o carril  e contra  carril. 
O espaço  entre  as  vigas  está  coberto  por  chapas 
de  ferro  cravadas. 

De  cada  lado  ha  um  parapeito  formado  por  pos- 
tes de  ferroe  corrimão  de  ferro  redondo  3915  mil- 
limetros  acima  do  pavimento.  O nível  superior  do 
carril  está  38  centímetros  mais  elevado  do  que  o 
banzo  superior  das  vigas  e nada  ha  que  proteja 
um  comboyo  contra  a acção  do  vento  que  sopre 
de  trave'z.  O viaducto  é em  linha  recta  sensivel- 
mente orientado  de  sueste  para  nordeste.  Durante 
a tempestade,  o vento  soprava  em  direcção  trans- 
versal á do  viaducto  e nada  lhe  moderava  a acção 
antes  que  incidisse  sobre  a ponte.  A altura  dos 
carris  acima  do  nivel  médio  das  aguas  da  bahia  é 
de  5,m95.  Felizmente  que  o trem  se  encontrava  a 
barlavento  e tinha  outra  via  ao  lado,  sem  o que 
se  teria  precipitado  na  agua. 

Merece  a pena  saber  o que  diz  o capitão  War- 
de,  empregado  da  companhia  ferro  viaria  no  porto 
de  Barrow. 

Em  27  de  fevereiro,  entre  as  4 horas  3o  minu- 
tos e as  8 horas,  registou  o nosso  anemómetro 
uma  velocidade  horaria  de  cem  milhas  (161  kilome- 
tros) Antes  e depois  de  aquellas  horas  a veloci- 
dade era  um  tanto  menor,  aquella  que  acima  se 
indica  é uma  média  e nos  pés  de  vento  de  gran- 
díssima violência,  de  que  se  contaram  innumeros 
julgo  poder  dizer  que  aquella  velocidade  attingiu 
120  milhas  (193  kilometros)  por  hora.  E’  de  certo 
a maior  tempestade  que  vi  no  país.  Em  Leven,  o 
vento  devia  ser  ainda  mais  violento  do  que  em 
Barrow,  porque  a configuração  do  local,  estrei- 


tando a passagem,  devia  augmentar  a violência  do 
vento. 

Na  manhã  do  accidente,o  comboyo  deixou  Carn- 
forth  com  nove  minutos  de  atrazo  e tudo  se  pas- 
sou regularmente  até  uns  12  kilometros  em  que  a 
machina  começou  de  topar  com  postes  telegraphi 
cos  derrubados,  que  quebraram  os  pharoes  da 
frente  de  locomotiva.  Foram  precisos  i5  a 20  mi- 
nutos para  afastar  estes  obstáculos.  Em  Grange,  a 
i5  kilometros  de  Carnforth,  o machinista  teve  avi- 
so para  caminhar  com  cautella  porque  o vento  ti- 
nha quebrado  os  fios  de  manobra  dos  signaes  en- 
tre Grange  e Cork,  a 6 kilometros  mais  longe.  Em 
Cork,  o comboyo  pode  tornar  a adquirir  marcha 
normal,  por  ficar  intacta  a linha  dos  signaes  até 
Plumpton  Junetion,  a 7 kilometros  mais  afastado. 
Foi  entre  estes  dois  locaes  que  tem  logar  o de- 
sastre. 

O comboyo  encontrou  derrubados  uns  postes 
telegraphicos.  cujo  numero  é diversamente  com- 
putado pelas  testimunhas.  O que  é facto  é que  se 
desarranjaram  os  tubos  do  freio  de  vacuo  e que 
o freio  ficou  incapaz  de  serviço,  o que  provocou  a 
paragem  do  comboyo.  O fogueiro  desceu  para 
concertar  a avaria  e foi  nesta  occasião  que  caí- 
ram para  o lado  duas  carruagens,  arrastando  as 
outras  na  queda. 

Conforme  foi  possivel  conseguiu-se  tirar  das  car- 
ruagens os  viajantes,  mais  ou  menos  contusos,  que 
se  apressaram  a chegar  ás  casas  que  se  encontram 
na  extremidade  do  viaducto.  Tão  forte  era  o ven- 
to que  a maioria  de  elles  percorreu  de  gatas  e de 
joelhos  a distancia  entre  o comboyo  e as  casas. 

O desastre,  segundo  a opinião  do  inspector  o 
major  Druitt,  deve  se  unicamente  á violência  do 
vento,  observando-se  que  a paragem  do  comboyo 
não  teve  nelle  influencia  alguma  e que  o facto  se 
dana  embora  elle  continuasse  caminhando.  A pres- 
são do  vento  pode  calcuiar-se  em  42  libras  por  pé 
quadrado,  o que  representa  2o5  kilogrammas  por 
metro  quadrado,  mas  as  carruagens  mais  leves  do 
que  o comboyo  podiam  ser  derrubadas  com  uma 
pressão  de  32  libras  de  160  ki los  por  metro  qua- 
drado. 

Um  quadro,  organizado  pelo  observatorio  da  re- 
partição das  docas  e portos  da  Mersy,  indica  que 
um  vento  com  170  milhas  por  hora  produz  uma 
pressão  de  q5  libras  por  pé  quadrado,  com  80 
milhas,  60  libras  e com  90  milhas  71  libras  que 
correspondem  a 140  kilometros  e 35o  kilogram- 
mas por  metro  quadrado.  Estes  numeros,  compra- 
dos com  o depoimento  do  capitão  Warde,  bastam 
para  explicar  o desastre. 

Como  conclusão  o major  Druitt  recommenda 
que  se  assentem  parapeitos  resistentes  no  viadu- 
cto e o estudo  dos  meios  de  evitar  a falta  de  se- 
gurança dos  comboyos  que  passam  pela  ponte, 
quando  sopra  o vento  com  violência. 

Esta  especie  de  acçidentes  é bastante  rara  nos 
caminhos  de  ferro  E’  por  isso  interessante  recor- 
dar aqui  que  na  sessão  de  6 de  maio  de  1868  nes- 
ta sociedade  o sr.  Nordling,  citando  um  facto  ana- 
logo,  succedido  entre  Lencate  e Fitou,  no  camin- 
ho de  ferro  do  Sul,  assegurava  que  a pressão  do 
vento  excedera  1 5q  kilogrammas  por  metro  qua- 
drado, intensidade  bastante  para  derrubar  as- car- 
ruagens, mas  não  attingira  25q  kilogrammas,  visto 
que  o (fourgoit)  tinha  ficado  firme  na  via  e preci- 
saria de  aquella  energia  para  ser  derrubado. 

Vê  se  que  o coefficiente  1 64  kilogrammas  cor- 
responde sensivelmente  ao  de  160  kilos  acima  apon- 
tado. 
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EXPOSIÇÃO  UNIVERSAL 
DE  S.  LUÍS  (ESTADOS- UNIDOS)  EM  1904 


(C<  ncluido  do  n.°  1C9) 

Exposição  naval, representando  conhonciras  de 
grandes  dimensões  e navios  de  guerra  da 
marinha  americana. 

Terrenos  mineiros,  12  geiras  em  extensão,  pro- 
ximo  ao  pavilhão  das  minas  e metallurgia.  Repro- 
ducção  de  uma  mina  da  Califórnia  do  anno  184Q, 
inclusivé  a celebre  cabana  do  mineiro  John  W. 
Mackey.  Uma  mina  (-placer»)  de  ouro,  em  labo- 
ração.  Mina  de  carvão  em  laboração.  Mina  de  pe- 
tróleo com  guindastes,  etc. 

O maior  hotel  que  jamais  foi  construído  para 
\isitantes  a uma  exposição,  é situado  dentro  do 
recinto  da  Exposição  Universal.  Tem  800  pés  de 
comprimento  e 400  pés  de  largura,  e tem  capaci- 
dade para  hospedar  seis  mil  pessoas.  Os  preços 
são  regulados  pela  Direcção  da  Exposição.  Os 
quartos  são  divididos  em  4 classes  de,  quando  me- 
nos, 5oo  cada  uma,  segundo  as  suas  dimensões. 
Os  preços  por  cada  pessoa,  segundo  o systema 
europeu,  serão  de  1 dollar,  de  1 '/2  dollar,  2 dol- 
lars  e de  4 a 5 dollars.  Os  quartos  de  preço  ele- 
vado são  grandes  e teem  banheiras.  Se  as  requi- 
sições futuras  assim  o exigirem  augmentar-se-hão 
as  accommodações. 

Os  preços  das  refeições,  se  forem  para  pessoas 
que  occupam  quartos  serão  : almoço  meio  dollar, 
lunch  meio  dollar,  jantar  76  cêntimos. 

O preço  diário  de  entrada  ao  recinto,  5o  cên- 
timos, será  exigido  a cada  hospede. 

A Construcção  Moderna,  lamentando  não  poder 
reproduzir  algumas  das  gravuras  que  acompanham 
uma  das  noticias  promette  envidar  todos  os  es- 
forços por  ter  os  seus  leitores  a par  tanto  quanto 
possível  de  este  emprehendimento  a oue  bem  ca- 
be aquelles  won  derful  e powerful  de  que  em  tem- 
pos falamos  para  caracterisarmos  toda  a energia 
dos  norte  americanos,  que  se  traduz  até  em  pala- 
vras que  dão  a perfeita  imagem  de  uma  raça  que 
nada  intimida  e que  tem  confiança  no  seu  destino 
gloi  ioso. 



Regulamento  de  salubridade  das  edificações 
urbanas 

Condições  hygienicas 
a adoptar  na  construcção  dos  prédios 

CAPITULO  I 

Salubi-idade  (tos  terrenos 

(Continuado  do  n 0 103) 

Art.  8.°  Os  materiaes  seião  da  melhor  qualidade,  não  deven- 
do empregar-se  no  fabiico  das  argamassas  nem  materiaes 
potir:"s  limpos,  nem  agua  salgada  ou  outra  que  possa  produzir 
humidade  nas  paredes. 

Alt  9.°  O pav imen'o  do  rés-do-chao  ou  das  casas  terreas 
deve  ser  coberto  com  uma  camada  impermeável  ou  ter  uma 
caixa,  de  ar  de  0,60  de  altura  tninima,  com  aberturas  nas  pa- 
r**d-s  para  communicar  com  o ar  exterior. 

$ 1 “ As  es  adas  de  accesso  para  os  diversos  andares  devem 
ser,  quanto  possível  amplas,  bem  illuminadas,  de  facil  ventil- 
lação  e dispostas  de  maneira  que  pioporcionem  uma  ascensão 
pouco  fatigante. 

I A caixa  da  escada  deve  trr, no  seu  eixo,  um  espaço  va- 
zio, por  onde  desça  a luz  e suba  o ar  para  sair  pelos  ventila- 
dores, que  deve  haver  nas  clarabóias. 

Alt  10°  Os  alicerces  devem  ser  construídos  com  materiaes 
1 1 permeáveis,  ou  pelo  menos  cobertos  com  uma  camada  imper- 


meável, 0,15  acima  do  solo,  para  evitar  que  a humidade  do» 
terrenos  se  communique  sís  paredes  dos  prédios. 

Art  11.»  As  janellas  devem  ser  amplas,  para  darem  ( ntrada 
ao  ar  e á luz,  tendo  pelo  menos  um  decimo  da  superfície  do 
pavimento  do  quarto,  e c.m  o minimo  de  0m2,8  nos  quartos  de 
dormir. 

Art.  12  ° Se  o edifi -io  fôr  destinado  a reuniões  publicas,  co- 
mo egrejns,  theatros,  etc.,  deve  ter  amplos  meios  de  entrada 
e saída,  abrindo  as  portas  quanto  possível  paia  o exterior,  e 
meios  proprios  de  ventilação,  taes  como  janellas  de  girar,  vi- 
dros paralellos,  tubosapropriados,  ou  outr  s queassegurem  uma 
renovação  de  ar  suffieieute  com  relação  ao  numero  de  pessoas 
qup  pode  conter. 

§ unico.  Nas  officinas  haverá,  pelo  menos,  a capacidade  de 
8 metros  cúbicos  por  pessoa,  alem  da  conveniente  ventilação, 
mas  esta  capacidade  minima  será  obrigatoriamente  augmen- 
tada,  quando  as  necessidades  da  industria  o exigirem  para  ga- 
rantia da  hygiene. 

Art.  13. 0 Os  quartos  de  dormir  nunca  devem  ter  capacidade 
inferior  a 25  metros  cúbicos  por  pessoa,  e terão  sempre  uma 
janella  que  os  ponha  em  contacto  iom  o ar  exterior. 

Nos  collegios  e asylos.  ou  onde  houver  aglomeração  de  mais 
de  dez  individuos  no  mesmo  dormitorio,  poderá  reduzir-se  a 
Capacidade  dos  dormitonos  a 15  metros  cúbicos  por  pessoa, 
comtanto  que  haja  o numero  de  janellas  preciso  pura  a conve- 
niente ventilação. 

Art.  14.°  As  chaminés  devem  ser  eonstruidas  com  materiaes 
incombusti veis,  sendo  arredondados  os  cantos,  ter  dimensões 
convenientes  para  uma  boa  tiragem  e facil  accesso  á parte  su- 
perior, paia  se  fazer  a limpeza  ; não  poderão  ser  construi  ias 
salientes  no  paramento  exterior  dos  muros  da  frente,  nem  lan- 
çar fumo  para  a rua  publica  e ficarão  sempre  separadas,  pelo 
menos,  0m,15  de  qualquer  madeiramento  ou  material  combus- 
tível. 

Art.  15.°  Os  telhados  serão  sempre  construídos  com  a maior 
perfeição  para  que  nào  deixem  entrar  as  aguas  das  chuvas  nem 
produzir  humidade  no  inteiior  dos  prédios. 

Art.  16.°  Os  algerozes  serão  proporcionados  á grandeza  do 
telhado,  a fim  de  conteiem  toda  a agua  que  n’este  cair,  deven- 
do ser  forrados  com  zinco  ou  chumbo,  ou  bem  cimentados  pa- 
ra evitar  toda  a infiltração  através  das  p, redes,  que  produza 
humidade  no  ii-teri  r. 

Art.  17. 0 Quando  o prédio  for  encostado  a outro  ou  á parede 
de  outro  prédio  já  consti uido,  haverá  0 maior  cuidado  na  liga- 
ção ou  encosto  do  algeroz  á parede  do  primeiro,  para  evitar 
infiltrações,  sendo  0 d^no  do  prédio,  que  faz  a obra,  responsá- 
vel por  todo  e qualquer  damno  que  possa  causar  ao  prédio  vi- 
sinlio. 

Art.  18.°  Os  alojamentos  cujo  pavimento  ficar  inferior  ao 
nivel  da  rua  ou  do  terreno  a que  encostam,  sendo  construídos 
com  destino  a serem  habitados  satisfarão  ás  seguintes  condi- 
ções : 


1. a  Terem  altura  minima  de  3 metros  entre  o pavimento  e o 
tecto,  tendo  este,  pelo  menos,  2 metros  acima  do  nivel  da  rua 
ou  do  terreno,  mas  quando  uma  das  faces  fôr  comp!e'arnente 
desafrontada  e erguida  acima  do  solo,  o pavimento  da  parte 
soterrada  pode  ser  dois  metros  abaixo  do  nivel  do  solo  ; 

2. °  Que  as  paredes  e > pavimento  istejam  devidamente  ga- 
rantidos contra  as  infiltrações  da  agua  superficial  e contra  a 
humidade  tellurica  ; 

3. °  Não  passar  por  baixo  do  pavimento  qualquer  cano  desti- 
nado a despej  s sem  que  esteja  sufficientemente  enterrado  e 
construído  com  a maior  perfeição,  nem  ficar  o seu  pavimento 
inferior  ao  nivel  da  soleira  do  cano  de  esgoto  mais  proximo  ; 

4. 3 Estarem  garantidos  contra  todas  as  emanações  nocivas; 

5 0 Terem  latrinas  e convenientes  installações  para  0 escoa- 
mento dos  líquidos  impuros  ; 

6.u  Serem  illuminados  por  uma  ou  mais  janellas  para  rece- 
berem luz  e ar  exterior. 

Ari.  19. 0 Os  pateos  collocados  entre  os  prédios  que  tenham 
altura  inferior  a 18  metros  devem  ter,  pelo  menos,  30  metros 
quedrados  de  superfície  com  a largura  minima  de  5 metros, 
para  darem  facil  eirculacào  ao  ar  e abundante  luz.  Se  a altu- 
ra dos  prédios  exceder  18  metros,  deverão  os  pateos  ter,  pelo 
menos,  40  metros  quadrados  de  superfície,  com  a largura  mi- 
nima  de  5 metios. 

Arts  20.°  Nos  saguões  ou  pateos  interiores,  devem  ser  obser- 
vadas as  seguiniee  regras  : 

Continua. 


Theatros  e Circos 


Trindade  — O Gato  Preto. 

Colywen  «los*  IterreioN — Grande  companhiaequestr e>- 
gymnastica,  acrobatica,  cômica,  mimica  e musical. 
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Mercado  Duque  de  Bragança 

NA  CIDADE  DE  ANGRA  DO  HEROÍSMO 

Projecto  do  architecto,  sr.  Hermenegildo  A.  Faria  Blanc 

O projecto  que  hoje  publicamos,  do  nosso 
amigo  e distincto  architecto,  sr.  Blanc,  é 
um  dos  mais  completos  que  aqui  temos 
inserido,  e mostra  o cuidado  e mtelligencia  com 
que  foi  estudado  em  todas  as  suas  partes. 


Hangares 

Como  no  titulo  dizemos,  é um  mercado  para  ser 
construído  na  cidade  de  Angra  do  Heroísmo,  para 
substituir  outro,  antigo,  que  ali  existe. 

A sua  area  total  é de  2900. m2. o.  A fachada  prin- 
cipal tem  57,5  de  extensão.  O numero  de  logares 


r lha  sytema  marselhez,  c sustida  em  pilares  de 
j cantaria. 

O fecgamento  dos  logares  é feito  por  meio  de 
portas  de  ferro  ondulado.  Ao  centro  do  mercado 
haverá  um  marco  fontenario. 

Pelo  exame  do  pro- 
jecto, abundantemente 
detalhado,  facilmente 
comprehenderão  os 
nossos  leitores,  que  se 
attenderam  a todas  as 
condições  de  elegancia, 
commodidade  e hy- 
giene,  em  estabeleci- 
mentos de  este  genero.  O orçamento  está  ainda 
em  elaboração.  Por  estimativa,  o seu  custo  será 

aproximadamente  de  2o:ooo$ooo  réis. 



UM  RELOGIO  COLOSSAL 


para  estabelectmentos  diversos,  permanentes,  é de 
35. 

A parte  principal  é destinada  a venda  de  fruetas, 
hortaliças,  etc.  E’ coberta,  por  um  hanga  e tem  a 
area  de  99om2,o,  dando  logar,  approximadamente, 
a 160  bancadas  de  venda. 

Entre  esta  parte  e o edifício  da  fiscalisação,  co- 
brança de  licença,  etc., 
ha  um  outro  hangar  que 
cobre  uma  areade  3oom2,2 
destinada  a venda  de  ce- 
reaes. 

A entrada  principal 
para  o lado  da  rua,  é to- 
da em  cantaria. 

A cobertura  dos  loga- 
res permanentes,  que  é 
construída  em  ferro  e te- 


N'a íórma  do  costume,  os  americanos  gostam 
de  fazer  tudo  á grande.  Não  admira  portan- 
to que  de  lá  venha  a noticia  do  maior  re- 
logio do  mundo. 

Para  dar  ideia  das  suas  extraordinárias  dimen- 
sões diz  a Revista  de  Obras  Publicas,  de  Hispanha, 
que  os  mostradores  teem  i5  metros  de  diâmetro, 
ou  urna  superfície  de  i76,mqÕ25o.  Os  traços  que 
marcam  os  minutos  no  mostrador  estão  separados 
uns  dos  outros  por  intervallos  de  um  metro.  Os 
ponteiros,  construídos  de  aluminio,  para  serem 
tão  leves  quanto  possível,  medem  respectivamente 
7m,5o  e 4m,5o  de  comprimento. 

Este  relogio  está  collocado  numa  torre  de  65 
metros  de  altura  toda  de  aço.  Os  mostradores  são 
de  porcelana  transparente,  illuminados  interiormen- 
te por  meio  de  um  projector  especial  para  se  po- 
derem ver  as  horas  de  noite. 

Para  dar  corda  precisam-se  de  grandes  dynamos 
que  executarão  esta  operação  automaticamente, 
elevando,  para  esse  effeito,  pesos  fundidos  que  re- 
presentam uma  massa  de  mais  de  6000  kilogram- 
mas  e cuja  altura  de  queda  é de  46  metros.  A cam- 
painha que  dá  as  horas  e os  quartos  pesará  i5ooo 
kilogrammas  e o preço  do  machinismo  excede 
5oooo  dollars  (mais  de  45:000^000  réis  ao  par). 


Entrada  posterior  do  mercado 


Alçados 
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FOSSAS  MOURAS 

(Concluído  do  n.°  110) 

Tubos  de  queda.  São  verticaes  do  i5  a 20  cen- 
tímetros de  diamerto  e constituídos  de  pre- 
ferencia por  tubos  de  grés,  vidrados  inter- 
namente. Os  tubos  fundidos,  embora  esmaltados 
no  interior,  não  são  recomendáveis  Devem  mer- 
gulhar-se pelo  menos  3o  centímetros  no  liquido, 
de  maneira  que  ultrapassem  algum  tanto  a parte 
debaixo  da  camada  superior.  Externamente  con- 
cordarão com  uma  bacia  formando  assento  á tur- 
ca, que  deve  ser  de  colar  estreitado,  de  modo  que 
evite  o mais  possível  a conspurcação  das  paredes 
dos  tubos  de  queda  por  meio  das  matérias. 

Tubo  de  abastecimento . O tubo  de  abastecimento 
de  agua  para  a fossa  ha  de  ser  também  de  grés. 
Dispôr-se-á  numa  das  extremidades  da  fossa  mer- 
gulhando 3o  centímetros  nas  mesmas  condições 
que  os  tubos  de  queda. 

'Tubo  de  esgoto.  Installar-se-á  no  extremo  oppos- 
ío  sendo  constituido  como  os  precedentes  por  um 
tubo  de  grés  vidrado  interiormente.  Deve  ser  re- 
ctilineo  e também  o menos  inclinado  que  fôr  pos- 
sível relativamente  á vertical.  A sua  extremidade 
inferior  ha  de  mergulhar  5o  centímetros,  isto  é, 
20  centímetros  abaixo  da  parte  inferior  da  camada 
de  cima.  Na  parte  de  cima,  abrir-se-á  numa  vigia 
de  onde  começará  a canalização  subterrânea.  Co- 
mo este  tubo  pode  ser  susceptível  de  entupir-se, 
embora  raras  vezes  no  entanto,  convirá  dar-se-lhe 
i5  centímetros  de  diâmetro,  tendo  exactamente  o 
mesmo  intuito  a prescnpção  de  o conservar  tão 
vertical  quanto  possível,  o que  facilita  as  desobs- 
trucções. 

Quantidade  de  agua  precisa.  A quantidade  de 
agua  com  que  é preciso  abastecer  a fossa  nunca 
deve  ser  inferior  a 10  litros  por  homem  e por  dia, 
podendo  tomar-se  em  linha  de  conta  a agua  que 
abastece  os  urinatorios  de  jacto  continuo.  Convem 
essencialmente  que  seja  continuo  o abastecimento 
de  agua  na  fossa,  até  durante  a evacuação  momen- 
tânea do  quartel.  Por  consequência  deve-se  tor- 
nar a fossa  independente,  tanto  quanto  possível, 
das  fluctuaçÕes  devidas  á abertura  e vedação  do 
contador.  Para  esse  effeito,  dever-se-á  todas  as 
vezes  que  fôr  possível,  ligar  directamente  o tubo 
de  abastecimento  da  fossa  com  a canalização  de 
agua  da  cidade,  collocando  nesta  tubagem  uma 
torneira  reguladora  Também  se  poderá  fazer  ca- 
so das  aguas  dos  tanques  para  bebida  do  gado  e 
das  aguas  das  chuvas,  libertando-as,  por  decanta- 
ção das  matérias  terrozas  que  arrastarem.  As  aguas 
de  sabão  dos  lavatórios,  das  lavandarias,  assim  co- 
mo as  aguas  gordurosas  das  cosinhas  devem  ser 
rigorosamente  proscriptas. 

Canalização  subterrânea.  Nunca  se  devem  eva- 
cuar os  líquidos  á vista  mas  em  canalização  su- 
bterrânea de  tubos  de  grés  vidrados,  bem  calça- 
dos na  trincheira  e com  juntas  cuidadosamente 
feitas,  de  maneira  que  se  evite  a contaminação 
do  solo.  O declive  nunca  será  demasiado  forte, 
não  deve  ser  inferior  a 5 milímetros  por  metro 
y2°0.  Havendo  aberturas  de  visita,  no  trajecto,  de- 
ve ser  rigorosamente  hermetica  a vedação  das 
tampas. 

Precauçõe  diversas.  Acima  da  plataforma  ins- 
allam-se  asslatrinas,  na  forma  do  costume.  Os 
declives  dos  lagedos  devem  ser  dispostos  de  ma- 


neira que  arrastem  as  urinas  e aguas  de  lavagem 
para  os  tubos  de  queda.  Estes  últimos  assim  co- 
mo o solo  das  latrinas, devem  conservar-se  em  per- 
feito estado  de  limpeza,  recommendando-se  la- 
vagens de  jacto.  Devem  dar-se  ordens  para  que 
nunca  se  deitem  na  fossa  os  resíduos  das  varredu- 
ras ou  das  aguas  caseiras. 

Na  mesma  ordem  de  ideias,  é para  notar  que 
as  fossas  Mouras  são  menos  recommendaveis  nos 
quartéis  de  tropas  de  cavallaria  do  que  nos  de  in- 
fantes. 

E’  notorio  que  os  cavalleiros  fazem  largo  uso 
de  palha  e feno  onde  as  outras  empregam  papel 
e aquellas  matérias  são  nocivas  no  bom  tuncciona- 
mento  da  fossa.  Applica-se  a mesma  recommenda- 
ção  para  os  aquartelamentos  de  caçadores  argeli- 
nos, que  teem  predilecção  especial  pelas  pedras. 

Para  facilitar  os  phenomenos  de  decomposição, 
recommenda-se  igualmente,  tanto  quanto  possível, 
que  se  evitem  os  regolfos  na  fossa  e por  isso,  que 
a agua  lá  vá  ter  lenta  e continuadamente.  Não  pa- 
rece no  entanto  que  esta  recommendação  deva 
ser  tornada  num  sentido  absoluto  e em  particular 
não  parece  a priori  que,  sob  esse  ponto  de  vista, 
haja  grave  inconveniente  na  substituição  do  abas- 
tecimento vagoroso  e permanente  pelas  correntes 
de  varrer  individuaes,  organizadas  em  cada  aber- 
tura de  queda  como  no  systema  de  canalização 
continua. 

Está-se  em  experiencias  com  esta  disposição  na 
enfermaria  do  quartel  em  Orange,  mas  só  de  ha 
pouco  é que  ali  se  encontra  e convem  aguardar 
os  resultados  da  experiencia  antes  de  se  decidir  a 
tal  respeito,  E'  certo  que  dispondo  por  cima  de 
cada  tubo  de  queda  uma  bacia  com  syphão  reser- 
vatório correspondente  se  obterá,  por  meio  de  esses 
tubos,  uma  obturação  tanto  mais  completa  quanto 
se  obstará  á projecção  de  corpos  estranhos  na 
fossa,  tendo-se  uma  lavagem  automatica  das  tuba- 
gens. 

Em  compensação,  estas  bacias  de  syphão  estão 
sujeitas  a obstrucções,  a installação  será  mais 
cara  e porfim  o gasto  de  agua  mais  considerável, 
porque,  a pardas  correntes  de  dia,  será  talvez  ne- 
essario,  um  esgoto  continuado  de  noite.  Quando 
se  admittir.  depois  de  experiencia,  o principio  de 
esta  installação  convirá  deliberar  se  deve  appli- 
car-se  para  cada  caso  particular. 

Nas  installações  habituaes  propôz-se,  para  se  fi- 
car ao  abrigo  dos  maus  cheiros,  que  podem  pro- 
vir dos  tubos  de  queda,  derramar  de  vez  em  quan- 
do uma  leve  camada  de  oleo  pezado,  na  superfície 
do  liquido  que  os  enche.  Esta  recommendação 
parece  muito  judiciosa  e de  facil  applicação. 

E em  ultima  analyse,  deduz-se  de  todas  as  con- 
siderações precedentes  que  se  se  devem  installar 
com  cuidado  as  fossas  automaticas,  nem  por  isso 
são  muito  custosas  nem  muito  difficeis  de  realizar 
as  precauções  que  exigem. 

Afóra  a quantidade  de  agua  absolutamente  in- 
dispensável, todos  os  outros  pormenores  de  cons- 
trucção  e funccionamento  são  vulgares.  Logo  que 
se  realize  portanto  esta  condição  capital,  parece 
que  se  pode  contar  com  um  resultado  satisfacto- 
rio.  Admittindo  que  a palavra  automatica  não  se- 
ja de  rigorosa  applicação  verdadeira,  nem  por 
isso  deixa  de  se  demonstrar  que  a limpeza  pode 
ter  logar  de  4 em  4 ou  de  5 em  5 annos  e que 
nunca  se  imporá  em  data  determinada.  Será  pos- 
sível escolher  portanto  a epoca  em  que  esteja  des- 
habitado  o quartel  para  effectuar  esta  operação,  o 
que  não  é uma  das  menores  vantagens  do  syste- 
ma. 


A CONSTRUCÇAO  MODERNA 


2 [3 


A VIVENDA  HYGIENIGA 

VI 

(Continuado  do  n.rt  110) 

C*\vda  repartição  da  casa  de  habitação  mere- 
ce referencia  especial  e espero  que  lh’a  con- 
sagrareis.  Com  a brevidade  necessária  enu- 
merarei algumas  considerações  geraes,  devidas  á 
observação  pessoal  e á leitura  de  auctores,  cujos 
estudos  são  dignos  de  se  ter  em  conta  antes  de  se 
redigirem  as  conclusões  definitivas  das  nossas  as- 
pirações hygienicas  em  todos  e em  cada  um  dos 
edifícios,  principalmente  se  tiverem  por  objecto  ser- 
vir para  a vida  de  familia,  quintaessencia  maravi- 
lhosa de  sociedade,  com  todas  as  luctas  atenuadas, 
com  todas  as  ternuras,  se  ha  de  servir  para  o fim 
que  a religião  e a lei  lhe  crearam  e que  a alma  sã 
pretende  guardar  como  thesouro  do  bem  presente 
e como  semente  do  futuro,  semente  viva  represen- 
tada por  nossos  filhos,  perpetuadores  do  nosso 
amor  e dos  nossos  ideaes. 

Não  deve  habitar-se  o subterrâneo,  salvo  raras 
excepções,  porque  poucos  ha  que  offereçam  as  me- 
nores garantias  de  salubridade.  Até  para  armazéns 
chegam  a ser  defeituosos.  Não  deviam  sequer  per- 
mitíir-se  em  certos  terrenos  e,  se  tal  se  fizer,  exigir- 
se-á  pelo  menos  luz  que  chegue  até  á casa  com 
um  angulo  rninimo  de  4b  graus,  tendo  o cuidado 
de  que  a maxima  altura  da  parte  inferior  ao  ni- 
vel  da  rua  não  ultrapasse  a terça  parte  da  altura 
total  do  pavimento,  a não  ser  que  exista  uma  cai- 
xa de  ar.  De  esta  maneira  se  regulamentou  nou- 
tros países  e no  nosso  os  edifícios  públicos  dão  a 
miudo  0 mau  exemplo  de  ter  os  que  os  habitam 
em  péssimas  condições. 

Tanto  aconselharam  já  os  hygienistas  que  se  te- 
nham os  dormitorios,  casas  de  jantar,  quartos  de 
lavatorio  e de  estudo  na  fachada  dos  edifícios  pa- 
ra os  tornar  ricos  de  luz  e de  ventilação  que  es- 
cusado é para  nós  que  do  assumpto  me  occupe. 
Em  compensação  esta  Sociedade  deverá  censurar 
asperamente  quem  fôr  pouco  cuidadoso  em  atten- 
der  isto  nos  projectos,  o município  e os  proprie- 
tários que  o não  exigirem  e mais  particularmente  a 
maioria  dos  inquilinos,  que  seguem  o mau  costume 
de  destinar  os  aposentos  mais  sadios  para  salas  de 
recepção,  onde  raras  vezes  entram,  passando  a sua 
vida  em  locaes  estreitos,  mal  ventilados  e pouco 
illuminados  pela  luz  solar.  Poderia  apontar-nos  al- 
guns casos  de  pessoas  com  meios  de  fortuna  que 
saíram  de  essa  rotina  e entre  ellas  um  notável  ad- 
vogado, que  habita  um  dos  mais  bellos  palacetes  de 
Castellana , que  converteu  o seu  salão  de  honra, 
deitando  para  um  terraço  em  quarto  de  dormir  e 
destinou  a casas  de  recepção,  tanto  elie  como  a 
esposa,  os  dois  aposentos  mais  pequenos  da  casa.  E 
podem  estar  bem  satisfeitos  da  sua  independencia 
de  critério,  desviando-se  dos  costumes  seguidos, 
porque  os  seus  numerosos  filhos  são  o verdadeiro 
typo  invejável  de  robustez  e bella  saude. 

E se  dizemos  isto  dos  ricos,  que  accrescentare- 
mos  falando  dos  operários,  dos  pobres,  objecto  de 
preocupação  em  todos  os  países  cultos,  de  sympa- 
thia  e auxilio  efficaz  entre  as  almas  caritativas  ? 
Muito  se  escreveu  e falou  acerca  de  casas  para  es- 
tas classes  sociaes.  Esta  Associação  pôz  nos  seus 
concursos  este  thema  capital  por  mais  de  uma  vez, 
mas  continuamos  andando  pelos  ramos  mais  ou 
menos  seccos  da  rethorica  e não  compramos  vigo- 
tas  de  ferro  e bom  tijolo  para  edificação  de  bair- 
ros de  trabalhadores,  que  é o essencial,  o prático. 
A lei  de  saude  publica  deveria  conter  isto  tudo, 


como  um  dos  seus  principaes  capítulos.  O orça- 
mento do  estado  procederia  cordata  e justamente 
concedendo  auxilios  a taes  intuitos  e á iniciativa 
particular. 

A cosinha  é o aposento  que  um  hygienista  nun- 
ca deve  esquecer. 

Sem  demora  conviria  prohibir  absolutamente  a 
installação  de  efia  não  já  em  recantos  escuros,  mas 
até  onde  não  houvesse  portas  e janellas  de  venti- 
lação para  o referido  aposento,  como  succede  em 
muitíssimas  casas. 

Deixar  correr  a agua  do  deposito  não  só  repre- 
senta um  desperdício  do  precioso  liquido  mas 
conserva  uma  atmosphera  húmida  inconveniente, 
mal  a que  se  juntamuitas  vezes  a lavagem  frequen- 
te de  roupas  sujas  nas  citadas  hatitações.  Se  a 
limpeza  sempre  é manancial  de  saude,  onde  tantos 
detrictos  orgânicos  abundam  é ella  mais  imprescin- 
dível ainda  pelo  que  conviriam  periódicas  desin- 
fecções das  cosinhas,  frequentes  caiações  e lava- 
gens anti-septicas  dos  fogões,  esfregadores  e so- 
lhos. 

E’  muito  para  lamentar  que  se  não  tenha  gene- 
neralizado  em  Hispanha  a cosmha-estufa,  de  que 
um  dos  modelos  é o chamado  das  serralharias  de 
Kaiserlautern.  Para  os  pobres  é precioso  porque 
lhes  permitte  aproveitar  no  inverno  o mesmo  fogo 
para  cosinhar  e aquecer-se  e no  verão  pode  utili- 
zar se  apenas  para  o primeiro  fim  com  menor  gasto. 

Muito  poucos  dias  ha  que  a mais  alta  dama  da 
nação  me  dizia  : será  verdade  que  existem,  como 
me  disseram,  quartos  de  cama  que  recebem  luz  e 
ventilação  apenas  das  cosinhas  ? Desgraçadamente 
é,  respondi  e não  tive  a coragem  de  accrescen- 
tar  que  na  maioria  das  casas  se  dá  o mesmo  com 
as  retretas,  algumas  sem  mais  do  que  uma  fresta 
para  a cosinha  e quase  todas  sem  syphão,  agua, 
ventilação  hygienica  isolada.  Em  bastantes  casas 
de  operários,  em  que  não  ha  a funesta  retreta  col- 
lectiva,  unica  por  andar,  veem-se  privadas  cons- 
truídas na  cosinha,  sem  parede  e até  sem  tampa, 
perto  do  fogão. 

Não  apontarei  o local,  mas  não  occultarei  o fa- 
cto de  que  ha  em  Madrid  servidores  do  estado,  em 
cujas  casas,  por  aqueile  pagas  se  encontra  este  in- 
qualificável defeito. 

Certamente  esta  Sociedade  não  omittirá  este  erro 
nas  suas  conclusões  e espero  que  acceitará  o sys- 
tema  em  vóga  noutros  países  aconselhando  a col- 
locação  das  retretas  em  torres,  no  exterior,  que  ape- 
nas communiquem  com  a casa  por  um  passadiço 
mais  ou  meuos  espaçoso.  A mesma  independencia 
convirá  também  para  os  lavadouros  e maior  ain- 
da, se  fôr  possível. 

( Contixua). 

- 

PÁRA-RAIOS  MODERNOS 


Prescripções  convenientes 

NÃo  entraremos  em  explicações  acerca  dos 
pára-raios  franklineanos,  bem  conhecidos 
até  por  aquelles  que  se  não  consagram 
profissionalmente  á sciencia. 

Agora  que,  graças  ao  estudo  da  questão  expe- 
rimental se  pôde  encontrar  a razão  scientifica  da 
ineficácia  de  estes  meios,  tanto  na  sua  acção  pre- 
ventiva como  na  preservadora , é de  utilidade  falar 
do  seu  progressivo  aperfeiçoamento. 

Pertence  a Lodge,  pode  dizer-se  0 mérito  deter 
submettido  a rigorosas  indicações  experimentaes 
o problema  que  abrange  a protecção  dos  edifícios 
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contra  os  effeitos  do  raio  e a Murani  ter  comple- 
tado este  estudo  com  um  lúcido  trabalho,  que  me- 
receu o prémio  do  Instituto  Lombardo. 

Recordemos  que  a prime  ra  tentativa  no  senti- 
do de  melhorar  praticamente  a construcção  dos 
para-raios  se  deve  a Melsens,  que  dotou  o Hotel 
de  Ville  de  Rruxellas  (victima  de  repetidas  descar- 
gas eléctricas  embora  defendido  por  apparelhos 
frankhneanos  em  optimo  estado)  com  um  pára- 
raios  de  grande  efficacia  na  sua  acção  preventiva 
e preservadora  obtida  pela  imitação  da  jaula  de 
Faraday.  Alcançou  o desejado  effeito  distribuindo 
pontas  ou  feixes  de  pontas  profusamente  em  to- 
do o edifício,  mórmente  nas  partes  salientes  e li- 
gando-as com  as  malhas  de  rede  de  descarga.  Este 
pára-raios  tornou  se  celebre. 

Foi  Lodge,  de  Liverpool,  o iniciador  do  estudo 
e experiencias  verdadeiramente  interessantes  a este 
respeito  e a sua  experiencia  de  dupla  via  ( bivia ), 
valiosa  e decisiva,  pode  exprimir-se  de  esta  ma- 
neira: 

Quando  se  apresentam  dois  caminhos  á passa- 
gem de  uma  descarga  rapida  de  um  condensador  e 
portanto  de  uma  corrente  de  pouca  dura. uma  atra- 
vez  de  um  conductor  continuo  e de  fraca  resistên- 
cia, uutra  atravez  de  um  conductor  interrompido 
num  dado  ponto,  ha  uma  extensão  da  interrupção 
preferida  pela  corrente  e portanto  pela  centelha 
para  a via  de  menor  resistência.  A distancia  ma- 
xima,  em  que  começa  a manifestar-se  este  pheno- 
menoemais  acima  da  qual  volta  a corrente  a pre- 
ferir o conductor,  chama-se  critica.  Este  facto, 
muito  extraordinário  á primeira  vista,  é que  pro- 
duz exactamente  as  descargas  lateraes  nos  pára- 
raios  frankhneanos,  embora  se  encontrem  em  per- 
feito estado  de  conservação. 

A admiração,  que  suscitou  este  facto,  explica-se 
por  se  ter  admittido,  sem  prova  sufficientc,  que  a 
propagação  de  uma  corrente  de  breve  duração  se- 
gue a lei  do  Ohm  e sem  embargo  de  ha  muito  que 
os  physicos  conheciam  e definiram  a resistência 
apparente , que  constitue  com  a ohmica  forma  an- 
tagônica . 

Demais,  embora  não  exista  prova  absoluta,  po- 
demos admittir  que  a descarga  fulminante  é de  na- 
tureza oscillatoria,  em  summa,  parecida  com  uma 
descarga  entre  as  armaduras  de  um  conductor. 
Agora  sabemos  que  na  occasião  em  que  as  oscil- 
lações  de  uma  descarga  attingem  certo  grau  de  ra- 
pidez, a corrente  localiza-se  na  superfície  do  con- 
ductor passando  por  uma  subtilíssima  estratifica- 
ção externa  do  mesmo,  sem  ficar  affectado  o nu 
cleo  interno.  Murani  amplamente  demonstrou  este 
argumento  theorica  e experimentalmente. 

Do  que  fica  dito  depreende  se  que  o transito  de 
uma  corrente  por  um  conductor  vagaroso  ou  rá- 
pido dá  lugar  a dois  factos  distinctos. 

No  primeiro  a corrente,  que  não  tem  força  os- 
cillatoria, segue  a lei  de  Ohm  e o conductor  offe- 
rece  lhe  a resistência  metallica  usual.  No  segundo, 
a corrente,  geralmente  oscillatoria,  encontra  tres 
obstáculos  na  sua  passagem  a resistência  ohrmca, 
que  dissipa  a sua  energia  debaixo  da  forma  ther- 
mina,  seguindo  a lei  de  Joule,  a resistência  devi- 
da á auto-inducção,  chamada  também  auto-indu- 
ctancia  e a produzida  pata  comportar  a corrente 
no  que  chamaremos  estratificação  corlical  do  con- 
ductor cujas  energias  se  dissipam,  condensam  de 
certo  modo  a corrente  para  a superfície,  predis- 
pondo o conductor  para  descargas  lateraes,  como 
magistralmente  o demonstrou  Lodge. 

De  tudo  isto  resulta  que  se  a velha  theoria  do 
systema  franklineano  se  pode  adoptar  para  as  des- 


cargas vagarosas,  deve  pôr-se  inteiramente  de  par- 
te no  caso  da  fulminação  do  pára  raios. 

E'  natural  que,  segundo  este  novo  modo  de 
ver,  se  modifiquem  também  os  conduciores,  por- 
que no  caso  da  descarga  impulsiva  a corrente 
não  obedece  á lei  de  Ohm  e não  podem  applicar- 
se  aos  conductores  as  conhecidas  leis  da  resistên- 
cia. Ayrton  e Murani  em  seguida,  que  desenvol- 
veu as  indagações  de  aquelle,  acharam  que.no  ca- 
so indicado,  o ferro  e o cobre  se  comportam 
igualmcnte  bem,  facto  importante  sob  o ponto  de 
vista  economico,c  até  que  o ferro  c preferível  pois 
que,  se  é menos  apto  para  a conductibilidade  or- 
dinária, actua,  no  nosso  caso,  mais  favoravelmente 
tornando  mais  lenta  a descarga  graças  ás  suas  pro- 
priedades magnéticas.  Demais,  quanto  maior  é a 
capacidade  estatica  do  conductor  tanto  tuaior  es-  : 
goto  é capaz  de  dar  á descarga,  o que  prova  a 
conveniência  de  pôr  os  conductores  em  contacto 
com  os  descarregadore-q  as  coberturas  metallicas, 
etc.,  e por  isso  c que  se  devem  preferir  os  condu-  f 
ctores  em  fôrma  de  fita,  por  serem  os  que  dimi-  1 
nuema  auto-inducção  e por  consequência  os  peri-  I 
gos  de  descargas  lateraes. 

No  que  toca  ás  pontas,  segundo  as  experiencias  1 
de  Lodge  e Murani,  resulta  que  o seu  poder  éin-  u 
igualavel  nas  acções  preventivas,  isto  é na  tensão  j 
estatica,  mas  não  fazem  differença  de  outras  fór  : 
mas  diversas  na  descarga  impulsiva. 

Sómente  é para  notar  que  os  corpos  conducto-  j 
res  de  qualquer  fôrma  são  preferidos  pelo  raio  j 
quando  mais  elevados  e por  isso  convém  dotá-los  t 
de  facil  via  de  communicação  com  a terra. 

Do  que  fica  exposto,  deduz-se  que  o systema 
franklineano  está  condemnado  pela  sciencia  e po- 
de conservar  se  tão  sómente  pela  sua  acção  pre- 
ventiva, aliás  bastante  fraca.  Um  pára  raios, no  ver- 
dadeiro sentido  da  palavra,  não  existe,  visto  que 
não  é possivel  encerrar  um  edifício  numa  jaula  de 
Faraday,  mas  podemos  collocar-nos  em  condições  f 
que  nos  approximem  de  este  caso  e melhorar  a 
defeza  com  apparelhos  de  muito  extensa  acção 
pre\  enti  va. 

Um  dos  pára-raios  construído  segundo  os  di- 
ctames  da  sciencia,  que  acaba  de  se  expôr,  é o do 
mercado  de  Liorne,  edifício  muito  elevado  e me- 
tallico  na  sua  maior  parte. 

A clarabóia  e os  tectos  de  este  edifício  estão  do-  j 
tados  de  curtíssimas  hastes  (um  metro)  approxi- 
madamente  em  numero  de  75,  que  sustentam  fei- 
xes (pincéis)  com  11  pontas,  com  leve  douradura 
feita  ao  fogo,  proximo  da  extremidade.  As  hastes 
são  de  ferro  envolvidas  por  um  banho  de  zinco. 

Os  conductores,  que  reunem  as  hastes,  circui- 
tando a orla  do  telhado,  são  de  ferro  forjado  gal- 
vanizado, e em  fôrma  de  fita  e aquelles  que  ser- 
vem para  communicar  com  a terra  são  de  cobre e ; 
também  em  feitio  de  fita. 

De  estes  descarregadores,  uns  terminam  em  po- 
ços, mergulhando  a extremidade  em  agua  e rodea- 
da de  carvão,  outros  mergulham  no  mar,  alguns 
ligam-se  com  as  canalizações  de  gaz  e de  agua  da 
cidade.  Circumstancias  locaes  particulares  obriga- 
ram a exeavar  dois  poços  nos  armazéns  do  mes- 
mo edifício,  o que  não  teve  inconvenientes. 

Estes  descarregadores  são  constituídos  por  dis- 
cos de  bronze  com  a orla  dentada,  sobrepostos  e 
atravessados  por  um  eixo  de  ferro  galvanizado,  que 
os  reune,  e afastados  entre  si  de  dois  centímetros 
approxi  ma  damente. 

E’  de  cerca  de  um  metro  quadrado  a superfície 
de  descarga  para  cada  descarregador,  conforme  de- 
termina a commissão  federal  suissa  de  meteorologia. 


A CONSTRUCÇAO  MODERNA 


AS  CONDIÇÕES  DO  TRABALHO 


Os  algerozes,  tubos  de  descarga  de  agua,  as  ja- 
nellas  e outras  partes  metallicas  estão  ligadas  ao 
systema  protector.  As  varandas  de  ferro,  não  por 
que  pinguem  as  frequenta. 

Em  diversas  alturas  passam  como  faxas  no  edi- 
fício, conductores  de  ferro  em  fórma  de  fita  e,  de 
esta  maneira,  os  descarregadores,  imitando  uma 
jaula  de  grandes  malhas,  communicam  com  o so- 
lo. Também  se  ligaram  os  polos  com  os  condu- 
ctores transversaes 

Numa  communicação  do  protessor  Strecker  pa 
ra  a Sociedade  Electro  technica  de  Berlim,  allusi- 
va  á installação  de  pára  raios,  exprimia  o auctor 
ideias  concordes  com  esta  exposição  Admitte  li- 
gações com  rebites,  com  pernes,  com  soldaduras 
e no  pára  raois  acima  descripto,  os  conductores 
sobrepõem  se  e fixam-se  com  pernes  e soldaduras. 

Embora  recente,  este  pára-raios  já  foi  experimen- 
tado em  tres  borrascas  electncas  excepcionaes,  co- 
mo por  vezes  costumam  desencadear  se  na  cidade 
deLiorne,  sem  que  se  observassem  defeitos  no  sys- 
tema, ao  passo  que  o raio  damnificou  alguns  edi- 
fícios protegidos  por  apparelhos  franklineanos  en- 
tre os  quaes  o palacio  municipal.  Note  se  que  num 
dos  grandes  temporaes,  que  rebentou  durante  uma 
noite,  via-se  na  parte  elevada  do  mercado  uma 
claridade  affluente  ás  pontas,  semelhante  a um  en- 
xame illimitado  de  fogo  de  San  Teimo,  o que  de- 
monstra a grande  intensidade  da  acção  preventi- 
va, devida  a este  pára  raios.  Se  não  se  pode  afifir- 
mar  que  se  alcançasse  com  este  apparelho  a defe- 
za  absoluta,  no  entanto,  é para  nos  regosijarmo- 
nos  pela  grande  approximação  que  obtivemos  de 
este  limite. 

Num  recente  estudo  sobre  pára-raios,  o sr.  Del- 
ia Riccia  approva  como  muito  adequadas  as  dis- 
posições acabadas  de  expôr. 

Propõe,  além  de  isso,  que  nalguns  edifícios  que 
impõem  protecção  especial,  os  deposi  os  de  ex- 
plosivos por  exemplo,  sejam  estes  revestidos  com 
j placas  metallicas  de  zinco,  ferro,  etc.,  postas  em 
ligação  perfeita  com  a terra. 

O valioso  trabalho  do  sr.  Delia  Riccia  é muito 
minucioso  e foi  publicada  na  Rivista  di  Arliglie ■ 
ria  é Gênio,  supplemento  ao  volume  III  de  1 8qg . 

E’  fran  camente  opinião  nossa  que,  tratando-se 
de  pára  raios  meliiis  est  abundare  quam  dejicere , 
não  déve  todavia,  salvo  casos  excepcionaes,  pôr- 
se  de  parte  a economia  Quando  se  proteger  o ex- 
terior imitando,  quanto  possivel,  a jaula  de  Fara- 
day,  poder-se-á  descansar  na  convicção  de  se  ter 
conseguido  a segurança. 

Além  dos  referidos,  ha  pára-raios  para  fins  es- 
peciaes,  como  os  destinados  a proteger  apparelhos 
telegraphicos,  telephonicos,  etc,  para  descarga  das 
linhas  Em  geral  tem  estes  a fórma  de  pontas,  cu- 
jos dentes  mutuamente  se  intercallam  nos  vácuos. 
Melhor  se  podem  classificar  como  descarregado- 
res do  que  como  pára-raios  verdadeiros. 

Deve  vigiar-se  sempre  o funccionamento  perfei- 
to dos  pára-raios,  sujeitos  ás  injurias  do  tempo, 
como  tudo  neste  mundo. 

Casas  constructoras  de  instrumentos  de  physica 
esforçam-se  por  precaver  os  seus  productos  contra 
a deterioração,  mas  os  methodos  empregados  ins- 
piram pouca  confiança  nos  resultados. 

E’  por  certo  muito  complexo  o assumpto  e,  na 
duvida,  não  deverá  o constructor  contentar-se  com 
as  indicações  que  trazem  os  instrumentos,  prefe- 
rindo a inspecção  minuciosa,  mórmente  do  syste- 
ma  areo,  por  isso  que  uma  discontinuidade  pode- 
ria originar  desgraças  lamentáveis. 

(Da  «Gaceta  de  Obras  Públicas  ) 


Se  bem  que  a Conslntcção  Moderna  se  tenha 
mantido  até  hoje  quase  que  exciu«sivamente 
no  campos  do  assumptos  technicos  e não 
poucas  vezes  tenha  posto  em  relevo  esta  orienta- 
ção, de  que  não  deseja  desviar-se,  não  é porque 
não  tenha  em  alta  conta  os  estudos  sociaes  e prin- 
cipalmente os  que  a elles  se  consagram.  A com- 
plicação porem  das  questões  sociaes  é de  tal  or- 
dem, tamanho  é o numero  de  variaveis  que  fun- 
damentalmente nellas  influem  que,  em  boa  lógi- 
ca pouquíssimos  são  os  que  a el las  podem  abalan- 
çar-se  proficuamente  ecomtudo,  por  desgraça,  não 
são  os  políticos  que  faltam  por  esse  mundo  fóra. 

O país  do  parlamentarismo, a Inglaterra,  onde  se 
pode  asseverar  que  o voto  é a expressão  genuina 
da  vontade  da  nação,  tem  o que  lá  chamam  libe- 
ral educalion  e na  política  quase  que  não  se  vêem 
figurar  senão  os  que  se  consagraram  aos  estudos 
sociologicos. 

Os  meetings  ou  reuniães  orientam  o publico  nas 
grandes  questões  sociaes, os  periodico-  completam 
o ensinamento  oral  e não  poucas  conquista  políticas 
se  tem  alcançado  de  esta  fórma. 

Entre  nós  qual  é o deputado  que  expoe,  peran- 
te os  seus  eleitores,  o seu  modo  de  pensar  ácerca 
dos  grandes  problemas  do  trabalho,  da  hygiene 
pública,  do  desenvolvimento  agrícola,  industrial  e 
marítimo  do  país  ? 

Mas  ao  lado  do  silencio  propositado  talvez  de 
aquelles  a quem  confiamos  o governo  do  país  ha, 
por  vezes,  os  periódicos,  que  doutrinam,  que  mui 
to  conviria  que  mais  conhecidos  fossem 

Assim  o nosso  collega  Jornal  das  Finanças  pu- 
blicou no  seu  numero  de  4 do  corrente  um  artigo 
subordinado  ao  titulo  de  esta  noticia  que  pedimos 
licença  para  transcrever. 

Os  esclarecimentos  estatísticos  que  publica  são 
a resposta  ao  industriahsmo  á valenlona,  de  que 
tanto  se  envaidece  a nossa  edade.  Produzir  muito 
e muito  barato, para  bater  os  concorrentes  no  mer- 
cado mundial,  eis  o laboro  das  actuaes  gerações 
e a estatística,  escarninha,  com  os  seus  algarismos, 
combate  a vida  artificial  que  vivemos,  prognosti- 
cando o deperecimento  da  raça  pela  tuberculose  e 
outras  diatheses  organicas,  quiçá  moraes,  commen- 
tando  aquefle  conto  phantasista  da  vassoura,  que 
todos  os  dias  levava  para  casa  do  dono  um  can- 
1 taro  de  agua.  Uns  curiosos  surpreenderam  as  pa- 
lavras magicas  que  a faziam  trabalhar  e applica- 
ram-nas  ; mas,  como  não  sabiam  a phrase  que 
quebrava  o encanto,  viram,  em  breve,  a casa  ala 
gada.  Pegaram  num  machado,  cortaram  a vassou- 
ra em  pedaços  e,  dentro  em  breve,  observam,  com 
espanto,  que  cada  pedaço  pegava  de  um  cantaro, 
ia  enchê  lo  á ribeira  e vazava-o  em  casa  Se  bem 
nos  recorda  foi  o economista  Rossi  que,  por  esta 
fórma  representou  o que  então  ainda  se  não  cha- 
maya,  como  hoje,  over  produetion. 

A inundação , como  se  vê,  opera  a transforma- 
ção da  Rússia,  do  Japão  e da  China  em  países  de 
industria  intensiva,  provoca  as  guerras  da  África 
e da  China,  talvez  as  revoltas  de  Marrocos,  em- 
brulha ainda  mais  a já  complicada  questão  do  Ori- 
ente e porfim  produz  entre  os  que  se  envaidecem 
de  estar  na  vanguarda  da  civilização  o que  diz, 
tão  primorosamente,  o nosso  collega  portuense, 
que  gostosamente  lhe  cedemos  o logar,  lamentan  • 
do  esta  longa  e descolorida  introducção  com  que 
o precedemos  : 
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separados  dos  que  servem  a reerber  os  deppejos  e apuas  servi- 
da». 


«Quando  se  compra  uma  machina,  o comprador 
pfeocupa-se  em  saber  qual  é a sua  força  de  resis- 
tência, quanto  se  lhe  pode  pedir  e o que  ella  deve 
fornecer,  em  cartas  condições  de  actividade,  de 
que  modo  tratá-la,  como,  emsumma,  se  pode  ob 
ter  de  ella  o máximo  de  trabalho  util  com  a despe- 
za  minima 

A machina  humana,  que  é mais  delicada  e mais 
preciosa  do  que  todas  as  outras,  emprega-se  com 
menos  intelligencia  e menos  precauções.  Até  hoje 
pouca  gente  se  tem  preocupado  em  estabelecer  as 
circumstancias  em  que  o trabalho  é o mais  real- 
mente productivo.  Póde  dizer-se  que  o trabalho 
se  executa  ainda  agora  nas  condições  do  empirismo 
mais  grosseiro.  Ora  o congresso  internacional  de 
hygiene,  que  acaba  de  realizar-se  em  Bruxellas, 
apresentou  publicamente  a questão-  Tirar  do  es- 
forço do  operário  o máximo  do  producto  com  o 
minimo  de  usura,  de  enfermidade,  de  accidentes, 
tal  é o problema  que  todos  os  estudos  devem  ter 
em  vista.  Na  America,  onde  as  ideias  realmente 
práticas  encontram  sempre  homens  para  as  valo- 
risarem,  uma  associação  de  chefes  de  industria  se 
congregou  para  favorecer  os  estudos  de  este  gene- 
to  e dos  quaes  os  trabalhadores  p odem  esperar 
os  effeitos  mais  beneficos. 

(Conti  nua.) 


Regulamento  de  salubridade  das  edificações 
urbanas 

Condições  hygienicas 
a adoptar  na  construcção  dos  prédios 

CAPITULO  II 

Salnbridade  dos  prédios 

(Continuado  do  n.°  110) 

I a Se  sào  destinados  a illuminar  e arejar  cozinhas  terão 
pelo  menos,  9 me'ros  quadrados  ; 

2. a  Sendo  destinados  a illuminar  vestíbulos,  antecawaras  ou 
escadas  terão,  pelo  menos,  4 metros  quadrados  ; 

3. a  Quando  forem  rebocados  com  argamassa  serão  caiados  de 
dois  em  dois  annos  com  cal  recentemente  preparada,  mas  con- 
vem que  sejam  revestidos  com  uma  camada  impermeável,  que 
permitta  a lavagem  ; 

4. »  Não  será  permittido  cobri-los  na  altura  do  primeiro  an- 
dar para  aproveitamento  de  uma  nova  casa  ou  passgem  co- 
berta no  rés-do-chão,  a fim  de  evirar  o deposito  dc  poeira  e 
detrictos  fermeniiciveis  ; 

5. °  O pavimento  deve  ser  lageado  e com  inclinação  para  o 
centro  ou  para  os  lados,  devendo  haver  na  parte  mais  baixa 
uma  abertura  em  communicação  com  o cano  de  esgoto,  na 
qual  será  collocado  o respectivo  siphâo. 

Deposito  de  agju» 

Art.  21°  Os  depositos  de  agua  potável  em  caso  nenhum  de- 
vem estarem  communicação  directa  com  latrinas,  ou  tubos  de 
queda, nem  mesmo  o orifício  de  vasao  superior(<rop^CTW)>  quan- 
oo  o tenha,  devendo  ter  um  oriticio  no  fundo  para  se  poder 
lavar  e fazer  limpeza. 

Art.  22.  ° Os  depositos  de  agua  potável  serão  sempre  collo- 
cados  em  sitios  onde  não  possam  ser  invadidos  pelo  ar  viciado 
e por  i so  distantes  das  aberturas  dos  tubos  de  ventilação,  de 
despejo,  etc. 

Art.  23.  ° Os  mesmos  depositos  bnm  como  as  extremidades 
livres  da  canalização  que  a elle  conduzem,  não  devem  ser  feitos 
de  chumbo,  nem  de  outro  material  que  possa  prejudicar  a sau- 
de ou  dar  mau  gosto  á agua. 

Art.  24.  Havendo  agua  encanada,  nunca  o encmamento  de- 
ve i er  ligação  directa  com  as  latrinas  ou  qualquer  deposito 
insHubre,  somente  interrompida  pelas  torneiras  mas  será  sem- 
pre collocado  entre  estas  e as  latrinas  um  deposito  de  agua 
isolador. 

Tubos  de  queda 

Art.  25.°  Todos  os  prédios  terão  os  necessorios  tubos  de  que- 
da para  dar  escoante  ás  aguas  das  chuvas  e ás  águas  caseiras 
matérias  fecaes  e aguas  sujas  de  qualquer  especie. 

§ unico.  Os  tubos  de  queda  das  aguas  pluviaes  serão  sempre 


Art.  26.°  Os  tubcs  de  queda  de  despejos  caseiros  serão  de 
preferencia  de  grés  cerâmico  vidredo  por  dentro  e por  fóra, 
de  sufficiente  espessura  e diâmetro  correspondente  ás  descar- 
gas previstas  ; podendo  também  ser  de  ferro  fundido;  e sendo 
admissiveis  os  de  chumbo  ou  de  outro  material  impermeável 
espeeialmente  quando  se  destinarem  a dar  escoante  ás  aguas 
pluviaes  e aos  urinoes. 

§ unico.  São  expressamente  prohibiJos  os  tubos  de  olaria 
ou  manilhas  de  barro  commurn. 

Art.  27.°  Os  tubos  de  queda  devem  ser  quando  possivel  col-  i 
locados  na  parte  exterior  das  paredes,  para  serem  visíveis  e 
haver  facilidade  nas  reparações. 

§ 1 ° Admitte-se  para  os  tubos  de  grés  o diâmetro  entre 
80  a 110  millimetros,  e para  os  de  ferro  fundido  ou  de  chumbo 
o de  75  millimetros,  não  sendo  conveniente  grandes  secções 
para  mais  facilidade  da  lavagem. 

| 2.°  Os  tubos  de  chumbo  destinados  só  a esgoto  de  líquidos 
podem  ter  50  u illimetros  de  diâmetro. 

(Continua. 


O CONSUMO  DE  PORTLAND 

e umaestatistica  que  a Revista  de  Obras 
Públicas  de  Hispanha  extraiu  de  outro  . 
periodico  technico  apura-se  o seguinte. 

A Allemanhct  é a nação  europeia  na  vanguarda  > 
do  desenvolvimento  industrial  do  fabrico  do  cimen-  j 
to.  Conta  mais  de  400  fábricas  em  laboração  cal- 
culando-se o fabrico  total  em  dois  milhões  e meio 
de  toneladas. 

A Inglaterra  produz  milhão  e meio,  e França 
45oooo  toneladas,  um  milhão  a Rússia  e 5oooo  a 
Bélgica. 

O fabrico  americano  adquire  de  cada  vez  mais 
importância  e,  como  sabem  os  nossos  leitores,  al-  i 
gumas  fábricas  vendem  adeantadamente  a produc- 
ção  do  anno  seguinte,  o que  põe  em  relevo,  me- 
lhor do  que  outra  qualquer  demonstração,  o de- 
senvolvimento das  construcçÕes  de  cimento  sim-  ;t 
pies  e armado  Suppõe-se  que  o consumo  seja 
igual  ao  da  R.ussia  e não  é aventuroso  affirmar 
que  em  breve  triplicará. 

O sr.  Candlot  diz  que  a maior  fábrica  é a do 
Atlas  na  Pennsylvania,  que  produz  600000  tonel- 
ladas  annuaes.  A de  Auen,  de  Hamburgo,  que  é 
importantíssima,  chega  a 200000. 

Também  são  de  grande  rendimento  a de  Bou- 
logne  sur  Mer  (160.000)  e Dyckehroff,  em  Amo-  I 
neburgo  (i5o.ooo).  A producção  da  fabrica  Atlas  i 
equivale  a 1200  barricas  diarias. 

Com  relação  ao  capital,  calcula  se  em  80  a 100 
francos  por  tonelada  para  a installação  total,  o 
que  faz  suppor,  para  a mencionada  fábrica  allemã, 
custando  a 80  francos,  o preço  medio  48  milhões  j 
de  francos  e para  toda  a producção  francesa  um 
capital  de  55o  a 65o  milhões  de  francos. 


EXPEDIENTE 

Com  o n.°  112  ou  u3  daremos,  impreterivelmente,  aos- 
nossos  assignantes  do  3.®  anno,  o indice  e o ante  rosto  res- 
pectivo ao  mesmo  anno,  o que  até  agora  nos  não  tem  sido 
possivel  fazer,  por  não  ter  sido  ainda  satisfeita  a requisição 
de  typo  proprio,  que  á fundição  fizemos  ha  já  muito  tempo. 

A ADMINISTRAÇÃO. 


Qheatros  e Circos 

D.  liaria,  — Medicina  domestica. 

D.  Amélia. — Fédora. 

Trindade  — O Gato  Preto. 

(■ymiiasio.—  Marido  sem  mulher. 

Principe  Real. -O  rei  maldito. 

Colysteu  dos»  R«-erei»>*  — Grande  companhia  equestre 
gymnastica,  acrobatica,  cômica,  mimica  e musical. 
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Casa  na  Avenida  da  Liberdade 


Architecto,  sr,  Alfredo  (TAscenção  Machado 

O projecto  que  hoje  publicamos,  de  que  é 
auctor  c nosso  amigo  e distincto  archite- 
cto da  camara  municipal  de  Lisboa,  o sr. 
Ascenção  Machado, é de  uma  casa  mandada  cons- 
truir pelo  ha  pouco  fallecido  capitalista,  sr.  Anto- 
nio  Rodrigues  da  Silva  Junior,  e uma  das  primei- 
ras que  ahi  foi  feita  para  residência  exclusiva  do 
seu  proprietário. 

A fachada  do  edifício  é simples,  mas  muito  bem 
equilibrada  nas  suas  linhas  geraes,  assim  como  na 
sobriedade  da  sua  decoração.  Na  sua  disposição 
interior  foram  attendidas  todas  as  condições  da 
moderno  conforto  e hygiene. 

A construcção  da  casa  perfeitamente  cuidada, 
foi  feita  pelo  sr.  Manuel  Martins,  habil  constru- 
ctor,  hoje  retirado  nas  suas  propriedades  do  Mi- 
nho. 

A pintura  da  escada  foi  feita  pelo  notável  deco- 
rador, sr.  José  Maria  Pereira  Junior. 

O custo  da  edificação  foi  de,  approximadamen- 
te,  4o:ooo$ooo  reis. 
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VI 

(Continuado  do  n.°  111) 

HÁ  muitos  annos,  talvez  vinte  e cinco,  que 
escrevi  a proposito  dos  perigos  dependen- 
tes da  presença  do  arsênico  nas  habitações, 
quase  sempre  devido  ao  uso  das  cores,  para  orna- 
mentar as  paredes,  no  mau  fabrico  dos  papeis  pin- 
tados. Desde  então  certas  disposições  prohibitivas 
noutros  países  attenuaram  esse  perigo  mas  ignoro 
se  na  Hispanha  se  legislou  a proposito  de  este  por- 
menor e,  se  tal  se  deu,  não  se  cumpre. 

As  casas  da  visinhança, focos  de  infecção  mortífera 
para  a saude  e de  corrupção  moral  do  espirito  pre- 
cisam visirar-se  por  uma  inspecção  hygienica,  in- 
telligente  e despótica  que  prohiba  a vivenda  nas 
primeiras  e ponha  na  rua  metade  dos  inquilinos 
das  segundas.  Não  se  causará  prejuízo  demasiado 
á maioria  dos  proprietários  porque  se  sabe  que  as 
casas  dos  pobres  rendem  mais  do  que  as  dos  ri- 
cos. Sarcasmo  cruel  que  deshonra  os  que  teem 
essa  orientação  do  que  deve  ser  a economia  so- 
cial moderna.  Se  o thesouro  público  se  occupa 
tanto  do  imposto  sobre  utilidades,  sendo  elle  quem 
mais  utiliza  sem  pagar  imposto  algum,  bem  pode- 
ria intervir  em  tudo  isso  e cuidar  da  saude  nacio- 
nal. Cobrando  uma  percentagem  por  cada  indiví- 


duo que  vivesse  a mais  num  prédio  pôr  se-iam  en- 
traves á accumulação. 

Entre  os  logares  mais  perigosos  sob  este  ponto 
de  vista,  por  serem  quase  sempre  o typo  da  vi- 
venda anti-hygienica,  figuram  as  casas  de  dormida. 
A vigilância  dura  e effectiva  da  auctoridade  deve 
ter  por  companheira  inseparável  a creação  de  al- 
bergues nocturnos  gratuitos,  tão  bastos  quanto  pos- 
sível. Nelles  se  abrigará  o pobre  e dc  ellcs  deve- 
rá sair  todas  as  manhãs,  depois  de  receber  um  ba- 
nho e de  desinfectar  o vestuário. Bastantes  vis  nes- 
te genero,  mas  ainda  em  alguns  pouco  recommen- 
daveis,  como  o da  rua  Colaincourt,  de  Paris,  sem- 
pre se  encontram  pormenores  de  limpeza  que  são 
vantajosos. 

Dispondo  de  elles,  proíbir-se-iam  inexoravelmen- 
te essas  pocilgas,  dignas  de  toupeiras,  nos  cerros 
proximos  da  cidade,  muito  pictorescos  talvez  em 
certas  obras  theatraes,  mas  que  são  a vergonha  de 
uma  grande  capital  de  país  civilizado. 

Um  problema  que  a custo  fixa  a attenção  da 
Hispanha  é o do  saneamento  parcial  e limpeza  dos 
edifícios.  Em  algumas  provindas  meridionaes  do 
país,  ha  um  costume  popular  altamente  hygienico 
e recommendavel  e que  consiste  em  caiar  frequen- 
tes vezes  as  paredes,  por  dentro  e por  fóra,  das 
casas  pobres  e de  operários,  dando  alegria  ás  poé- 
ticas aldeolas,  cujas  casas  semelham  uma  bandada 
de  branquíssimas  pombas,  ao  mesmo  tempo  que, 
por  este  processo  se  desinfectam  e se  saneiam. 

O mesmo  e maior  cuidado  que  o esthetico  re- 
boco das  fachadas  devem  ter  as  municipalidades  e 
os  proprios  visinhos  no  branqueamento  dos  pateos, 
limpeza  de  canos  e fossas,  estuque  de  quartos  de 
dormir,  mudança  de  papeis  pintados  nas  habita- 
ções, lavagens  antisépticas  em  determinados  anda- 
res, etc,  tudo  quanto  implica  limpeza  na  casa  de 
moradia,  que  é signal  de  educação  em  um  concei- 
to, de  saude, de  commodidade  em  todos  os  demais. 

Não  tenho  tempo  de  enumerar  as  responsabili- 
dades em  que  incorrem  os  proprietários  de  algu- 
mas cidades  do  estrangeiro,  Berlim,  por  exemplo, 
quando  não  tratam  de  estes  promenores.  Não  me 
nores  as  teem  os  inquilinos  e são  curiosissimos  os 
contractos  de  aluguer  na  capital  da  Allemanha, 
onde  há  clausulas  que  provocariam  o rizo  entre 
nós  e que  alise  cumprem  por  serem  uteis. Em  mui- 
tas de  ellas  chega-se  até  a não  consentir  que  se 
usem  nas  cosinhas  e chaminés  de  outros  carvões 
senão  os  conglomerados,  para  evitar  que  manchem 
os  solhos  e paredes.  Por  isso  sem  duvida  e pela 
obrigação  do  caseiro  em  reparar  qualquer  erro 
que  afeie  a vivenda  ou  possa  servir  dc  pequeno 
fóco  de  infecção,  succede  naquelle  país,  modelo 
de  seriedade  e progresso,  um  caso  verdadeiramen- 
te estranho.  Nas  habitações  arrendadas  a famílias 
opulentas  é frequente  que  o inquilino  vá  pagando 
um  pequeno  augmento  no  aluguer  da  casa  confor- 
me a occupa  maior  numero  de  annos. 

Como  elo  que  se  enlaça  com  outro  immediato 
de  uma  mesma  cadeia,  devemos  occupar-nos  den- 
tro da  morada  typo  de  hygiene  do  que  se  refere 
á producção  e atenuação  do  pó.  Sob  o primeiro 
ponto  de  vista  convem  evitar,  fendas  e ângulos  em 
que  se  aloje  com  as  bactérias  que  encerra  e usar, 
nas  paredes  e tectos,  estuques,  vernizes,  pinturas 
que,  caindo  deem  a minima  quantidade  de  pó,  prin- 
cipalmente solhos  bem  samblados,  para  não  dei- 
xar juntas  perigosas  e bastante  duros  também  pa- 
ra não  darem,  pelo  attricto,  partículas  capazes  de 
sujar  os  objectos  ou  de  infectar  o ambiente. 

O antigo  ladrilho  hispanhol,tão  generalizado  nas 
pequenas  povoações,  é o peor  typo  de  solho  para 
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as  habitações.  Não  é proposito  meu  tratar  de  isto 
agora  mas  quanto  tender  para  evitar  o pó  em 
ruas  e ainda  nos  caminhos,  pó  que  entra  facil  e 
ímmediatamente  nas  casas,  é digno  de  elogio  e pa- 
ra esse  effeito  nos  Estados-Unidos,  Bélgica,  Alle- 
manha  e outros  países  recobriram  as  estradas  com 
substancias  antisépticas  e agglomerantes  de  pó,  es- 
pecialmente a naphta,  o alcatrão  e outros  produ- 
ctos  betuminosos  Não  faltam  tampouco  nalguns 
países  da  Europa  central  grandes  troços  empedra- 
dos de  vias  públicas  com  um  kilometro  e mais  ain- 
da na  entrada  e saida  das  aldeias. 

Só  na  exposição  dos  estudos  de  Aitken,  de  Fo- 
dor,  cuja  opinião  sobre  o assumpto  ouvi  em  Bu- 
dapesth  ha  annos,  de  Nágeli,  de  Tissandier  e de 
outros  gastaria  bastante  tempo  e se  os  seus  estu- 
dos se  referem  a países  em  que  o pó  atmospherico 
existe  em  menor  proporção  do  que  entre  nós, 
pelas  condições  de  humidade  do  ar,  que  o man- 
tem mais  adherente  ao  solo,  que  menos  daria  por 
seu  lado,  escuso  de  accrescentar  que  desconsola- 
doras  seriam  as  experiencias  feitas  neste  clima. 

Se  vos  dissesse  que  em  certa  sala  de  sessões, 
em  Inglaterra,  citada  por  Aitken,  havia  175:000 
partículas  de  pó  por  cada  centímetro  cubico  ao  prin- 
cipiar da  sessão  e mais  de  400.000,  junto  do  solo 
quando  acabou,  pôr-vos-ieis  em  guarda  até  a res 
peito  do  ar  que  agora  respiramos,bem  diverso  por 
certo  do  ar  limpido  do  campo,  que  apenas  costuma 
ter  cerca  de  5oo.  Entretanto  se  poderia  accres- 
centar dos  germens  na  atmosphera  confinada  das 
vivendas,  cuja  investigação  intelligente  também  a 
fez  há  mais  de  setenta  annos  Ehrenberg  para  Ber- 
lim) Miguel,  Hempel,  Huppe,  Kohrau-seh  e al- 
guns mais. 

Continua. 


AS  CONSTRUCÇÕES  DAS  «CARDAS  DAS  NÜYENS»  1 
NA  AMERICA  DO  NORTE 

HÁ  cerca  de  quinze  annos  a audacia  dos  en- 
genheiros americanos  começou  a elevar 
nos  bairros  centraes  das  grandes  cidades 
dos  Estados  Unidos,  especialmente  na  de  maior 
commercio,  elevadíssimos  edifícios  de  20,  25  e 3o 
andares  e por  vezes  ainda  mais,  destinados  a ca- 
sas de  commercio,  sociedades  industriaes,  grandes 
periódicos,  hospedarias,  armazéns  etc. 

A construcção  de  estas  enormes  moles  que  se 
designaram  com  a expressão  cardas  das  nuvens  po- 
de em  verdade  dizer-se  que  constitue  um  dos  re- 
cords  dos  modernos  meios  de  construcção  e por- 
tanto é interessante  examinar  os  vários  elementos 
de  que  se  compoem  e os  processos  a que  se  re- 
corre. 

Já  trataram  da  questão  muitas  publicações.  En- 
tre os  vários  artigos  que  appareceram  apraz-nos 
notar  o do  engenheiro  R.  Buti;  publicado  nos  nos- 
sos Annaes.  Entre  as  obras  completas,  apontare- 
mos primeiramente  o de  Birkmire  Skeleton  cons - 
trucction  in  buildings , 1893,  uma  segunda  obra  do 
mesmo  auctor  The  planning  and  construction  of 
high  office  bnilding , publicada  em  1900,  em  que  dá 
preciosas  indicações  ácerca  de  um  grandíssimo  nu- 

1 O nosso  collega  Bolleltino  de' la  Sociétà  degh  Ingegne- 
ri  e degli  architetti  italiani  traduziu  a expressão  Sky  scra- 
pers  (raspadores  do  ceu)  com  que  os  americanos  designam 
as  casas  de  muitos  andares,  como  se  vê  no  titulo  de  este  ar- 
tigo. Publicando,  com  a devida  vénia  este  artigo, a Construc- 
ção Moderna  devia  conservar  fielmente  a expressão  italiana 

algo  menos  pretenciosa  do  que  a dos  norte  americanos, e por 
isso  menos  energica. 


mero  de  edifícios  construídos  em  New-York  e Chi 
cago  e especialmente  a respeito  do  Central  Bank 
Building , executado  debaixo  da  direcção  do  refe- 
rido Birkmire  e porfim  um  trabalho  recente  de  Jo- 
seph  Kendall  Freitag ,Architectural  Engineering,  de 
que  se  extraem  muitas  noticias  constantes  da  pre- 
sente nota,  certamente  o mais  interessante  de  to- 
dos os  trabalhos,  por  isso  que  também,  dentro  de 
poucos  annos,  o modo  de  construir  á americana  se 
transforma  e se  aperfeiçoa  e os  edifícios  de  há  dez 
annos  tornam-se  velhos  e igualmente  velhos  os  li- 
vros que  de  elles  tratam.  2 

E’  com  effeito  rapidíssimo  o desenvolvimento 
da  construcção  das  cardas  das  nuvens,  nos  Estados 
Unidos.  Para  dar  um  exemplo,  até  agora,  só  em 
4 annos,  elevaram-se  quinze  edifícios  com  mais 
de  vinte  andares.  As  causas  que  provocam  esta  ten - 
dencia  na  execução  de  estes  edifícios  singulares  po- 
dem resumir  se  na  grande  liberdade  legislativa,  no 
individualismo,  que  vigora  nos  Estados  Unidos, 
graças  ao  qual  nenhum  limite  se  impõe  á altura 
do  edifício,  na  conveniência  de  utilizar-se,  o mais 
possível,  o custo  da  superfície  nos  bairros  centraes 
das  grandes  cidades,  que  se  paga  a preços  fabulo- 
sos, superiores  por  vezes  a 12  e i5  mil  libras  cada 
metro  quadrado  (2:120^000  a2.700$ooo  rs).  E pa- 
rece effectivamente  que,  a despeito  do  elevado  pre- 
ço, por  emquanto  constituem  um  bom  negocio. 
Hunt,  resumindo,  no  congresso  dos  engenheiros 
civis  de  Londres  de  junho  de  1900,  muitos  ele- 
mentos do  custo  e rendimento  tira  a conclusão  que, 
em  média,  o capital  empregado  nesses  edifícios 
rende  10  a 12  por  cento. 

A construcção  das  cardas  das  nuvens  tornou-se 
possível  primeiramente  pela  adopção  do  ferro  ho- 
mogêneo (laminado)  e do  aço  para  a parte  estatica 
das  construcções  e pelo  outro  mediante  o uso  de 
paredes  de  segurança  contra  os  incêndios  A divi- 
são das  duas  funeções  das  paredes,  estatica  e de 
protecção  é,  convem  notá  lo,  completamente  des- 
dobrada nestes  edifícios  americanos  e é-o  também 
no  desenvolvimento  da  construcção,  tanto  que  pri- 
meiro. como  se  verá,  constroe  se  completamente, 
ou  quase  toda  a armação  de  ferro,  o esqueleto  da 
casa,  depois  as  paredes  de  enchimento  e de  reves- 
mento. 

A verdadeira  caracteristica  de  estas  construcções 
como  dizia  Buti  no  artigo  apontado,  é preasamen- 
te  esta.  Não  é das  paredes  que  nascerão  as  ar- 
mações de  ferro  mas  de  estas  que  provirão  as  pa- 
redes, que  teem  apenas  o fim  de  cerrar  o circuito, 
envolver  o ferro  e protegê-lo  parcialmente  contra 
a acção  das  intemperies  e do  fogo. 

Os  americanos,  com  effeito,  chamam  a estas  del- 

2 Fixemos  aqui  os  dados  biographicos  referentes  aos  arti- 
gos recentissimos  de  periódicos  technicos  que  se  occupam 
do  assumpto  ou  na  generalidade  ou  descrevendo  alguns  sim- 
ples edificios. 

Allusivos  e generalidades  referentes  á altura  dos  edificios 
e ao  processo  da  construcção  temos:  Journal  of  the  Frank- 
lin  Institute  (agosto  de  1900);  Engineering  record  (8  de  sa- 
tembro  de  1900); Builder  (22  de  dezembro  de  1900)  id  29  id 
id  (1  março  \qo2):Zntschriff  des  Vereines  deutscher  Ingenien- 
re  ( 3 1 de  agosto  de  1903). 

Descripções  especiaes  encontram-se  no  Builder  (29  de  se- 
tembro de  1900),  Engineering  News  (22  de  março  de  1902) 
Engineering  record  (11  de  agosto  de  1900)  Atlantic  Mutual 
Insurance  Company  Building),  id  de  17  de  maio  e 29  de  se- 
tembro de  1901  ( Stock  Exchange  Building),  id  de  14  de  ju- 
nho de  1902  ( Corn  Exchange  Bank  Building), id  de  6 de  se- 
tembro de  1902  (Blair  Building)  id  10-29  novembro  de  1902 
(Hibernia  Building  em  Nova  Orleans)  idem  em  1 1 de  janei 
rode  1902  (Frick  Building,  em  Pittsburgo),  Engineering 
News  de  1 de  fevereiro  de  1902  The prudential  Bank,  em  New 
York),  id  de  18  de  setembro  de  1902  ( Farmer's  Bank  Buil- 
ding, edifício  do  banco  rural,  em  Pittsburgo)  etc. 
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gadas  paredes  veneer  ivalls  (paredes  de  chapa)  ou 
ainda  curtam  walls  (paredes  de  cortina)  para  signi- 
ficar exactamente  que  o seu  officio  é unicamente 
de  revestimento. 

Depois  dos  dois  elementos  principaes  (armação 
e paredes)  teem  a maxima  importância  os  ascen- 
sores. E’  evidente  que  sem  a installação  de  elles, 
numerosos,  rápidos  e seguros,  seria  impossível  uti- 
lizar a altura  dos  últimos  andares. 

Os  ingleses  pretendem  que  a ideia  primordial  de 
esta  construcção  característica  lhes  pertence,  por- 
que, em  i85o,  o engenheiro  Pritchet  construiu  em 
Manchester  um  asylo  em  que  havia  precisamente 
columnas  de  fundição  e vigamentos  que  sustenta- 
vam os  solhos,  tectos  e paramentos  leves  de  re- 
vestimento de  barro.  Seja  como  fôr,  é essencial- 
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mente  americana  a applicação  do  systema.  O ini- 
cio de  esta  applicação  e especialmente  do  typo  de 
ossatura  de  ferro  ( skelecton  construction), que  cons- 
titue  o elemento  essencial,  refere-o  Freitag  a i883. 
Até  então  os  mais  altos  edifícios  commerciaes  da 
America  do  Norte  não  contavam  mais  do  que  no- 
ve andares. 

Já  nelles  encontrara  o ferro  grande  applicação, 
mas  na  fórma  que  ainda  nós, velhos  europeus. usa- 
mos nas  nossas  construcções,  isto  é na  fórma  de 
columnas  de  fundição,  de  vigas  de  ferro  simples 
ou  compostas,  que  se  associam  com  a massa  da 
construcção  em  parecUs.  Ern  i883,  projectou  W. 
L.  B.  Ienney,  em  Chicago  um  edifício  de  io  an- 
dares, em  que  se  reduziam  as  paredes  externas  a 
pilastras  contendo  núcleos  de  ferro  e poucos  meses 
depois  elevava-se,  sempre  em  Chicago,  o Tacoma 
building  com  14  andares.  Em  1890,  attingem-se  os 
20  andares  com  o templo  maçonico  de  Chicago, 
com  83m,5o  construído  pelos  mesmos  engenheiros 
Holabird  e Roche  do  Tacoma  building. 

De  então  para  cá,  multiplicaram-se  estes  typos 
de  edifícios,  mas  a maior  altura  até  então  attingi- 


da  é a do  Park  Row  Building , de  New  York,  edi- 
ficado pelo  engenheiro  R.  H.  Robertson  de  1897 
a 1898.  Há  vinte  andares  neste  edifício  em  alçado, 
e mais  dois  subterraneos.com  uma  altura  total  de 
129"', 40  contada  entre  as  fundações  e o vertice  da 
torre  que  o coroa  e que  encerra  os  últimos  anda- 
res. 

Outros  projectos  numerosos  existem  de  edifícios 
ainda  mais  altos,  como  por  exemplo  um  de  40  an 
dares,  mas  nenhum  ainda  saiu  do  papel  para  en- 
trar no  periodo  da  realização  pratica. 

A figura  i dá  ideia  do  aspecto  architectonico  de 
uma  de  estas  moles,  o Gillender  building , de  New 
York  que,  de  resto,  apenas  conta  20  andares.1  As 
arcarias,  columnas,  balcões,  cariatides,  torres,  em 
pregam-se  prcfusamente  neste  edifício  para  pro- 
curar deter  a monotonia  de  aquella  serie  de  janel- 
las  iguaes  e igualmente  afastadas,  mas  debalde  por- 
que o efleito  de  toda  esta  decoração  architectoni- 
ca  artificial  desapparece  em  confronto  com  a mas- 
sa enorme  da  alternancia  regular  dos  vácuos  e 
dos  cheios. 

Nenhuma  ornamentação,  nem  quando  a ideas- 
se um  grande  artista,  poderia  tirar  ás  cardas  das 
nuvens,  o aspecto  de  colmeia  e talvez  que  fosse  mais 
opportuno  inventar  uma  conformação  que  seguisse 
franca  e organicamente  a estructura  interna  e pa- 
tenteasse no  exterior,  arte  com  base  completamen 
te  constructiva  que  deixasse  inteiramente  de  parte 
os  elementos  da  architectura  do  passado. 

Estes  princípios  simples  e logicos  da  esthetica 
no  entanto,  teem  pouco  quem  os  siga  nos  Estados 
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0 desperdício  de  agua  nas  cidades 

Num  dos  reccentes  numeros  da  Gaceta  de 
Obras  Publicas  vem  publicado  um  artigo 
interessante  ácerca  de  um  assumpto  que 
muito  interessa  também  a cidade  de  Lisboa. 

Com  effeito,  apezar  de  poder  dispor  todos  os 
annos  do  terço  do  volume  de  agua  entrado  nos 
reservatórios  de  Lisboa,  para  uso  dos  estabeleci- 
mentos a seu  cargo,  o Governo  paga  annualmen- 
te  quantiosas  sommas  á Companhia  das  Aguas 
por. excessos  de  consumo  e a mencionada  Com- 
panhia não  pode  desenvolver,  como  seria  para 
desejar,  algumas  industrias  interessantes  desco- 
nhecidas entre  nós  e indispensáveis  em  grandes 
cidades,  taes  como  os  banhos  populares,  as  pis 
cinas  e escolas  de  natação,  etc.  Em  summa,  a 
Companhia  das  Aguas  não  pode  patrocinar,  como 
desejaria  talvez,  emprezas  tendentes  a augmentar 
o consumo  publico  de  agua,  com  não  pequena 
vantagem  para  a hygiene  de  esta  cidade. 

Eis  a traducção  do  artigo  do  jornal  madrileno: 
A questão  do  disperdicio  de  agua  nas  grandes 
cidades  é muito  importante  mórmente  quando  ha 
por  toda  a parte  pedido  de  agua  pura  e se  requer 
a introducção  de  processos  de  filtragem. 

Quando  se  teem  debaixo  de  mão  grandes  rnanan- 
ciaes  de  agua  pura  pouco  caso  se  faz  do  desper- 

1 Os  melhores  exemplos  de  estes  alçados  especiaes  são 
talvez  os  do  Edifício  Christão  de  temperança  das  mulheres 
( Wormarís  Chris  íian  Tem perance  building j de  Chicago, o no- 
vo hotel  Netherland  o Commercial  Cable  building , (edifício 
do  cabo  commercial),  o edifício  da  companhia  de  seguros 
de  vidas  Manhattan  Life  Insurance  building , e o edifício  de 
seguros  de  vida  de  Mannattan,  New  York.  A maioria  de  elles 
estão  referidos  na  obra  de  Birkmire,  muitos  estavam  repre- 
sentados na  secção  dos  Estados  Unidos  na  Exposição  de 
Arte  decorativa  de  Turim. 
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dicio  e os  habitantes  acostumam-se  a perder  o 
liquido,  que  reputam  demasiado  para  as  suas  pre- 
cisões, mas  se  esses  mananciaes  se  corrompem, 
se  ha  necessidade  de  os  purificar  ou  de  procurar 
outros  novos,  então  clama-se  contra  o disperdi- 
cio,  que  é indispenssavel  coibir  para  beneficio  de 
povoação. 

Actualmente  o abastecimento  de  agua  para  a ci- 
dade de  New-York  está  submettido  á inspecção  de 
um  corpo  de  peritos  e um  valioso  preliminar  para  as 
suas  investigações  é o que  o commissionado  do 
respectivo  departamento  e o engenheiro  chefe  es- 
tão fazendo  para  determinar  o desperdício  de  agua 
na  cidade. 

O methodo  seguido  consiste  em  medir  as  cor- 
rentes nas  tubagens  principaes  por  meio  de  uma 
modificação  do  conhecido  tubo  de  Pitot,  compa- 
rando as  correntes  diurna  e nocturna,  tendo  em 
conta  o devido  consumo. 

O instrumento  actual  é conhecido  pelo  nome  de 
pitometro  Cole-Flad.  Consiste  no  arranjo  e collo- 
cação  de  dois  tubos  cujas  extremidades  estão  do- 
bradas em  angulo  recto  e se  introduzem  no  aque 
dueto  de  maneira  que  um  dos  tubos  conserve  um 
dos  seus  extremos  de  encontro  a corrente  e o ou- 
tro no  sentido  de  ella.  A differença  de  pressão 
nos  dois  tubos  mede-se  reunindo-os  por  um  tubo 
em  U,  que  contem  uma  mistura  de  carvão  tétra 
corado  e gazolina  com  uma  gravidade  especifica 
de  i,  25  ou  i,  o5  comforme  as  circumstancías, 

O deslocamento  do  liquido  no  tubo  em  IT  é a 
medida  da  pressão  produzida  pela  corrente,  diver- 
sa da  total  pressão  na  tubagem  principal  pelo  que 
a quantidade  de  agua  que  afflue  a este  pode  com- 
putar-se facilmente  pelas  indicações  do  instru- 
mento. Como  é importante  obter  registo  da  cor- 
rente em  várias  horas  do  dia,  o instrumento  é do- 
tado de  um  annotador  photographico,  de  maneira 
que,  uma  vez  ligado  o pitometro,  fica  adherente 
em  toda  a noite  para  que  o registo  executado  nu- 
ma tira  de  papel  photographico  se  retire  pela  ma- 
nhã e se  conserve  para  a referencia  e contagem. 

O systema  applicado  em  New  York  é o seguin- 
te: a cidade  está  dividida  em  dois  grandes  distri- 
ctos,  cujos  limites  estão  de  tal  maneira  escolhidos 
que  o abastecimento  completo  de  agua  para  cada 
um  de  elles  se  pode  fazer  por  meio  de  um  ou  dois 
grandes  conductores.  Estes,  ao  abrigo  de  toda  a 
pressão,  teem  uma  chave  de  uma  pollegada  atra- 
vez  da  qual  se  introduzem  os  tubos  do  instrumen- 
to, quando  se  quer  obter  um  registo  da  quantida- 
de de  agua  que  entra  nesse  districto. 

O instrumento  dá  um  registo  continno  de  essa 
quantidade.  Ao  mesmo  tempo,  mandam-se  os  ins- 
pectores  ás  habitações  para  colher  elementos  ácer- 
ca  da  medida  de  agua  gasta,  tendo  em  conta  a 
população  do  distincto,  em  harmonia  com  o censo 
da  cidade  ou  pelos  informes  dos  inspectores  que 
também  recolhem  informes  ácerca  da  povoação  flu- 
ctuante  e outros  que  julgam  dignos  de  interesse. 

O consumo  total  do  districto,  medido  de  esta 
maneira,  deduz-se  da  somma  medida  pelos  ins- 
trumentos, constituindo  o desperdício  a differença. 
Em  condições  normaes  esta  differença,  das  duas 
ás  quatro  da  manhã,  é a importância  total  do  des- 
perdício no  districto. 

As  condições  locaes  podem  modificar  esta  con- 
clusão dada  a circumstancia  de  que  nuns  dos  des- 
trictos  de  New-York  não  basta  a pressão  para  abas- 
tecimento dos  andares  superiores  das  casas  duran- 
te o dia,  mórmente  as  grandes  tinas,  que  se  pro- 
veem de  agua  para  as  necessidades  do  dia  seguin- 
te. Condições  especiaes  como  estas  podem  fazer 


avaliar  o consumo  nocturno  de  agua  e necessita- 
se  experiencia  bastante  para  interpretar  correcta- 
mente os  resultados  de  semelhante  investigação. 
Se  se  acha  que  o total  do  desperdício  é insufficien- 
te  garantia  da  investigação  completa,  subdivide-se 
o grande  districto  noutros  mais  peq  uenos  para  o 
estudo  e processo  analogo  se  observa  até  chegar 
a localizar  o desperdício. 

Diversas  reproducções  dos  registos  photogra- 
phicos  do  apparelho  são  publicadas  em  documen- 
tos officiaes  em  New-York  e os  resultados  são  di- 
gnos de  interesse.  Assim,  um  registo  de  12  polle- 
gadas  de  uma  tubagem  principal,  no  centro  da  ci- 
dade, durante  18  horas,  demonstra  que  em  toda 
a noite  a quantidade  de  liquido  foi  de  2.700:000 
galões  para  24  horas  e que  para  o dia  pódc  apre- 
ciar-se em  2.070:000  galões.-  O abastecimento  de 
noite  é indubitavelmente  devido  a que  se  surtem 
depositos  dos  hotéis  e casas  particulares  para  as 
necessidades  do  dia  seguinte,  o que  demonstra  o 
que  se  requer  para  abastecimento. 

Estão  já  completos  os  elementos  relativos  a vá- 
rios districtos  de  New  York  e os  resultados  con- 
densam-se em  quadros  especiaes.  Deduz  se  prin- 
cipalmente que  o desperdício  nos  edifícios  é de- 
vido a defeitos  de  canalização  nos  receptáculos  e 
já  se  obteve  a correcção  de  taes  inconvenientes. 

Ha  uma  differença  muito  nitida  no  consumo  por 
pessoa  nos  districtos  porque,  ao  passo  que  nuns 
o consumo  diário,  incluindo  o desperdício  é de 
175  a 223  galões  noutro  apenas  chega  a 36  galões 
As  razões  de  isto  sem  duvida  são  apparentes  para 
os  que  fizeram  a inspecção  das  respectivas  secções 
de  cidade  e,  quando  estiver  completo  o trabalho, 
será  facil  descobrir  alguma  relação  determinada 
entre  as  condições  dos  districtos  e o seu  relativo 
consumo  de  agua. 

PHAROES  DO  SUL  DO  MAR  VERMELHO 


No  BuUelin  de  abril  passado  da  Socièté  des 
Ingénieurs  Civils  de  France  vem  publicada 
uma  conferencia  proferida  naquella  socie-  1 
dade  pelo  sr.  engenheiro  J.  Benard,  da  firma  Bar- 
bier,  Bénard  & Turenne,  bem  conhecida  por  to- 
dos os  engenheiros  que  entre  nós  se  teem  occu-  j 
pado  de  pharoes. 

Essa  conferencia  é interessantíssima  por  de- 
monstrar quão  importante  é o reconhecimentcr  do 
serviço  dos  pharoes  ainda  em  países  de  civilisação 
atrazada  e quão  indispensável  se  torna  não  descu- 
rar este  assumpto  em  que  o interesse  humanitário 
corre  parelhas  com  o do  commercio  e da  industria. 

Depois  dos  trabalhos  de  1884  ácerca  do  alumi 
amento  das  costas  de  Portugal,  não  se  teem  de- 
senvolvido  entre  nós  infelizmente,  como  seria  p2ra 
desejar,  os  trabalhos  de  balisagem  e pharolagem, 
embora  devamos  consignar  jubilosamente  que  o 
illustre  jurisconsulto  que  sobraça  a pasta  das 
Obras  Publicas  consignou  neste  anno  economico, 
na  tabella  da  distribuição  de  fundos,  uma  verba  ex- 
clusivamente destinada  a pharoes,  dando,  por  as- 
sim dizer,  existência’  legal  a um  serviço  que,  an- 
dando aggregado  ao  de  edifícios,  muitas  vezes  era  1 
preterido  por  obras  muito  menos  importantes. 

Este  facto,  que  passou  quase  que  sem  reparo, 
merece,  no  entanto,  ser  consignado  como  o inicio 
de  uma  nova  era  de  impulsionamento  para  este 
importante  serviço  a que  todas  as  nações  prestam 
especial  attenção  sob  pena  de  verem  a navegação  : 
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desertar  os  seus  portos  por  falta  de  segurança  que 
se  julgam  no  direito  de  exigir. 

Sirva-nos  o exemplo  que  nos  vem  agora  de  um 
mar  em  que  tantas  proezas  fizeram  os  companhei- 
ros de  Affonso  d’Albuquerque  e de  D.  João  de 
Castro,  de  incitamento  para  que  em  breve  tenha 
mos  completa  a balisagem  da  nossa  costa,  eis  o 
que  bem  sinceramente  deseja  aquelle  que  vem  oc 
cupar  as  paginas  da  Revista  com  um  assumpto  que 
lhe  parece  digno  de  toda  a attenção. 

Depois  da  abertura  do  canal  de  Suez,  o mar 
Vermelho  tornou  se  uma  das  mais  imponantes  es- 
tradas do  globo,  como  se  sabe,  e por  isso  as  po- 
tências marítimas  todas  se  interessaram  pela  segu- 
rança da  navegação  para  as  suas  embarcações. 

Nesse  intuito,  desde  1 85(5  até  1889,  o governo 
egypcio  estabeleceu  sete  pharoes  para  ailumiamen- 
to  seguro  no  norte  do  mar  Vermelho,  mas  urgia, 
do  mesmo  modo,  estabelecer  ainda  as  luzes  no  sul 
d'aquelle  mar. 

Offereceu-se  o governo  ing'ês  para  se  encarre- 
gar de  aquelle  serviço,  o que  a Turquia  recusou 
por  entender  que,  dada  a sua  soberania  naquellas 
regiões,  a ella  competia  prover  de  remedio  o que 
tendia  a satisfazer  uma  necessidade  da  navega- 
ção. 

Conferencias  diplomáticas  tendentes  e auctorisar 
a cobrança  de  direitos  pelos  navios  que  se  utili- 
zassem das  luzes  projectadas  demoraram  a execu- 
ção dos  trabalhos,  passando-se  tempo  em  discus- 
sões, a ponto  tal  que  o sultão  se  resolveu  porfim 
o mandar  construir  os  quatros  pharoes  que  eram 
precisos. 

Da  utilidade  de  eWcs  se  occupa  o Sr.  Bénard 
na  sua  alludida  conferencia,  referindo  que  desde 
0 pharol  egypcio,  situado  mais  ao  sul  no  cachopo 
de  Doedalus  até  Djébel-Their  tem  o nauta  que  per- 
correr 656  milhas  sem  uma  unica  referencia  para 
o guiar  na  derrota  e por  isso  é de  extrema  neces- 
sidade que  elle  saiba  exactamente  quando  passa 
junto  de  aquella  ilha.  Se  é facil  esse  reconhecimen- 
to durante  o dia,  já  o mesmo  não  succede  em  noi- 
tes escuras,  de  modo  que  os  navios  desviados  da 
sna  derrota  pelas  correntes  podem  passar  muito 
longe  de  ella  ou  vir  sossobrar  nas  suas  costas. 

Depois  de  ultrapassada  Djébel-Their,  passam 
as  embarcações  junto  do  archipelego  de  Zébayer, 
approximando-se  da  ilha  do  Pico  central.  De  ahi 
| até  Abu-Ail  a derrota  tem  que  fazer-se  com  des- 
: vio  para  oeste,  afim  de  evitar  o cachopo  de  Avo- 
ceto  e geralmente  passam  os  navios  entre  Abu  Ail 
| e Djebel  Zugur,  sendo  difícil  reconhecer  durante 
a noite  quando  é que  se  salvou  aquella  má  passa- 
gem. Também  era  indispensável  o signalamento 
dos  baixos  que  se  prolongam  pelo  mar  dentro  a 
muitas  milhas  de  Moka  e que  explicam  ainda  um 
novo  desvio  da  derrota  entre  Abu-Ail  e Perim,  que 
não  se  podia  fazer  com  rigor  nem  de  noite  nem 
de  dia  por  os  navios  passarem  muito  afastados 
de  Moka. 

Demais,  ainda  maior  importância  teem  estas  lu- 
zes se  se  observar  que  violentíssimas  correntes, 
irregulares  muitas  vezes,  arrastam  os  navios  para 
a África  e noutras  para  a costa  da  Arabia. 

Para  os  trabalhos  de  uma  commissão  de  estudos 
de  que  fazia  parte  o Sr.  engenheiro  Bénard  tinham 
sido  dadas  as  seguintes  instrucções  pelo  governo 
ottomano  : estudar  as  condições  do  estabeleci- 
mento no  Djébel-Their  e na  ilha  do  Pico  central 
do  archipelego  de  Zébayer  de  luzes  com  3o  milhas 
de  alcance,  na  ilha  do  Canto,  do  grupo  das  Abu- 
Ail,  de  uma  luz  de  25  milhas  de  alcance  e em  Mo- 
ka uma  luz  de  22  milhas  de  alcance. 


As  deliberações  que  tomou  a commissão  de  es- 
tudos, que  não  póde  abordar  á illha  do  Canto  por 
causa  do  estado  do  mar,  foram  as  seguintes  : 

i.a  Estação  durante  qual  deviam  effectuar-se  os 
trabalhos. 

Delliberou  que  principiassem  no  inverno  e que 
se  suspendessem  no  começo  do  estio  para  se  tor- 
narem a emprehender  no  outono  seguinte.  Dos 
fins  de  outubro  até  ao  meado  de  abril  nunca  des 
ce  a temperatura  de  25  graus  centígrados  e raras 
vezes  sobe  alem  de  3o  ; mas,  se  a temperatura  se 
aguenta  muito  bem,  em  compensação  o vento 
suão,  que  sopra  quase  que  sem  cessar,  torna  o 
mar  muito  agitado,  o que  prejudicaria  os  traba- 
lhos de  desembarque  de  materiaes  durante  a exe- 
cução da  obra.  A conclusão  que  se  tirava  de  este 
estado  de  coisas  era  portanto  o estudo  das  condi- 
ções que  devia  satisfazer  o navio  que  havia  em- 
pregar-se no  serviço  das  obras. 

Reconheceu-se  que  era  preciso  um  navio  com 
um  milhar  de  toneladas,  com  machina  bastante 
forte  para  dar  12  nós  de  velocidade  em  condições 
normaes,  porque  tendo  a embarcação  que  luctar 
nesta  parte  do  mar  Vermelho  com  ventos  e cor- 
rentes contrárias,  muitas  vezes  lhe  reduziriam  a 
marcha  a menos  de  6 nós. 

Este  navio  devia  ainda  conter  alojamentos  suf- 
ficientes  para  o pessoal  dirigente,  que  tinha  que 
ficar  a bordo,  emquanto  durasse  a execução  dos 
trabalhos,  servir  para  o transporte  do  pessoal  dos 
estaleiros  tanto  indígena  como  europeu,  dos  ani- 
maes  e viveres  necessários  para  sustento  de  esse 
pessoal,  da  agua  e do  material.  Devia  ainda  ser 
dotado  de  apparelhos  accessorios  a saber  : uma 
machina  de  distillação  capaz  de  fornecer  10:000 
litros  de  agua  doce  por  dia,  não  só  para  a alimen- 
tação do  pessoal  de  bordo  mas  ainda  para  a dos  es- 
taleiros por  não  haver  nem  vestígios  de  agua  nem 
probabilidades  de  se  encontrar  naquellas  ilhas; 
uma  machina  de  fabricar  gelo  e uma  camara  fri- 
gorifera  ; uma  estufa  ; uma  tina  e pulverizador 
desinfectador,  visto  que  era  preciso  estar  em  cons- 
tantes relações  com  a costa  da  Arabia  em  que  to- 
dos os  annos  se  declara  a peste  e a cholera  por 
occasião  das  peregrinações  á Meca. 

Devia  ainda  o navio  ser  illuminado  a electrici- 
dade, munido  de  projectores  e luzes  muito  pode- 
rosas, para  se  poder  trabalhar  de  noite,  se  o mar 
acalmasse. 

Devia  levar  comsigo  uma  chalupa  a vapor  tão  va- 
lente quanto  possive1,  com  pezo  e volume  dimi- 
nutos, de  maneira  que  podesse  ser  guindada  para 
bordo  Tinha  esta  chalupa  que  rebocar,  do  navio 
para  terra,  as  barcaças  e catraias  que  contivessem 
o material  á descarga,  ou  servir  para  se  poder 
communicar  por  meio  de  ella  com  os  navios  que 
passassem  á vista  das  ilhas. 

( Continua)* 

00O00  

NOVA  MATÉRIA  ILLUMINANTE 

O chimico  allemão  Hermann  Blau,  de  Bavieira, 
obteve  uma  nova  matéria  para  illuminação  sepa- 
rando o methano  e o hydrogenio  dos  demais  com- 
ponentes do  gaz  de  azeite  e lequifazendo-os  a 40 
atmospheras  de  pressão. 

O liquido  resultante  dá,  por  combustão,  uma 
luz  formosíssima  que  pode  córar  se  juntando-se- 
lhe  determinadas  substancias.  O preço  fica  muito 
inferior  ao  de  todos  os  combustíveis  similares  e 
a facilidade  do  seu  uso  é superior  a do  petroieo 
ou  do  acetyleno. 
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POÇOS  SUBMARINOS  DE  PETROLEO 

O nosso  collega  hispanhol  Revista  de  Obras 
Publicas , refere  que  em  Sumerland  (Cali- 
fórnia) ha  perto  de  ioo  poços  de  petroleo 
em  exploração  e outros  tantos  descobertos  ao  lon- 
go da  costa  numa  faxa  de  terra  compreendida 
entre  as  maximas  praiamares  e as  mais  baixas  ma- 
res. Alguns  estão  entre  cinco  e dez  metros  abaixo 
do  nivel  da  maré  cheia. 

A excavação  de  estes  poços  é simples.  Compre- 
ende uma  palissada  desde  a margem  até  ponto 
em  que  se  pretende  circuitar  o terreno  submerso. 
Estas  estacadas  são  constituidas  por  uma  dupla 
fileira  de  estacas  com  pranchas  íransversaes  e uma 
passagem  de  um  metro  de  largura  por  cima  das 
estacas  para  accesso  ao  poço,  tudo  formado  por 
grosos  troncos  capazes  de  resistir  a grandes  pe- 
zos  e ás  mais  violentas  tempestadas.  São  inalterá- 
veis debaixo  de  agua  por  causa  do  petroleo  que 
nelles  se  infiltra. 

Feita  a palissada,  procede-se  á installação  dos 
apparelhos  de  sondagem  ordinários  e á constru- 
cçao  do  revestimento  que  constitue  a parte  supe- 
rior do  poço  para  que  o petroleo  se  não  perca  na 
agua. 

Quando  está  concluída  esta  obra, principia  a ma- 
nobra das  sondas,  que  teem  grande  pezo  na  cabe- 
ça, fincando-as  na  areia  o mais  fundo  que  ser 
possa.  Vae-se  preparando  o terreno  até  chegar 
á camada  de  argilla. 

Então  introduz-se  um  tubo  que  chega  até  ao 
fundo  do  poço  aberto  e tudo  fica  seguro  de  esta 
maneira- contra  as  fúrias  do  mar  e as  cbstrucções, 
extraindo  se  o petroleo  com  grande  facilidade. 

— 

SILOXYCON 

E’  este  o nome  de  um  novo  composto  chimico, 
inventado  pelo  sr.  E.  G.  Acheson,  de  Nia- 
gara  Falis,  segundo  noticia  The  Engineer. 
Proveniente  de  uma  combinação  de  sílica,  oxy- 
genio  e carbonio,  é extraordinariamente  refracta- 
rio,  ainda  com  as  mais  elevadas  temperaturas.  In- 
solúvel, inatacavel  pelas  escorias  acidas  ou  bazicas, 
pode  dar-se-lhe  qualquer  fórma,  para  o applicar 
aos  lares  dos  altos  fornos. 

Como  grande  parte  das  descobertas,  esta  foi  de- 
vida não  ao  acaso,  como  se  costuma  dizer,  mas  á 
attenção  em  seguir  uma  experiencia.  O sr  Ache- 
son, aquecendo  ao  forno  electrico  carvão  e silicio 
ou  uma  matéria  contendo  as  duas  substancias,  sa- 
bia que  obtinha  um  composto  encerrando,  em  pro- 
porções chimicas,  silicio,  oxygenio  e carbonio  e 
que  esta  matéria  pode  substituir  as  argilas  refra- 
ctarias,  a magnezia,  cal  e graphite  nos  seus  usos 
em  altas  temperaturas.  Ao  passo  que  o carbonio 
de  silicio  ou  carborundum  se  fabrica  com  carvão 
e silicio  misturados,  de  maneira  que  o carvão  es- 
teja em  quantidade  sufficiente  para  absorver  o si- 
lício, formando  um  composto  perfeito,  a descober- 
ta de  Acheson  demonstra  que,  se  a quantidade  de 
carvão  não  bastar  para  a reducção  da  silica,  fica 
retida  uma  quantidade  de  oxygenio,  não  desloca- 
do pelo  carvão,  em  uma  nova  combinação  chimi- 
ca,  a que  deu  o nome  de  siloxycon. 

Em  Niagara  Falis  está-se  construindo  um  for- 
no electrico  para  o fabrico  de  este  material,  que 
se  espera  que  terá  largo  campo  de  exploração, 
constituindo  em  breve  um  novo  ramo  importante 
de  industria. 


Regulamento  de  salubridade  das  edificações 
urbanas 

CAPITULO  II 

Salubridade  dos  prédios 

(Continuado  do  n.°  111) 

Art.  28.°  Os  tubos  de  queda,  quer  sejam  collocados  exterior- 
mente  quer  mettidos  na  parede,  devem  ser  de  perfeita  execu- 
ção, tanto  pelas  garantias  que  offerecer  o material  empregado, 
como  pelo  trabalho  de  collocaçâo,  escolhendo  se  tubos  da  me- 
lhor qualidade  na  especie  preferida, bem  calibrados, adaptando- 
se  perfeitamente  uns  aos  outros  e sern  fendas  nem  falhas. 

Art.  29  u As  ligações  devem  ser  feitas  com  todo  o esmero, 
empregando  se  o cimento  hydraulico  pura  os  de  grés,  a estopa 
alcatroada  e achumbagem  para  os  de  ferro  fundido  e a solda- 
dura para  os  de  chumbo,  devendo  a canalização  formar  uma 
só  peça  em  todo  o com  comprimento,  perfeitamente  imperme- 
atel  e sem  a rninima  solação  de  continuidade. 

Art.  30.°  Os  tubos  de  queda  devem  ser  tanto  quanto  possivel 
em  linha  recta,  tanto  em  perfil  como  em  planta,  convindo 
que  a parte  elevada  acima  do  solo  seja  perpendicular,  e sendo 
indispensável  que  a parte  que  haja  de  atravessar  por  baixo 
dos  prédios  seja  ahsolutamenfe  rectilinea.  As  ligações  com  os 
canos  de  esgoto  devem  ser  feitas  em  ângulos  obtusos  não 
inferiores  a 135. e no  seutindo  da  vasào  e os  entroncamentos 
sempre  concordados  p r curvas  do  maior  raio  possivel. 

Art.  31  ° Quando  parte  do  encanamento  assentar  no  terreno, 
deve  este  ser  perfeitamente  solido  ou  consolidado,  e os  canos 
devem  ter  inclinação  proporcional  ás  exigências  da  vasào  e ás 
condições  loeaes,  tendo  se  como  sufficiente  para  os  diâmetros 
indicados,  o pendor  de  30  millimetros  por  metro  corrente,  que 
poderá  baixar  até  20, se  as  circumstaneias  do  local  assim  o re- 
clamarem, sendo  neste  caso  necessário  auxiliar  a aeçào  da  gra- 
vidade por  correntes  de  varrer. 

§ unico.  Os  canos  que  exclusivamente  se  destinarem  a dar 
esgoto  a líquidos  podem  ter  a inclinação  rninima  de  15  milli- 
metros. 

Art.  2.°  Deve  evitar-se  o seu  prolongamonte  p »r  baixo 
dos  prédios;  mas,  quando  isto  for  indispensável,  serão  sempre 
assentes  em  terreno  solido  bem  consolidado  com  uma  camada 
de  beton  que  os  envolva,  e munidos,  quando  for  possivel,  com 
oculos  de  inspecção. 

Estes  canos  serão  sempre  enterrados  á profundidade  míni- 
ma Om25. 

Art.  33.°  Os  tubos  de  queda  devem  sempre  elevar-se  com 
o mesmo  diâmetro  1 metro,  pelo  menos,  acima  do  espigão  do 
telhodo,  e nunca  terminando  a menos  de  6 metros  de  distan- 
cia de  qualquer  janella  ou  chaminé,  deve  ter  os  seus  dois 
extremos  em  communicaçào  com  o ar  exterior,  para  serem 
bem  ventilados  e a parte  superior  deve  ser  coberta  com  um 
rpparelho  de  ventilação  apropri-ido. 

Art.  34.°  Os  tubos  da  queda,  sempre  que  for  necessário,  de- 
verão desaguar  num  pequeno  poço  de  inspecção,  aberto  ao 
ar  exterior,  ao  qual  estará  ligado  um  sifão,  por  onde  «>s  líqui- 
dos enfreni  no  cauo  de  e gosto,  afim  de  evitar  que  os  gazes 
penetrem  nas  casas,  e ainda  quando  não  haja  poço,  deve  ha- 
ver o sifão  interruptor  ou  um  apparelho  hydraulico  tão  proxi- 
mo  quanto  possivel  da  ligsçào  do  cano  com  o esgosto. 

Art.  35. c As  aguas  pluviaes,  quando  os  tubos  de  queda, 
que  as  cond  zem  desembocarem  directamente  etn  ruas  que  te 
nham  passeios,  passarão  através  de  estes  em  caleiras  cobertas 
de  metal. 


(Continua.) 


EXPEDIENTE 


Distribuímos,  finalmente,  com  este  numero,  aos  nossos  as- 
signantes  do  principio  do  3.°  anno  o respectivo  índice,  pe- 
dindo desculpa  da  demora,  da  qual,  como  declarámos  no  nos- 
so ultimo  numero  não  tivemos  culpa.  Logo  depois  de  aca- 
bado de  publicar  o 4."  anno,  distribuiremos  também  o índi- 
ce que  lhe  compete. 

Se  qualquer  dos  nossos  assignantes  do  principio  do  3.°  an- 
no, deixar  de  receber  com  o presente  numero  o índice  e an- 
te rosto,  rogamos  o favor  de  nos  avisar  em  postal,  pois  que, 
apesar  das  nossas  recommendaçoes,  como  não  podemos  fa- 
zer tudo  pessoalmente,  póde  haver  alguma  omissão  na  re- 
messa. 

A ADMINISTRAÇÃO. 


fèheatros  e Circos 


D.  Maria. — A Aventureira. 

■>.  Amélia. — O Castello  H storico. 

Trindade  — A Filha  da  sr.a  Angot. 

Ciymiiasio.  — Os  Pimentas. 

Principc  Real.- O rei  maldito. 

Colyaeu  dos»  Recreios— Grande  companhia  equestre 
gymnasticn,  acrobatica,  cômica,  mimica  e musical. 
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Casa  do  exmo  sr.  capitão  Manuel  de  Azevedo  Gomes 

EM  PAREDE 

ARCHITECTO,  SR.  NICOLA  BIGAGLIA 
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Casa  do  ex.'"°  sr.  capitão  Manuel 
d' Azevedo  Gomes 

EM  PAREDE 

Projecto  do  architecto,  sr  Nicola  Bjgaylia 

Mais  um  interessante  projecto  do  distincto 
architecto,  e nosso  íllustre  amigo  e colla- 
borador,  sr.  Bigaglia  publica  hoje  a nossa 

revista. 

E’  um  exemplar  unieo  de  construcção  neste  ge- 
nero,  que  se  acha  em  via  de  conclusão,  em  Pare- 
de, junto  da  linha  de  Cascaes. 

E'  muito  original  e pittoresco,  como  se  póde 
ajuizar  pelo  desenho  e melhor  ainda  na  construc- 
ção, que  produz  um  esplendido  effeito. 

Constituída  de  calhaus  rolados  pelo  constante 
embate  das  vagas  do  Oceano,  não  é isenta  esta 
construcção  de  dificuldades  para  a sua  boa  dispo- 
sição, empregando-se  calhaus  de  grandes  dimen- 
sões, como  são  os  das  vergas  da  janellas  e portas, 
etc. 

E’  inquestionável  que  é um  exemplar  original  a 
attestar  o bom  gosto  de  quem  o delineou,  o que  de 
resto  já  está  demonstrado  em  tantas  outras  edi- 
ficações extremamente  pittorescas  que  do  mesmo 
auctor  temos  publicado. 

O custo  da  obra  está  orçado  em  cpoooSooo  réis 
approximadamente. 



A VIVENDA  BYGIENICA 

VI 

(Continuado  do  n.°  112) 

A especialização  das  vivendas  collectivas  sup- 
põe  muitos  problemas  parciaes  impossíveis 
de  limitar  no  decorrer  da  palavra,  mais  de- 
ficiente do  que  o da  penna. 

Não  é possível  olvidar  no  entanto  a singela  ci- 
tação de  cada  grupo,  mais  tarde  objecto  certamen- 
te de  todos  os  vossos  cuidados,  que  dissiparão  as 
brumas  contra  a saude  pecufiares  a todos  os  nos- 
sos estabelecimentos  de  trabalho,  enfermarias,  quar- 
téis, albergues  humanitários,  de  reclusão  e princi- 
palmente de  ensino. 

Principiarei  por  estas  verdadeiras  estufas  em  que 
se  cultivam  corpos  e intelligencias,  que  sem  ar, 
luz,  calor,  material  apropriado  e jardineiro  intelli- 
gente  darão  flores  de  escassa  vida  e nenhum  aro- 
ma Os  seus  troncos  curvar-se-ão  ou  adelgaçar- 
se  ão,  os  seus  ramos  terão  pouca  louçania  e as  flo- 
res do  saber  para  o officio  e a industria,  arte  ou 
sciencia  serão  flores  de  um  dia,  sem  polem  bastan- 
te para  servir  de  base  a futura  gerações  intelle- 
ctuaes. 

Quanta  difíkuldade  suppõe  e quanta  attenção 
merece  o problema  do  edifício  destinado  a escola. 
Permitto-me  desde  já  assentar  uma  affirmativa  que 


vos  agradará.  Deve  proíbir-se  absolutamente  que 
se  installe  centro  algum  escolar  para  creanças  ou 
adultos  em  edifício  que  accumule  outra  installação. 
A infecção,  em  primeiro  logar,  frequente  na  casa 
visinha,  os  ruidos  alheios  e perturbadores  do  estu- 
do, a distracção,  provocada,  por  causas  externas, 
procedentes  dos  visinhos  confundem  a creança, 
perturbam  o adolescente,  distráem  com  grave  pre- 
juízo do  fim  docente  ao  adulto. 

Entrar  numa  escola  madrilena  é muitas  vezes 
mais  desconsolador  do  que  ir  a alguns  cárceres  e 
até  nos  hospitaes.  A escada  estreita,  degraus  estrei- 
tos, a aula  em  desordem  ou  insufficiente,  o solho 
pulverulento  os  methodos  de  ensino  sem  brilho, 
o cheiro  da  comida  da  visinhança,  dc  acido  phe- 
nico,  indicio  de  desinfecção,  a cantoria  da  creada 
do  lado,  as  bulhas  entre  as  do  segundo  andar,  fa- 
zendo lembrar  o inolvidável  Pol  bouille  de  Zola  e 
pensar  que  certas  escolas  servem  mais  para  a 
aprendizagem  dos  miúdos  vicios  sociaes  do  que 
para  outros  ensinos  nobres  e formosos.  E se  se  ac- 
crescentar  a isto,  que  o ar,  embora  confinado,  es- 
casseia e que  o ar  livre  falta  absolutamente,  com- 
preender-se á que  mal  póde  obter-se  nestes  sitios 
o centro  de  gravidade  da  educação  e da  evolução 
social  de  um  povo,  faltando  para  o equilíbrio  ne- 
cessário faculdades  no  desenvolvimento  do  corpo 
e perturbações  de  sóbra  para  a alma,  sem  que  a 
intelligencia  costume  ganhar  muito  com  isso. 

Só  em  casos  excepcionaes  se  pode  tolerar,  en- 
tenda-se bem,  to!erar-se,  a conservação  de  uma 
escola  em  casa  de  aluguer.  Se  o município  não  tem 
dinheiro,  procure-o,  faça  empréstimos  para  tão  su- 
blime fim,  já  que  a massa  commum  não  presta, 
como  seria  para  desejar,  o seu  concurso  para  o 
dito  fim,  receosa  de  filtrações , nome  que  se  deu 
para  designar  os  latrocínios  de  que  soffre  quase 
sempre  o desherdado. 

O recente  exemplo  dos  grupos  escolares  é des- 
consolador na  verdade,  pois  que  a unica  receita 
periódica  de  alguma  importância  éa  dos  emprega- 
dos do  município,  espccialmente  dos  pobres  mes- 
tres, que  em  logar  de  verem  augmentados  os  seus 
modestos  vencimentos,  encontram-nos  reduzidos 
em  favor  do  ensino.  O estado,  o resto  dos  cida- 
dãos devem  contribuir  para  os  gastos  de  ella.  Aos 
professores  de  instrucção  primaria  só  se  pode  exi- 
gir que  deem  todo  o seu  saber  á creança  proletá- 
ria e lhe  inspirem  amor  do  progresso  e da  sua  pa- 
tria. 

Neste  sentido,  as  conclusões  que  esta  Sociedade 
fizer  subir  até  ao  poder  dirigente  devem  ser  cathe- 
goricas.  Casas  escolares  com  ar  em  abundancia, 
com  luz  de  sóbra.  com  desperdício  de  agua,  com 
jardim  em  que  a creança  brinque  durante  a terça 
parte  do  dia  escolar,  quando  o tempo  der  logar 
para  isso,  aprendendo  ali  a geographia  patria,  um 
pouco  a política  fazendo  trabalhos  manuaes  que  no 
interior  do  edifício,  costumam  ser  mais  apparentes 
do  que  reaes,  monotonos  e de  escasso  rendimento 
para  o futuro.  Alguma  coisa  se  fez  neste  sentido, 
nalguma  escola  de  beneficencia,  mas  não  basta  is- 
to e a excepção  deve  converter-se  em  regra  geral, 
sem  excepção. 

Quanto  disser  acerca  de  regras  da  hvgiene  das 
habitações  deve  applicar-se  ainda  com  mais  rigor, 
se  é possível,  á escola.  Ventilação  e aquecimento 
adequado,  cubicação  bem  entendida,  mobiliário 
que  emende  defeitos  em  logar  de  os  augmentar  ou 
de  os  provocar,  luz  que  não  fira  a vista  nem  a 
canse  por  escassa,  agua  abundante  em  latrinas  e 
lavatórios,  em  que,  entrando  e saindo,  a creança  se 
habitue  para  o resto  dos  seus  dias  a uma  limpeza 
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diaria  a miudo  desconhecida  no  lar  dos  seus  pro- 
genitores, tudo  deve  existir  ali. 

De  esta  maneira  a funcção  de  este  elemento  so- 
ciologico  ha  de  ser  instructiva  e educadora,  de  es- 
ta maneira  a aula  ha  de  servir  de  transformadora 
de  costumes  e apagará  compitas  dos  pouco  afor- 
tunados. 

Não  quero  alongar-me  mais  porque,  se  me  fosse 
a occupar  dos  collegios  particulares,  seria  caso  para 
pedir  para  muitos  de  ehes,  pelo  menos,  tanto  como 
para  os  municipaes,  porque  os  defeitos  de  toda  a 
casta  de  aquelles  vão  na  piugada  dos  de  estes.  Es- 
tá hoje  creada  a inspecção  hygiemca,  mas  devemos 
desejar  que  seja  effectiva  e que  os  encarregados 
de  ella  tenham  nessa  missão  a educação  especial 
que  recommendava  Rubner  e Rodriguez  Mendez 

De  outros  estabelecimentos,  em  que  se  alojam 
collectividades,  pouco  ha  que  dizer  porque,  por 
menos  que  falasse,  careceria  de  muito  espaço  e de- 
pois encorreria  em  repetições. 

O quartel  precisa  ser  alguma  coisa  mais  do  que 
uma  pouzada  com  mais  ou  menos  acomodações  e 
luxo,  em  que  se  alojam  os  soldados.  Desde  os  tem- 
pos da  que  já  podemos  chamar  obra  classica  sobre 
construcção  de  quartéis  dos  irmãos  Putzeys,  um  de 
elles  engenheiro  militar  e o outro,  mais  antigo,  pro- 
fessor de  hygiene  em  Liége,  imprimiu  a hygiene 
fundas  modificações  nestes  edifícios  e a sociologia 
militar,  em  via  de  crescente  desenvolvimento,  ten- 
de a completá-los  como  aperfeiçoou  os  cuidados, 
educação  e aspirações  do  filho  do  povo,  conside- 
rando do  mesmo  modo  o conjunto  de  pobres  e 
ricos,  magnates  e artifices. 

Assim  como  o regimento  é um  estado  em  ponto 
pequeno,  com  o seu  chefe  supremo,  que  intervem 
e regula  as  funcções  da  fazenda,  instrucção,  sani- 
dade e até  as  moraes  e religiosas  dos  que  estão  su- 
jeitos ao  seu  commando,  o quartel  vem  a ser  um 
povoem  que  os  differentes  departamentos  terão  que 
sujeitar-se  a variadíssimos  elementos  de  ordem  so- 
cial. Quase  todas  as  regras  de  hygiene  applica- 
veis  a uma  cidade  teem  o seu  quadro  correspon- 
dente nestas  colonias  militares  urbanas,  se  nos  per- 
mitem que  assim  lhes  chamemos  ainda  quando  se- 
ja um  unico  regimento  que  as  habite.  Não  faltam 
nellas  todas  as  repartições  de  uma  casa  e muitas 
mais  além  das  consideradas  luxuosas. 

Imitando  o pequeno  templo,  o logar  em  que  se 
encerra  esse  altar  portátil  ante  o qual  juntos  com- 
mungam  quantos  seguem  a religião,  sem  seitas 
chamada  patriotismo,  a bandeira;  capella  do  cor- 
po onde  outra  religião,  a das  nossas  mães  tem 
os  seus  symbolos,  a parte  materializada  dos  seus 
sacramentos  espirituaes  ; escolas  onde  o soldado 
aprenda  a ler  e a escrever,  onde  se  instrua  no  res- 
peito ao  superior,  amor  ao  exercito  e anhelo  de 
protecção  para  com  o fraco  e de  defeza  para  o seu 
país;  pateos  e galarias  em  que,  alternando  com  as 
suas  saídas  para  o campo  de  instrucção,  se  ades- 
tre no  manejo  das  armas;  officinas  de  certas  ne- 
cessidades da  vida  de  quartel ; dormitorios  para  o 
descanso,  casas  de  jantar,  armazéns,  arrecadação 
do  equipamento,  quartos  de  limpeza,  banhos,  fil- 
tros, até  cavallariças  e cocheiras,  grandes  ou  pe- 
quenas conforme  se  tratar  de  regimentos  monta- 
dos ou  de  corpos  a pé  que  também  precisam  das 
segundas.  Nos  quartéis  modernos  de  outros  países 
não  falta  como  em  povo  bem  governado  um  hos- 
pital, representado  por  uma  enfermaria  modelar 
entre  as  quaes  me  lembra  agora  a dos  Celestinos 
de  Paris,  ao  lado  do  Luxemburgo,  centro  sanitario 
regimental  que  muitos  hospitaes  de  regular  impor- 
tância invejariam  pela  sua  disposição.  Verdadeiros 


casinos  com  as  suas  mezas  de  bilhar  e outros  re- 
creios abundam  no  estrangeiro  e de  a'guns  pontos 
de  Hispanha  poderia  dizer-se  em  que,  além  de  isto, 
ha  jogo  de  péla,  de  barra,  etc.  Até  a arte  tem  a 
sua  representação  no  quartel,  por  meio  de  aquillo 
que  mais  comove  as  fibras  da  alma,  a musica,  que 
tem  nelle  a sua  modesta  representação. 


AS  CONSTRUCÇÕES  DAS  «CARDAS  DAS  NUYENS» 
NA  AMERICA  DO  NORTE 


(Continuado  do  d.°  112) 

Eis,  com  effeito,  como  Birkmire  resume  os 
principaes  conceitos  que  prevalecem,  no  seu 
país,  na  afanosa  investigação  do  novo  : 

«Ao  passo  que  os  muitos  theoricos  sustentam 
que  o modelo  mais  adequado  para  os  altos  edifí- 
cios commerciaes  ainda  é constituído  pela  colum- 
na  classica  com  a sua  divisão  em  base,  fuste  e ca- 
pitel, outros  no  entanto  deixam  se  guiar  por  um 
symbolismo  mythico  e referem  se  aos  multíplices 
exemplos  da  natureza  e da  arte  onde  se  dá  a ma- 
xima  perfeição  com  a divisão  em  tres  e querem 
que  o conjunto  architectonico  tenha  tres  partes 
num  todo  complexo,  da  mesma  maneira  que  a ma- 
nhã, o meio  dia  e a tarde  constituem  o dia. 

Outros  pensadores  mais  sobrios  e severos  que- 
rem que  o edifício  mostre  claramente  o principio, 
meio  e fim  do  seu  desenvolvimento.  Outros  po- 
rém tomam  os  seus  modelos  no  reino  vegetal;  in- 
feriormente devem  estar  os  grupos  de  folhas  e flo- 
res, em  cima  os  futtes  elevados  das  plantas,  as 
bellas  inflorescencias  isoladas. 

Outros  porfim  preferem  a força  da  unidade  á 
graça  da  divisão  e querem  que  a concepção  archi- 
tectonica  sáia  de  um  jacto  como  a Minerva  do 
cerebro  de  Júpiter.  . . 

Tudo  isto  são  bellas  palavras  que  mui  pouco 
concluem. 

Não  é,  de  resto,  de  considerações  estheticas  que 
pretendemos  occupar-nos  agora  mas  dos  meios 
de  construcção  empregados  nestes  edifícios  espe- 
ciaes. 

Em  qualquer  de  elles  é na  verdade  singular  o 
desequilíbrio  entre  as  diversas  dimensões. 

Assim,  o Guillender  building , como  se  póde 
avaliar  pela  vista  perspectiva  tem,  por  exemplo, 
para  uma  altura  de  94'", 5o,  contada  entre  o pla- 
no da  parte  superior  dos  alicerces  e o vertice  da 
torre,  uma  largura  apenas  de  7m,8 7 em  média,  de 
maneira  que  a sua  secção  se  apresenta  como  a de 
uma  torre  alta  e fina. 

Especialmente  nestes  casos,  em  que  a largura 
do  edifício  é de  esta  maneira  reduzida, ern  compa- 
ração com  a altura,  torna-se  preciso  que  a ossatu- 
ra metallica  possa  resistir  não  sómente  ás  cargas 
verticaes,  mas  ainda  ás  acções  horisontaes.  Deri- 
vam de  ahi  ligações  transversaes,  contraventa- 
mentos,  acções  para  os  elementos  resistentes  al- 
gum tanto  maiores  do  que  aquellas  estrictamente 
precisas  a fim  que  possam  aguentar  também  as 
sobrecargas  previstas. 

Os  principaes  de  estes  elementos  resistentes  * 
são  as  pilastras  metallicas  verticaes.  Nos  edifícios 
do  primeiro  periodo  ainda  tinham  grandes  appli- 

1 O termo  italiano  é portanti , isto  é que  aguentam,  do 
latim  portare.  Para  abreviar  a linguagem  é que  se  traduziu 
pela  palavra  resistente , embora  se  lhe  dê  a latitude  de  repre- 
sentar os  elementos  capitaes  da  construcção. 


• A CONSTRUCCAO  MODERNA 


229 


cações,  na  composição  de  semelhantes  pilastras,  as 
columnas  de  fundição,  que  já  não  se  ligavam  sa- 
tisfactoriamente  com  o resto  do  travejamento,  de 
maneira  que  sempre  se  substituem  por  pilastras 
de  formas  multíplices,  collocadas  juntamente  com 
vigas  elementares  de  ferro  homogeneo,  cylindvado. 
Também  se  usa  de  preferencia  installar  a forja  no 
local  da  obra  e ter  assim  meio  de  ligar  o mais  po- 
ssível as  variadas  peças  mediante  soldaduras,  o 
resto  com  rebites, excluindo  inteiramente  os  para- 
fuzes . 

A armadura  obtida  com  este  methodo  recentis- 
simo  de  ligação  é denominada  por  Freitag  cage 
constriiction , para  a distinguir  da  precedente  me- 
nos perfeita  skeleton  constriiction. 

Como  material  metallico  da  construcção,  alem 
do  ferro  homogeneo,  tem  grande  emprego  o aço 
e,  segundo  o parecer  de  Waddel,  distingue  Frei- 

tag : . . 

i.a  Aço  macio,  soft  Steel,  com  resistência  a 

tracção  de  35  a 42  kilos  por  millimitro  quadrado 
(carga  de  ruptura). 

2.0  Aço  medio,  médium,  também  com  resistên- 
cia em  carga  de  ruptura  de  42  a 49  kilogrammas. 

3.°  Aço  duro,  high,  com  49  a 56  kilos  por  mil- 
limetro  quadrado. 

Nas  experiencias  de  carga,  o limite  de  elastici- 
dade nestes  aços  deve  regulamentarmente  appro- 
ximar  se  da  metade  da  carga  de  ruptura. 

A extensão  sobre  20  centímetros  de  compri- 
mento deve  ser  pelo  menos  de  24  a 25  por  cento 
e a diminuição  da  secção  não  inferior  a 40  por 
cento.  Para  todas  as  ligações  deve  usar-se  de  aço 
macio.  A carga  admissível,  com  que  se  calculam 
as  secções  dos  diversos  elementos  metallicos,  pou- 
co varia  em  redor  dos  iiks,2oo  por  millimetro 
quadrado  no  caso  de  impulsos  estáticos  e de  8ks,y5 
por  millimetro  quadrado  para  os  impulsos  dyna- 
micos,  choques,  tremores  rápidos. 

Para  as  ligações,  adopta  se  demais  um  coeffici- 
ente  de  segurança  de  7 kilos  por  millimetro  qua- 
drado para  o arranque1  e 14  para  a pressão. 

E a recepção  e verificação  do  aço  ou  do  ferro, 
cuja  boa  qualidade  é de  importância  capital  cer- 
tificar-se, constituem  todo  um  campo  á pai  te  de 
estudos  e experiencias  de  technicos  especialistas. 
A elles  se  applica  todo  um  capitulo  da  menciona- 
da obra  de  Freitag2 3 

Também  são  de  este  modo  completamente  dis- 
tinctas  no  projecto  e na  direcção  dos  trabalhos  a 
estruetura  de  ferro  e a superstuetura.  Encarrega- 
se  da  primeira  um  engenheiro  e da  segunda  um 
architecto  que  também  estuda  o alçado  e a sua 
ornamentação. 

Todas  as  partes  metallicas  são  construidas  com 
ferros  elementares,  de  secção  ordinaria  e quase 
sempre  com  ferros  especiaes  e pode  antes  dizer-se 
esta  uma  constante  característica,  simples,  e eco- 
nômica da  estruetura  das  construcções  america- 
nas não  sómente  nos  edifícios  mas  ainda  nas  gran- 
des pontes  metallicas,  como  de  facto  observava 
um  recentissimo  artigo  de  confronto  com  as  cons- 
trucções inglêsas  contido  no  periodico  TheBuilder 3 
de  i de  agosto  de  1903  E os  ferros  elementares 
adoptados  para  as  pilastras  de  fôrmas  multíplices 
são  ferros  em  L,  em  C,  em  Z,  em  X>  raras  vezes 
também  ferros  quadrados  ou  oitavados,  typo  Phe- 

1 0 termo  strappamento  corresponde  ao  arracheruent  dos 
franceses. 

2 Veja-se  entre  outros  artigos  nas  Minutes  of  Proceedings 
of  civil  Engineers , vol.  98,  Zeitschrift  fur  Architektur  und 
mg.  Wesen , III  fascículo,  1902. 

3 O Constructor. 


nix.  Usadas  especiamente  são  as  pilastas  constituí- 
das por  ferros  em  Z5  cuja 
disposição  mais  simples  se 
representa  na  figura  2, 1 que 
também  dá  um  bom  exem- 
plo de  revestimento  de  se- 
melhantes columnas  com 
tijolos  vadados.  Ordinaria- 
mente semelhantes  ferros 
das  pilastras  fazem-se  de 
tal  comprimento  que  com- 
prehendam  dois  e até  tres 
andares  para  cada  elemento.  A juneção  colloca-se 
3o  a 60  centímetros  abaixo  do  pavimento  e alter- 
na se  de  maneira  que  a primeira,  terceira,  quinta 
columna  de  uma  serie  tenham  ligações  num  andar 
e a segunda,  quarta,  sexta  no  outro. 

Entre  as  maiores  de  estas  pilastras,  até  hoje 
construídas,  estão  as  do  Waldorf-Asloria  Hotel , 
de  New-York,  que  devem  aguentar  um  pezo  de 
2450  toneladas  e que  teem  um  comprimento  de 
9'“, 25  e um  pezo  proprio  de  perto  de  2t  tonela- 
das. Talvez  que  as  mais  compridas  de  ellas  se- 
jam as  do  Schiller  Theater  building,  de  Chicago, 
com  28  metros  de  altura  numa  só  peça.2 

(Dontiaua) 


AS  CONDIÇÕES  DO  TRABALHO 


(Conclusão  do  n.°  111) 

Para  se  julgar  com  precisão  da  influencia  noci- 
va do  trabalho,  é necessário  seguir,  numa  mesma 
industria,  a saude  de  diversas  pessoas  dedicadas  a 
misteres  differentes.  Nos  caminhos  de  ferro  alle- 
mãe=,  o numero  de  doentes  por  100  é de  26  para 
os  empregados  de  secretaria,  de  32  a 54  para  os 
empregados  da  linha,  de  82  para  os  machinistas  e 
fogueiros.  E’  natural  que  os  trabalhadores  sejam 
proporcionalmente  mais  doentes  á medida  que  avan- 
çam em  idade;  mas  deve  notar-se  que,  para  os  ac- 
cidentes,  o maior  numero  de  casos  se  dá  nas  cri- 
anças e nos  velhos.  Segundo  uma  estastica  de 
Napios,  em  100  accidentes,as  creanças  menores  de 
i5  annos  fornecem  41;  de  i5  a 20  annos,  36  acci- 
dentes;  os  homens  de  25  aos  60  annos  dão  apenas 
22,  mas,  a partir  de  essas  idades, os  accidentes  são 
mais  numerosos. 

Na  infancia  e na  juventude,  como  na  velhice  o 
corpo  esta  mal  adaptado  ao  trabalho,  á fadiga,  e 
são  mais  frequentes  as  faltas  de  attenção. 

Estes  factos  justificam  plenamente  as  medidas 
tendentes  a desviar  as  crianças  do  trabalho  indus- 
trial, bem  como  aquellas  medi  i is  que  devem  per- 
mittir  a suspensão  do  trabalho  para  aquelles  de 
quem  a collectividade  tira  menos  resultado,  embora 
com  maiores  perigos. 

Outro  facto  característico  c que  os  accidentes 
são  tanto  mais  frequentes  quanto  mais  duradoiro 
é o trabalho.  Segundo  os  trabalhos  do  Instituto 
Municipal  de  Seguros  allemão,  para  100  acciden 
tes,  há  2 entre  seis  e sete  horas  de  trabalho,  5 en- 
tre sete  e nove  horas,  6 entre  nove  e dez  horas, 
10  entre  dez  e onze  horas.  Egualmente,  o maior 
numero  de  accidentes  no  trabalho  dá-se  ás  sex- 

1 Esta  figura  e as  seguintes  são  reproduzidas  de  um  artigo 
contido  no  Zeitschrift  Vereines  deutscher  ingenieure  de  3 1 
de  agosto  de  1903,  que,  de  algum  modo,  serviu  de  guia  do 
presente  artigo. 

2 Veja  se  a proposito  de  semelhantes  typos  de  pilastras  e 
de  columnas  o Engineering  Record  de  22  de  setembro  de 
1900,  e Engineering  News,  em  vários  numeros  de  1901. 


Fig.  2 
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tas-feiras  e aos  sabbados,  quando  nos  operários 
ha  mais  fadiga  accumulada  durante  a semana. 

O estudo  da  mortalidade  também  offerece  al- 
guns resultados  significativos. 

A tuberculose  é a grande  executora  nos  países 
industriaes.  Fere  de  preferencia  os  cançados,  quer 
nas  profissões  liberaes,  quer  nas  operarias,  e tan- 
to ataca  os  mais  robustos,  como  os  ferreiros,  co- 
mo os  mais  debeis  caixeiros  de  lojas  de  pouca 
luz  e pouco  ar. 

As  moléstias  do  systema  nervoso  são  frequentes 
no  pessoal  dos  caminhos  de  ferro,  por  causa  da 
trepidação  ; e as  moléstias  de  coração  apparecem 
muito  em  todos  aquelles  que  exercem  custosos 
trabalhos.  Em  regra,  a mortalidade  é mais  eleva- 
da nos  operários  do  que  nas  outras  clases  sociaes. 

Segundo  uma  estatística  allemã  de  Baden,  há, 
em  todo  o Ducado,  para  too  adultos  de  20  a 40 
annos,  3o  velhos  de  mais  de  sessenta  ; e propor- 
cionalmente só  há  2 operaiios  velhos  nas  fabricas. 

Mas  o trabalho  excessivo  não  enfraquece  ape- 
nas o indivíduo  ; esgota  a sua  força  procreadora 
e fere  os  seus  descendentes. 

Está,  portanto,  demonstrado  ate'  á evidencia  que 

0 trabalho  excessivo  produz  mais  e maiores  cala- 
midades do  que  a guerra  e do  que  as  epidemias, 
e todos  os  países  christãos,  todos  aquelles  que 
teem  olhos  de  vêr,  e coração  para  sentir  as  alheias 
desgraças,  como  se  fossem  as  próprias,  devem 
procurar  os  meios  necessários  de  regulamentar  o 
trabalho  por  forma  que  elle  seja  não  o principal 
cooperador  do  luto  e o abastecedor  dos  hospitaes, 
mas  o propulsor  de  uma  civilisação  que  se  julga 

1 Ilustre. 


PHAROES  DO  SÜL  DO  MAR  VERMELHO 

(Continuado  do  n.°  112) 

Para  a descarga  ainda  havia  o navio  de  levar 
barcaças  cobertas,  não  pezadas  em  demazia, 
para  se  içarem  para  bordo  mas  com  força 
bastante  para  transportar  umas  quinze  toneladas 
de  material. 

Era  com  um  guindaste  de  6 toneladas,  instai I a— 
do  a bordo,  que  se  descarregavam  a chalupa,  as 
barcaças  e o material  pezado. 

Na  determinação  da  posição  dos  pharoes  con- 
cluiram que  em  Moka  devia  ficar  ao  pé  do  forte  do 
sul,  no  cabeço  de  areia  de  Djesir  Abd-el-Rout,  cu- 
jo nivel  do  solo  mal  excede  q°  centímetros  ao  do 
mar.  A torre,  assente  sobre  estacas  de  helice,  de- 
via ter  55  metros  de  altura,  para  poder-se  garantir 
o alcance  geographico  de  22  milhas.  C.)s  alojamen- 
tos deviam  construir-se  de  alvenaria.  Por  causa  do 
espraiado  da  costa,  tornava-se  preciso  construir 
uma  ponte  caes  com  cerca  de  3on  metros  de  ex- 
tensão, pois  que  só  aquella  distancia  da  costa  e 
que  se  encontravam  2 metros  de  profundidade  de 
agua,  indispensáveis  para  que  navegassem  as  em- 
barcações que  traziam  material. 

Em  Abu-Ail,  apezar  de  cerca  de  quinze  dias  de 
estadia  no  porto  mais  visinho,  ao  norte  de  Djébel 
Zugur,  que  fica  approximadamente  a 6 milhas  da 
ilha  do  Canto,  a commissão  não  pôde  pelo  estado 
do  mar  desembarcar  nesta  última  ilha  e por  isso 
deliberou  que,  ao  executar  os  trabalhos,  se  princi- 
piaria por  outro  estaleiro  para  vir  então,  com  os 
meios  poderosos,  a que  podia  recorrer,  fazer  um 
reconhecimento  em  ordem.  Caso  se  verificasse  a 
impossibilidade  de  estabelecer  um  pharol  na  ilha 
do  Canto,  como  era  muito  para  recear,  partici- 


par-se ia  ao  governo  ottomano  ; mas  se,  pelo  con- 
trário se  visse  ser  ali  possível  a obra,  o engenhei- 
ro que  de  ella  se  encarregasse  organizaria  os  tra- 
balhos como  entendesse.  No  entanto,  estabeleceu- 
se  a provisão  do  material  necessário  na  hypothese 
de  possibilidade  de  execução.  Não  havendo  anco- 
radouro naquella  ilha,  devia  fixar-se  uma  boia  de 
amarração  ião  perto  de  elle  quanto  possivel.  Esta 
boia  devia  poder  aguentar  até  3oo  metros  decor- 
rente de  ferro,  porque  se  observou  que  as  ondas 
variavam  de  70  a 100  metros.  Devia  assentar-sc 
um  caminho  de  ferro  aereo  para  transportar  os 
materiaes  «té  ao  seu  ponto  mais  elevado  da  ilha, 
que  parecia  ser  o melhor  local  para  assentamento  do 
pharol.  Graças  á altitude  (io5  metros  acima  do  ni- 
vel do  mar)  bastava  uma  torre  de  20  metros  de  al- 
tura para  dar  as  25  mhhas  de  alcance. 

Na  Ilha  do  Pico  Central  foi  precisamente  no  si- 
tio que  serviu  para  dar  o nome  a esta  ilha  que  se 
deliberou  estabelecer  o pharol  ( 1 75  metros  de  a1- 
titude. 

Justificadamente  se  entendeu  que  bastava  uma 
torre  de  20  metros  de  altura  para  esta  luz;  mas,  se 
facil  era  a determinação  do  local  do  pharol,  succe- 
deu  que  o unico  dia  do  mar  chão  foi  precisamen- 
te aquelle  em  que  lá  esteve  a commissão,  de  mo- 
do que  teve,  na  execução  dos  trabalhos,  de  se  pôr 
de  parte  o ancoradouro  escolhido  e amarrar  a 6 
milhas  uma  boia  como  em  Abu-Ail 

Em  Djebel-Their,  a ilha  constituída  por  tres  pla- 
naltos successivos  tem  o ultimo  coroado  por  do=s 
cabeços.  Escolheu-se  o lado  de  oeste  no  segundo 
planalto  com  altitudes  variando  de  120  a 140  me- 
tros. 

Ainda  aqui  era  preciso  amarrar  o navio  a uma 
boia 

As  disposições  da  installação  deviam  assim  co- 
mo na  Zebayer  constar  de  um  Decauville,  um  ca- 
minho de  ferro  aereo  e uma  torre  de  20  metros 
de  altura. 

Quanto  aos  caracteres  das  luzes,  para  os  extre- 
mos, Djebel-Their  e Moka,  em  que  não  podia  ha- 
ver confusão,  escolheram  se  os  clarões  de  cinco  em 
cinco  segundos,  dois  clarões  de  dez  em  dez  segun- 
dos para  o da  ilha  do  Canto  nas  Abu-Ail  e grupos 
de  tres  clarões  de  dez  em  dez  segundos  para  o 
pharol  da  ilha  do  Pico  Central,  no  archipelago  de 
Zebayer.  Escolheram  se  bicos  de  torcidas  múlti- 
plas para  petroleo,  por  estar  ainda  em  ensaios  a 
incandescência  de  petroleo,  que,  no  entanto,  pode- 
rá applicar-se  facilmente  aquelles  apparelhos. 

Como  era  preciso  levar  tudo  para  os  estaleiros 
sem  esquecer  coisa  alguma  que  não  se  encontraria 
no  local  dos  trabalhos,  a organização  da  expedição 
foi  tão  custosa  que,  em  outubro  de  1901,  é que  pô- 
de dar-se  começo  aos  trabalhos. 

As  torres  dos  pharoes  de  Abu  Ail,  Zebayer  e 
Djebel-Their  eram  constituídas  por  um  cylindro 
de  ferro  fundido  cujo  eixo  era  concêntrico  com  o 
de  um  tubo  por  onde  passavam  os  pezos  motores 
da  machina  de  rotação.  No  tubo  e cylindro  é que 
se  apoiavam  os  solhos  também  fundidos.  Exter- 
namente uma  galeria  superior,  sustentada  por  ca- 
chorros de  ferro  fundido,  servia  de  coroamento  á 
torre  e sobre  ella  é que  assentava  a lanterna. 

Dado  o calor  da  região,  forraram-se  as  torres 
com  madeira,  mas  como  se  não  podia  tirar  o for- 
ro periodicamente  para  pintar  a torre,  revestiu-se 
com  uma  camada  de  cimento  e sobre  esta  se  pre- 
gou o fôrro  da  madeira. 

A torre  de  Moka,  com  55  metros  de  altura,  as- 
sente sobre  estacas  de  helice  era  constituída  por 
um  cylindro  de  chapa  dc  ferro,  que  encerrava  a 
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madeira,  contraventado  por  seis  contrafortes  tubu- 
lares fundidos  e reunidos  uns  com  os  outros  por 
meio  de  planos  horisontaes  e por  alças  que  as  li- 
gavam entre  si  e com  a torre. 

Num  valente  solho  de  ferros  em  T,  sustentado 
por  nove  estacas  de  helice,  uma  debaixo  de  cada 
contraforte  e as  restantes  sobre  a torre,  assenta- 
va esta,  cujo  diâmetro  regula  por  1,60  e que  ter- 
mina superiormente  numa  camara  de  serviço  cotn 
o diâmetro  de  tres  metros  e por  cima  de  ella  é 
que  está  o solho  da  lanterna  e a galeria  exterior 
de  serviço. 

No  tocante  aos  apparelhos,  eram  de  segunda  or- 
dem, de  700  millimetros  de  distancia  focal  os  de 
Moka  e Abu-Ail  e primeira  ordem  e 920  millime- 
tros  de  distancia  focal  os  outros  dois.  Todos  qua- 
tro do  typo  de  fogos  relâmpagos,  inventado  em  1890 
pelo  sr.  Bourdelles,  inspector  de  Pontes  e Calça- 
das. Compõem-se  estes  apparelhos  essencialmente 
de  um  eixo  central  convenientemente  guiado  por 
coxins,  actuado  por  movimento  de  relojoaria  com 
pezos  e aguentando  superiormente  um  prato  on- 
de se  installa  o apparelho  optico.  Para  equilíbrio 
do  ferro  da  parte  girante,  um  fluctuador  reunido 
cá  meza,  que  aguenta  o apparelho,  mergulha  numa 
tina  cheia  de  mercúrio  Com  fraquíssimo  esforço 
se  obtem  a rotação  do  apparelho  ;por  consequen 
cia  é possível  fazê  lo  girar  rapidamente  e com  pe- 
queno numero  d?  elementos  de  grande  dimensão, 
compôr  a sua  parte  óptica,  ao  passo  que  nos  an- 
tigos apparelhos  de  roletes,  cujo  pezo  não  era 
equilibrado,  era  preciso  grande  esforço  para  a ro- 
tação e,  como  as  machinas  de  pezos  não  eram 
bastante  poderosas,  para  dar  movimento  rápido 
ao  apparelho,  tinha  q->e  se  compôr  a parte  óptica 
com  um  grande  numero  de  elementos  de  peque- 
nas dimensões. 

Com  estes  novos  apparelhos  de  elementos  de 
grandes  dimensões,  obteem  se  relâmpagos  muito 
mais  fortes,  visto  que  para  uma  fonte  luminosa 
dada  e para  uma  dada  distancia  do  apparelho  op- 
tico, a intensidade  do  clarão  é sensivelmente  pro- 
porcional á superfície  da  lente.  Alem  de  isso  co- 
mo os  apparelhos,  graças  ao  novo  modo  de  rota- 
ção, podem  dar  uma  revolução  completa  em  limi- 
tado tempo,  succedem-se  os  clarões  com  interval- 
los  muito  curtos.  Dão  por  isso  estas  luzes  relam 
pagos,  poderosos  clarões  em  curtíssimos  interval- 
los  e realizam  de  esta  maneira  as  melhores  con- 
dições dos  signaes  luminosos. 

O serviço  de  estas  luzes  é excessivamente  sim- 
ples ; podem  confiar-se  a um  pessoal  que  não  te- 
nha conhecimentos  especiaes. 

(Continua). 
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CAMINHOS  DE  FERRO  NO  BRAZIL 


De  uma  correspondência  inserta  no  nosso 
collega  Jornal  das  Finanças  extraímos  os 
seguintes  informes  acerca,  dos  caminhos 
de  ferro  da  grande  nação  sul  americana  em  que 
se  fala  a nossa  lingua  e a que  tantos  interesses  nos 
ligam  quer  materiaes,  quer  intellectuaes,  quiçá  de 
sentimento  e de  amor. 

E’  para  lamentar  no  entanto  que  o espirito  por- 
tuguês seja  tal  que,  na  sua  maioria,  se  desinteres- 
se pelo  que  se  passa  nos  dois  países  que  mais  con- 
viria conhecer,  a Hispanha  e o Brazil.  De  aquella 
até  as  mais  das  vezes  lemos  as  producções  litte- 
rarias  atravez  das  traducções  francesas  e ignora- 
mos lhe  o movimento  artístico  e scientifico  a não 
ser  em  trabalhos  que  se  tenham  imposto  fóra  da 


Península,  como  os  quadros  de  Fabrès  eLlovera, 
os  desenhos  de  Vierge,os  dramas  de  Etchegarray. 
as  poesias  de  Gampoamor.  Os  romances  de  Gal- 
doz  mal  conhecidos  são,  as  aguarellas  de  Marques 
e outras  manifestações  artísticas  recebemo-las  pe- 
los jornaes  francêses. 

Quanto  ao  Brazil,  a não  serem  algumas  pessoas 
que  teem  ahi  interesses  commerciaes  e que  só  de 
esses  se  occupam,  desconhecemos  o seu  enorme 
movimento  artistico,  litterano  e scientifico,  que  bem 
digno  seria  de  nos  envaidecer  por  ser  aquella  glo- 
riosa nação  o prolongamento  moral  do  nosso  país. 

Eis  a noticia  dada  pelo  Jornal  de  Finanças : 

São  vinte  os  Estados  da  União;  e de  entre  estes, 
cinco  não  g^am  ainda  os  benefícios  da  viação 
acelerada.  — Amazonas  — Piauhy  — Sergipe  — * 
Goyaz  — e Matto  Grosso. 

A rede  ferro-viaria  tem  a extensão  total  de 
i5:ooo  kilometros,  distribuídos  pelos  seguintes 


Estados : 

Kilom.  Linhas 

S.  Paulo 3:63o  19 

Minas  Geraes 3:624  8 

Rio  de  Janeiro 2:000  12 

Rio  Grande  do  Sul 1:620  8 

Bahia 1:220  7 

Pernambuco 680  6 

Paraná 65o  2 

Geará 5oo  2 

Alagoas 260  2 

Espirito  Santo t5o  2 

Parahyba i5o  1 

Rio  Grande  do  Norte i3o  1 

Santa  Catharina 120  1 

Districto  Federal 110  5 

Maranhão  80  1 

Pará 70  i 


i5:o94  78 

O primeiro  caminho  de  ferro  do  Brazil  foi  inau- 
gurado em  1854  com  a linha  de  Mauá.  Nesse  an- 
no  só  havia  14:500  metros  de  linha  ferrea. 

A Companhia  auxiliar  de  Caminhos  de  ferro,  no 
Brazil  tem  a sua  sede  em  Bruxellas,  e exerce  a 
sua  acção  há  5 annos  no  Estado  do  Rio  Grande 
do  Sul.  que  occupa  o quarto  logar  no  mappa  su- 
pra. As  8 linhas  que  neste  Estado  íunccionam  são  : 
Porto  Alegre  á Uruguayana 

» á Nova  Hamburgo 

» a Dionysio 

Santa  Maria  do  Uruguay 
Uruguayana  ao  Alegrete 
Southern 

Quarahim  e Itaquy 
Minas  de  S.  Jeronymo. 

A primeira  de  estas  linhas,  tem  a extensão  de  58 4 
kilometros,  é a que  é explorada  por  esta  Compa- 
nhia. 

- 
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J.  G.  Pereira  ros  Santos  — Escola  do  Exercito.  Oração 
proferida  na  sessão  solemne  de  abertura  do  anno  escolar 
1903-1904. 

Oillustre  homem  de  sciencia  e talentoso  pro- 
fessor da  Escola  do  Exercito  o Ex.m0  Sr. 
conselheiro  Pereira  dos  Santos  foi  quem 
proferiu  neste  anno  o que  se  costuma  chamar  em 
Coimbra  a oração  de  sapiência  nas  sessões  de  dis 
tribuição  dos  prêmios.. 

O thema  em  que  se  baseou  o primoroso  discur- 
so do  illustrado  lente  da  i5.a  cadeira  deaquellees- 
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tabelecimento  de  ensino  superior  é que  não  deve 
admittir-se  como  principio  incontraverso  que  a 
guerra  só  se  aprende  combatendo. 

Demonstra,  recorrendo  á historia  do  nosso  país, 
que  se  elle  tem  conseguido  manter-se  autonomo 
durante  tantos  séculos,  em  que  tão  profundamente 
se  modificou,  por  umas  poucas  de  vezes  o mappa 
político  da  Europa,  tem  isso  sido  devido  á boa 
orientação  da  sua  instrucção  militar.  Se  grandes 
foram  as  proezas  que  praticámos  como  navegado- 
res é porque  da  escola  de  Sagres  saíam  os  nau- 
tas mui  ensinados  em  astronomia  e geometria, 
que  são  coisas  de  que  os  cosmograpbos  hão-de  an- 
dar apercebidos». 

Num  relance  aponta  factos  da  organisação  do 
nosso  exercito  nos  passados  tempos  e,  ampliando, 
mais  o seu  discurso,  demonstra  quão  indispensável 
é o estudo  theorico  para  a educação  dos  officiaes. 
Falando  em  Alexandre,  Cezar  e Napoleão,  diz  o sr. 
conselheiro  Pereira  dos  Santos  que,  nem  esses  cul- 
tores divinos  da  arte  poderiam  proseguir  na  sua 
prodigiosa  carreira  se,  para  se  evolarem  até  ás  al- 
turas a que  subiram  para  admiração  da  humani- 
dade, não  carecessem  de  apoiar-se  primeiro  soli- 
damente na  technica  da  sua  arte,  illustrando-se  com 
todos  os  conhecimentos  militares  do  seu  tempo. 

Apoz  a analyse  do  empirismo  concepcional  do 
genio  guerreiro  de  Napoleão,  considera  o Sr.  con- 
selheiro Pereira  dos  Santos  o estudo  e a critica 
das  campanhas  napoleonicas  como  meio  pela  qual 
conseguiu  a Allemanha  a sua  hegemonia  guer- 
reira concluindo  por  dizer  justificadamente  que 
«para  que  os  officiaes  se  possam  desempenhar 
bem  da  sua  missão  á forçoso  que  no  meio  das  in- 
numeras  difficuldades  e incertezas  da  guerra,  sai- 
bam habilmente  e promptamente  apreciar  as  si- 
tuações com  clareza  e tomar  decisões  judic  osas 
com  segurança  e prescrever  a execução  das  ordens 
com  consciência  e com  firmeza. 

Em  seguida  saúda  o illustrado  lente  da  Escola 
do  Exercito  os  estudautes  laureados  das  differen- 
tes  armas  e os  alumnos  de  engenharia  civil,  dizen- 
do em  breves  mas  eloquentes  palavras  o que  de 
elles  pode  esperar  o país  dado  os  conhecimentos 
adquiridos  na  Escola  do  Exercito  e que  muito  de- 
verão desenvolver  com  o estudo  a que  continuem 
a applicar-se. 

Quem  isto  escreve  compraz-se  em  confessar  que 
ha  muitos  annos  é sincero  admirador  do  talento 
do  Sr.  conselheiro  Pereira  dos  Santos  e por  isso  re- 
gistando jubilosamente  mais  esta  prova  dos  varia- 
dos conhecimentos  que  o notável  professor  e en- 
genheiro teve  ensejo  de  patentear,  limita-se  a agra- 
decer o exemplar  do  discurso  com  que  Sua  Ex.a  se 
dignou  brindá-lo  e junta  aqui  o seu  modesto  e de- 
sauctorizado  applauso  áquelles  que  na  Escola  sau- 
daram a brilhante  oração  alí  proferida  ha  poucos 
dias.  M.  de  M. 



Regulamento  de  salubridade  das  edificações 
urbanas 

(Continuado  do  n.°  112) 

Sifòes 

Art.  36"  Os  sifões  preferíveis  paru  as  canalizações  dos  es- 
gotos serão  os  de  grés  ceran  ico,  vidrados  na  face  interna  e 
externa,  sufficientemente  resistentes  e escolhidos  com  o maior 
cuidado,  para  se  reconhecer  se  satisfazem  ás  seguites  condi - 
ções  : 

1.»  Bom  material  e perfeição  no  fabrico,  sem  ângulos  ou  as- 
pei ezas  interiores  ; 

2. 8 Perfeita  impermeabilidade 
3.a  Ausência  de  falhas  ou  fendas  ; 

4 8 Perfeita  adaptação  aos  tubos  da  canalização  ; 


5. 8 Bom  desenvolvimento  da  curva'do  fundo,  para  que  os  li" 
quidos  corram  facilmente,  evitando-se  depositos  ; 

6 8 Dispo  ição  tal  que  a pa.-te  mergulhada  no  liquido,  a 
contar  da  linha  de  nivel  da  p-rte  morta  ou  inerte,  meça,  pe- 
lo menos,  36  milímetros,  podendo  ascender  até  76  milímetros 
quando  forem  applicad  s a canos  onde  possa  prever-se  uma 
grande  pressão,  pela  abundaeia  das  descargas  de  líquidos  ou 
pela  excepcional  altura  de  < nde  elles  veem. 

| 1.  Nas  canalizações  de  urinoes.  lavatórios  e outros  po- 
dem empregar-se  sifões  de  outro  material. 

§ 2. 8 Os  chamados  sifões  de  pedreiro  e os  sifões  de  caixa 
são  absolutamen  e prohibidos. 

Art.  37.°  No  assentamento  dos  sifões  deve  ba  ver  o maior 
cuidado  em  que  fiquem  horisontaes,  ou  pelo  menos  muito  pro- 
ximo  da  horizontalidade,  quando  a inclinação  dos  lubus  a 
elles  adaptados  assim  o reclau  e de  modo  que  em  cada  ramo 
seja  sensivelmente  igual  a parte  mergulhada  ; as  juneções  de- 
vem representar  uma  occlusào  perfeita,  não  só  estanque,  mas 
impenetrável  aos  gazes,  formando  com  os  tubos  das  canali- 
zações uma  só  peça. 

Art.  38  ° Os  sifões,  sendo  possível,  devem  ter  na  parte  in- 
ferior um  orificio  perfeitamrnte  vedado,  mas  que  possa  abrir- 
se  quando  necessaiio,  para  se  proceder  á sua  limpeza. 

Tubos  de  ventilação 

Art.  39°  Quando  se  receie  que  os  tubos  de  queda,  embora 
sejam  abertos  ao  ar  exterior  por  ambos  os  extremos  não  pos- 
sam, em  cons1  quencia  da  sua  grande  altura,  enTeterem  boas 
condivões  a sua  própria  ventilação,  podende  produzir-se  [des- 
equilíbrios de  pressão  interior  que  determinem  o • svasiamen- 
to  dos  sifòes,  serão  collocados  ao  sen  lado  tubos  de  ventila- 
ção ligados  a ellee  e ás  coroas  dos  sifòes, 

Art.  40.°  Quando  se  estabelecerem  tubos  de  ventilação,  se- 
rão de  qualquer  dos  materiaes  já  iudicados  e ligados  sempre 
aos  de  queda,  na  parte  inferior,  abaixo  da  ligação  do  primei- 
ro sifão,  e,  na  superior,  acima  do  ultimo,  e quando  esta  liga- 
ção se  não  possa  fazer  deverá  o tubo  de  ventih  çào  prolongar- 
se  até  0m,50  acima  da  espigão  do  telhado  onde  será  coberto 
com  apparelhos  apropriados 

Art.  41.°  Os  tubos  de  ventilação,  cujo  diâmetro  d- ve  ser 
approüimadamente  metade  do  dos  tubos  da  queda,  podem  ter  o 
de  0m,Ü51  e serão  ligados  á coroa  dos  sifões,  por  tubos  de  dia- 
metro  ds  0m,037,  também  approximadamente,  quando  ella  não 
esteja  em  commuuicaçào  directa  com  o ar  exteiior. 

-Latrinas  e pias 

Art.  42.°  Em  cada  domicilio  deve  haver  pelo  menos  uma  la- 
trina e uma  pia  de  despejo,  independente  uma  da  outra.  A la- 
trina pode  ser  collocada,  conforme  as  circumstancias,  ou  em 
espaço  eontiguo  ao  prédio,  ou  poi  fói  ada  sua  parede  exterior, 
ou  ainda  no  interior  da  habitação,  conviudo  neste  caso,  que  o 
se  a ao  fundo  de  um  corredor,  em  local  onde  possa  haver  uma 
janella  ou  pelo  menos  uma  fiesta  de  0m,30X0,I,,50  que  dê  com- 
municaçào  para  o ar  exterior,  condição  igualmente  imposta  ás 
que  se  construírem  fóra  do  prédio  ou  em  icrrenos  annexos. 

§ l.°  Não  sendo  perigosa  nem  incommoda  a visinhança  de 
uma  latrina  bem  coDstruida  e cuidadosamente  conservara  em 
perfeito  estado  de  aceio  e desinfecção,  a sua  colloeaçào  den- 
tro da  habitação  é indefferente  ; mas  para  maior  garantia 
convem  escolher  local  onde  uma  corrente  de  ar  cruzada  cor- 
te a communicaçào  da  atmosphera. 

§ 2.°  Para  conservar  o asseio  das  bacias,  si  iões  e canaliza- 
ção das  lauinas,  de  ve  nellas  haver  deposito  de  agua  com  au- 
toclysmo,  ou  apparelho  automático,  que  assegure  fottes  corren- 
tes de  varrer,  exceptuando-oe  de  esta  disposição  preeepfiva  as 
que  forem  desembocar  a fossas  rixas,  em  que  ficára  apenas 
facultativa. 

§ 3.°  Nos  estabelecimentos  onde  houver  agglomeraçào  de 
pessoas,  como  fabricas  e oflicinas,  deverá  haver  pelo  menos 
um  logar  de  latr  na  para  cada  binta  pssoas. 

Art.  43.°  As  pias  devem  ser  collocatas  nas  paredes  exterio- 
res, e quando  possivel  próximas  de  uma  janella,  e só  excepei- 
finalmente  serão  eollocadas  no  interior  da  habitação.  Devem 
ser  de  grés  cerâmico  vidrado,  ou  de  calcareo,  feitas  de  uma 
só  peça  com  escavação  infundibuliforme,  e superfície  interna 
perfeitamente  lisa.  No  fundo  terão  um  orificio  para  despejo, 
solidamente  ligado  ao  tubo  de  queda  por  um  sifão  isolador: 
neste  orificio  será  colloeado  um  rallo  de  metal  para  impedir 
que  passam  matérias  solidas,  e,  quando  houver  tampo  de  madei- 
ra, deve  ser  revestido  de  lati  ina  de  zinco.  As  pias  devem  as- 
sentar sobie  um  massame  de  alvenaria,  coberto  na  parte  supe- 
rior até  onde  a pia  mergulha  com  nma  camada  de  cimento 
hydraulico,  tendo  a superfície,  quando  for  saliente  á circ  imfe- 
reneia  de  elle,  resvestidade  ladrilho  de  grés  ou  ladrilho  cera- 
mico  vidrado  e ligado  a cimento.  (Continua.) 
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».  .liaria, — Os  Romanescos. 

».  Amélia. — Magda. 
fcymiiasio.— Casados  solteiros. 

Calyseu  «loa*  Kecreioat.  — Companhia  gymnastica,etc. 
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Edifício  para  os  Paços 
do  Concelho , tribunal  judicial,  cadeia 
e aula  districtal,  em  Leiria 


ficio  e occupando  parte  dos  claustros,  está  instal- 
lada  a aula  industrial,  completamente  independen- 
te do  resto  do  edifício.  Na  ala  norte,  estão  estabe- 
lecidas as  officinas  da  aula  industrial,  ligadas  a es- 
ta por  meio  de  uma  galeria  coberta.  Ha  ainda  no 
rez  do  chão,  caixas  de  ar,  utilisaveis  para  arreca- 
dações e para  deposito  de  utensilios  e materiaes. 

O primeiro  pavimento,  com  excepção  dos  dois 
torreões  da  fachada  principal,  destinados  a repar- 
tições camararias  mais  frequentadas  pelo  publico, 
taes  como:  thesouraria,  casa  fisaal,  pezos  e medi- 
das, etc.,  é inteiramente  occupado  pelo  tribunal 
judicial  e suas  dependencias. 

Dois  corredores  symetricamente  dispostos  ao  lon- 
go dos  quaes  estão  collocados  os  cartorios  dos  es- 
crivães e contador,  conduzem  á sala  do  tribunal. 


Projecto  dos  srs.  Korrodi  & Theriaga,  coDstructores 

AConstrucção  Moderna  compraz-se  hoje  em  - 
apresentar  aos  seus  leitores  um  notável  tra-  ■ 
balho  dos  srs.  : Ernesto  Korrodi,  illustre 
architecto  e professor  da  Escola  Industrial  Domin- 
gos  de  Sequeira,  de  Leiria,  e José  Theriaga,  dis-  ; 
tincto  capitão  de  engenharia,  nosso  velho  amigo.  , 
Encarecer  este  trabalho  é escusado,  em  vista  do 
cuidado  dos  desenhos  e da  excellente  exposição 
escripta,  que  os  acompanha.  Elles  faliam  mais  alto 
e melhor,  que  nós  o poderiamos  fazer: 

«O  edifício,  fica  situado  n’uma  posição  exposta, 
ao  sol,  que  permitte  a renovação  facil  do  ar  e com 
bastante  luz  e orientado  de  modo  que  a sua  facha- 
da principal  fica  voltada  para  a cidade. 

A superfície  occupada  pela  parte  edificada  é de 
2.438m2,oo,  ficando  uma  superfície  sensivelmente 
igual  para  jardins,  pateos  exteriores  e interiores. 

Distribuição Esta,  assim  como  a forma  fun- 
damental da  planta,  foi  determinada  pelo  perfil  do 
terreno  e a sua  posição  reíati vamente  ás  estradas 
da  Barreira  e Batalha.  Assim,  da  e-trada  da  Bata- 
lha, sobre  a qual  dá  a fachada  lateral  do  edifício 
em  tres  pavimentos,  entra-se  por  uma  ligeira  ram- 
pa nc  pateo  interior  do  edifício,  e,  mais  abaixo,  ao 
nivel  da  mesma  estrada,  se  entra  no  pateo  de  com- 
municação  entre  a cadeia  e os  Paços  do  Concelho.  > 
Da  estrada  da  Barreira,  sobre  a qual  está  orien- 
tada a fachada  principal,  entra-se  por  uma  larga  . 
escada  exterior  de  quatro  degraus  no  vestibulo  j 
principal,  do  qual,  uma  escada  de  um  só  lanço,  dá 
accesso  ao  primeiro  pavimento. 

A differença  de  nivel  entre  este  pavimento  e os 
terraços  juntos  do  terrões  lateraes,  permittem  es- 
tabelecer ampla  ventilação  e luz  para  as  casas  ter- 
reas. 

Por  esta  forma  fica  harmonicamente  distribuída 
a circulação,  dando  a porta  lateral  da  estrada  da 
Batalha  accesso  a todo  o pavimento  terreo,  e o 
vestibulo  principal  do  lado  da  estrada  da  Barreira 
permittindo  o livre  movimento  para  os  dois  pavi- 
mentos superiores. 

A facilidade  de  communicações  é ainda  augmen- 
tada  não  só  pelo  estabelecimento  de  escadas  inte- 
riores, como  pelas  entradas  lateraes  da  fachada 
principal  e outras,  que  do  lado  da  cadeia  dão  ac- 
cesso ao  pavimento  terreo. 

No  rez  do  chão,  sobre  a estrada  da  Batalha,  é 
collocada  a repartição  de  fazenda,  administração 
de  concelho,  recebedoria  e commissariado  de  po- 
licia. Junto  d’este,  e occupando  todo  o lado  poen- 
te, acham-se  installadas  as  prisões  preventivas,  ca 
serna  de  policia  e dependencias.  Na  alasuldoedi- 


Além  d’estes  corredores,  ha  duas  escadas  que  dão 
accesso  directo  do  exterior  para  o tribunal  e suas 
dependencias. 

A sala  das  grandes  audiências  foi  disposta  por 
forma  a permittir  o completo  isolamento  do  publi- 
co de  todo  o pessoal  que  entra  na  constituição  do 
tribunal.  Chega-se  a este  resultado  pelo  estabele- 
cimento de  tres  galerias  isoladas,  destinadas  ao  pu- 
blico, e ás  quaes  dão  accesso  escadas  completa- 
mente independentes  da  sala  do  tribunal.  Esta  sa- 
ta  está  em  communicação  directa  com  os  gabinc- 
les  do  juiz  e delegado  ; duas  portas  lateraes  dão 
entrada  ao  restante  pessoal  de  serviço,  testemu- 
nhas, jurados,  etc. 

Os  réus  são  directamente  conduzidos  da  cadeia 
para  o tribunal  pelo  corredor  que  separa  as  duas 
casas  de  reclusão  de  testemunhas. 

Além  desta  sala,  ha  outra  para  audiências  or- 
dinárias, inventários  ou  outros  serviços  judiciaes, 
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tendo  igualmente  uma  parte  reservada  ao  publico, 
com  entrada  independente. 

Outras  dependencias,  como  a sala  dos  advoga- 
dos, dos  empregados  e de  deliberação  do  jury,  es- 
tão no  mesmo  pavimento  e próximas  do  tribunal. 

No  2.°  pavimento,  ao  qual  dão  ascesso  duas  es- 
cadas de  pedra,  partindo  do  vestíbulo  principal, 
encontra-se,  em  primeiro  logar,  a sala  das  sessões 
da  camara,  situada  no  corpo  central  da  fachada 
principal,  como  sendo  o logar  de  honra  do  edifício. 
Esta  sala  é prece  lida  por  um  amplo  vestíbulo  il- 
luminado,  como  os  vestíbulos  inferiores  e corre- 
dores, por  janellas,  dispostas  a ira,5  de  altura,  afim 
de  permittirem  nas  enxalços  e collocação  de  ban- 
cos. De  este  modo.  em  todo  o edifício,  os  corre- 
dores relativamente  amplos,  substituem  facilmente 
as  salas  de  espera. 

A ala  direita  d’este  pavimento  é destinada  a todas 
as  restantes  repartições  camararias,  taes  como  se- 
cretarias, archivo,  repartições  technica  e de  saude, 
gabinetes  do  presidente  e secretario,  etc. 

A ala  esquerda,  de  symetrica  disposição,  é oc- 
cupada  pela  repartição  de  fazenda  e conservató- 
ria. 

A cadeia,  para  uma  media  de  8o  presos,  com 
entrada  completamente  independente  da  dos  Pa- 
ços do  Concelho,  tem  uma  disposição  e distribui- 
ção perfeitamente  em  harmonia  com  o que  ha 
hoje  de  mais  moderno  n’esta  ordem  de  edifícios, 
mas,  tudo  compatível  com  o movimento  e econo- 
mia. 

Não  ha  luxo  ; ha  asseio,  ha  hygiene,  commodi- 
dade  no  serviço  e toda  a segurança  proporcional 
á importância  dos  presos.  E’  assim  que  as  enxovias 


l.°  pavimento  dos  Paços  do  Concelho  e 2.°  pavimento  da  cadeia 


2.°  pavimento  dos  Paços  do  Concelho  e cobertuia  da  cadeia 


ou  prisões  inferiores  estão  dispostas  no  pavimento 
terreo,  onde  ha  sentinas,  lavatórios,  urinoes,  casas 
de  banhos  e uma  officina  para  as  mulheres. 

No  i.°  pavimento  da  cadeia  encontra  se  uma  es- 
cola e bibliotheca,  habitação  do  carcereiro,  officina 
para  homens,  capella,  casa  da  guarda,  de  visitas, 
lavatórios,  sentinas,  etc. 

No  2.°  segundo  pavimento  ha  duas  enfermarias, 
cellas  isolada  para  presos  políticos  ou  de  pouca 
importância,  cosinha,  casa  de  banhos,  pharmacia, 
medico,  arrecadações,  administração,  côro,  onde 
as  presas  vão  ouvir  missa  isoladamente  dos  outros 
presos,  etc.  etc.  Todas,  as  casas  recebem  luz  di- 
recta. 

O orçamento  é de  70  contos  de  réis. 

Está  já  em  execução  uma  parte  do  edifício,  sen- 
do n'esta  obra  a primeira  vez  que  se  applica  a pe- 
dra da  Reichada,  de  côr  cinzenta,  apparelhada  em 
cantaria,  de  um  aspecto  muito  agradavel.» 


Agradecendo  aos  srs.  Korrodi  & Theriaga,  a 
amabilidade  da  offerta  dos  desenhos  das  perspe- 
ctivas e o empréstimo  dos  mais  indispensáveis  pa- 
ra a reproducção  aqui,  porque  a totalidade  levar- 
nos-ia  muitos  numeros  a publicar,  visto  que  se 
compõe  de  126  desenhos,  fora  os  detalhes  e qua- 
tro livros  escriptos,  resta-nos  expor  a nossa  opi- 
nião de  que  o edifício  de  que  vimos  de  tratar,  de- 
ve ficar  um  dos  primeiros  do  paiz,  não  só  pela  boa 
distribuição  das  plantas  e excellente  estylisação 
das  fachadas,  mas  porque,  a sua  construcção  nada 
deve  Heixar  a desejar,  em  vista  da  provada  com- 
petência dos  technicosque  d’ella  se  encarregaram. 
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A VIVENDA  EYGIEMCA 

Ví 

( Concluído  do  n.°  113) 

Com  o que  fica  dito,  de  sóbra  se  comprehen- 
de  que  uma  analyse  minuciosa  de  tão  va- 
riadas necessidades  não  caiba  neste  traba- 
lho e por  outra  parte  á nossa  Sociedade  apenas 
compete  estimular  a realização  de  quanto  propõe 
neste  sentido  áquelles  que  technicamente  possuem 
completa  autonomia  para  o fazer:  o corpo  brilhan- 
te de  engenheiros  e o de  sanidade,  ambos  milita- 
res. O quartel  ambulante  que  desliza  e pula  sobre 
as  aguas,  e que  acolhe  continuamente  os  homens 
do  mar  também  possue  technicos  illustradissimos 
e para  uns  e outros  desejamos  auxilio  do  Estado 
no  bem  do  soldado  de  terra  ou  das  naus,  ambos 
irmãos  nossos. 

O asylo  e o quartel  teem  grandes  pontos  de  con- 
tacto na  sua  organização,  embora  o seu  destino  se- 
ja bem  diverso,  opposto  o seu  caracter, porque  de- 
sempenha aquelle  funeção  humanitaria  e se  para 
as  tropas,  o Estado  tem  a custo  deveres  de  rela- 
ção e carinho,  nunca  é demasiado  o muito  que  fi- 
zer em  prol  de  a luelles. 

A Sociedade  Hispanhola  de  Hygiene  deve  recla- 
mar hospícios  modelos,  asylos  nocturnos  e todas  as 
fundações  exigem  em  unisono  a hygiene  e a be- 
neficência. Não  esqueçamos  nuns  e noutros  os  pre- 
ceitos geraes  de  cubicação,  ventilação,  etc.,  mas  dê- 
se  ao  trabalho  logar  preferido  nelles,  não  se  es- 
ueçam,  em  caso  algum,  as  práticas  constantes  de 
esinfecção  de  roupas  e utensílios,  os  banhos  fre- 
quentes e até  os  conselhos  em  achaques  de  índole 
moral. 

Os  cárceres,  como  os  asylos,  merecem  attenção 
especial,  porque  devem  servir  para  correcção  do 
delinquente,  mas  sem  que  adoeça,  porque  sob  es- 
se ponto  de  vista  tem  todos  os  tespeitos  annexos 
a condição  humana. 

vii 

Os  hospitaes  sao  dignos  do  vosso  interesse,  se- 
ria justo  declarar  desde  já  que  vários  nosocomios 
de  Madrid  pela  collocação,  velhice,  que  transfor- 
mou as  paredes  em  focos  permanentes  de  infecção, 
elementos  defeituosos,  etc.,  não  podem  admittir- 
se  como  locaes  adequados  para  assistência  de  en- 
fermos em  pleno  século  XX.  Venham  já  protestos 
analogos  com  referencia  á maioria  dos  do  resto  da 
Hispanha  e oxalá  que  vivamos  bastante  para  ver- 
mos derrubados  pelo  menos  a quarta  parte  dos 
existentes  a que  contemplamos  outros  tantos  dis- 
postos convenientemente. 

Tanto  cansei  a vossa  attenção  em  instante,  pa- 
ra mim,  solemne,  que  não  julgo  opportuno  repetir 
coisa  alguma  e proposito  de  vivendas  passageiras 
em  que  o enfermo  pobre  se  deve  repôr,  quando 
curado  durante  a infancia  de  essa  nova  saude  cha- 
mada convalescença. 

VIII 

O fabrico  exige  tanto  officinas  como  habitações 
em  que  o operário  trabalhe  e descanse,  sendo  mui- 
to digno  de  estima  que  esta  Sociedade  acabasse 
de  premiar  uma  memória  que  se  occupa  de  estes 
assumptos.  Permitto-me  fazer  appello  agora  a al- 
gum engenheiro  industrial,  aqui  presente,  para  que 
diga  a sua  auctorizada  opinião  a tal  respeito.  Pro- 
porcionaremos de  este  modo  conclusões  aos  pode- 
res públicos,  hoje  que  se  agitamos  problemas  can- 
dentes representados  pelo  projectado  Instituto  do 


trabalho  e pela  utii  Commissão  de  Reformas  So- 
ciaes. 

Todas  as  linhas  geraes  da  urbanização  relacio- 
nam-se directamente  com  a vivenda  hygbnica  e 
ainda  quando  se  alludiu  a algumas  summariamen- 
te  nas  linhas  precedentes,  é impossivei  tratá- 
las  aqui  por  falta  de  tempo  e porque  exige  exclu- 
siva attenção,  sufficiente  para  justificar  o que  cons- 
true o objecto  da  discussão  durante  outro  curso, 
se  o julgardes  opportuno.  Se  alguma  coisa  disse 
a tal  respeito  a princípio  não  posso  voltar  ao  mes- 
mo assumpto  pelo  já  referido  motivo. 

De  proposito  enuciei  em  tudo  o mínimo  nume- 
ro de  exemplos  referentes  a esta  Côrte,  porque  é 
para  desejar  que  as  nossas  conclusões,  depois  de 
approvadas,  se  dirijam  a todos  os  municípios,  pa- 
ra lhes  demonstrar  mais  uma  vez  que  esta  Socie- 
dade é hispanhola  e os  seus  conselhos  e advertên- 
cias tem  cabimento  em  todo  o país,  que  de  elles 
bem  precisa. 

IX 

Para  realizar  as  importantes  missões  destinadas 
a emendar  os  defeitos  expostos  e attender  ás  ne- 
cessidades vitaes  urgentes,  se  se  pretendem  resol- 
ver os  grandes  problemas  da  saude  pública  e par- 
ticular, ameaçada  mais  ainda  em  Hispanha  do  que 
em  qualquer  outro  país  Civilizado,  só  fica  um  pro- 
cesso prático  a proposito  do  qual  chamo  muito  es- 
pecialmente a attenção  da  nossa  Sociedade. 

O dito  processo  é o de  ter  inspectores  effectivos 
não  nominaes  e honorários,  mas  bem  retribuídos, 
unica  maneira  de  poder  sobrecarregá-los  com  to- 
das as  responsabilidades  de  tão  difficil  e importan- 
te cargo.  Sem  d irectores  entendidos  do  saneamen- 
to geral  e particular,  especialmente  das  vivendas 
permanentes  e temporárias  (casas  de  aluguer,  es- 
colas, fábricas,  theatros,  asylos  etc.,)  sem  pessoal 
subalterno  que  minuciosamente  investigue  faltas, 
que  parecem  diminutas  e que  encerram,  sem  em- 
bargo, graves  perigos,  nunca  se  alcançará  o fim 
proposto  nesta  pseudo-conferencia. » 

■ 

áS  CONSTRUCÇÕES  DAS  «CARDAS  DAS  NUVENS» 

NA  AMERICA  DO  NORTE 

(Continuado  do  n.°  113) 

COMO  já  se  mostrou,  deve  haver  cuidado  espe- 
cial no  calculo  da  ossatura,  com  as  acções 
lateraes  devidas  ao  vento.  A fórmula  habi- 
tualmente usada  nos  Estados  Unidos,  para  estabe- 
lecer a relação  entre  a velocidade  do  vento  e a 
pressão  sobre  uma  parede  normal  á sua  direcção, 
reduzida  a medidas  métricas  é 

P = o,  iv2 

em  que  p exprime  a pressão  em  kilogrammas  por 
metro  quadrado  en  velocidade  em  metros  por 
segundo. 

Ora  a maior  velocidade  observada  em  New- 
York,  teve  logar  em  20  de  março  de  1895  com 
33m,5o  e a maxima  pressão  que  lhe  corresponde  é 
de  1 10  kilogrammas  approximadamente  por  metro 
quadrado.  Todavia  nalguns  temerosos  cyclones 
em  muito  foi  excedida  semelhante  velocidade  e 
conserva-se  como  exemplo  que  no  tufão  de  S. 
Luís,  de  29  de  maio  de  1886,  a pressão  se  tinha 
approximado  de  290  e nalguns  instantes  de  440 
kilos  por  metro  quadrado. 

Sem  se  approximar  de  semelhantes  limites  ex- 
tremos, toma-se  nos  Estados  Unidos  ordinariamen- 
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te  uma  pressão  de  i5o  kilos  por  metro  quadrado 
como  base  do  cálculo  dos  esforços  devidos  ao  ven- 
to. Tal  é,  com  effeito,  o valor  imposto  pelo  regu- 
lamento municipal  de  New-York,  que  prescreve 
que  o momento  da  flexão  (derrubamento),  calculado 
para  esse  effeito  na  base,  seja,  em  cada  edifício,  3/i 
sempre  menor  do  que  do  momento  de  resistência 
que  a construcção  lhe  oppõe.  O regulamento  de 
Chicago  prescreve  o mesmo  algarismo,  mas  limita 
a obrigação  do  calculo  do  vento  aos  edifícios  cuja 
altura  excede  vez  e meia  o lado  menor. 
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A figura  3 indica  os  typos  mais  vulgarmente 
adoptados  para  os  contraventamentos.  De  entre 
estes  são  os  dois  primeiros  os  mais  simples  e con- 
venientes e que  devem  aconselhar-se  de  preferen- 
cia a qualquer  outro  na  hypthese  de  que  os  vá- 
cuos das  paredes  permittam  que  se  colloquem  no 
interior  os  ferros  obliquos.  Quando  isto  se  não  pô- 
de, occorre  a adopção  dos  outros  typos  desenhados, 
em  que  as  pilastras  já  não  podem  considerar-se 
como  hastes  de  uma  travação  recticular  simplesmen- 
te sujeitas  a pressões,  mas  lembra-se  ter  no  cal- 
culo alem  de  isso  em  conta  os  esforços  á flexão. 
O terceiro  typo  de  contraventamento  é com  razão 
considerado  por  Freitag  como  o menos  conveniente. 

A figura  4 mostra  a disposição 
de  uma  pilastra  de  angulo  do 
Dum  building,  de  New-York, 
conformada  em  duplo  contrafor- 
te, de  maneira  que  forneça  uma 
grande  resistência  aos  derruba- 
mentos  pela  acção  do  vento  ou 
ao  deslocamento  pelos  esforços 
internos  lateraes. 

Em  casos  semelhantes,  adopta-se  outra  disposi- 
ção, como  por  exemplo  no  Farmers  Bank  Building, 
de  Pittsburg  (Edifício  do  banco  rural).  O contra- 
ventamento não  se  executa  já  nas  paredes  exterio- 
res que  se  queriam  inteiramente  abertas,  para  as 
dotar  de  vidraças,  mas  nalgumas  paredes  internas 
continuas,  em  que  melhor  podia  fazer  se.  Paiece, 
no  entanto,  que  esta  prática  do  contraventamento 
e geralmente  da  hgaçao  para  obtei  a resistência 
contra  as  pressões  lateraes  nao  seja  constantemen- 
te seguida  pelos  constructores  norte  americanos. 
E para  este  assumpto  chama  Freitag  mui  justifi- 
cada mente  a attencão,  como  já  algum  tempo  antes 
o tinha  feito  Baier' referindo  a proposito  os  alga- 
rismos já  apontados  da  pressão  do  vento  no  cyclo- 
ne  de  S.  Luís  1 

Em  resumo,  portanto  nenhuma  complicação  es- 
pecial do  system a de  construcção  e por  isso  ne- 
nhum methodo  especial  de  cálculo  ha  nestas  cons- 
trucções  metallicas,  que  servem  para  ossatura  das 
grandes  casas  americanas.  A singularidade  de  el- 
ías  está,  em  vez  de  isso,  no  estudo  dos  pormenores 
e na  organização  dos  meios  de  trabalhar. 

São  na  verdade  interessantes  os  dados  que 
ministra  Freitag  relativamente  ao^curtissimo  tem- 
po em  que  é possível  a construcção  da  armação  e 
nisso  está  exactamente  o mérito  de  ella. 
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Fig.  4 


i J.  Baier.  Wind  pressures  inthe  S.  Luis  tornado  mth  spe- 
cial  reference  to  the  necessity  of  wind  bracinghighbmldmgs. 
Tramactions  of  the  American  Sociéty  of  Civil  Engmeers , 
189 7.  N.  8o5. 


Calcula-se  em  média  que  cada  dois  andares  pre- 
cisam de  seis  dias  de  trabalho  de  dez  horas  e es- 
te lapso  é quase  que  independente  da  grandeza 
do  edifício,  porque  quanto  maior  é a superfície 
mais  facil  é empregar  um  numero  proporcional- 
mente maior  de  operários.  Assim  a construcção 
da  parte  de  ferro  do  Unily  buildidg,  em  Chicago 
tendo  19  andares,  precisou  de  dez  semanas  e ana- 
logamente a Broadway  Chambers,  em  New-York, 
com  18  andares,  em  que  se  tinha  uma  massa  de 
ferro  de  mais  de  2000  toneladas  quase  que  foi 
preciso  o mesmo  tempo  ; ao  passo  que  o Fister 
building, de  Chicago  com  19  andares,  elevou-se  ape- 
nas em  26  dias.  E esta  rapidez  de  construcção  da 
ossatura  de  ferro  resolve-se  portanto  numa  gran- 
díssima rapidez  também  para  os  trabalhos  restan- 
tes, como  são  o revestimento,  a construcção  dos 
solhos,  cornijas,  etc.,  porque  é possível  iniciar  se- 
melhantes trabalhos  num  grande  numero  de  anda- 
res simultaneamente  sem  complicação  alguma  de 
solhos  que  encontram  precisamente  na  armadura 
das  paredes  os  elementos  que  os  aguentam.  As- 
sim, por  exemplo,  no  Manhattan  building,  as  cor- 
nijas do  coroamento  concluiram  se  primeiro  do 
que  o revestimento  das  paredes  da  zona  subja- 
cente 

Apenas  disposto,  o ferro  é cuidadosamente  pin- 
tado com  duas  camadas  de  verniz  evitando  a fer- 
rugem e agora  vae  diffundindo-se  a prática  de  dar 
côres  diversas  a cada  uma  de  essas  camadas,  de 
modo  que  se  evite  a possibilidade  de  má  execu- 
ção ou  da  fraude.  As  paredes  que  ficam  em  con- 
tacto com  o feiro,  como  regra  absoluta,  devem 
ser  completamente  executadas  com  argamassa  de 
cimento  excluindo  de  facto  toda  a parede  de  cal 
especialmente  naquelles  logaies  em  que  a estru- 
ctura  das  paredes  e o ferro  se  hão  de  encontrar 
juntos  com  a humidade  do  terreno  como  succede 
nas  fundações,  ou  do  ar,  como  nas  paredes  exte- 
riores. Com  taes  precauções,  os  engenheiros  ame- 
ricanos consideram-se  certos  contra  todos  os  peri- 
gos de  destruição  eteem  inteira  confiança  na  dura 
ção  das  cardas  das  nuvens2. 

Uma  experiencia  recentemente  feita  veio  de- 
monstrar a conservação  perfeita  do  ferro  e ahi  a 
permanência  das  suas  qualidades  estaticas.  E’  ella 
a demolição  do  Pabst  Hotel,  em  New-York,  entre 
Broadway  e a 42a  rua,  em  que  se  encontraram  em 
perfeito  estado  as  pilastras  de  ferro  que  o cimento 
protegera  contra  todos  as  corrozões.  Mas  de  ha 
poucos  annos  data  a construcção  do  Pabst  Hotel 
e não  é logico  applicar  os  resultados  na  previsão 
do  que  sucederia  dentro  de  alguns  séculos.  Ne- 
nhum elemento  attendivel  com  certeza  pode  por- 
tanto assentar-se  em  favor  ou  contra  este  parecer 
optimista.  Os  edifícios  americanos  assim  como  to- 
das as  outras  construcções,  ainda  mais  grandiosas 
de  ferro,  são  recentes  em  demasia  para  que  a ex- 
periencia possa  dar  os  fundamentos  de  um  juizo 
definitivo  ácerca  da  sua  capacidade  de  duração. 
Vemos  que  semelhantes  construcções  desafiam  o 
espaço  ; conseguirão  ellas  desafiar  o tempo  ? 

(Continua.) 


1 A importância  do  lado  financeiro  da  rapida  construcção 
foi  posta  em  relevo  por  meio  de  um  interessante  artigo  do 
Engineering  Record  de  3o  de  junho  de  1900.  O mesmo  pe- 
riódico encerra  numerosíssimas  indicações  referentes  aos 
processos  usados  na  ordem  dos  trabalhos,  dos  solhos  e das 
disposições  accessorias.  Também  no  numero  de  16  de  junho 
de  1900  ácerca  da  torre  de  serviço  typo  Derrick,  no  numero 
de  24  de  maio  de  1902  sobre  permenores  do  New  York  Stock 
Exchange  building. 

2 Vide  no  Engineering  Record  de  5 de  janeiro  de  1901  um 
artigo  referente  á duração  das  construcções  em  ferro  e aço. 
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PHAROES  DO  SUL  DO  MAR  VERMELHO 


(Continuado  do  n.°  113) 

Quanto  aos  alojamentos  dos  pharoleiros. 

foram  construídos  acima  da  cave  em  sub- 
.solo  para  os  preservar  da  humidade  de 
esta  região  e bastante  espaçosos  por  causa  do  ca- 
lor a que  já  se  alludiu.  Ainda  por  esta  ultima  ra- 
zão dispôz-se  um  tecto  duplo  e um  avarandado 
em  redor  do  edifício. 

Uma  das  installações  que  mereceram  mais  cuida- 
do foi  a das  cisternas  para  a agua.  Como  as  chu- 
vas nesta  região  são  tão  raras  quanto  abundantes 
deram-se  grandes  dimensões  aos  algerozes  e aos 
tubos  de  queda,  que  iam  ter  a filtros  dos  quaes 
a agua  passava  para  as  cisternas.  Os  filtros  tinham 
por  effeito  desembaraçar  a agua  das  impurezas  de 
que  se  sobrecarregaria  nos  telhados,  dada  a gran- 
de quantidade  de  aves  que  se  encontram  nestas 
ilhas.  Para  evitar  tanto  quanto  possível  a corru- 
pção da  agua  deposita-se  em  cada  cisterna  um  pe- 
daço de  carvão  de  madeira.  Para  cada  pharol  ha 
duas  ou  tres  cisternas,  afim  de  se  poder  limpar 
uma  emquanto  servem  as  outras. 

Quanto  aos  madeiramentos  prefer.u  se  o pitch- 
pine,  muito  cuidadosamente  pintado, porque  as  ma- 
deiras resinosas  resistem  muito  melhor  do  que  as 
outras  á acção  de  estes  climas  quentes  e húmi- 
dos. 

Em  todas  as  janellas  ha  gradeamentos  de  ferro 
e ás  paredes  exteriores  deu-se  a espessura  de  uns 
70  centimentros,  para  tornar  os  alojamentos  tão 
frescos  quanto  possível.  O telhado  está  disposto 
da  maneira  que  é possível  nelle  a circulação  do  ar. 
No  andar  subterrâneo  construiu-se  um  forno  de 
coser  pão. 

Para  evitar  transporte  de  ladrilhos  de  cimento, 
que  eram  precisos  na  construcção  e que  represen- 
tariam um  pezo  considerável,  levou-se  da  Eu- 
ropa uma  prensa  hydraulica  para  os  fabricar  no 
local  das  obras.  Exceptuando  os  tijolos  e terras 
refractarias  e outros  materiaes,  procurou-se,  tanto 
quanto  possível,  recorrer  áquelles  que  podia  minis- 
trar a industria  local. 

Também  não  mereceu  pouca  attenção  o aloja- 
mento dos  operários  durante  a construcção.  Eoram 
edificadas  de  proposito,  nas  tres  ilhas,  nove  ariches , 
segundo  o systema  arabe.  A armação  de  estas  ca- 
sas é de  madeira  de  palmeira,  as  paredes  de  ma- 
deira em  achas  estão  tanto  externa  como  interna- 
mente recobertas  com  esteiras  e a cobertura  é de 
folhas  de  palmeira.  No  logar  das  janellas  suppri- 
mem-se  naturalmente  as  esteiras  de  revestimento 
substituindo  as  por  uma  unica,  que  fórma  como  que 
um  transparente. 

Posteriormente  dispozeram  se  as  varandas  co- 
bertas em  roda  das  paredes  externas  e deixaram- 
se  aberturas  entre  a parte  superior  das  paredes  e 
a cobertura  e nas  empenas  collocaram-se  esteiras 
moveis  para  augmentar  a ventilação. 

Durante  as  chuvas  é que  estes  abrigos  deixam 
a desejar  ; mas,  emquanto  duraram  os  trabalhos, 
nuuca  chuveu  em  Abu-Ail  e em  Djebel  Their  e 
apenas  uma  vez  em  Moka  e em  Zebayer. 

A embarcação  de  serviço  que  os  constructores 
adquiriram  media  8o  metros  de  comprimento,  com 
5™, oo  de  calado  á ré  e uma  capacidade  de  i2bo 
toneladas.  Substituiram-lhe  as  caldeiras  e accres- 
centaram-lhe  as  machinas,-  de  que  já  se  falou. 

No  convez,  dispozeram-se  as  peças  que  não  ca- 
biam no  porão,  os  guindastes,  as  barcaças,  a cha- 


I lupa  a vapor.  Numa  primeira  viagem  transportou? 
se  todo  o material  de  installação  dos  estaleiros, 
grande  parte  do  material  de  montagem,  a madei- 
ra para  as  pontes  de  serviço,  o material  transpor- 
tador, quer  aereo,  quer  Decauville,  a britadeira.  as 
lampadas  Wells,  para  illuminação  dos  serviços  de 
descarga  durante  a noite  ; mas,  em  compensação 
apenas  uma  torre  e o apparelho  illuminante  com- 
pleto. 

O pessoal  da  empreitada  compunha-se  de  um 
director  e o seu  secretario,  um  sub-director,  ^ope- 
rários franceses,  6 gregos  embarcados  em  Port- 
Said,  1 1 pedreiros  e capatazes  italianos  e 40  coo- 
lies  arabes,  embarcados  em  Suez  e dois  interpre- 
tes, que  deviam  ir  ter  ao  mar  Vermelho. 

Mais  tarde  augmentou  o pessoal  pelo  contracto 
de  42  operários  europeus  e 3:oi5  arabes  ou  indí- 
genas. 

O pessoal  do  vapor  compunha-se  de  ioofficiaes, 
incluindo  o médico  e o chefe  de  serviço  dos  vive- 
res, 12  marinheiros,  14  fogueiros,  12  creados,  qua- 
tro dos  quaes  haviam  de  ficar  em  cada  estalei- 
ro. 

De  passagem  em  Port-Said  contractaram-se  12 
fogueiros  arabes  e mais  tarde  20  marinheiros  ara- 
bes. 

Na  classificação  dos  trabalhos,  o sr.  engenheiro 
J.  Bénard  considera  primeiro  os  serviços  náuticos 
e em  seguida  os  dos  estaleiros. 

Nos  serviços  náuticos,  convem  observar  que  o 
vapor,  comprado  na  Europa,  desde  16  de  outubro 
de  1901  até  20  de  maio  de  1902,  em  que  esteve 
de  serviço  nos  estaleiros,  percorreu  obra  de  3236 
milhas,  transportou  umas  1800  toneladas  de  ma- 
terial, permaneceu  76  dias  nos  portos,  118  nos  es- 
taleiros e 23  no  mar. 

Precisando  de  reparação,  foi  alugado  um  vapor 
de  menor  capacidade,  o Sheikh  Berkhud , que  tra- 
balhou até  á conclusão  das  obras.  A equipagem  de 
esta  embarcação  compunha-se  de  2 officiaes  para 
o convez  e dois  para  a machina  e 28  marinheiros 
arabes  ou  indígenas.  Este  vapor  esteve  116  dias 
nos  estaleiros,  70  no  mar  e apenas  3i  nos  portos, 
porque  chegando,  em  geral,  a estes  de  manhã,  par- 
tia de  tarde,  depois  de  embarcar,  muitas  vezes, 
i5o  toneladas  de  material  durante  o dia.  De  25  de 
abril  até  29  de  novembro  de  1902,  esta  embarca- 
ção percorreu  12:353  milhas,  transportando  de  7 
a 8000  toneladas  de  materiaes,  alfaias,  viveres  etc., 
etc. 

As  installações  de  este  vapôr  deixavam  no  en- 
! tanto  a desejar  no  que  se  referia  ao  conforto,  sen- 
do preciso  passar  a maior  parte  do  tempo  no  con- 
vez. 

Em  cada  estaleiro  havia  sempre  necessidade  de 
desembarcar,  material,  viveres,  agua  ou  operários 
ou  proceder  ao  embarque  de  material,  que  assim 
passava  de  uns  estaleiros  para  outros  mais  atraza- 
dos,  ou  pedra  para  o pharol  da  Moka.  O que  mais 
custava  era  o abastecimento  de  agua  nos  estalei- 
ros em  que,  a despeito  da  sua  distribuição  em  ra- 
ções ao  pessoal,  attingia  um  dispêndio  mensal  de 
5o  metros  cúbicos. 

Alem  de  este  vapor,  tres  sambuks  serviam  res- 
pectivamente os  estaleiros  de  Zebeyer,  Djebel- 
Their,  communicando-os  com  Comaran,  pequena 
ilha  da  costa  da  Arabia,  ao  norte  de  Moka,  e o 
estaleiro,  de  Moka,  fazendo  viagens  até  Abu-Ail, 
para  trazer  pedra  para  Moka. 

Ainda  varias  fragatas  e sambuks  foram  precisas 
porqne  as  tres  embarcações  que  vieram  da  Euro- 
pa sossobraram,  assim  como  dois  outros  barcos. 

Nos  estaleiros  os  trabalhos  proseguiram-se  com 
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grande  actividade  como  se  póde  ver  pelas  seguiu- 
tes  datas. 

A chegada  a Zebayer  teve  logar  em  16  de  ou- 
tubro de  1901  e o pharol  concluído  em  18  de  ou- 
tubro do  anno  seguinte. 

A duração  dos  trabalhos  em  Djebel-Their  con- 
tou-se de  5 de  fevereiro  a 18  de  novembro  de 
1902  e em  Moka,  tendo  em  consideração  os  dias 
perdidos  desde  5 até  18  de  março,  em  que  não  foi 
possivcl,  ptimeiro  desembarcar  e depois  iniciar  os 
trabalhos,  duraram  elles  até  26  de  novembro  do 
anno  passado. 

Para  conseguir  este  resultado,  os  trabalhos  não 
se  interromperam  durante  o verão,  em  opposição 
ao  que  derermmara  a commissão  technica,  tanto 
para  não  dispersar  o pessoal,  que  muito  custara  a 
arranjar,  como  para  que  o material  de  serviço  não 
se  damnificasse. 

(Continua.) 


UM  PROBLEMA  HISTORICO 


Dois  architectos  francêses  os  srs.  N...  e 
F...,  discutindo  acerca  da  proveniência 
das  cantarias  do  Arco  de  Triumpho  da 
Estrella,  em  Paris  e não  podendo  chegara  accor- 
do.  tomaram  por  arbitro  o jornal  Le  Bâtiment, 
que  refere  a seguinte  anedocta  histórica  e que  in- 
teressará talvez  alguns  dos  nossos  leitores,  que 
acumulam  decumentos  acerca  de  Napoleão  I. 

«Não  foi  a pedra  de  Souppes,  diz  Le  Bâtiment , 
que  se  empregou  no  Arco  do  Triumpho  da  Es- 
trella, mas  a de  Chateau-Landon. 

Esta  preferencia  tem  até  uma  causa  pouco  co- 
nhecida e que  nos  parece  interessante  recordar. 

Sabe-se  que  Napoleão  I gostava  de  tratar  de 
assumptos  geralmente  alheios  aos  soberanos  e 
tampouco  gostava  de  que  o criticassem. 

Ora  os  habitantes  de  Chateau  Landon  tinham 
uma  reputação  perpetuada,  durante  muito  tempo, 
por  este  distico. 

P elite  ville  et  gr  and  renom 
Nul  riy  passe  sans  un  lardon  1 

Em  começo  de  1806  devia  Napoleão  passar  por 
Chateau  Landon. 

Saberia  elle  que  Henrique  IV  alí  permanecera 
e não  tinha  escapado  ao  remoque  dos  Juvenaes  da 
localidade  ? Estaria  informado  de  que  também  o 
não  poupariam  ? 

O certo  é que  engendrou  um  meio  engenhoso 
de  que  o não  troçassem.  Ordenou  a Raymond  e 
Chalgrin,  architectos  do  Arco  do  Triumpho,  cu- 
jo proiecto  acabara  de  approvar,  que  usassem  de 
pedra  de  Chateau-Landon  na  construcção  do 
monumento. 

E de  esta  mqneira  é que  a reputação  satírica 
dos  habitantes  de  aquella  localidade  se  transfor- 
mou numa  causa  de  grande  fortuna  das  suas  pe- 
dreiras». 

Se  não  ha  grande  valor  technico  para  nós,  na- 
quillo  que  acabamos  de  traduzir,  nem  por  isso 
vem  fóra  de  proposito  o cuidado  com  que  se  pro- 
cura saber  a origem  dos  materiaes  applicados  nos 
monumentos  históricos,  quando  se  trata  de  os 
restaurar,  como  o general  Mousinho  d Albuqner- 
que  aconselhou  entre  nós  que  se  praticasse. 

1 Pequena  cidade  e grande  nomeada. 

Ninguém  passa  por  ella  sem  um  remoque. 


OS  CAMINHOS  DE  EERRO  DO  MUNDO 


Segundo  o Archiv  fur  Eisenbahmvesen,  em  cuja 
auctoridade  se  apoia  o nosso  collega  hispa-  1 
nhol  Revista  de  Obras  Publicas,  o compri- 
mento total  ferro-viario,  pela  primeira  vez,  na  his-  <| 
toria  de  este  meio  de  locomoção,  excedeu  5oo:ooo 
milhas.  No  primeiro  anno  do  século  XX  attingiu  o J 
total  de  5o7:5 1 5 milhas. 

Na  Azia,  houve  em  seis  annos,  um  augmento  de 
5o  por  cento  porque  em  1901  contava  cerca  de 
42:000  milhas  de  via  ferrea,  em  logar  das  28:000 
que  tinha  em  1895. 

Nos  Estados  Ünidos  generalizou-se  de  tal  manei- 
ra este  systema  de  tracção  durante  os  annos  de  . 
1879  a 1887  que  essa  nação  reune  hoje  obra  de  ., 
3oo:ooo  milhas,  isto  é bastante  mais  do  que  a Eu-  |l 
ropa  e Azia  reunidas.  Os  caminhos  de  ferro  nor-  , 
te  americanos  dão  trabalho  a mais  de  um  milhão 
de  pessoas,  que  formam,  com  as  suas  familias,  8 
por  cento  da  população  do  país.  A totalidade  de  ; 
vencimentos  e jornaes  no  anno  findo  em  3o  de  ju-  j 
nho  de  1902  subiu  a 676.028:502  dollars,  que  re-  ti 
presentam  62,5  por  cento  das  despezas  de  expio-  ■ 
ração. 

A Europa  conta  180.708  milhas,  a África  14.180  1 
e a Australia  15.649.  A Azia  explora  41413  milhas  4 
e a America  do  Sul  26.654. 

Na  Europa  são  a Allemanha  e a Rússia  que  ^ 
construiram  maior  extensão  de  via  nas  últimos  an-  | 
nos.  A primeira  conta  um  pouco  mais  de  32:ooo  mi-  j 
lhas  e a segunda  um  pouco  menos  que  aquelle 
comprimento  de  caminho  de  ferro.  A Inglaterra  1 
tem  unicamente  22: 100  milhas  ; mas,  com  a índia, 
África,  Canadá  e Australia,  reune  perto  de  92:000 
milhas. 

O capital  gasto  em  emprezas  ferro-viarias  na 
Europa  sobe  a 20.246:000  duros.  Nos  Estados  Uni- 1 
dos,  as  vias  ferreas  representam  um  total  de 
12  134.182. 964  dollars. 

Em  todo  o mundo,  o capital  empregado  em  vias  ' 
ferreas  calcula-se  entre  37.000  e 40:000  milhões 
de  duros,  cuja  maior  parte  se  dispendeu  num  pe- 
ríodo de  setenta  e cinco  annos. 



EXPEDIENTE 

Tendo  alguns  dus  nossos  assignantes  mandado  I 
perguntar,  se  esta  administração  se  encarrega  de 
mandar  encadernar  os  volumes  publicados , respon- 
demos por  este  meio , que  nenhuma  duvida  temos 
nisso,  visto  termos  mandado  já  fa^el-o  para  ou- 
tros e 0 encadernador,  sr - Alfredo  David,  ter  fei- 
to capas  especiaes  para  A Construcção  Moderna. 

Os  srs.  assignantes,  terão  de  mandar  dizer  se 
querem  o /.°  e 2°  annos,  num  volume  e 0 3.°  nou- 
tro, ou  todos  num  volume.  O preço  da  encaderna- 
ção é de  800  réis  cada  volume. 


fèheatros  e Circos 

».  .liaria, —A  Dolores. 

II.  Amélia. — Magda. 

Trindade.- O gato  preto, 
fcymnasio.— Casados  solteiros. 

Príncipe  Real.-O  anjo  da  meia  noite. 

Colyseu  dos  Recreios.  — Companhia  equestre,  gym- 
nastica,  acrobatica,  cômica,  mimica  e musical. 
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Casa  do  ex.'"°  sr.  A.  Duarte 

EM  QUELUZ 

Ardiiterto,  sr.  Raul  Lioo 

Publicamos  hoje  um  projecto  mais  modesto, 
sem  deixar  de  ser  interessante  sob  o ponto 
de  vista  da  estylisação  tradicionalista,  porque 
nem  só  de  grandes  edifícios  se  devem  inserir  aqui 
os  desenhos. 

O projecto  que  hoje  damos  á estampa  é do  au- 
ctor  de  outros,  em  diversos  estylos,  bastante  im- 
portantes aqui  publicados,  o nosso  amigo  e distin- 
cto  architecto,  sr.  Raul  Lino. 


VIVENDA  HYGIENICA  1 

IX 

(Comluido  do  n.°  114) 

Para  esse  pessoal  subalterno  é indispensável 
a creação  de  uma  escola  de  peritos  hygie- 
nistas,  tão  necessários,  pelo  menos,  como 
os  chimicos,  os  agronomos,  os  auxiliares  de  obras 
públicas,  os  apparelhadores,  titulares  de  recente 
creação  e tantos  outros  destinados  a auxiliar  as 
pessoas  intelligentes  encarregadas  dos  grandes  tra- 
balhos de  construcção,  de  industria,  das  fainas 
agrícolas,  etc.  De  este  modo  e com  uma  escola 
prática  e theoria  a valer  obter-se-iam  benefícios 
para  a saude  e abrir-  se-ia  a muitos  jovens,  com  re- 
cursos escassos  e intelligencia  regular,  um  futuro 
senão  brilhante  pelo  menos  util  e capaz  de  pro- 
porcionar-lhes modo  de  vida.  Alguma  coisa  se  as- 
sentou nesse  sentido  recentemente,  mas  não  basta, 
sendo  preciso  não  limitar-se  a estudos  mais  ou 
menos  desalinhavados,  mas  que  correspondam  a 
um  plano  sério,  meditado,  de  instintos  objectivos, 
com  poucos  subjectivismos,  a que  tão  afeiçoados 
somos  nós  outros  os  hispanhoes,  com  escassos 
benefícios  para  o país. 

A maior  parte  das  nações  seguem  esta  linha  de 
proceder  e não  se  arrependem  com  ella. 

O instituto  sanitario  de  Londres,  de  que  tenho 
a honra  de  ser  membro  honorário  estrangeiro,  du- 
rante oito  ou  dez  annos  presidido  pelo  actual  rei 
Eduardo  VII,  que  antes  de  subirão  throno  paten- 
teou o seu  amor  pela  nossa  querida  hygiene,  coo- 
perando de  esta  maneira  na  formosa  regeneração 
sanitaria  da  Gran-Bretanha,  tem  como  um  dos  in- 
tuitos da  sua  fundação  a creação  de  inspectores, 
tanto  para  as  comprovações  de  nascimentos  e obi- 
tos  e para  a estatística  como  para  outras  investi- 
gações de  ordem  hygienica. 

Os  exames  verificam-se  semestralmente,  figuran- 
do esse  ensino  no  orçamento  de  receitas  e despe- 

1 Por  rquivoco,  saiu  no  nosso  ultimo  artigo,  que  era  a con- 
clusão do  mesmo,  quando  só  u’este  termina. 


zas  da  Associação,  cujos  balanços  versam  sobre 
milhares  de  libras  esterlinas  e os  discípulos,  quan- 
do de  posse  do  diploma,  constituem  com  os  en- 
genheiros sanitários  ingleses  uma  garantia  dos  pro- 
gressos hygienicos  de  aquelle  país,  que  tem  gasto 
a este  proposito  vários  milhares  de  milhões.  Há  tõ 
annos  orçavam  por  cerca  de  mil  milhões  de  pe- 
zetas  os  gastos  de  sanidade  dentro  de  Londres  e 
certamente  de  então  para  cá  ter-se-á  duplicado  ou 
pouco  menos  a referida  somma. 

Como  é que  havemos  de  pensar  em  reconstituir 
a quebrantada  saude  pública  dos  indivíduos  e col- 
lectividades  hispanholas  sem  pessoal  dirigente  e 
sem  grandes  sommas,  cujos  juros  directos  são  as 
vidas  salvas  e os  reditos  indirectos  os  que  repre- 
senta o valor  reduzido  a metallico  por  aquellas 

Nenhum  de  nós  considerará  supérfluas  a maio- 
ria das  aspirações  consignadas  nesta  conferencia 
de  exposição  do  thema  que  tendes  que  discutir, 
mas  se  aos  espíritos  malévolos  ou  aos  indifferen- 
tes  pelo  bem,  embora  activos  perennemente  na 
critica  para  com  todo  o progresso,  lhes  parece  que 
muito  se  pede  em  tudo  o que  fica  dito,  façam  des- 
contos mas  deem-nos  algumas  de  eflas  e assim 
penosa  mais  perseverantemente  iremos  subindo  a 
escada  que  nos  conduza  a um  parnazo  scientifico, 
donde  se  não  querem  baixar  espontaneamente  por 
meio  de  suplicas  as  muzas  da  hygiene  que  ahi  exis- 
tam fa-las-emos  descer  a este  malfadado  mundo 
com  ameaças,  algemadas  até  se  quizerdes  para  im- 
plantar os  benefícios  da  hygiene,  edifício  por  edi- 
fício lar  por  lar  e até  a inspirá-las  alma  por  alma 
para  tranquilidade  nossa  e sobre  tudo  para  con- 
solação e mais  duradora  existência  de  nossos  des- 
graçados semelhantes. 

Aspirações  geraes  e modernas  da  hygiene  no  que  se  refere 
a liabilações  temporariao  e permanentes 

I.  Deve  pedir-se  aos  poderes  públicos  uma  lei 
especial  de  hygiene,  independente  da  chamada  lei 
geral  de  sanidade,  que  estabeleça  os  limites  exigí- 
veis para  a edificação?  No  caso  affirmativo,  quaes 
são  as  bases  principaes  de  uma  lei  de  essa  natu- 
reza, especialmente  no  que  se  refere  á collocação 
de  habitações  ? 

II.  No  que  diz  respeito  a materiaes  de  construc- 
ção, convem  que  o estado  intervenha  quando  se 
supponha  que  não  correspondem  ás  exigências  da 
hygiene  ? 

III.  Do  mesmo  modo  que  se  pede  a planta  an- 
J tes  da  auctorizar  uma  edificação,  seria  opportuno 

um  estudo  prévio  da  natureza  do  terreno  para 
que  acompanhasse  aquella  a os  projectos  de  sa- 
neamento do  sub-solo,  caso  seja  preciso? 

IV.  Em  toda  a nova  rua,  a altura  dos  edifícios 
não  deverá  ultrapassar  a largura  de  metade  da  via 
publica.  Só  neste  caso  é que  se  consentirão  na 
parte  inferior  do  edifício  solhos  de  nivel  com  a ra- 
zante  da  fachada.  Será  recommendavel  que  os 
quarteirões  de  cazas  não  tenham  mais  que  200 
metros  na  sua  maior  dimensão,  a não  ser  que  a 
rua  parallela  nas  trazeiras  se  encontre  a menos  de 
100  metros  ou  que  existam  grandes  pateos  cen- 
traes  ? 

V.  Que  limites  de  cubicação  devem  ter  por  pes- 
soa os  locaes  segundo  os  usos  a que  se  destinam? 
Sendo  a ventilação  racional  uma  necessidade  pa- 
ra a vida  hygienica,  convem  exigi-la  em  todo  o 
edifício  para  collectividades  e aconselhá-la  nas  vi- 
vendas particulares  ? 

VI.  Seria  util  estabelecer  também  condições  le- 
gaes  no  que  respeita  a luz  da  habitação  ? 
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VII.  No  que  se  refere  a retretes  e latrinas  pare- 
cem ser  regras  imprescindíveis  estas:  iso'amento 
de  todo  o pantano,  sargenta,  descarga  de  aguas 
sujas,  etc.,  por  meio  de  syphão  obturador  e,  a ser 
possível,  nas  privadas,  duplo  fecho  automático  es- 
tabelecendo para  todas  uma  ventilação  que  dê  saí- 
da ao  ar  das  mesmas  por  meio  de  tubos,  cuja  aber- 
tura superior  se  eleve  a vários  metros  acima  dos 
telhados.  Nas  canalizações,  fossas  Mouras  e outros 
meios  para  descarga  dos  dejectos  humanos,  convi- 
rá que  o ar  mephitico  exalado  se  substitua  por 
outro  puro,  vindo  do  exterior.  Em  geral,  devem 
construir-se  as  retretas  em  tambores,  numa  extre- 
midade do  edifício  ou  em  pavilhões  isolados  nos 
edifícios  para  collectividades,  deixando  nelles  só 
alguma  no  interior,  inodora,  para  serviço  nocturno. 

VIII.  Convirá  que  se  obriguem  os  proprietários 
a que  tenham  agua  em  casa  ? 

IX.  O estabelecimento  de  banhos  públicos  gra- 
tuitos ou  a preços  reduzidíssimos  impõe  se,  ou  co- 
mo serviço  municipal  ou  por  subscripção  pública 
entre  os  cidadãos  de  boa  vontade  e amor  pela 
limpeza. 

X.  Só  excepcionalmente  é que  se  habitarão  as 
mansardas  c precedendo  para  isso  uma  declara- 
ção technica  do  que  teem  ar,  luz  sufficiente  e ne- 
nhuma humidade. 

XI.  Recommendar-se-á  que  não  estejam  sem  ven- 
tilação natural  ou  artificial  os  quartos  de  dormir. 

As  casas  de  estudo  ou  de  trabalho,  casas  de  jan- 
tar, etc,  disfructarão  da  communicação  directa  com 
o ar  exierior. 

XII.  Não  haverá  nem  quartos  de  dormir  nem  re- 
tretas nas  cosinhas. 

As  pias  ou  somidouros  terão  syphão  isolador 
da  corrente  da  canalização. 

XIII  As  regras  geraes  hygienicas  devem  extre- 
mar se  nas  casas  pobres,  que  em  menor  conta 
teem  os  perigos  para  a sua  saude  e a auctoridade 
deve  ser  inexorável  nas  chamadas  casas  de  dormi- 
da, por  antiphrase. 

XIV  Proíbir-se-á  rigorosamente  viver  ou  dormir 
em  subterrâneos  ou  lojas  e estimular-se  á a crea- 
ção  de  albergues  nocturnos  municipaes  ou  devi- 
dos á iniciativa  particular  e em  boas  condições. 

XV  A limpeza  periódica,  irmã  do  saneamento 
da  casa,  deverá  aconselhar-se  sempre  e impôr-se 
em  determinadas  circumstancias,  taes  como  morte, 
mudança,  enfermidade  infecciosa  de  algum  inqui- 
lino ou  epidemia  na  povoação. 

XVI  A guerra  contra  o pó,  companheira  da  lim- 
peza, deverá  figurar  entre  os  deveres  da  hygiene 
pública  municipal  porque,  com  isso,  muito  bene- 
ficiarão as  casas. 

XVII  Convirá  estabelecer  em  linhas  geraes  as 
exigências  hygienicas  dos  edifícios,  conforme  a sua 
applicação  especial  ao  ensino,  a correcção,  ao  ali- 
vio dos  males,  ao  albergue  de  collectividades  dif- 
ferentes  ou  ao  serviço  de  centros  para  trabalho  ? 

XVIII  A hygiene  pública  em  Hispanha  não  ap- 
plicará  os  seus  princípios  de  maneira  effectiva  em- 
quanto  não  contar  com  o pessoal  preciso,  verda- 
deiramente technico,  que  investigue  as  faltas  e de- 
lictos  contra  ella  e se  encarregue  da  suaimmedia- 
ta  correcção,  mais  ainda  do  que  com  leis  penaes, 
com  práticas  facultadas  ou  impostas  para  lhe  dar 
remedio.  E’  preciso  uma  escola  de  peritos  hygie- 
nistas  que,  mais  tarde  poderão  elevar  sc  á cathe- 
goria  de  engenheiros  de  esse  nome,  não  menos 
indispensáveis  do  que  os  outros  ramos  para  o fim 

ndicado.  De  este  modo  abrir-se-á  um  modesto 
iporvir  a muitos  jovens.de  condição  humilde,  com 
desejo  de  ganhar  a vida  honradamente. 


Os  médicos  só  podem  ter  a direcção  e alta  ins- 
pecção  da  salubridade  nacional.  A investigação  mi- 
nuciosa corresponde  ao  pessoal  subalterno.  De- 
mais o médico,  que  exerce  a sua  profissão,  a miú- 
do t^m  coibida  a sua  iniciativa  e só  se  lhe  pode 
exigir  a declaração  das  enfermidades  infecto  con- 
tagiosas a que  assista  e pedir  lhe,  demais,  que 
aconselhe  ao  cliente  a desinfecção  rigorosa  duran- 
te as  enfermidades  ou  acabadas  ellas. 


AS  CONSTRÜCÇÕES  DAS  «CARDAS  DAS  NUYENS* 
NA  AMR1CA  DO  NORTE 


(Continuado  do  n.°  114) 


Amais  grave  talvez  das  questões  que  se  apre- 
sentam na  construcção  das  grandes  moles 
americanas  é a das  fundações  porque  fazer 
aguentar  ao  terreno  o enorme  pezo  que  as  gran- 
des alturas  dos  edifícios  fazem  concentrar  na  sua 
base  não  é com  certeza  facil  empreendimento. 

Nem  as  qualidades  do  terreno  de  fundação  são 
sempre  as  mais  favoráveis.  Em  New-York,  por 
exemplo  bem  se  desceu  nalguns  pontos  á profundi 
dade  de  20  a 24  metros  encontrando-se  um  bom 
conglomeiado  compacto  de  argilla  e seixos,  cha- 
mado hard  pau,  nalguns  outros,  rochas  também, 
mas  muitas  vezes  o subsolo  é todo  completamente 
constituído  por  areia  fina  a que  não  se  pode  fazer 
aguentar  maior  pressão  do  que  3 a 3kg,5o  por 
centímetro  quadrado.  Em  Chicago  o terreno,  mais 
usual  de  fundação  é uma  argilla  azulada  com  3 a 
4 metros  de  profundidade,  que  se  pode  sobrecar- 
regar rasoavelmente  com  i,5  a 2 kilos  por  centí- 
metro. 

Um  estrato  mais  compacto  de  terreno  argiloso 
encontra-se  muitas  vezes  a uma  profundidade  de 
i5  a 18  metros,  alem  da  do  estracto  de  argila  azul. 

Comprehendcr-se  ainda  que  difficuldades  exis- 
tem para  attingir  estas  camadas  de  tal  maneira 
profundas  Muito  maiores  que  as  difficuldades  di- 
rectas existem  as  indirectas  devidas  aos  casos, que 
occorrem  quase  sempre,  na  abertura  de  fundos  ca- 
voucos, ás  ruas  debaixo  das  quaes  é muitas  vezes 
necessário  passar  em  galeria  para  construir  as  fun- 
dações e as  plataformas  da  area  e das  disposições 
exigidas. 

Offereceu-se  exemplo  na  construcção  do  Stan- 
dard Oil  Company  Building , em  New-York,  du- 
rante cujas  fundações  foi  preciso  sustentar  uma 
parede  mestra  de  um  edifício  adjacente.  Para  tal 
efíeito  foi  atravessada  a base  do  citado  muro  por 
uma  serie  de  furos,  em  que  se  collocaram  robus- 
tos vigamentos  de  ferro. 

Os  apoios  de  semelhantes  vigas  do  lado  do  edi- 
fício existente  obtiveram-se  mediante  vigas  de  ma- 
deira horisontaes  e verticaes  collocadas  no  subter- 
râneo {caves,  cantine ) e convenientemente  ligadas 
com  as  goutras  paredes  do  lado  do  edifício  em 
construcção  mediante  estacaria  cravada  até  ao  ter- 
reno solido,  collocadas  de  maneira  que  se  não  en- 
contrassem com  os  novos  alicerces  e não  embara- 
çassem demasiadamente  a execução. 

De  esta  maneira,  durante  a construcção,  a pare- 
de confinante  tinha  um  apoio  temporário  que  po- 
dia desapparecer  em  seguida,  retirando  o vigamen- 
to de  ferro. 

Este  processo  dos  apoios  provisorios  não  deu 
todavia  bons  resultados  por  toda  a parte. 

Succedeu  muitas  vezes  com  effeito  que  o recal- 
que do  solo  se  deu  em  epoca  posterior  á da  edifi- 
cação da  nova  fábrica,  produzindo  sentimento  nos 
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A ACADEMIA 


Estatua  decorativa  do  monumento 
a Souza  Slartins 


Agora  que  está  concluidá  a fundição  da  esta- 
tua de  Souza  Martins,  que  no  principio  do 
proximo  anno,  veremos  erigir  no  local  on- 
de se  collocou  outra  que  a justa  critica  fez  derruir, 
é occasião  de  fallarmos  da  estatua  decorativa  do 


Não  devemos  fechar  estas  linhas  sem  novamen 
te  fazer  noter  quanto  tem  sido  incansável  a com- 
missão,  á frente  do  qual  se  acha  o nosso  prezado 
amigo,  sr.  Casimiro  José  de  Lima,  seu  presidente 
e um  dos  maiores  amigos  do  illustre  extincto  cu- 
ja memória  se  pretende  perpetuar  no  bronze  e no 
mármore,  em  frente  da  nova  escola  medica,  visto 
que  em  frente  da  escola  velha  de  que  elle  foi  o 
principal  ornamento  não  seria  possível  fazer-se, 
mesmo  porque  o camartello  demolidor  terá  de  a 
destruir  em  não  muito  longo  praso. 

Pena  é que  ao  inaugurar-se  a estatua  não  este- 
ja inaugurada  a nova  Escola  Medica  que,  ha  qua- 
torze para  quinze  annos  está  em  construcção,  com 
repetidas  paralysações  por  falta  de  verba  quando 
nunca  falta  para  tanta  coisa  inútil. 


alicerces  da  parede  adjacente,  resultando  de  isso 
damnos  no  prédio,  dos  quaes  recáe  a responsabi- 
lidade, segundo  as  leis  americanas,  mais  rigorosas 
ainda  do  que  as  nossas,  sobre  o proprietário  do 
novo  edifício.  Actualmeute  portanto  julga-se  pre- 
ferível assegurar  o reforço  permanente  na  parede, 
visinha  e isto  por  vários  meios,  um  dos  quaes, 
muito  interessante,  se  usou  no  Western  Union  buil- 
ding. 

Na  base  da  parede,  abre-se  uma  excavação  em 
fórma  de  T.  Na  sua  haste  horisontal,  com  cerca 
de  2 metros  de  comprimento,  introduz-se  um  par 
de  grossas  vigas  de  ie  calcam-se  bem  ali  median- 
te cunhas. 

Na  haste  vertical  da  abertura,  que  se 
fez  habitualmente  em  3 metros  de  com- 
primento approximadamente,  colloca-se 
um  forte  tubo  de  ferro  fundido  com  25 
centímetros  de  diâmetro  e i"',5o  de  com- 
primento que  se  crava  e se  enterra  no 
terreno  mediante  um  bate  estacas,  que  se 
colloca  entre  a cabeça  da  columnna  e as 
vigas  de  I já  superiormente  collocadas 
contra  que  se  apoia  o bate  estacas  e de 
esta  maneira  consegue-se  cravar  o tubo 
sem  que  a sua  cabeça  se  encontre  perto 
do  ponto  inferior  da  fundação  do  muro  a 
reforçar.  Colloca  se  um  segundo  elemento 
de  tubagem,  sobre  o primeiro,  seguran- 
do-o com  um  annel  e de  novo  se  começa 
a manobra  do  bate-estacas  cravando  os 
dois  tubos. 

Depois,  repetindo  o processo  e accres- 
centando  ainda  mediante  jactos  da  agua 
a excavação,  consegue-se,  que  o primeiro 
tubo  encontre  a camada  de  terreno  com- 
pacto. Enche-se  então  com  beton  a tuba- 
gem que  fica  de  este  modo  como  uma 
forte  estaca  de  suporte,  sobre  cuja  cabe- 
ça se  colloca  outro  par  de  vigas  em  I 
horisontalmente,  ligando-o  com  as  que  já 
existem  e que  assim  dão  apoio  solido  á 
secção  do  terreno  subjacente  da  parede. 

Na  construcção  do  Western  Union  Buil 
ding  foram  9 os  tubos  que  assim  se  dis- 
pozeram  para  aguentar  o muro  adjacente, 
que  tinha  17™, 4 de  comprimento. 

O processo  teve  numorosissimas  appli- 
cações  posteriores  mas  augmentou  se  nel 
las  bastante  o diâmetro  das  tubagens,  que 
eram  insufficientes  na  fórma  e dimensões 
adoptadas  no  Western  Union  Building , 
insufficientes  especialmente  porque  não 
conseguiam  remover  os  obstáculos  taes 
como  pedras  e outros  mais  que  se  encon- 
travam no  sub-solo. 

Os  tubos  construiram-se  para  maior  diâmetro 
de  70  a 85  centímetros,  e mais  robustos,  com  3 a 
4 miilimetros  de  espessura  e muitas  vezes  se  usou 
de  bombas  de  ar  para  auxiliar  a cravação. 


(Continua.) 


monumento,  também  devida  ao  distincto  esculptor 
e nosso  amigo,  sr.  Costa  Motta. 

Já  nos  nossos  n.°  67,  do  3.°  anno,  e 90,  do  4.0 
fallámos  d este  monumento,  publicando  no  pri- 
meiro d'esses  numeros  uma  bella  photogravura  da 
estatua,  e no  segundo  a reproducção  da  maquelte. 
do  monumento  completo,  com  a estatua  de  Souza 
Martins  e a estatua  decorativa,  não  se  podendo 
porém,  apreciar  esta  ultima  pela  extrema  redução 
ern  que  ficou. 

Por  isso  completamos  hoje  a publicação  d'esta 
importante  obra  de  arte,  de  preito  e homenagem 
ao  grande  professor  que  se  chamou  Souza  Martins. 
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PHAROES  DO  SUL  DO  MAR  VERMELHO 

(Continuado  do  n.°  114) 

Um  mês  apenas  de  interrupção  no  serviço, 
depois  da  conclusão  das  obras  já  deu  lo- 
gar, a despeito  de  todo  o cuidado,  á ru- 
ptura de  cabos  c de  madeiras  quando  se  quiz  tor- 
nar a empregar  o caminho  de  ferro  aereo. 

Alguns  dias  de  interrupção  dos  serviços  houve 
no  entanto  em  julho,  agosto  e setembro,  em  que 
a temperatura  subiu  tanto  que  nem  os  proprios 
arabes  eram  capazes  de  caminhar  na  areia  ou  pe- 
las rochas.  De  abril  até  ao  fim  de  maio  manteve- 
se  a temperatura  nuns  3o  graus;  do  fim  de  maio 
ao  de  junho,  a 36;  em  junho,  agosto  e setembro, 
abaixo  de  3g,  attingindo  49  no  convez  do  navio 
debaixo  de  tríplice  abrigo  Demais  esta  tempera 
tura,  é tanto  mais  encommoda  quando  é certo 
que  nem  sequer  de  noite  desce. 

Passando  ao  exame  dos  trabalhos  em  cada  es- 
taleiro, verifica-se  que,  em  Zebayer,  ficou  o pha- 
rol  no  local  designado  pela  commissão,  mas  o lo- 
cal do  desembarque,  previsto  a sud  oeste,  teve  de 
effectuar-se  a sueste  da  ilha,  onde  se  estabeleceu 
a ponte-caes  á custa  de  grandes  trabalhos  por  par- 
te dos  carpinteiros  gregos  que  passaram  muitos 
dias  na  agua. 

Começada  em  17  terminava  esta  ponte  em  25 
de  outubro;  mas  como  o local  estava  longe  de  sa- 
tisfazer, mórmente  quando  crescia  o mar  do  sul, 
quebrando  se  as  amarrações  dos  barcos,  fez-se 
uma  segunda  ponte  mais  ao  norte,  acostavel  para 
os  sanibucks  Por  haver  pouco  fundo,  ainda  se  fez 
terceira  ponte  mais  ao  norte  ; mas,  logo  que  se 
concluiu,  destruiu  a um  temporal  do  norte,  o unico 
que  houve  nesse  inverno. 

Grandes  foram  também  as  difficuldades  de  cons- 
trucção  do  caminho  de  ferro  aereo,  mas  o mais 
perigoso  eram  as  operações  de  carga  e descarga, 
em  que  a chalupa  trazia  a reboque,  até  25o  me- 
tros da  terra,  as  fragatas,  que  se  alavam  para  ter- 
ra por  meio  de  cabos,  que  muitas  vezes  se  enras- 
cavam nos  rochedos  e noutras  rebentavam. 

A chegada  das  fragatas  á ponte-caes  dava  sem- 
pre logar  a perigos  nas  amarrações,  que  deviam 
ser  feitas  solidamente,  á proa  e á ré,  para  evitar 
que  as  embarcações  rebentassem  de  encontro  aos 
rochedos  ou  á ponte 

Os  reservatórios  para  agua  nesta  ilha  tinham  a 
capacidade  de  48  metros  cúbicos. 

O pharol  de  Abu-Ail  foi  constr.ddo  no  cume 
de  esta  ilha,  onde  a commissão  não  poderá  de- 
sembarcar ; mas,  para  lá  chegar,  foi  preciso  ir  de 
gatas. 

Aqui  o local  de  embarque,  o dos  ariches , que 
os  arabes  primeiro  tinham  construído  em  sitio 
abrangido  pelas  praimares,  o do  pharol  e o do 
caminho  de  serviço,  tudo  teve  que  ser  feito  a fogo. 

A despeito  de  se  terem  feito  voar  uns  6 a 8000 
metros  cúbicos  de  rochas,  para  se  ter  um  terraço 
de  400  metros  quadrados,  necessário  para  os  alo- 
jamentos dos  pharoleiros,  do  lado  do  sul,  foi  pre- 
ciso construir  um  muro  de  suporte  com  6 metros 
de  altura  nalguns  sitios. 

Foi  de  esta  ilha  que  saiu  a pedra  para  o pha- 
rol de  Moka  e toda  a areia  que  nella  havia  foi  em- 
pregada nas  alvenarias  a construir  ; depois  da  con- 
clusão dos  trabalhos,  diz  o sr.  J.  Bénard,  a custo 
ficaria  um  metro  cubico  de  ella  na  ilha. 

Duraram  os  trabalhos  9 meses  e 23  dias  a con- 
tar da  data  da  chegada  á ilha  e nelles  se  empre- 
garam cerca  de  120  arabes  e 12  europeus. 


Em  Djebel-Their,  as  primeiras  difficuldades  pro- 
vieram da  boia  de  amarração,  cujo  ferro,  só  de- 
pois de  varias  tentativas, unhou  sufficientemente  pa- 
ra se  conservar  durante  todo  o tempo  dos  traba- 
lhos. Uma  tempestade,  que  sobreveio  posterior 
mente,  arrancou-o  do  seu  logar,  em  dezembro  do 
anno  pacsado. 

Uma  pequena  angra  natural  deu  logar  a que  se 
pozesse  de  parte  o local  escolhido  pela  commis- 
são para  o desembarque. 

A linha  Decauville  estabeleceu-se  o mais  eco- 
nomicamente possível,  embora  os  ásperos  decli- 
ves, que  se  lhe  deram, tornasse  os  transportes  cus- 
tosos e trabalhosos. 

Não  se  recorreu  aqui  ao  caminho  aereo  de  du- 
pla via  que  dera  maus  resultados  em  Zebayer, 
quando  sopravam  fortes  ventanias. 

Em  redor  do  pharol  encontrou-se  boa  pedra, 
areia  e pozzolana  excellente.  A\beira  mar  havia  a 
areia  branca  para  rebocos. 

Os  transportes  no  entanto  foram  caríssimos;  por- 
que, durante  a estação  em  que  predomina  o ven- 
to norte,  tinham  que  fazer  se  descargas  do  lado 
do  sul  da  ilha  e,  por  não  haver  já  Decauville,  re- 
corria se  a burros  e mulas.  Como  exemplo,  o li- 
tro de  agua  do  mar  ficava  no  local  do  pharol  a 20 
ou  a 25  centésimos,  já  por  causa  da  accidenta- 
ção  do  perfil  da  linha  já  pela  preguiça  dos  arabes. 

Nesta  ilha  duraram  os  trabalhos  nove  mêses  e 
dez  dias,  com  uma  média  de  i5o  operários  ara- 
bes e i5  europeus. 

Em  Moka,  o estado  do  mar  é que  sempre  pre- 
judicou as  operações  de  carga  e descarga  e por 
consequência  o andamento  dos  trabalhos  e ainda 
as  desordens  provocadas  pelos  operários  arabes, 
que  mais  de  uma  vez  foram  para  o cadeia,  por 
ordem  do  governador. 

Embora  chegasse  em  4 de  março  o vapor  a 
Moka,  só  em  6 de  abril  seguinte  é que  se  proce- 
deu ao  desembarque  do  primeiro  material. 

Os  lanchões  carregados  ficavam  no  entanto  tão 
longe  da  terra,  que  os  arabes  entravam  na  agua, 
descarregavam  as  peças  leves  e,  á medida  que  o 
lanchão,  se  aliviava,  approximava-se  da  terra. 

Começou  se  em  10  de  abril  a cravação  da  es- 
tacaria da  ponte  de  serviço.  Mais  de  uma  vez  a 
barcaça  do  bate-estacas  se  desamarrou  de  ma- 
neira que  era  preciso  trabalhar  tanto  de  dia  como 
de  noite.  Em  25  de  abril  estava  concluído  este 
trabalho  á custa  de  grandes  esforços,  bastando, 
como  exemplo,  referir  que  a agua  doce  vinha  de 
6 kilometros  de  distancia,  a dorso  de  camello  até 
á cidade  e de  ahi  em  pirogas  até  ao  estaleiro. 

A montagem  da  torre  fazia-se  sem  andaime, 
servindo  para  a elevação  das  peças  uma  armação 
fixada  na  escadaria  e contraventada,  por  meio  de 
espias  de  ferro,  no  cylindro  da  mesma  torre. 
Umas  taboas  nos  solhos  de  contraventamento  bas- 
tavam para  que  os  operários  trabalhassem  com 
segurança. 

Oito  mêses  e dez  dias  depois  do  desembarque 
no  estaleiro,  estava  concluído  este  pharol,  convin- 
do deduzir  cerca  de  um  mês  em  que  se  não  pôde 
fazer  trabalho  algum. 

Neste  estaleiro  trabalharam  por  veses  até  25o 
arabes  e 20  europeus,  devendo  notar-se  que  era 
em  Moka  que  estavam  as  officinas  de  reparação 
do  material,  das  embarcações,  os  depositos,  as 
machinas  auxiliares  e a enfermaria. 

No  dia  2 de  novembro  procedia-se  á experien- 
cia  dos  pharoes  e em  10  eram  elles  recebidos  pe- 
lo governo  ottomano,  apagando-se  em  seguida  até 
que  se  recebessem  instrucções,  por  isso  que,  se- 
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gundo  o contracto,  só  em  1906  é que  deviam  ac- 
cender  se  aqucllas  luzes,  concluindo-se  portanto 
os  trabalhos  dois  annos  antes  do  prazo  fixado. 

O custeio  de  estes  pharoes  deve  ficar  caríssimo 
porque  na  localidade  não  ha  recurso  algum,  nem 
iias  suas  proximidades  e o pharol  mais  afastado 
está  a 26  horas  de  viagem  de  Perim  e a 40  horas 
de  Adem. 

Resumindo  os  trabalhos,  diz  o sr.  engenheiro  J. 
Bénard,  que  as  embarcações  transportaram  mais 
de  toooo  toneladas.  Nos  estaleiros,  alem  da  mon- 
tagem das  torres  metallicas,  arrancaram- se  mais 
de  14600  metros  cúbicos  de  pedra,  construiram- 
se  5760  metros  cúbicos  de  alvenarias  de  cal  ou  de 
cimento,  em  que  se  gastaram  io5o  toneladas  de 
cal  e 3oo  toneladas  de  cimento,  edificaram-se 
C072  metros  cúbicos  de  alvenaria  de  pedra  secca. 

(Coniin  ir.) 


CONSTRUCÇÕES  HOSPITALARES 

O Journal  officiel  dela  Republique  Française 
de  8 de  julho  passado  publicou  um  rela- 
tório do  inspector  geral  dos  serviços  ad- 
ministrativos, sr.  Ogier,  em  que  reserva  um  capi- 
tulo especial  para  as  construcções  hospitalares,  tra- 
çando prescripções  geraes  cujo  conhecimento  nos 
parece  opportuno. 

Traduzimos  pois  esta  parte  do  relatorio,  que  é 
a unica  susceptível  de  interessar  os  leitores  da 
Construcção  Moderna. 

No  relatorio  de  27  de  maio  de  1902  observa- 
va-se que  na  generalidade,  vão  melhorando  os 
locaes  hospitalares.  E no  entanto  lamentável  que, 
em  muitos  casos,  as  construcções  e novac  instai 
lações  estejam  longe  de  apresentar  as  garantias 
de  hygiene  hospitalar  desejáveis,  e pedia-se  nelle 
que  a fiscalização  dos  planos  de  construcções  e 
installações  projectadas  para  os  hospitaes  se  exer- 
citasse com  o máximo  rigor. 

Entendeu  a inspecção  geral  que  ha  conveniên- 
cia na  exposição  resumida  de  esta  matéria,  para 
facilitar  ás  commissões  administrativas  e aos  ar- 
chitectos,  a quem  ellas  encarregam  dos  seus  tra- 
balhos, a elaboração  de  projectos,  que  tenham  em 
vista  as  necessidades  da  hygiene  hospitalar. 

As  seguintes  prescripções  constituem  a este  res- 
peito não  regras  immutaveis,  mas  a indicação  do 
minimo  de  garantias  que  se  tem  o direito  de  exi- 
gir actualmente  nas  construcções  hospitalares ; 
j isto  é que,  se  póde  variar  a disposição  geral  dos 
1 locaes,  conforme  a importância  ou  destino  especial 
do  estabelecimento  ou  segundo  a configuração  do 
! terreno,  é indispensável,  no  entanto,  que  na  cons- 
1 trucção  dos  edificios,  na  disposição  dos  serviços  se 
tenham  em  conta  as  disposições  formuladas. 

Rcgi-a*  roinmiMiN  a IoiIon 

os  estabelecimentos  hospitalares 

ESCOLHA.  DO  TERRENO 

_i.°  As  construcções  hospitalares  não  se  edifica- 
j rão  a não  ser  em  locaes  que  offereçam  garantias 
, desejáveis  de  salubridades  e de  solidez. 

2.u  Salubridade  do  terreno.  Solo  não  proveniente 
de  aterro,  collocação  livre  e espaçosa,  afastado 
das  habitações,  dos  pantanos,  nas  planuras  húmi- 
das, das  fossas,  onde  permaneça  agua  e dos  rega- 
tos cujo  caudal  sensivelmente  diminua  durante  a 
estiagem. 

Evitar  os  fundões  assim  como  o cume  das  col- 
linas.  Ter  em  vista  o efifeito  dos  ventos  reinantes 


na  localidade  tanto  para  a epoca  do  local  como 
para  a orientação  a dar  aos  edificios. 

3.°  Solide ç do  terreno.  Antes  de  o adquirir  pro- 
ceder a sondagens  sufficientemente  repetidas  e 
distanciadas  umas  das  outras. 

4 0 O terreno  deve  ser  de  facil  accesso  e seguro, 
afastado  de  todo  o estabelecimento  ruidoso,  insa- 
lubre ou  perigoso,  a 3oo  metros  pelo  menos  de 
distancia  do  cemiterio.  Evitar-se-á  a visinhança  de 
quartéis  e de  escolas. 

6.°  Os  estabelecimentos  hospitalares  devem  ins- 
tallar-se  de  preferencia  longe  de  aglomerações. 
Quando  se  tratar  de  uma  reconstrucção  total, 
examinar-se-á  se  a venda  do  estabelecimento  an- 
tigo não  daria  logar  á diminuição,  em  larga  esca- 
la, dos  gastos  de  reedificação  fóra  do  centro  da 
cidade  Não  se  reedificará  no  mesmo  sitio  senão 
quando  houver  manifesta  impossibilidade  de  pro- 
ceder de  outro  modo.  Em  todo  o caso,  o estabe- 
lecimento situado  numa  aglomeração  deverá,  tanto 
quanto  possível,  ficar  circuitado  por  vias  públicas 

6 ° A extensão  superficial  dos  terrenos  avaliar- 
se-á  a rasão  de  5o  metros  pelo  menos  para  cada 
leito  de  enfermo  Ter  se-ão  em  vista  no  calculo 
os  futuros  accrescentamentos  do  edtficio. 

7.0  Antes  de  se  fixar  aescolha  do  1 ocal,  importa 
verificar  se  o estabelecimento  será  dotado  de  agua 
bastante  para  as  necessidades  da  alimentação  e 
limpeza. 

8.°  A agua  de  alimentação  deverá  ser  prév  a- 
mente  analyzada  e reconhecida  como  potável.  Pro  - 
jectar  se-ão  disposições  que  a resguardem  de  to- 
das as  causas  ulteriores  de  inquinação. 

9.0  Se  a agua  fôr  conduzida  em  pressão  insuf- 
ficiente  ou  se  fôr  captada  no  proprio  local,  deve 
contar-se  com  os  meios  mecânicos  para  a elevar 
ao  nivel  dos  andares. 

10. 0 Também  importa  previamente  contar  com 
a maneira  como  se  ha  de  effectuar  a exaustão  das 
latrinas,  assim  como  a evacuação  das  aguas  de 
cosinha  e da  lavandaria.  Se  não  fôr  possivel  evi- 
tar as  fossas  e os  poços,  é indispensável  que  se- 
jam impermeáveis  e,  em  todos  os  casos,  afasta- 
dos o mais  possivel  das  cisternas  e poços  de  agua. 


Exposição  universal  de  Liége  em  1905 


Annuncia-se  que  em  1905  terá  logar  uma  ex- 
posição universal  em  Lic'ge,  devida  a ini- 
ciativa particular,  sob  o alto  patrocínio  do 
rei  da  Bélgica.  Comprehenderá  as  secções  artísti- 
ca, scientifica,  industrial,  commercial  e colonial. 

O principio  da  divisão  por  secções  nacionaes, 
combinado  com  um  systema  de  classificação  ge- 
ral, foi  adoptado  desde  já.  Esta  exposição  durará 
seis  meses.  O jury  internacional  já  está  nomeado 
por  intervenção  do  governo. 

A commissão  executiva  trata  actualmente  de  fi- 
xar o regulamento  geral,  o systema  de  classifica- 
ção dos  produetos  e as  condições  de  admissão. 


EXPEDIENTE 

Aos  srs.  assignantes  que  desejam  os  seus  volumes  encader- 
nados com  capas  especaes,  feitas  pelo  encadernador,  sr.  Al- 
fredo David,  rogamos-lhe  a fineza  de  enviarem  directamente 
os  ditos  volumes  para  as  officinas  de  encadernação,  largo  de 
S.  Carlos,  Lisboa,  porticipando  para  esta  redacção  a alludida 
remessa. 

Aproveitamos  a occasiào  para  testemunhar  publicamente 
ao  habil  encadernador  0 nosso  agradecimento  pela  fórma  co- 
mo se  tem  desempenhado  da  incubencia,  nada  deixando  a de- 
sejar, sendo  as  capas  da  Construcção  Moderna,  um  modelo  de 
elegancia  e bo  n gosto,  não  excluindo  mesmo  0 luxo. 
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Regulamento  de  salubridade  das  edificações 
urbanas 

(Concluído  do  n.°  114) 

1'rinooN  e oulroN  escoadouros* 

Alt.  44.°  As  bacias  dos  orinoes  de>em  ser  de  grés  cerâmico 
vidrado  ou  fíe  ealeareo  rijo  c as  paredes  e cantos  onde  as- 
sentarem devem  ser  revest  das  de  ladrilho  cerâmico  vidrado, 
assente  e ligado  a cimento,  desde  0 chão  até  lm,20  de  altura 
e com  largura  tal  que  ultrapasse  pelo  menos  um  ladrilho  de 
cada  lado  a largura  do  urinol. 

§ unico.  Nos  urinoes  múltiplos  sem  bacia,  os  fundos  e di 
visorias  podem  ser  de  ardósia  bem  lisa,  ou  de  pedra  rija, mas 
estas  devem  ser  levantadas  do  pavimento  e separadas  das  pa- 
redes para  facilitar  as  lavagens. 

Art.  45.°  Os  urinoes  devem  ser  abastecidos  com  agua  bas- 
tante para  estabelecer  corrente  continua  ou  para  fazer  des- 
cargas de  lavar,  depois  de  cada  urinação;  a sua  vasào  deve 
etfectuar-se  aos  tubos  de  matéria  impermeável,  ligados  por 
meio  de  sifòes  aos  tubos  de  queda  ou  aos  esgotos. 

| l.°  Quando  houver  uma  fileira  de  urinoes,  deve  .11  todos 
escoar  n’uma  caleira  ou  num  tubo  de  substancia  impermeá- 
vel de  66  millienetros,  que,  por  meio  de  sifão  communique  com 
a canalização  de  despejos. 

§ 2.°  As  disposições  relativas  ao  abastecimento  de  agua  são 
dispensadas  quando,  em  vez  do  sy.-tema  usual,  se  empregar 
o systema  de  oleo  ou  outro  que  hygienicamente  preencha  0 
mesmo  fim. 

Art.  46."  Convirá  collocar  no  pavimento  dos  urin  es  gra- 
des de  ferro,  tendo  por  baixo  depositos  de  agua,  e sendo  le- 
vantadas um  pouco,  em  fórma  de  degrau;  mas,  em  todo  o ca- 
so, o pavimento  tem  de  ser  impermeável  na  superfície  minima 
de  1 metro  quadiado  para  os  urinoes  únicos  e na  largura  mi- 
nima de  lm,20  e comprimento  mmimo  que  exceda  0m,50  de 
cada  lado  nos  urinoes  múltiplos  em  linha. 

Art.  47.°  Todos  os  orifícios  destinados  a escoadouros  col- 
locados  nas  cavallariças,  pateos,  saguões  ou  n’outro  qualquer 
logar  do  prédio  e suas  dependencias,  devem  ser  separados  dos 
canos  de  esgoto  ou  dos  reservatórios  para  onde  despejarem, 
por  meio  de  sifões. 

Todas  as  pias  e latrinas  ou  outros  depositos  que  recebam 
liquidos  impuros  serão  ligadas  aos  tubos  de  queda  por  meio 
de  si  ões. 

Fossas 

Art.  48.°  Quando  na  povoação  não  houver  canos  de  esgoto, 
nem  outro  systema  adoptudo  de  remoção  de  immundicies,  se- 
rão os  despejos  recolhidos  em  fossas  fixas,  sempre  condemna- 
das  pela  bygiene  e só  acceitaveis  por  falta  de  outros  recur- 
sos. 

Art.  49.°  As  fossas  fixas  devem  obedecer  ás  seguintes  con- 
dições: 

1. a  Serem  construidas,  sempre  que  fôr  possível,  fora  do  pré- 
dio, em  algum  pateo  ou  quintal  e em  local  onde  não  possam 
prejudicar  qualquer  fonte,  deposito  de  agua  potável  ou  cor- 
rente de  agua  destinada  ao  consumo  ou  de  agua  mimro-me- 
dicinal  em  exploração; 

2. “  Terem  os  seus  muros  proprios  e independentes  das  pa- 
redes que  servirem  de  alicerce  aos  edifícios  de  habitação  e 
separadas  d’ellas  por  um  intervallo  não  inferior  a 0m,10; 

d.»  Serem  sempre  collocadas  de  modo  que  não  possam  pre- 
judicar os  vizinhos  nem  causar  damno  á saude  publica; 

4.a  Terem,  quando  construidas  no  iuterior  das  casas,  acol- 
locação  que  mais  as  afiaste  dos  compartimentos  previstamen- 
te destinados  a quartos  de  dormir,  de  modo  que  não  fiquem 
ao  lado,  nem  por  baixo  d’elles,  devendo  o local  escolhido  ter 
janellas  ou  aberturas  que  as  ponham  em  contacto  com  o ar 
exterior; 

5*  Terem,  como  condição  indispensável,  perfeita  impermea- 
bilidade, para  0 que  setão  construidas  com  o maior  esmero; 
com  fundações  firmes  e assentes  em  terreno  solido,  com  ex- 
cellente  material  de  alvenaria,  boa  argamassa,  completo  e 
total  reboco  de  cimento,  de  modo  que  não  fiquem  fendas  que 
possam  dar  logar  a infiltrações,  com  os  ângulos  arredondados, 
o fundo  concavo  e a espessura  dos  muros  lateraes  não  infe- 
rior a 0m,28 

Alt,  50.°  Serão  enterradas  e cobertas  com  abobada,  tendo 
uma  abertura  tapada  por  qualquer  meio  que  a feche  hermeti- 
camente, ou  por  Urna  lage  coberta  com  uma  camada  de  terra 
de  Cm,50  de  altura,  a qual  só  poderá  ser  retirada,  quando  te- 
nha de  proceder  se  á limpeza,  mas  quando  forem  construidas 
dentro  das  casas  ou  contiguas  a ellas,  serão  sempre  munidas 
com  um  respiradouro  ou  tubo  de  ventilação,  com  diâmetro  não 
inferior  a 0m,10,  que  se  eleve  até  á parte  superior  do  prédio, 
terminando  superiormen'e  por  um  apparelho  de  ventilação 
spropi  iado.  A sua  ligação  com  os  tubos  de  queda  deve  ser 
feita  com  0 maior  cuidado  para  impedir  que  os  gazes  desen- 
volvidos nas  fossas  possam  atravessál-a  e entpfir  nos  tubos  de 
queda.  ' 

Art.  51.°  Não  poderá  fazer-se  us>  d’ellas  emquanto  não  es- 


teja completo  0 recalque  das  alvenarias  e reparadas  tedas  as 
fendas  que  porventura  sc  manifestarem. 

Art.  52.°  Quando  forem  construídos  canos  de  esgoto,  aos 
quaes  sejam  ligados  os  tubos  de  queda,  serão  logo  entulhadas 
as  fossas,  depois  de  bem  limpas  e desinffectadas 

Art.  53.°  Em  logar  das  fossas  a que  se  referem  os  artigos 
anteriores, poderào  ser  adoptadas  as  fossas  Mouras,  as  foesas 
moveis,  ou  outras  que  a experiencia  tenha  demonstrado  que 
satisfazem  aos  preceitos  hygienicos. 

Alojamento*  para  animae* 

Art.  54.°  O pavimento  das  cavallariças,  estábulos  e outn  s 
analogos  onde  se  juntem  liquidos  iminundos  deve  ser  perfei- 
tamente impei  meavel,  ter  os  convenientes  buracos  de  despejo 
para  os  esgotos  ou  fossap,  e uma  inclinação  de  tres  por  cento 
para  facil  escoamento.  As  cavallariças  terão  a capacidade  mi- 
nima de  20  metros  cúbicos  e largura  de  lm,20  por  cada  soli- 
pede. 

Art.  55.°  Quando  estes  alojamentos  forem  estabelecidos  em 
andar  superior  devem  ser  abobadados,  ou  pelo  menos  estuca- 
do o tecto  com  todo  0 cuidado  para  evitar  que  as  emanações 
insalubres  atravessem  as  fendas  do  soalho  e invadam  a casa. 

CAPITULO  III 

DiwpoNiçueN  gerar* 

Art  56.°  Nas  cidades  de  Lisboa  e Porto  não  poderá  ser 
construído  prédio  algum  novo,  bairro,  ou  grupo  de  casas  para 
habitação,  ainda  que  seja  dentro  de  uma  propriedade  parti- 
cular, ou  recinto  fechado  por  parede-1,  nem  proceder-se  a re- 
construcção  ou  modificação  importante  em  prédios  já  cons- 
truídos, sem  licença  das  respectivas  camaras  municipaes.  ba- 
seada em  parecer  prévio  do  conselho  dos  melhoramentos  sa- 
nitários ou  da  sua  delegação  districtal,  nos  termos  do  artigo 
16.°,  n.°  5.",  do  decreto  de  24  de  outubro  de  1901  e cumpridas 
«s^disposições  do  regulamento  sanitariode  24  de  dezembro  de 

O pedido  para  estas  obras  será  acompanhado  das  plantas, 
alçados,  cortes,  e os  esclarecimentos  piecisos  para  se  conhe- 
cer que  serão  n’ellas  attendidas  as  d aposições  do  decreto  de 
31  de  dezembro  de  1864  e as  prescripções  sanitarias  referidas 
n’este  regulamento. 

Os  proprietários  que  alterarem  os  projectos  approvados  ou 
deixarem  de  cumprir  alguma  das  obrigações  designadas  u’este 
regulamento  incorrerão  na  multa  estabelecida  no  artigo  57.® 
do  decreto  de  31  de  dezembro  de  1894. 

Art.  57.®  Nenhuma  casa  construída  de  novo  ou  reconstruída 
poderá  ser  habitada  sem  licença  da  camara  municipal. 

Art.  58.®  As  camaras  municipaes  não  poderão  conceder  li- 
cença para  ser  habitado  um  prédio  senão  passados  dois  me- 
zes  no  verão  e tres  no  inverno  depois  de  concluídos  os  reves- 
timentos interiores. 

Art.  59°  Todas  as  camaras  municipaes,  sem  prejuizo  do  de- 
terminado no  Codigo  Administrativo,  tà>  obrigadas  a fazer 
os  regulamentos  de  salubridade  para  os  respectivos  concelhos 
em  harmonia  com  os  preceitos  estabelecidos  n este  regula- 
mento, modificados  em  atienção  ás  circumstancias  locaes. 

- Art.  60.®  Os  ^regulamentos  concelhios  relativos  á salubrida- 
de urbana  serão  enviados  pelas  camaras  municipaes  ao  gover- 
nador civil  para  ser.m  submettidos  á respectiva  saneção  tu- 
telar, não  podendo  ser  approvados  sem  informação  do  conse- 
lho doa  melhoramentos  sanitários  ou  das  suas  delegaçõis  di s 
tiictaes  e sem  prejuizo  do  regulamento  geral  de  saude  de  24 
de  dezembro  de  1901. 

Paço,  em  14  de  fevereiro  de  1903.  = Ernesto  Rodolpho 
Hintze  Ribeiio  = Manuel  Francisco  de  Vargas. 

, 

MARCENARIA  l.°  HE  DEZEHRRO 

Passa  1 oje,  1 de  dezembro,  o 15.®  anniversario  da  Marcena- 
ria 1.®  de  Dezembro,  de  que  são  proprietários  os  nossos  ami- 
gos, srs.  Reis  Collares  & C.a,  activos  e intelligentes  indus- 
triaes  que  pelo  seu  aturado  trabalho  tem  sabido  elevar  a mar- 
cenaria nacional  a um  grande  grau  de  prosperidade  na  sua 
parte  artística. 

Os  proprietários  da  Marcenaria  1.®  de  Dezembro,  percorrem 
todos  os  annos,  em  missão  de  estudo,  os  aleliers  estrangeiros 
da  especialidade  a que  se  dedicaram,  procurando  por  esta  fór- 
ma introduzir  na  marcenaria  e decoração  nacional,  lodos  os 
elementos  mais  modernos  de  elegancia  e conforto,  não  descu- 
rando a applicação  sensata  do  mobiliário  tradicionalista  pelo 
que  são  dignos  de  elogio  e incitamento. 

Aos  nossos  amigos,  as  nossas  mais  sinceras  felicitações. 


(Theatros  e Circos 

I».  Maria, — Companhia  de  Italia  Vitallani. 

J>.  Amélia. — A Lagartija. 

Trindade.— O gato  preto. 

Príncipe  Beal.-O  conde  de  Monte  Christo. 

Colyseu  do*  Recreio*.  — Companhia  equestre. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  dr . Alfredo 
Bensaude 

EM  S.  MARTINHO  DO  PORTO 

Architecto,  sr.  Ventura  Terra 

Mais  uma  vez  o nosso  illustre  amigo,  dedi- 
cadíssimo collaborador,  e distincto  archi- 
tecto, sr.  Ventura  Terra,  honra  as  colum- 
nas  da  nossa  revista  com  a sua  primorosa  collabo- 
raçao.  O auctor  de  tão  grandiosos  projectos  exe- 
cutados não  só  na  capital,  corno  em  todo  o país, 
de  muitos  dos  quaes  aqui  temos  publicado  os  de- 
senhos, apresenta  hoje  o projecto  de  uma  peque- 
na vivenda  de  campo,  muito  interessante  e cuida- 
dosamente estudada,  como  todos  os  trabalhos, 
quer  grandes,  quer  pequenos,  firmados  pelo  hábil 
architecto. 


A edificação  é feita  em  S.  Martinho  do  Porto, 
numa  altitude  de  uns  trinta  metros,  sobre  a lin- 
díssima bahia,  que  é um  encanto,  que  decerto  te- 
rão apreciado  aquelles  dos  nossos  leitores  que 
porventura  tenham  visitado  aquella  bella  estan- 
cia. 

Do  ponto  onde  é feita  a construcção,  no  cami- 
nho que  vae  para  a capella  de  Santo  Antonio,des- 
fructa  se  um  dos  panoramas  mais  surprehenden- 
tes  que  temos  visto  e que  nos  parece  impossível 
possa  ser  excedido  em  belleza. 

A construcção,  embora  modesta,  corresponde 
a todas  as  moderuas  condições  de  elegancia,  hy- 
giene  e conforto,  sendo  apesar  de  isso  o seu  custo 
bastante  limitado,  pois  deve  ser  de  approximada- 
ments  tres  contos  e quinhentos  mil  réis. 


AS  CONSTRUCÇÕES  DAS  «CARDAS  DAS  NUVENS» 
NA  AMERICA  DO  NORTE 


(Continuado  do  n.°  115) 

Simultaneamente,  ou  logo  depois  de  estes  pro- 
cessos para  a consolidação  dos  edifícios  pró- 
ximos, segue-se  a verdadeira  fundação,  que 
deve  aguentar  a grande  massa  da  carda  das  nu- 
vens. Como  é facil  comprehender,  admittem-se  al- 
guns casos  especiaes,  em  que  a compacidade  do 
terreno  dá  logar  a que  se  fundem  as  paredes  so- 
bre estacaria,  mas  os  processos  mais  adoptados, 
baseiam-se  em  grandes  plataformas  em  que  entra 
sempre  como  elemento  principal  o beton  de  ci- 
mento.Estes  são  os  mais  vulgares  que  se  estendem 
a todo  o edifício  e ainda  a uma  superfície  muito 
maior  que  o encerra,  em  que  se  limitam  as  pi  las- 
tras isoladas  a que  se  apoia  a parte  superior  da 
construcção.  Eis  aqui  alguns  exemplos  de  applica- 
ção  de  vários  typos  : 
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Manhattan  Life 

17 
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building  em  New 
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Estacaria  . . . 

Rocha  . . . 

1T8 

Gillender  building 
em  New-York..  . 

19 

Idem 

Idem  .... 

12 

andar. 

World  building  era 
New-York 

19 

andar. 

Sapata  gera' 
em  beton  e 

Areia  .... 

4,7 

arcaria. . . . 

Saint  Paul  builHing 
em  New  York. . . 

25 
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Sapata  geral 
e estacaria 
subjasente . 

Areia  fina. 

3,2 

Spreehels  building 
em  S.  Francisco. 

94”,  5 

Sapata  geral 

Areia  mo- 

2,2 

sobre  grade 
Sapata  parcial 

lhada  . 

The  Fair  building 
em  Chicago..  . . 

— 

sobre  grade 
e estacaria 
subjasente. 

Argila 

1,4 

Y.  M.  C.  A.  bui  1 
ding  em  Chicago. 

Idem 

Idem  .... 

1,7 

Monadnoek  buil 
ding  em  Chicago. 

17 

Idem 

Idem  .... 

1,8 

andar. 

Congres  ional  Si- 
blary  em  Chicago. 

Idem 

Argila  com 

1,5 

areia. . 

O systema  de  grade  de  ferro  é geralmente  usa- 
do, mórmente  para  sustentação  das  pilastras  iso- 
ladas, cujas  enormes  cargas  concentradas  devem 
regularmente  distribuir-se  sobre  uma  ampla  su- 
perfície, que  deve  estar  inteiramente  ligada  com  a 
própria  pilastra.  Nào  seria  isto  possível  com  esta- 
caria de  parede  para  releixos  successivos,  que  já 
não  poderiam  executar-se  muito  salientes  e que, 
de  toda  a maneira,  dariam,  em  seguida,  grandíssi- 
mo pezo  e encombrement  completo  dos  subterrâ- 
neos do  edifício.  O systema  de  grade,  de  sapata 
multiplice,  isto  é constituído  por  varias  series  de 
vigas  de  ferro  horisontaes,  ligando-se  umas  com 
as  outras,  evita  todos  os  inconvenientes  acima 
apontados,  porque  consbtue  um  conjunto  bem 
concatenado  entre  a vastíssima  base  e as  delgadas 
pilastras  que  ali  se  apoiam.  A fig.  5 refere-se  ao 
Fair  building  de  Chicago. 

Mostram  exactamente  as  fundações  mediante 
este  systema  de  pilastras,  que  aguentam  um  pezo 
de  52qooo  kilogrammas  e que  vem  distribuir-se 
sobre  o terreno  na  proporção  de  ik  ,49  por  cen- 
tímetro quadrado.  A pilastra  tem  na  base  um  tubo 
metallico  e este  apoia-se  sobre  uma  serie  de  9 vi- 
gas de  ferro  cada  uma  com  38  centímetros  de  al- 
tura que  a excedeu  cada  uma  i "',63  de  todos  os 
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lados.  Outra  serie  com  3i  vigas  horisontaes  dis- 
postas normalmente  ás  primeiras,  cada  uma  com 
3i  centímetros  de  altura  e por  debaixo  de  aquel- 
las, sustentando  as,  sendo  as  segundas  por  sua  vez 
aguentadas  por  uma  terceira  serie  de  19  vigas  ex- 
cedendo-as em  86 
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Fig.  5 


centímetros  e es- 
ta terceira  serie, 
por  uma  quarta 
de  3o  vigas  ultra- 
passando aquel- 
les  925  millime- 
tros.  Todo  este 
castello  se  apoia 
sobre  uma  solida 
plataforma  de  be- 
ton  de  cimento  e 
ale'm  de  isso  o 
cimento  envolve, 
como  elemento 
$,  de  ligação,  toda  a 
' armação  de  vi- 
gas. 

As  applicações 
de  este  systema 
de  fundações  so- 
bre plataforma, 
acabado  de  des- 
crever, são  vulga- 
ríssimas em  Chi- 
cago especialmen 
te,  ao  passo  que 


os  systemas  recentes  de  construcção,  em  verda- 
deiro beton  armado,  segundo  os  variadíssimas  pro- 
cessos conhecidos,  isto  é com  nervuras  e sapatas 
convenientemente  dispostas,  embora  adaptados, 
no  entanto,  permanecem  em  comparação  ainda 
longamente  atrazados.  O systema  primitivo  toda- 
via soffreu  por  vezes  leves  modificações  súbitas 
em  permenores.  Em  vez  das  vigas  de  ferro  das  ca- 
madas inferiores,  empregaram-se,  nalguns  casos, 
carris  de  vias  ferreas,  noutros  vigas  em  J,  ou  vi- 
gas de  forma  especial,  algumas  vezes  sobre  a par- 
te superior  de  estas  vigas,  fizeram-se  entalhes  pa- 
ra assegurar  a estabilidade  da  posição  das  vigas 
superiores. 

A fig.  6 mostra  clara- 
mente que  extraordiná- 
rias soluções  se  tornaram 
possíveis  para  um  syste- 
ma de  tal  maneira  rigido 
de  plataforma  de  ferro. 

Tratava  se  de  collocar 
adjunto  a uma  extrema 
uma  columna,  cujos  lar- 
gos fundamentos  não  era 
possível  prolongar  para  o lado  da  propriedade 
visinha.  Resolveu-se  a questão  assentando  em 
falso  a columna  sobre  a plataforma  cuja  secção  e 
cujos  elementos  naturalmente  se  calcularam  para 
resistir  á flexão.  Outra  columna,  que  se  apoia  na 
mesma  plataforma,  torna  impossível  a sua  queda. 
O Corn  Exchange  building,  de  New  York  1 pa- 
tenteia talvez  os  mais  frisantes  exemplos  de  taes 
soluções,  tanto  as  applicadas  a columuas  salien- 
tes, quanto  a binários  de  columnas  em  equilíbrio 
nas  extremidades  do  vigamento  que  transmitte  o 
pezo  ao  meio  de  um  pilar  de  fundação. 

A applicação  do  castello  de  vigas  para  as  solei- 
ras geraes  faz-se  geralmente  collocando-o  sobre 
uma  plataforma  de  beton  de  cimento  de  si  pro- 

1 Vid.  Engineering  Recorcl,  de  14  de  junho  de  1902. 


Fig.  6 


pria  já  solida.  Assim  no  Spreckels  building  de  S. 
Francisco  acima  referido  onde  a pouca  compaci- 
dade do  terreno  tornou  preciso  estender  a plata- 
forma a muito  maior  superfície  do  que  a do  edifí- 
cio, occunando  espaço  em  desaterro  nas  ruas  cir- 
cumjacentes.  A planta  do  Spreckels  building  é um 
e quadrado  com  22™, 90  de  lado,  a plataforma  de 
beton  de  cimento  tem  por  seu  turno,  29,30  por 
3om,5o  e im,37  de  espessura. 

O castello  de  vigas  de  ferro,  sobreposto  com- 
põe-se de  duas  series  normaes  entre  si,  a mais  bai- 
xa com  58  vigas  em  I,  collocadas  proximamente 
a 5o  centímetros  de  eixo  a eixo,  com  28  centíme- 
tros de  altura;  a de  cima  de  63  vigas  do  mesmo 
typo  e na  mesma  disposição.  Cada  viga  compõe- 
se  de  3 a 4 peças  fortemente  unidas  umas  com  as 
outras  mediante  éclisses  e rebites.  E a plataforma 
de  ferro,  bem  rigida  e ligada,  preenche  de  este 
modo  completamente  o effeito  de  reforçar  a sa- 
pata de  beton  e de  distribuir  igualmente  a pres- 
são do  edifício  sobre  a sua  superfície  mais  ampla, 
como  se  disse,  do  que  a da  construcção  superior. 

(Contin-ja.) 


PHAROES  DO  SUL  DO  MAR  VERMELHO 

(Concluído  do  n.°  115) 

Em  média,  em  cada  estaleiro,  durante  os  tra- 
balhos, contaram  se  i5o  arabes  e 16  euro- 
peus. 

O serviço  dos  viveres  alimentava  em  média, 
mensalmente  õoo  arabes,  70  europeus  e precisou 
de  2Õ5o  carneiros,  42  bois,  5875  frangos,  mais  de 
roo:ooo  kilos  de  legumes,  mais  de  100:000  kilos 
de  farinha,  29:000  litros  de  vinho  e dois  milhões 
de  litros  de  agua  doce. 

Fazendo  a critica  dos  trabalhos  diz  o sr.  enge 
nheiro  Bénard:  «Perguntar-se-á  talvês,  em  primei- 
ro logar,  porque  é que  não  usamos  de  motores, 
para  governo  dos  nossos  planos  inclinados,  cami- 
nhos de  ferro  aereos,  guinchos,  etc.  Tinhamos  de 
facto  previsto  motores  mechanicos,  mas  como  o 
pessoal  que  devia  lidar  com  elles  nos  não  satisfez, 
fomos  obrigados  a repatriá-lo  desde  o inicio  da 
empreza. 

Alem  de  isso,  o consumo  de  agua  e de  carvão 
era  um  obstáculo  grave,  por  causa  dos  transpor- 
tes complementares,  que  tivemos  que  fazer.  O 
pouco  pessoal  mechanico,  de  que  dispúnhamos 
estava  em  Moka  e continuamente  occupado  com 
as  reparações  do  material  de  navegação  : chalupa 
a vapor,  lanchões,  barcaças,  que  precisaram  de 
um  considerável  serviço  de  reparações,  muito  su- 
perior ao  que  prevíramos,  a tal  ponto  que  fomos 
obrigados  a abandonar  o uso  de  certas  machinas, 
taes  como  a de  fabricar  gelo,  por  falta  de  pessoal 
e de  tempo  para  a concertar. 

Tinhamos  previsto  até  transmissões  eléctricas 
para  0 nosso  machinismo,  tão  perto  quanto  pos- 
sível dos  caes  de  embarque,  evitando  o transpor- 
te de  agua  e carvão,  mas  já  não  tinhamos  electri- 
cistas  e neste  clima,  húmido  e quente,  carecem 
as  installações  eléctricas  de  reparações  constan- 
tes. Até  fomos  obrigados  a pôr  de  parte  os  tele 
phones,  para  os  nossos  caminhos  de  ferro  aereos, 
tamanhos  dissabores  nos  causaram. 

Demais  em  Camaran  e Perim,  as  installações 
eléctricas  precisam  de  constantes  reparações. 

Perguntar-se-á,  em  segundo  logar  talvez  quaes 
foram  as  maiores  difficuldades  com  que  topamos 
afora  as  de  desembarque  e transporte  nas  ilhas, 
de  que  acima  falamos. 
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pesca. Quanto  aos  indígenas,  afogou-se  um  em  re- 
sultado de  uma  congestão  e outro  falleceu  de  uma 
congestão  pulmonar. 

Apenas  houve  que  lamentar  um  desastre  nos 
trabalhos.  Um  indígena,  apanhado  por  uma  roda 
de  um  caminho  de  ferro  aereo,  conseguiu,  no  en- 
tanto, curar-se  muito  bem. 


MONUMENTO  A ECA  DE  QUEIROZ 

Por  iniciativa  de  alguns  dedicados  amigos  de 
Eça  de  Queiroz,  á frente  dos  quaes,  o sr. 
conde  de  Arnoso,  inangurou-se  no  dia  9 do 
mez  findo,  no  largo  do  Quintella,  a genial  obra 
artística  do  monumento,  cujo  auctor  já  por  outras 
occasiões  temos  citado  com  o justo  louvor  que 
merece. 


Se  o grande  escriptor  que  se  chamou  Eça  de 
Queiroz  mereceu  a apotheose  que  ha  pouco  lhe 
foi  feita,  deve  se  confessar  que  o escolhido  para 
perpetuar  no  mármore  a sua  memória,  o grande 
artista  Teixeira  Lopes,  um  dos  mais  fulgurantes 
talentos  da  geração  actual  portugueza,  contribuiu, 
em  primeiro  logar,  para  essa  grande  quão  justa 
consagração. 

A'  sombra  da  mais  bella  palmeira  que  conhece- 


Não  hesitamos  em  dizer  que  provieram  do  pes- 
soal. 

Os  europeus  desgostam-se  rapidamente  e mui- 
tos nos  obrigaram  a repatriá-los.  Quanto  aos  ope- 
rários indígenas,  afóra  alguns  artífices  intelligen- 
tes  e hábeis  que  conservámos  até  ao  fim  dos  tra- 
balhos, unhamos  que  substitui-los  muitas  vêses, 
por  quererem  ir  a terra  ver  as  famílias.  O vapor 
estava  sempre  empachado  com  100  a t5ocoolies, 
que  era  preciso  substituir  por  outros  ou  que  se 
iam  embora.  Alem  de  isso  os  sambuks , de  serviço 
entre  Zebayer  e Djebel-Their,  traziam  e levavam 
coolies  em  cada  viagem  a Camaran.  Era  um  cui- 
dado e preocupação  constante  a procura  de  tra- 
balhadores. Por  isso  devemos  prestar  homenagem 
á intelligencia,  dedicação  e coragem  de  aquelles 
que  foram  nossos  leaes  collaboradores  até  ao  fim 
das  obras. 

Alem  do  capitão  Jayme  Magee,  do  Sheikh  Bev 
klind,  temos  o prazer  de  fe- 
licitar o sr.  David  que  nos 
coadjuvou  na  direcção  dos 
trabalhos,  o nosso  jovem  se- 
cretario, o sr.  Fischer,  o dr. 

Paravicini,  chefe  do  nosso 
serviço  de  saúde,  os  dois 
chefes  do  serviço  de  manti 
mentos,  srs.  Bourriau  e Ju- 
deaux,  todos  franceses,  o ca 
pataz  do  estaleiro  de  Mo- 
ka,  o sr.  Giovanni  Cafiero, 
italiano,  que  ficou  como  che- 
fe de  serviço  de  pharoleiros 
por  conta  do  governo  otto- 
rnano.  Apenas  oito  operários 
permaneceram  desde  o co- 
meço até  ao  fim  das  obras. 

A terceira  observação  di- 
rá respeito  ao  estado  sani- 
tário e ao  serviço  médico 
dos  estaleiros. 

No  principio  e até  ao  mês 
de  junho,  tivemos  apenas 
um  médico,  o nosso  com- 
patriota Dr.  Paravicini,  mas 
nessa  epoca  deliberamos, 
de  encontro  ao  parecer  da 
commissão  technica,  conti- 
nuar os  trabalhos  no  verão 
e mandámos  vir  tres  médi- 
cos do  Egypto,  de  modo  a 
ter  um  em  cada  estaleiro... 

. Esta  decisão  tornara-se  pre- 
cisa em  resultado  da  epide- 
mia de  cólera  que  devasta- 
va, naquella  epoca,  as  cos- 
tas da  Arabia,  onde  toma 
vamos  os  nossos  coolies. 

A vigilância  dos  médicos 
foi  coroada  de  exito  com- 
pleto e sempre  tivemos  nos 
quatro  estaleiros  e a bordo 
excellente  estado  sanitario. 
devido,  alem  de  isso,  a que 
tanto  o pessoal  europeu  como  ind  gena  não  gas- 
tava senão  agua  destilada. 

Durante  toda  a duração  das  obras  apenas  tive- 
mos que  deplorar  a morte  de  tres  franceses  e dois 
indígenas. 

Entre  os  primeiros,  um  caso  provinha  de  doen- 
ça com  que  o clima  nada  tinha,  o outro  provavel- 
mente de  um  golpe  de  sol  e o terceiro  o desappa- 
recimento  de  um  homem  que  tinha  ido  só  para  a 
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mos,  lá  está  uma  das  obras  mais  artísticas  do  nos- 
so tempo. 

E’  uma  verdadeira  obra  prima  o novo  trabalho 
do  nosso  querido  amigo  Teixeira  Lopes,  a quem 
mais  uma  vez  felicitamos  pelo  seu  extraordinário 
talento. 

A gravura  não  pode  reproduzir  a belleza  da 
obra  em  mármore.  Só  vendo.  No  entanto,  aqui  a 
publicamos,  tirada  de  photographia  no  local. 


A PRESSÃO  DO  VENTO 


Do  Bulleíin  de  la  Société des Ingenieurs  Civils 
de  France  reproduzimos  alguns  valores  re- 
lativos a pressões  de  ventos,  que  comple- 
tarão o que  dissemos  aproposito  de  um  comboyo 
derrubado  por  um  furacão  *. 

Com  temperaturas  médias  superiores  com  5°42 
e 4°23  centígrados  á média  dos  cincoenta  últimos 
annos  no  observatorio  de  Greenwich,  os  mêses 
de  fevereiro  e março  de  1903  foram  sujeitos  a pés 
de  vento  e tempestades  de  leste  e do  sul  de  que 
não  deu  exemplo  o meio  século  que  há  pouco  fin- 
dou. 

No  observatorio  de  Grenwich,  o anemómetro 
registou  durante  a semana  comprehendida  entre 
21  e 27  de  fevereiro  uma  pressão  maxima  de  110 
kilogrammas  por  metro  quadrado  e de  180  a 162 
kilos  em  24  e 27  do  alludido  mês.  Estes  valores 
constituem,  ao  que  parece,  um  record 2.  Durante 
os  doze  dias  passados  entre  19  de  fevereiro  e 2 
de  março,  observou  se  um  máximo  medio  de  89 
kilogrammas.  Na  quinzena  de  17  a 3o  de  março, 
encontrou-se  o valor  de  62  kilogrammas  A média 
geral  de  fevereiro  foi  de  47  kilogrammas  e a de 
março  de  43  kilogrammas  ou,  em  média,  45  kilos 
nos  dois  mêses. 

Não  deixa  de  ter  interesse  recordar  que  a pres- 
são enorme  de  180  kilos3  por  metro  quadrado 
observada  em  21  de  fevereiro  de  1903  já  tinha  si- 
do obsepvada  no  grande  furacão,  vindo  do  sul,  de 
12  de  dezembro  de  1 893.  Se  se  tem  em  conta  o 
algarismo  162  kilos,  de  27  de  fevereiro  ultimo, 
acham-se  como  muito  approximadas  as  pressões 
observadas  em  fevereiro  de  1899  em  que,  entre  8 
e 14  se  notou  um  valor  médio  de  85  kilogrammas 
e em  i3  um  máximo  de  1 63  kilos.  De  12  a 23  de 
janeiro  do  mesmo  anno,  a média  observada  foi  de 
75,5  kilos  e os  máximos  de  1 55  kilos  em  12  e de 
1 36  em  21. 

Em  fevereiro  de  1 894  soprou  o vento  de  W.S. W. 
de  6 a 12  com  a força  média  de  8^,7  e um 
máximo  de  170  kilogrammas  em  11  de  fevereiro, 
rondando  então  o vento  para  S.  W.  Na  memorá- 
vel tempestade  equinoxial  de  24  de  março  de  1 895, 
observou  se  em  Greenwich  uma  pressão  de  1 7 5 
kilos  e grandes  devastações  soffreram  as  florestas 
da  região.  Em  22  de  dezembro  de  1894,  regista- 
ram-se pressões  de  196  kilos  por  metro  quadrado. 

Em  29  de  novembro  de  1897  teve  logar  amais 
alta  maré  e a mais  destruidora  que  se  observou 
na  costa  oriental  da  Inglaterra  desde  1845.  Esta 
maré  foi  acompanhada  de  um  golpe  de  vento  de 

1 Vid  Construcção  Moderna , n.°  110. 

- Record  é um  termo  inglês  que  da  linguagem  do  sport  já 
passou  para  a usual.  O seu  significado  é lembrança  na  língua 
vulgar  mas  no  caso  sujeito  e em  sport  quer  dizer  valor  que 
merece  recordar-se  por  não  ultrapassado. 

3 A p essão  de  180  kilos  corresponde  a uma  velocidade  de 
vento  de  131  kilometros  por  hora,  segundo  a fórmula  ord  na- 
ria. 


N.W. cujas  pressões  maximas, registadas  em  Green- 
wich foram  de  122  kilos  em  28  e de  126,5  em 
29.  Pode  apontar-se  no  dia  29  de  janeiro  de  1901 
uma  pressão  maxima  de  167,5  kilos.  O furacão  de 
fevereiro  de  1903,  que  deu  as  enormes  pressões 
acima  referidas  de  162  e j8o  kilos  por  metro  qua- 
drado causou  grandes  devastações,  desraizou  1400 
arvores  e 1700  arbustos  no  Phoerix  Park.  de  Du- 
blin, um  dos  mais  bellos  do  mundo.  Não  se  tinha 
visto  temporal  semelhante  desde  o que  devastou 
o Reino  Unido  c Dublin  especialmente  e o noite 
da  Inglaterra  em  7 de  fevereiro  de  1839. 

Não  poderiamos  concluir  melhor  do  que  recor- 
rendo a um  recente  documento,  publicado  pelo 
Scientific  American  de  20  de  junho  ultimo  relati- 
vamente ás  observações  que  se  fizeram  em  Point 
Reyes,  estação  do  serviço  de  aviso  de  temporaes 
nos  Estados  Unidos,  localidade  situada  a 56  kilo- 
metros ao  norte  de  São  Francisco  e que  parece 
que  goza  do  privilegio  pouco  invejável  de  estar 
sujeita  ás  mais  fortes  e mais  continuadas  ventua- 
neiras  de  todo  o mundo. 

Em  18  de  maio  de  1902  observou-se  em  Point 
Reyes  uma  velocidade  horaria  do  vento  de  164 
kilometros  e durante  alguns  minutos  de  193  *. 

Um  terrível  furacão  soprou  durante  tres  dias 
completos.  O numero  de  kilometros  registados 
durante  as  72  horas  consecutivas  foi  de  7569  ki- 
lometros, o que  representa  quasi  que  a quinta  par- 
te da  circumferencia  terrestre. 

Neste  anno  de  1903,  em  14  de  maio,  o vento 
começou  a soprar  com  violência  terrível.  Durante 
quatro  dias,  a velocidade  média  registada  ultra- 
passou 97  kilometros  por  hora.  O numero  total 
de  kilometros  registados  no  anemómetro  foi  de 
18069.  Durante  nove  dias  consecutivos,  a velocida- 
de média  foi  de  83,7  kilometros  por  hora.  E'  a 
maior  velocidade  que  se  observou  durante  um  la 
pso  de  tempo  considerável. 

—oso— 

PHAROL  DE  HELIGALAND 

Nesta  pequena  ilha  domar  do  Norte,  que  o 
oceano  está  corroendo  pouco  a pouco, existe 
o pharol  de  mais  poderosa  luz  do  mundo 
porque  o seu  poder  photometrico  anda  por  3o 
milhões  de  velas,  segundo  a Fature. 

ü systema  de  construcção  é novo  As  lentes 
de  Fresnel,  que  custam  caro,  são  substituídas  por 
tres  espelhos  em  recipientes  de  75  centímetros  de 
diâmetro  com  arco  electrico  lateral. 

O carvão  positivo  está  voltado  para  os  tres  es- 
pelhos collocados  sobre  um  disco  inteiramente  ho- 
risontal  que,  por  seu  turno,  descansa  sobre  duas 
espheras  de  aço  e gira  sobre  si  proprio  duas  ve- 
zes por  minuto,  movido  por  um  electro-motor. 

Este  systema  de  rotação  produz  clarões  elé- 
ctricos da  duração  de  uma  decima  de  segundo  ca- 
da um,  com  intervallos  de  cinco  em  cinco  segun- 
dos. 

O pharol  tem  83  metros  de  altura.  Com  bom 
tempo  o limite  da  visibilidade  da  luz  é dado  pe- 
la esphericidade  da  terra.  Ao  lume  de  agua,  a. 
luz  alcança  35  kilometros,  a um  metro  acima  da 
aquelle  nivel  a 37  kilometros  e a 4 metros  acima 
do  nivel  do  mar  a 45  kilometros.  Vê-se  facilmente 
do  molhe  de  Busun,  situado  a uma  distancia  de  64 
kilometros. 

1 Esta  velocidade  horaria  de  193  kilometros  corresponderia, 
segundo  a formula  usual,  a uma  pressão  de  cerca  de  300kiloa 
por  metro  quadrado. 
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CONSTRUCÇÕES  HOSPITALARES 

(Continuado  do  n 0 115) 

DISPOSIÇÕES  GERAES 

11. °  Os  pequenos  estabelecimentos  poderão  ser 
essencialmente  constituídos  por  um  corpo  central 
e duas  alas.  Para  cima  de  6o  leitos,  não  é pos- 
sível realizar-se  uma  boa  installação  senão  cons- 
truindo pavilhões  isolados,  ligando-os  com  os  ser- 
viços geraes  por  meio  de  galerias,  cuja  altura  não 
ultrapassará  a do  andar  terreo. 

12. °  Os  edifícios  destinados  aos  enfermos  serão 
de  preferencia  simples  andares  terreos.  Em  todo 
o caso  não  devem  ter  mais  que  um  andar  acima 
do  do  rez  do  chão.  Quando  o edifício  não  fôr 
construído  sobre  cai>es,  o andar  terreo  deve  ficar 
pelo  menos  6o  centímetros  acima  do  nivel  da  rua. 

13. °  Em  caso  algum  se  deve  admittir  que  os 
sotãos  ou  os  compartimentos  de  sub  solo  sirvam 
para  a permanência  dos  hospitalizados. 

14. 0 As  escadarias  de  serviço  para  as  salas  de- 
vem ser  bem  illuminadas,  bastante  largas  e sua- 
ves para  que  por  ellas  se  possam  levar  os  enfer- 
mos e que  sem  grande  cansaço  de  ellas  se  possam 
servir  os  hospitalizados  Devem  ser  arejadas  de 
maneira  que  se  não  tornem  focos  de  infecção 
para  as  salas  de  que  são  serventia.  As  escadarias 
e corredores  serão  dotadas  de  escarradores  hy- 
gienicos  e limpos  diariamente  com  panno  molhado. 

i5.°  Os  corredores  e galerias  fechadas  de  serviço 
devem  ser  bastante  largos  para  que  por  elles  se 
circule  facilmente.E  necessário  que  sejam  bem  il- 
luminados  e que  possam  ventilar-se  e aquecer-se. 

16  0 Os  estabelecimentos  com  andares  devem 
ser  dotados  de  tremonhas  para  descida  da  roupa 
suja.  E’  util  installar-se  nelles  elevadores  de  ser- 
viço. 

17. 0 Devem  tomar-se  precauções  em  vista  dos 
incêndios. 

18. 0 Os  locaes  em  que  teem  accesso  geralmente 
os  hospitalizados,  (pateos,  passeios,  jardins  etc.) 
devem  ser  circuitados  de  vedações  (paredes  ou 
grades). 

19. 0 Um  hospital  ou  um  hospício  não  deve  en- 
cerrar nem  salas  de  aula,  nem  escola,  nem  creche 
externa,  nem  asylo  nocturno,  nem  cosinha  econô- 
mica, etc. 

20.°  Quando  os  legados  hospitalares  exigirem 
um  orphelinato  afastar-se-á  esta  parte  do  estabe- 
lecimento das  edificações  destinadas  aos  velhos, 
assim  como  das  que  servirem  para  enfermos. 

21. 0 Toda  a tendencia  da  construcção  deve  ser 
para  tornar  o estabelecimento  o mais  salubre  pos- 

1 sivel.  Tanto  externa  como  internamente  banir-se- 
á todo  o ornato  que  forme  saliência  inútil.  As  su- 
perfícies internas  devem  limpar-se  facilmente  ; 
nesse  intuito,  os  ângulos  formados  pela  intersec- 
ção  das  paredes  entre  si  e com  o solho  e tecto 
devem  ser  arredondados  com  raio  pelo  menos  de 
10  centímetros.  Arredondar-se-ão  também  asares- 
tas  das  paredes.  Banir-se-ão  as  molduras,  os  ni- 
chos e misulas  de  estatuas  e as  vigas  apparentes. 

A carpintaria  será  tão  simples  e tão  samblada 
quanto  possível. 

A decoração  deve  ser  muito  sóbria  e revestir 
antes  o caracter  pictorico  do  que  esculptural. 

Todos  os  compartimentos,  sem  excepção,  de- 
vem receber  luz  do  exterior. 

A agua  será  distribuída  em  todos  os  andares. 

Tomar-se  ão  precauções  para  evitar  que  a hu- 
midade se  conserve  depois  das  lavagens. 


II«  N|>i  ( 

O relatorio,  que  se  está  traduzindo  define  em 
nota  os  hospitaes  nos  termos  seguintes:  são  esta- 
belecimentos em  que  se  trata  dos  doentes  e das 
mulheres  de  parto.  Entende-se  que  são  doentes  os 
indivíduos  atacados  de  affecções  curáveis  quer 
agudas  quer  chronicas.  Os  incuráveis  e velhos  teem 
o seu  logar  nos  asylos  ou  hospícios  e não  no  hos- 
pital. Esta  nota  que  se  torna  indispensável  para  a 
comprehçnsão  do  que  se  segue  tem  aqui  o devi- 
do logar  e após  esta  explicação  continua-se  tradu- 
zindo o relatorio  indicado. 

22.0  As  indicações  que  se  seguem  applicarn-se 
aos  hospitaes  geraes  ou  ordinário1?,  que  se  destinam 
a diversas  cathegorias  de  enfermos.  Igualmente  se 
applicam  aos  hospitaes  especiaes  mas  sem  prejuí- 
zo das  condições  particulares  da  installação,  que 
devem  realizar  em  vista  do  seu  destino  espe- 
cial. 

23  0 O hospital  deve  comprehender  salas  de  me- 
dicina, (serviço  dos  febricitantes),  distinctos  dos  de 
cirurgia,  (serviço  dos  feridos'.  Cada  um  de  esses 
serviços  comprehenderá  pelo  menos  duas  salas 
uma  oara  cada  sexo.  Demais  estas  salas  podem  ser 
de  grandeza  desigual. 

E’  preferível  que  cada  serviço  occupe  um  pa- 
vilhão especial. 

24. 0 Nos  hospitaes  de  certa  importância  (a  con- 
tar de  80  camas  por  exemplo),  ha  conveniência 
em  projectar  além  de  um  serviço  de  creanças  com- 
portando as  salas  necessárias  para  a separação  dos 
sexos  e dos  febricitantes  e feridos,  um  serviço  de 
tuberculosos  e outro  de  convalescentes.  Tanto 
quanto  possível  installar-se-iam  estes  serviços  em 
pavilhães  distinctos. 

No  que  respeita  aos  tuberculosos,  bom  seria  até 
nos  hospitaes  de  somenos  importância  dispor  de  sa- 
las e quartos  distinctos,  permittindo  separá-los  de 
outros  doentes. 

25.°  Geralmente  as  enfermarias  não  deverão  con- 
tar mais  de  20  camas.  Aggregar-se-lhe  ão  dois 
quartos  com  uma  cama  para  separação  de  certos 
doentes  (agitados,  delirantes,  etc.)  assim  como  os 
quartos  para  o pessoal  e serviço. 

26. 0 Cada  sala  deve  projectar-se  de  maneira  que 
tenha  o espaço  superficial  de  10  metros  e cubico 
de  40  por  cada  leito. 

27. 0 Abrir-se-ão  janellas  nas  paredes  parallelas 
dos  lados  mais  compridos  da  sala. 

Dispôr-se-ão  quer  directamente  umas  em  frente 
das  outras  quer  intermeadas,  isto  é uma  janella  em 
frente  de  um  cheio  na  parede  fronteira. 

Devem  elevar-se  até  tão  proximo  quanto  possí- 
vel dos  tectos  e poderem  abrir-se  á vontade  tanto 
em  toda  a sua  altura  como  apenas  na  sua  parte  su 
perior  ou  bandeira 

28. 0 Os  peitoris  ficarão  a cerca  de  78  centíme- 
tros acima  do  solho.  Externamente  collocar-se-á  um 
varandim . 

29. 0 Espaçar-se-ão  as  janellas  de  maneira  que  se 
colloqucm  facilmente  no  intervallo  entre  vãos  uma 
ou  duas  camas. 

30. 0 Não  deve  haver  em  cada  sala  mais  de  duas 
fileiras  de  camas  entre  as  quaes  se  ha  de  deixar 
pelo  menos  um  intervallo  de  tres  metros. 

Em  cada  fileira  estarão  as  camas  distanciadas 
pelo  menos  de  i,5o  umas  das  outras. 

Entre  a parede  e a cabeceira  da  cama  deve  dei- 
xar se  pelo  menos  o espaço  de  25  centímetros. 

3i.°  As  portas  de  accesso  de  todas  as  salas  da- 
rão para  um  vestíbulo  ou  para  uma  galeria.  Só  no 
caso  de  que  as  salas  tenham  duas  portas  é que 
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uma  pode  communicar  directamente  com  o exte- 
rior. 

32. "  As  salas  devem  ter  sufficientemente  venti- 
lação artificial,  cujos  resultados  são  aleatórios  em 
demasia . 

33. °  No  serviço  de  illuminação  pôr-se  á de  par- 
te todo  o processo  que  implicar  o fabrico  de  gaz 
no  estabelecimento  hospitalar. 

Actualmente  a illuminação  preferível  para  os 
hospitaes  é a electrica. 

34  o No  caso  de  illuminação  por  outro  processo 
diverso  da  electricidade,  dispôr-se-ão  os  appare- 
lhos  de  modo  que  se  evacuem  por  meio  de  tubos 
ou  chaminés  os  productos  da  combustão. 

35. °  Ministrar-se-á  o aquecimento  quer  por  meio 
de  chaminés  ordinárias,  quer  por  circulação  _de 
agua  quente  ou  de  vapor  de  agua  a baixa  pressão. 

Ccllocar-se  ão  os  irradiadores  por  debaixo  das 
janellas  e em  numero  bastante  para  que  seja  ap- 
proximadamente  constante  a temperatura  em  to- 
dos os  pontos  de  cada  compartimento. 

Devem  banir-se  os  systemas  de  aquecimento  por 
meio  de  calorifero  de  ar  quente. 

36. °  O revestimento  do  solo  (nos  andares  assim 
como  no  rez  do  chão)  deve  estabelecer  se  de  ma- 
neira que  não  apresente  ranhura  nem  interstício 
algum.  A matéria  que  o constituir  deve  poder  la- 
var se  com  soluções  antisépticas. 

Os  annexos,  vestibulos,  corredores  serão  de 
preferencia  calçados  (lagedo,  ladrilhos  de  grés,  mo- 
saico, asphalto,  etc). 

As  salas  podem  ser  solhadas  com  madeira  rija, 
assente  quando  possível  em  banho  bituminoso. 

Em  todo  o caso,  não  deve  existir  vacuo  algum 
por  debaixo  do  revestimento  e este  não  deverá 
recobrir  senão  materíaes  insusceptiveis  de  reter 
a humidade  e a poeira. 

37. °  As  superfícies  das  paredes  devem  ser  pla- 
nas e tanto  quanto  possível  impermeáveis  ou  re- 
vestidas com  uma  pintura  envernizada  queaguen 
te  lavagens  repetidas  sendo  preciso  com  soluções 
antisépticas. 

Os  ângulos  das  paredes  devem  ser  arredonda- 
dos como  já  se  disse  (n  0 21. °). 

Não  se  devem  applicar  nas  paredes  saliências 
algumas  (plintos,  lambris,  cimalhas,  etc.). 

38. °  As  pinturas  devem  ser  sempre  de  côr  cla- 
ra, até  na  parte  inferior  das  paredes 

Do  mesmo  modo  que  as  tintas  lizas,  as  pintu- 
ras decorativas  devem  ser  susceptíveis  de  lava- 
gens e desinfecções. 

4nnexo«  iIan  enfermaria» 

39  o Cada  enfermaria  deve  comportar  certo  nu- 
mero de  dependencias,  quarto  do  fiscal  ou  enfer-  j 
meira,  quartos  para  isolamento  de  certos  doentes, 
(agitados,  delirantes,  operados,  etc.)  dispensa,  ti- 
zanaria,  lavatórios,  sala  de  banhos,  latrinas,  arre- 
cadações). 

40.0  Os  quartos  de  enfermeira,  fiscal  e doentes 
isolados  devem  preencher  as  mesmas  condições 
de  espaço  superficial  e cubico  já  indicados  (n.°  26.°). 

Os  quartos  para  os  doentes  isolados  não  devem 
servir  em  caso  algum  para  contagiosos. 

41. 0 A dispensa  e tizanaria  possuirão  os  appare- 
Ihos  com  que  se  possam  dar  aos  doentes  os  re- 
médios ou  os  alimentos  em  temperatura  conve- 
niente. 

42  0 As  latrinas  devem  dar  para  o exterior.  Hão 
de  ficar  separadas  da  enfermaria  por  um  vestibu 
lo  arejado  e aquecido  em  que  se  poderá  collocar, 
se  fôr  a pia  e se  fôr  preciso  os  lavatórios. 

Nos  serviços  dos  homens  haverá  também  os 

U rmatonos.  (Continua. 


TRAFEGO  HO  CANAL  KAISER  WILHELM 

Durante  os  seis  annos  de  exploração,  desde 
julho  de  1895  até  igual  mês  de  1901,  o tra- 
fego do  canal  de  ligação  entre  o mar  do 
Norte  e o Báltico,  conhecido  por  canal  do  impe- 
rador Guilherme,  foi  o seguinte  : 


1895-1896. . 

Navios 

16  834 

Tonelagens 

1807.983 

Taxae  em  conto» 
de  rei» 

200 

1896-1897 . . 

22.08 i 

2036  861 

236 

1897-1898. . 

23.149 

2648.347 

3o7 

1 898- 1 899. . 

26  254 

32o5.855 

3 90 

1 899  1 900 . . 

26.257 

3703.574 

426 

1900-1901 . . 

3o. 3 14 

4347.989 

484 

Totaes. . . 

145. 1 59 

17.450.000 

2.043 

No  sexto  anno  da  exploração  vê-se  que  o nu- 
mero de  navios  que  passaram  no  canal  é 8o9/,, 
maior  do  que  no  seu  inicio,  a tonelagem  188", 'o  e 
a importância  das  taxas  i42°/0-  E’  certo  que  ainda 
neste  sexto  anno  o trafego  do  canal  de  Kiel  não 
attingiu  os  cinco  milhões  e meio  de  toneladas  pre- 
vistas e a importância  das  taxas  ainda  não  chega 
para  pagar  as  despezas  de  conservação  mas  já  se 
fizeram  numerosos  melhoramentos  pagos  pelos  di- 
reitos de  passagem.  E’  conveniente  não  esquecer 
que  o mesmo  succedeu  nos  começos  do  canal  de 
Suez  e é interessante  notar  que  no  quarto  anno 
de  exploração  no  canal  do  Imperador  Guilherme 
já  o trafego  foi  superior  ao  do  decimo  anno  no  de 
Suez  ; 32o5  855  toneladas  naquelle  e 3057.421  to- 
neladas em  Suez.  Este  facto  é tanto  mais  notável 
que  no  canal  allemão  se  não  conta  a tonelagem  dos 
navios  de  guerra. 

Comparando  agora  as  duas  primeiras  columnas 
do  quadro  acima  publicado,  vê-se  que  o canal  de 
Kiel  é frequentado  principalmente  por  navios  mui- 
to pequenos  mas  a tonelagem  média  tende  a au- 
gmentar  continuamente,  pois  que  sendo  de  89  to- 
neladas no  primeiro  anno  passou  a 122  em  1898- 
1899  e )?  no  último  anno  attingiu  a média  de  143 
toneladas  ou  um  augmento  de  160  °/0. 



IST  O^V LIGA 

O ultimo  numero  da  Gacela  de  Obras  Pú- 
blicas refere  que  o sr.  G.  H.  Clamer  pu- 
blicou no  Journal  of  Franklin  Institute  a 
descripção  de  uma  liga  metallica  de  incomparáveis 
resultados  para  as  chumaceiras  dos  eixos  de  car- 
ruagens de  caminhos  de  ferro. 

Compõe-se  de  64  partes  de  cobre,  5 de  zinco, 
3o  de  chumbo  e 1 de  nikel.  Funde-se  muito  bem, 
trabalha-se  facilmente  ao  torno,  graças  ao  forte 
theor  em  chumbo,  desgasta-se  muito  vagarosa- 
mente ainda  quando  seja  muito  forte  o pezo  que 
assentar  sobre  o eixo. 

O pezo  perdido  por  uma  chumaceira,  em  que 
trabalhara  um  eixo,  dando  525  revoluções  por 
minuto  com  um  pezo  de  1000  libras  por  pollegada 
quadrada  e tendo  3/4  de  pollegada  de  diâmetro 
e 3*/2  de  comprimento  foi  apenas  de  o^r,oi3,  ao 
passo  que,  com  chumaceiras  das  ligas  mais  usuaes, 
o pezo  perdido,  em  iguaes  circumsiancias,  foi  de 
ogr,28  no  máximo  e de  osr,iy68  como  minimo. 


gMatros  e Circos 

I».  liaria. — A Dolores. 

I>.  Amélia. — Zázá. 
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Novo  mercado  de  Alcantara 


0 Arcliiteclo,  m\  José  Alexandre  Soares 

Áo  é de  um  novo  collaborador  que  hoje 
apresentamos  um  trabalho. 

O nosso  il lustre  amigo  e distincto  archi- 
tecto já  por  mais  de  uma  vez  tem  honrado  as  co- 
lumnas  da  nossa  revista  com  a sua  interessantíssima 
collaboração.  Não  o fazia,  porém,  ha  muito,  mer- 
cê dos  innumeros  trabalhos,  tanto  officiaes,  como 
particulares  que  lhe  tomam  todo  0 tempo  de  que 
póde  dispôr. 

O primeiro  trabalho  do  nosso  amigo  aqui  publi- 
cado, foi  o projecto  — de  um  caes,  embarcadou- 
ro, e desembarcadouro,  servindo  de  testa  a uma 
avenida  — inserido  no  n.°  48,  do  2°  anno,  e ela- 
borado em  Paris,  onde  residiu  cinco  annos,  quan- 
do pensionista  do  Estado,  em  estudo  de  aperfei- 
çoamento com  os  grandes  mestres  francezes.  Esse 
grandioso  projecto  é propriedade  da  Academia  das 
Bellas  Artes.  No  n.°  53,  do  3.°  anno  — projecto  de 
um  Palacio  de  festas  e jogos — também  elaborado 
em  Paris,  e pertencente  á Academia.  No  n.°  58, 
do  3.°  anno,  uma  casa  particular  do  sr.  Domingos 
de  Soares  Andrade  — que  se  acha  construída  na 
Avenida  da  Liberdade.  — No  n.°  94,  d > q.°  anno, 
0 projecto  de  um  novo  hospital  na  villa  de  Bena- 
vente,  em  construcção. 

O projecto  que  agora  publicamos  mostra  bem  a 
maleabilidade  do  talento  e a competência  de  tão 
distincto  architecto,  que  póde  dizer-se,  em  todos 
os  generos  de  edificações,  das  quaes  só  uma  pe- 
quena parte  conhecemos,  tem  mostrado  o apro- 
veitamento com  que  estudou  no  paiz  e no  estran- 
geiro a especialidade  a que  sc  dedicou. 

A construcção  que  agora  se  vae  fazer  é modes- 
ta, porque  assim  o exigem  as  circumstancias,  mas 
não  deixa  por  isso  de  ser  elegante,  apesar  das.dif- 
ficuldades  resultantes  da  grande  irregularidade  do 
terreno. 

A concessão  para  a construcção  do  novo  mer- 
cado foi  feita  pela  camara  municipal  de  Lisboa  a 
um  grupo  de  capitalistas  d’aquella  freguezia  e bair- 
ro, á frente  do  qual  se  acha  orev.  prior  José  Ale- 
xandre de  Campos,  a cujos  esforços  e influencia 
pessoal  se  deve  a concessão  feita  pela  camara. 

O melhoramento  de  que  toda  a freguezia  e bairro 
lhe  estão  gratos,  satisfaz  urna  justa  aspiração  local 
ha  muito  reclamada  e ainda,  pelas  tradições  dc  si- 
tio onde  em  tempo  existiu  um  pequeno  mercado. 

Na  construcção,  de  caracter  simples  e moderno, 
tem  maior  emprego  o ferro,  o tijolo,  o vidro,  o 
zinco,  0 cimento,  etc.,  e attendeu  se,  especialmente 
ao  seu  pouco  custo,  pois  está  orçado,  estimativa- 
mente,  em  25:ooo^ooo  réis. 

Os  trabalhos  devem  começar  brevemente  afim 
de  ser  inaugurado  em  meados  do  proximo  anno. 


AS  CONSTRUCÇÕES  DAS  «CARDAS  DAS  NUVENS» 

NA  AMERICA  DO  NORTE 

(Continuado  do  n 0 116) 

A carga  unharia  a que  se  sujeita  de  esta  ma- 
neira o terreno  no  Spreckels  building  não 
excede  2kg,2  por  centímetro  quadrado.  E’ 
evidente  no  entanto  que  o systema  de  sapata  ge- 
ral ou  parcial  só  é possível  quando  fôr  uniforme  a 
constituição  do  terreno  e também  quando  seja  re- 
gular a distribuição  das  cargas  superiores.  A ino- 
bservância muitas  vezes  de  esta  regra  foi,  em  mui- 
tos edifícios  americanos,  origem  de  gravíssimos 
inconvenientes.  Por  exemplo,  no  caso  apontado 
por  Freitag,  do  edifício  dos  correios,  construído 
em  Chicago  em  1877, assente  sobre  plataforma  de 
beton  de  cimento  com  t'",07  de  espessura,  a 
carga  completamente  desigualada  do  edifício  fez 
com  que  algumas  partes  de  elle  tivessem  um  leve 
recalque  normal  ao  passo  que  outras  cediam  até 
60  centímetros.  E visto  que  os  diversos  trabalhos 
de  restauração  se  tornaram  todos  inúteis,  o edifí- 
cio que,  por  autonomasia,  se  denominava  lhe  ruin 
(a  ruina)  em  Chicago,  teve  que  ser  inteiramente 
demolido  passados  18  annos,  assignalando  assim 
uma  derrota  nesta  lucta  contra  o pezo  e contra  o 
espaço. 

Como  se  apontou,  New-York  está  geralmente 
em  muito  melhores  condições  do  que  Chicago  no 
tocante  o alicerces,  por  isso  que  a uma  certa  pro- 
fundidade se  encontraram  rochas  ou  bancos  de  ar- 
giila,  compacia,de  maneira  que  é possivel  pensar, 
quando  estas  estratificações  estão  muito  profundas 
em  typos  de  fundações  concentradas,  por  assim 
dizer,  em  vez  das  distribuídas  por  uma  vasta  su- 
perfície, os  typos,  por  exemplo,  de  estacarias  de 
fundação  ou  de  pilares. 

Assim,  o Park  Row  building  está  fundado  sobre 
estacaria.  O pezo  do  edifício,  com  cerca  de  1400 
metros  quadrados  de  superfície,  avaliado  em 
65:2oo  toneladas,  distribue-se  sobre  3qoo  valentes 
estacas  de  ferro,  cada  uma  das  quaes  aguenta  por- 
tanto i6t,70.  Também  se  adoptou  o systema  em 
Chicago  no  theatro  Schiller,  não  excessivamente 
alto,  mas  parece  que  não  com  optiino  exito  es 
pecialmente  pelos  damnos  que  a cravação  das  es- 
tacas provocaram  nos  edifícios  adjacentes  e pelas 
graves  questões  judiciaes  que  de  ahi  resultaram. 


A figura  7,  que  dá  a planta  das  fundações  do 
Manhattan  Life  Insurance  building , de  New  York, 
mostra,  por  seu  turno,  um  caso  de  fundação  so- 
bre pilares.  Pela  primeira  vez  nesta  construcção, 
dirigida  pelos  engenheiros  Kimbale  e Thompson, 
se  recorreu  ao  processo  de  caixões  com  ar  com- 
primido para  execução  das  exeavações  e a alve- 
naria dos  poços  pelo  mesmo  systema  que  se  ado- 
pta  nas  fundações  dos  pilares  de  pontes  A ossa- 
tura de  ferro  do  edifício  é formada  por3t  colum- 
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nas  que  se  prolongam  por  i7  andares.  Estão  aquel- 
las  columnas  indicadas  schematicamente  em  plan- 
ta por  meio  de  pequenos  círculos  e progressiva- 
mente numeradas.  Dos  16  pilares,  1 5,  isto  é os 
designados  pelas  letras  /I  a O foram  fundados  pe- 
lo methodo  acima  referido,  dando-se  a alguns  cai 
xões  a forma  circular  e outros  a quadrada  ou  re- 
ctangular,  comtudo  o decimo  sexto,  P,  fundou-se 
sobre  estacaria. 

Nos  pilares  A,  J,  F,  O,  as  columnas  assentam 
sobre  a alvenaria  por  intermédio  das  solidas  gra- 
des de  vigas  mais  acima  descriptas.  Nas  outras  pi- 
lastras  ainda  são  outros  elementos  de  ligação  e dis- 
tribuição constituídos  por  fortes  vigamentos  sobre 
que  assentam  as  columnas  e cuja  rigidez  dá  logar 
a que  se  transmitta  ao  centro  dos  seus  pilares  o 
pezo  das  mesmas  columnas 

De  igual  maneira  se  construiu  o Gillender  buil- 
ding  -fig.  i).  Assentaram-se  ires  caixões  que  occu- 
pam  com  o seu  comprimento  toda  a largura  do 
edifício;  os  dois  extremos  com  3m,66,  o central 
com  4rn, 57.  Cada  um  dos  pilares  rectangulares  as- 
sim executados  aguenta,  graças  a robustos  castel- 
los  de  vigas,  quatro  das  doze  columnas  do  edifi 
cio.  Neste  caso,  a differença  com  o precedente  é 
que  naquelle  os  caixões  eram  completamente  de 
ferro,  e neste  construiram-se  com  vigas  de  madei- 
ra as  paredes  dos  mesmos  caixões  A espessura 
de  estas  paredes  regula  por  80  centimetros.  A cra 
vação  do  caixão  medio  exigiu  7 dias  e 4 a dos  la- 
teraes 

Também  foram  de  madeira  os  caixões  de  fun- 
dação da  bolsa  de  New  York1 2  mas  com  um  sys- 
tema  especial  de  placas  e diaphragmas  moveis  en- 
tre uns  e outros  pôde  obter-se  a completa  conti- 
nuidade do  formigão  de  fundações. 

0 American  Surety  building,  o Empire  building , 
o Washington  building , todos  de  New  York,  pa- 
tenteiam outros  exemplos  importantíssimos  de  se- 
melhantes fundações  com  ar  comprimi  'o.  O Blaix 
building , de  New  York  pode,  por  exemplo,  chamar- 
se  o exemplar  de  vários  typos  de  fundação3,  mas 
não  e'  possível  nem  sequer  summariamente  refe- 
rir aqui  as  disposições  geraes  e os  vários  elemen- 
tos de  detalhe  adoptados  nelle. 

* 

* * 

Exposto  brevemente  como  fica  o que  se  refere 
a fundações  voltemos  para  o alçado  para  exami- 
nar dois  elementos  importantíssimos  da  super- 
structura:  os  solhos  e as  paredes  do  revestimento. 

Os  solhos  teem  geralmente  como  elementos  de 
sustentação  grossas  vigas  de  ferro  que  preenchem 
também  o papel  de  complemento  da  ossatura  ge- 
ral ligando,  nos  vários  andares,  as  columnas  e os 
outros  elementos  de  suporte.  Os  espaços  entre 
as  vigas  são  muitas  vezes  preenchidos  por  sapa- 
tas de  cimento  armado,  mas  também  frequente- 
mente se  adoptam  as  abobadas  planas  de  tijolos 
occos  e de  estes  materiaes  distinguem-se  tres  qua- 
lidades: a porous  terracotta,  que  resulta  de  uma 
mistura  bem  prensada  de  argilla  pura  com  serra- 
dura de  madeira  ou  com  palha  miuda,  de  modo 
que  a cocção  dos  tijolos,  queimando  as  substan- 
cias organicas,  deixa  vácuos  no  seu  interior  ; a se- 

1 Podem  encontrar-se  pormenores  mais  completos  acerca 
das  fundações  do  Manhattan  Life  Insurance  buildingno  En- 
geneering  News  de  28  de  maio  de  1905. 

-'Vid.  Annales  des  traraux  publics  de  Belgique  de  feve- 
reiro de  1902. 

3 Vid.  Engineerivg  Rccord  de  10  e 29  de  novembro  de 
1 902 . 


mi-porous  terracotta , constituída  por  argilla  refra- 
ctaria  misturada  com  cerca  de  60  °/0  de  terra  are- 
enta  a que  se  junta  algum  carvão  bituminoso  ; a 
hard  burned  terracotta  que  consta  apenas  de  ar- 
gilla pura  sem  que  se  lhe  juntem  substancias  con- 
bustiveis  e de  ah i resulta  que  ficam  mais  pezados 
mas  também  muito  mais  resistentes  á pressão. 

Freitag  indica  tres  maneiras  como  se  applicam 
estes  tijolos  e que  pouco  difterem  de  aqueila  que 
se  usa  na  Italia  e no  resto  da  Europa.  No  primei- 
ro, ( side  construction  arches)  os  furos  são  longi- 
tudinaes,  isto  é parallelos  ás  vigas;  no  segundo 
(end  coustruction  arches , são  normaes  : no  ter- 
ceiro ( combinatwn  end  and  side  construction  ar 
ches ) transversaes  em  parte  e em  parte  longitudi- 
naes.  Em  redor  estes  trez  typos  agrupam-se  mi- 
lhares de  systemas  especiaes  differindo  ligeiramen- 
te entre  si  por  qualquer  minuciosidade  de  cons- 
trucção  ou  decorativa,  pelo  modelo  de  cobrejun- 
tas  e assim  por  deante  ; mas  no  conjunto  não  é 
para  admirar  que  a producção  offereça  produ- 
ctos  muito  mais  completos  e perfeitos  do  que  na 
Europa. 

(CoDtinua) 



UM  ESBOCETO  DE  VIEIRA  LUSITANO 

NOTICIA  HISTÓRICA 
POR 

Anlonio  Cezar  Uêna  Junior 

Do  nosso  velho  amigo,  distincto  e muito  con- 
ceituado conductor  de  obras  publicas  e 
minas  Antonio  Cezar  Mêna  Junior,  rece- 
bemos a magnifica  offerta  de  um  exemplar  nume- 
rado d’esta  preciosa  monographia,  separata  do 
Archivo  Historico  Porlugue \ onde  pela  primeira 
vez  foi  publicada. 

Do  valor  d’este  interessantíssimo  trabalho  pode- 
rão ajuizar  os  nossos  leitores,  visto  que  devido  á 
proverbial  amabilidade  do  seu  auctor,  o publica- 
mos hoje  na  integra,  na  Construcção  Moderna , 
lastimando  que  as  dimensões  das  paginas  da  nos- 
sa revista,  não  permittam  a reproducção  da  bella 
estampa  que  o illustra,  em  tamanho  natural,  ven- 
do-nos por  isso  forçados  a reproduzil-a  em  meta- 
de das  suas  dimensões. 

Interessantíssimo  pelo  assumpto  de  que  trata  e 
pela  forma  singela  e despretenciosa  como  é apre- 
sentado, este  trabalho  do  intelligente  e laborioso 
pesqmsador  é mais  uma  confirmação  do  seu  me- 
nto, já  comprovado  n’outros  trabalhos  de  recons- 
tituição histórica,  e merece  ser,  como  tem  sido, 
devidamente  apreciado  por  todos  os  que  se  dedi- 
cam com  amor  a estes  preciosos  estudos.  Esta  mo- 
nographia é uma  bella  pagina  d'archeologia  artís- 
tica, e revelia  por  parte  do  seu  auctor,  uma  su- 
perior orientação  de  estudo  e sinceros  processos 
de  documentação,  qualidades  essenciaes  a todos 
os  que  se  dedicam  ao  ingrato  mas  meritorio  ramo 
de  pesquisas  históricas. 

O sr.  Mêna  Junior,  illustrado  secretario  da  Real 
Associação  dos  Archicectos  Civis  e Archeologos 
Portuguezes,  é um  dedicado  archeologo  e biblio 
philo  de  valor,  conseguindo  que  dos  labores  da 
sua  vida  official,  em  que  se  tem  conceituado  como 
funcionário  distincto  e meticulosamente  cumpridor 
dos  seus  deveres,  ainda  lhe  sobeje  tempo  e dedi- 
cação para  se  entregar  com  comprovado  exito  aos 
seus  estudos  perdilectos.  Associando-nos  pois,  ao 
applauso  com  que  tão  merecidamente  teem  sido 
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recebidos  os  seus  trabalhos,  folgamos  muito  sin- 
ceramente de  n’este  lugar  lhe  tributarmos  a ho- 
menagem devida  a todos  os  que,  como  elle  estu- 
dam e honradamente  trabalham.  Laços  de  velha  e 
leal  amisade  e camaradagem  a elle  nos  ligam,  é 
certo,  mas  nas  breves  e simples  palavras  que  ahi  | 
ficam  como  reg  stro  do  seu  magnifico  trabalho, 
nem  sombra  de  favor  existe,  visto  que  só  a justiça 
as  ditou  embora  a amisade  a ellas  gratamente  se 
associe. 

* 

AO  SR.  VISCONDE  DE  CASTU.HO  : 

Entre  vários  desenhos  postos  á venda  no  dia 
q de  fevereiro  de  este  anno  no  logar  do  José 
Gôrdo,  no  mercado  de  S.  Bento,  prendeu- 
me  a attenção  o esboceto  que  hoje  se  reproduz 
com  as  mesmas  dimensões,  não  só  por  me  pare- 
cer bem  delineado,  mas  principalmente  pela  nota 
interessantíssima  que  o acompanha. 

Declarando  o auctor  do  esboceto  que  fizera 
aquelle  retrato  por  ordem  de  el-rei  D.  João  V,  e 
não  sendo,  a meu  vêr,  muito  provável  que  o faus- 
toso monarcha  encarregasse  de  aquelle  trabalho 
qualquer  pintor  de  somênos  importância,  attenden- 
do  a que  o retratado  era  o seu  dilecto  amigo  D. 
Thomazde  Almeida,  que  fez  i.°  patriarcha  de  Lis- 
boa e a quem  tanta  honraria  concedeu,  durante  o 
seu  reinado,  conclui  que  se  tratava  de  um  artista 
celebre  do  século  XVIII. 


Todas  estas  considerações,  que  fiz  emquanto 
examinava  o esboceto,  despertaram  me  o desejo 
de  0 possuir.  Comprei  o immediatamente. 


Adquirido  o esboceto,  impunha-se  me  o dever 
de  investigar  sobre  a nota  do  auctor. 

Isto  é;  em  primeiro  logar,  reconhecer  a lettra 
do  autographo  ; em  segundo,  saber  qual  o paço 
onde  se  queimara  o retrato  ; em  terceiro  e ultimo, 
indagar  se  na  casa  Fronteira,  successora  directa 
da  casa  Alorna,  havia  ainda  a cópia  do  retrato. 

Assaz  trabalhosas  eram  as  duas  primeiras  inves- 
tigações, e relativamente  facd  a terceira. 

Animado  dos  melhores  desejos,  creei  forças, 
dei  começo  á espinhosa  tarefa,  ultimando-a  em 
menos  tempo  do  que  suppnnha,  com  exito  com- 
pleto. 

Descreverei  agora  a directriz  que  segui  no  ca- 
minho das  minhas  investigações. 

Comecei  por  mostrar  o esboceto  ao  meu  que- 
rido compadre  e bom  amigo  sr.  visconde  de  Cas- 
tilho, que,  apenas  viu  o autographo,  disse  ser  de 
Vieira  Lusitano  ; e,  para  confirmar  a sua  asserção, 
foi  buscar  pressuroso,  alguns  autographos  do  gran- 
de artista,  que,  confrontados  com  o do  esboceto, 
se  verificou  serem  eguaes. 

Authenticada  a lettra  da  nota  á margem  do  es- 
boceto, implicitamente  ficava  authenticado  o seu 
auctor. 

Não  restava,  portanto,  a minima  duvida  : o de- 
senho era  de  Francisco  Vieira  de  Mattos,  bem  co- 
nhecido no  mundo  artístico  por  Vieira  Lusitano. 

Sabido  o nome  do  auctor  e presentindo  obter 
qualquer  esclarecimento,  recorri  á sua  auto-bio- 
graphia,  «O  insigne  pintor , e leal  esposo  Vieira  Lu 
sitano,v  e,  a pagina  3,  quando  se  lastima  pela  per- 
da de  muitos  quadros  seus  que  foram  reduzidos 
a cinzas  pelo  fatal  incêndio  que  se  seguiu  ao  ter- 
remoto de  i de  novembro  de  1 'jbb,  diz  o seguinte: 

«Também  assim  o do  nosso 
■•Grão  Patriarca  Primeiro 
«Inestimável  Retrato 
«Se  consumio  sem  remedio. 

Fiquei  sabendo,  portanto,  que  o retrato  se  per- 
dera no  incêndio  subsequente  ao  terremoto,  mas 
não  sabia  ainda  qual  o paço  a que  se  referia  Vi- 
eira na  sua  nota. 

Lembrei-me  então  de  consultar  o « Elogio  his- 
tórico. Vida,  e morte  do  eminentíssimo,  senhor  car- 
deal D Thoma £ de  Almeida ,»  por  Fernando  An- 
tonio  da  Costa  de  Barbosa,  e,  a pagina  212,  en- 
contrei o que  desejava  saber,  e,  por  felicidade, 
outra  noticia  ainda  mais  interessante. 

Diz-nos  o minucioso  Barbosa  que  el-rei  D.  João 

V mandára  fazer  o retrato  de  D.  Thomaz  de  Al- 
meida no  anno  de  1744  pelo  famoso  pintor  Fran- 
cisco Vieira,  que  o retratou  no  acto  de  abençoar » 
(como  se  vê  no  esboceto),  e fòra  collocado  no  ma- 
gnifico e su.nptuoso  palacio  de  Marvilla,  casa  de 
campo  dos  antigos  Arcebispos  de  Lisboa. 

A indicação  da  data  — 1744  — faz-nos  saber  que 
o Prelado  fôra  retratado  tendo  74  annos,  visto  que 
nascêra  em  1670  *.  Na  citada  pagina,  diz-nos  ain- 
da Barboza,  no  seu  interessante  estudo  biographi- 
c o do  Patriarcha,  que  o mencionado  rei  D.  João 

V encommendára  segundo  retrato  «na  mesma  fôr- 
ma» ao  eminente  auctor,  e o mandára  collocar  na 
Casa  Regia  do  seu  grandiosissirno  thesouro,  Pala. 

1 Nasceu  D.  Thomaz  de  Almeida  em  Lisboa,  a 1 1 de  se- 
tembro de  1670  Foram  seus  paes  o 2°  conde  de  Avintes,  D. 
Antonio  de  Almeida  e D.  Maria  Antonia  de  Bourbon.  Falle- 
ceu  a 27  de  fevereiro  de  1754.  Está  sepultado  no  meio  do 
cruzeiro  da  egreja  de  S.  Roque.  A'cerca  da  sua  vida  e da  sua 
sepultura,  dei  noticia  circumstanciada  na  Memória  justifica- 
tiva e descriptiva  das  obras  executadas  na  egreja  de  S Ro- 
que de  Lisboa , pag.  28  a 36  ; e na  Arte  Portuguesa,  anno  I, 
n.°  4,  abril  de  1895,  pag.  81  e 82. 
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cio  antigo  da  Casa  de  Bragança,  onde  se  achava 
em  1704,  anno  em  que  foi  feito  o elogio  históri- 
co. 

Por  estas  preciosas  informações  de  Barboza,  fi- 
ca-se sabendo  que,  alem  do  retrato  designado  por 
Vieira,  e que  se  queimou  no  Paço,  outro  havia  no 
pala  cio  de  Marvilla,  por  elle  pintado  também, 
mas  não  mencionado  na  nota  manuscripta. 

Na  esperança  de  encontrar  no  palacio  de  S. 
Vicente  o retrato  que  estivéra  no  palacio  de  Mar- 
villa, íui  lá  indagar. 

Ha,  com  effeito,  na  sala  denominada  dos  Car- 
deaes,  um  retrato  de  D.  Thomaz  de  Almeida,  que, 
álem  de  não  o representar  corno  está  no  esboce 
to,  é uma  fraca  pintura,  e,  segundo  a opinião  au- 
ctorisada  do  erudito  escriptor  sr.  visconde  de 
Castilho,  não  póde  ser  attnbuido  ao  eximio  artis- 
ta e grande  mestre  Vieira  Lusitano 

Pela  narração  de  Barboza,  infere  se  que  o pa 
ço  a que  allude  Vieira,  era  o palacio  dos  Duques 
de  Bragança,  que  D.  João  V reconstruira  a partir 
do  anno  de  1712,  e que  o terremoto  de  1755,  bem 
como  o incêndio  que  se  lhe  seguiu,  reduziram  qua- 
si  todo  a ruinas,  perdendo-se  joias  e alfaias  de  su- 
bido valor,  e o riquisimo  cartorio  ducal,  que,  pou- 
cos annos  antes,  reorganizara  o seu  guardamór,  o 
mestre  de  campo  general  Manuel  da  Maia 

Relativamente  á cópia  do  retrato  do  Patriarcha, 
que  Vieira  diz  que  estava  em  poder  da  marqueza 
de  Alorna,  em  Chellas,  por  indagações  obsequio- 
samente feitas  pelo  sr.  visconde  de  Castilho  jun- 
to da  sr  a marqueza  de  Fronteira,  sei  que  não  há 
no  seu  palacio  nenhum  retrato  de  D.  Thomaz  de 
Almeida. 

Aqui  fica  singelamente  descripta  a noticia  do 
retrato  do  i°.  Patriarcha,  que  fora  pintado  por  Vi- 
eira Lusitano,  e se  perdeu,  como  muitas  das  pro- 
ducções  do  seu  genial  talento,  na  memorável  ca- 
tastrophe  do  i°.  de  novembro  de  1755. 

Lisboa,  1C  de  maio  de  1903. 

ANTONIO  CEZAR  MENA  JUNIOR 
<$<» 

CONSTRUCÇÕES  HOSPITALARES 

(Continuado  do  n.°  116) 

43. 0 As  bacias  de  latrinas  não  serão  envolvidas 
em  madeira.  Tanto  quanto  possivel  hão  de  ser  de 
corrente  de  varrer  e em  todo  o caso  com  syphão 
assim  como  os  tubos  de  esgoto  da  pia  e dos  urina- 
torios. 

44. 0 Os  lavatórios  dotados  de  agua  quente,  quan- 
do fôr  possivel,  não  devem  installar-se  nos  corre- 
dores. Poderão  col'ocar-se  quer  em  sitio  de  pro- 
posito  quer  nos  vestíbulos  das  latrinas  ou  no  quar- 
to de  banho. 

45. °  O quarto  de  banho  de  cada  serviço  deve  oc- 
cupar  um  compartimento  especial  Conterá  uma 
ou  duas  banheiras  fixas  ou  moveis. 

No  serviço  das  mulheres  haverá  apparelhos  pa- 
ra a loileile  intima. 

46. °  Bom  será  que  haja  perto  de  cada  enferma- 
ria um  pequeno  compartimento  para  arrumo,  mas 
não  deve  servir  esta  casa  nem  como  vestiário  nem 
como  rouparia. 

Os  vestiários  devem  conservar  se  sempre  nos 
serviços  administrativos.  Quando  o justificar  a im- 
portância da  enfermaria,  poder-se-á  instaliar,  mas 
em  compartimento  de  proposito,  uma  pequena 
rouparia. 
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47. 0 Nos  hospitaes  de  alta  importância  projectar- 
se  ão  uma  ou  mais  enfermarias  accessorias  que  de- 
vem corresponder  ás  condições  indicadas  para  as 
enfermarias  ordinárias.  Estas  casas  utilizar-se-ão 
quer  nas  occasiões  de  excesso  de  enfermos,  em 
que  estejam  occupadas  todas  as  camas  das  enferma- 
rias annuaes,  quer  por  motivo  de  obras  ou  desin- 
fecção na  enfermaria  ordinaria. 

Mobília 

48. °  As  enfermarias  devem  conter  unicamente 
a mobilia  absolutamente  indispensável. 

As  camas  devem  ser  de  ferro,  sem  cortinados, 
de  modelo  especial  para  hospitaes. 

O enxergão  deve  ser  inteiramente  metallico  e 
de  facil  limpeza. 

A meza  de  noite  deve  ser  de  ferro,  sem  com 
partimentos  fechadas,  com  prateleiras  de  vidro, 
faiança,  agatina,  etc. 

Os  assentos,  sempre  pintados  ou  envernizados, 
podem  ser  de  madeira  ou  de  ferro.  Não  devem 
conter  nem  palha,  nem  tapeçaria,  nem  estofo. 

Não  deve  haver  armario  algum  nas  salas  ou  quar- 
tos destinados  aos  enfermos. 

As  enfermarias  terão  campainhas  eléctricas  ou 
apparelhos  telephonicos,  que  communiquetn  com 
os  serviços  geraes. 

Salaw  de  aMMimtencia 

49. °  As  salas  de  assistência  (sala  de  fumo  para 
os  homens,  de  permanência  para  as  mulheres)  hão 
de  ser  installadas  de  maneira  tal  que  se  possa  ir 
para  ellas  ao  abrigo  das  intemperies.  Hão  de  ser 
dotadas  de  escarradores  hygienicos. 

50. 0 Os  refeitórios  terão  a superfície  minima  de 
2 a 3 metros  quadrados  para  cada  logar. 

Onde  os  fiscaes  não  comem  com  os  hospitali- 
zados, deve  haver  pelo  menos  um  refeitório  para 
cada  sexo. 

Nos  estabelecimentos  de  alguma  importância,  o 
pessoal  deve  ter  refeitório  de  proposito  para  elle. 

51. °  Os  pateos  interiores  devem  medir  em  lar- 
gura pelo  menos  duas  vezes  a altura  dos  edifícios 
adjacentes. 

Procurar  se-á  que  haja  tantos  pateos  quantos 
serviços,  excepto  nos  pequenos  estabelecimentos,  J 
em  que  o passeio  dos  hospitalizados  pode  ter  lo- 
gar nos  jardins. 

52. °  Dispor  se  á um  locutorio  na  entrada  de  ca- 
da estabelecimento  tanto  para  serviço  dos  hospi- 
talizados como  para  o do  pessoal  hospitalar. 

Seriiços  geraes» 

53. °  Os  serviços  geraes  (alojamento  do  pessoal,, 
administração,  receitas,  secretaria,  cosinha)  devem 
ficar  reunidos  num  ponto  central  e conforme  a im- 
portância do  estabelecimento,  installados  num  ou 
mais  compartimentos  especiaes. 

55.°  Deve  haver  alojamento  conveniente  para  o 
pessoal  (enfermeiras  ou  enfermeiros,  director,  ou 
secretário  director,  administrador). 

Os  enfermeiros  e enfermeiras  devem  ter  quar- 
tos indivíduaes  e uma  sala  de  reunião,  sem  prejuí- 
zo do  refeitório  especial  que  lhes  é destinado. 

55  0 O espaço  que  deve  dar-se  aos  locaes  da 
administração  varia  conforme  a importância  dos 
estabelecimentos.  E’  preciso  pelo  menos  uma  sa- 
la de  recepção  ou  de  espera  dos  doentes,  um  es- 
criptorio  para  o secretario  administrador  e uma 
sala  de  reunião  da  commissão  administrativa,  dis- 
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posta  de  modo  que  receba  os  archivos  hospitala- 
res. 

56.°  O administrador  deve  ter  sempre  á sua  dis- 
posição armazéns  sufficientes.collocados  tanto  quan- 
to possível  nas  proximidades  da  secretaria  e ada- 
ptados á arrecadação  dos  objectos  cuja  manipula- 
ção se  regista  na  contabilidade.  Estes  locaes  de- 
vem ser  munidos  de  portas  que  fechem  á chave. 

57. 0 A rouparia  i nstal I a r-se-á  de  maneira  que  a 
roupa  seja  arejada  e facilmente  se  verifique. 

Annexar-se-lhe -á,  quando  preciso,  uma  officina 
de  brunideira  e outra  de  concerto. 

58.°  O vestiário  naturalmente  ficará  ao  lado  da 
rouparia. 

5g.°  Os  sub  solos  estarão  dispostos  de  manei 
ra  que  os  locaes  destinados  a armazéns  fiquem 
sufficientemente  afastado?  das  fornalhas  dos  ap- 
parelhos  de  aquecimento. 

60."  A cosinha  deve  ficar  na  parte  mais  central 
do  estabelecimento.  Nos  grandes  hospitaes  vanta- 
josamente se  construirá  em  pavilhão  separado, 
pouco  afastado  no  entanto  das  edificações  próxi- 
mas, ligada  a ellas  por  um  corredor  em  que  se  ha 
de  abrir  a porta  de  distribuição. 

Deverá  ser  arejada  superiormente. 

No  pavilhão  immediatamente  annexo  á cosinha 
: encontrar-se-ão  principalmente:  1 .°  a lavandaria  de 
loiça,  2.0  a escolha  dos  legumes,  3.°  a dispensa, 

4.0  o deposito  da  carne  crua,  etc. 

61. 0 Nos  estabelecimentos  de  alguma  importân- 
cia, as  cosinhas  estão  mun  das  de  apparelhos  espe- 
ciaes  para  o transporte  de  alimentos  quentes  (mar 
mitas  suecas,  etc). 

62. 0 Nos  hospitaes  onde  a preparação  dos  re- 
médios se  faz  no  interior  do  estabelecimento  por 
pharmaceutico  diplomado,  a pharmacia  deve  com- 
pôr-se  de  dois  compartimentos,  o laboratorio  e a 
officina. 

Nos  outros,  os  medicamentos  usuaes  poderão 
I unicamente  conservar-se  em  armario  fechado  á 
chave  e collocado  no  gabinete  que  deve  ser  reser- 
vado sempre  para  o médico. 

63.°  Em  vista  da  installação  das  banheiras  junto 
de  cada  sala,  o serviço  hydrotherapico  deve  ser 
muito  limitado.  Pode  ser  constituído  por  algumas 
banheiras  para  banhos  ordinários,  uma  ou  duas 
banheiras  para  banhos  medicinaes,  uma  sala  de 
duches  com  quarto  de  despir  e um  banho  de  va- 
por com  cama  para  descanso.  Convirá  tratar  es- 
pecialmente neste  serviço  do  revestimento  das 
paredes  e do  solo  assim  como  dos  processos  de 
aquecimento. 

Serviços  especiacs 

64  0 Os  serviços  especiaes  que  devem  encon- 
trar-se em  todos  os  hospitaes  são  a sala  de  ope- 
rações, o isolamento  das  doenças  contagiosas, 
a maternidade,  as  cellulas  para  os  alienados  even- 

tuaes. 

65.°  A sala  das  operações  deve  construir-se 
quer  em  edifício  separado,  quer  em  resalto  de  um 
pavilhão,  mas  em  todos  os  casos  nas  proximida- 
des do  serviço  cirúrgico  e communicando  facil  - 
mente  com  elle. 

Poderão  annexar  se  lhe  alguns  quartos  separa- 
dos para  operados. Segundo  a importância  do  esta- 
belecimento compor-se-á  de  um  ou  muitos  com- 
partimentos (sala  de  operações  propriamente  dita, 
arsenal,  anesthesia,  etc). 

As  disposições  internas  de  estes  compartimentos 
especialmente  da  sala  das  operações  propriamen- 
re  dita,  devem  ser  muito  esmeradas.  Principalmen- 


te ali  se  devem  arredondar  os  ângulos  e as  pare- 
des todas  susceptíveis  de  lavagem. 

O solo  lageado  ou  cimentado  terá  declive  com 
regueira  para  esgoto  da  agua. 


AS  CONDIÇÕES  DO  TRABALHO' 

(Con  luitlo  do  n,e  113) 

Os  documentos  mais  instrutivos  encontramo- 
los  porém,  na  Allemanha.  Em  uma  notá- 
vel these,  o doutor  Sachuine  reuniu  a 
maior  parte  dos  factos  adquiridos  pelos  estudos  de 
esta  questão  medico-social  tão  debatida  — do  dia 
de  oito  horas  de  trabalho. 

Considerando,  em  primeiro  logar,  os  effeitos 
da  actividade  profissional  sobre  o corpo  e sobre 
a saude  dos  individos,  nas  condições  actuaes,  vê-se 
que  não  há  atai  respeito  nenhuma  lei  physioiogica. 
A estatura  é tanto  mais  pequena  quanto  mais  cedo 
o indivíduo  foi  atirado  ao  trabalho  e quanto  mais 
sedentário  é esse  trabalho. 

Segundo  uma  estatisca  da  Comissão  de  anthropo- 
logia  de  Inglaterra,  eis  a média  correspondente 
ás  diversas  profissões : 

Classes  privilegiadas,  profissões 


liberaes 1 7 5 centimetsos 

Negociantes,  amanuenses,  logis- 

tas 172  » 

Trabalhadores  do  campo 171  » 

Ditos  da  cidade 169  » 

Operários  de  fábricas,  etc 167  » 


Ha  pois  uma  differença  de  8 centímetros  entre 
o operário  da  fábrica  e o indivíduo  pertencente  ás 
classes  abastadas.  O prejuízo  aristocrático  da  al- 
tura não  é portanto,  completamente  destituido  de 
baze.  Do  mesmo  modo  o pezo  do  corpo  é,  desde 
a puberdade  e durante  a vida,  inferior  nos  ope- 
rários. Aos  \inte  annos,  o artista  peza,  por  metro 
de  altura, 32  ki los,  e o individuo  abastado  36  ki los. 
Há,  alem  de  isso,  uma  differença  entre  os  operários 
das  industria  textis  e os  das  outras  industrias.  Os 
primeiros  executam  um  trabalho  mais  sedentário 
e mais  monotono,  são  menos  robustos,  envelhecem 
cedo,  curvam-se  ainda  novos  e podem  considerar- 
se  completamente  gastos  aos  40  annos.  Os  mance- 
bos mililarmente  inspecionados  são  adiados  com 
mais  frequência  nas  classes  laboriosas,  mórmente 
nas  industriaes.  Temos  ainda  outro  meio  para 
avaliar  os  effeitos  nocivos  do  trabalho  mal  organiza- 
do : consiste  em  buscar  o numero  das  moléstias 
nas  differentes  profissões.  Uma  das  estasticas  mais 
completa  é a de  Schuler  e Bernhardt,  para  a Suissa. 

Em  mil  operários  de  cada  officio,  há  a seguinte 
proporção  de  doentes: 

Impressores,  encadernadores 180 

Tecelões  da  seda 2o5 

Tintureiros,  branqueadores 282 

Fabricantes  de  papel 3/\.3 

Serralheiros,  torneiros 427 

Carpinteiros 536 

Trabalhadores  á forja 655 

1 Tendo  ficado,  por  equivoco,  retirada  esta  parte  do  ar- 
tigo, que  foi  publicado  nos  n.°  1 1 1 e 1 1 3,  e que  devia  ser  in- 
cluído entre  um  e outro  dos  referidos  numeros,  lapso  por- 
que só  agora  se  deu  e para  não  ficar  troncaJo  este  artigo, 
publicamos  hoje  o que  d’elle  faltou. 
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UM  NOVO  MATERIAL  DE  CONSTRÜCÇÃO 

Tijolos  silioo-oalcnreos 

A Empreza  Ceramica  de  Lisboa,  depois  de 
longos  estudos,  resolveu  no  principio  do  cor- 
rente anno  adquirir  privilegio  para  o fabri- 
co de  pedras  silico-calcareas,  tijolos  e telhas,  e 
immediatamente  encomendou  para  Zürich  as  ina- 
chinas  especiaes  para  esta  fabricação,  escolhendo 
para  installar  a sua  fábrica  um  terreno  adjacen- 
te á estrada  que  vae  do  Seixal  a Azeitão,  proximo 
de  Coina. 


PLANTA 

A escolha  de  este  local  foi  motivada  pela  quali- 
dade da  principal  matéria  prima  necessária  para  o 
fabrico,  a areia  siliciosa,  que  deve  ser  de  grão  fino 
e áspero  e pura  ou  quasi  pura. 

A parte  principal  da  fábrica  está  estabelecida 
em  dois  grandes  barracões  occupando  uma  area 
de  2ÕmX25'"  proximamente. 

No  barracão, do  lado  opposto  da  estrada,  está  ins- 
tallado  o gerador  de  vapor,  inglnez  (Babcock  Wil- 
cox)  com  i32m2  de  superficie  de  aquecimento,  um 
motôr  a vapor,  allemão  (Sãchsische  Maschinen  fa- 
brik,  vorm.  Rich  Hartmam  Aktiengesellschaft)  de 
4&  a 60  cavallos  efifectivos  e um  moinho  de  bóias 
suisso  destinado  a pulverisar  a cal  viva  que  entra 
no  fabrico. 

No  barracão  do  lado  da  estrada,  separado  do 
antecedente  por  uma  parede  commum.  na  qual  ha 
um  arco,  está  o amassador  ou  machina  preparató- 
ria, a prensa  dupla  para  a fabricação  de  tijolos  or- 
dinários e uma  prensa  de  ralação  para  tijolos  de 
fachada  de  formatos  especiaes  e para  telhas,  final- 
mente dois  cylindros  de  endurecimento  de  2m  de 
diâmetro  interior  e i5  metros  de  comprimento 
(auto-claves)  fabricados  por  Cardazo,  Dargent  & 
C.a,  de  esta  cidade,  assim  como  os  vagonetes  que 
conduzem  osproductos  para  dentro  de  estes  cylin- 
dros. 

O processo  de  fabrico  é o seguinte  : 

A areia,  previamente  crivada,  para  lhe  tirar  al- 
gumas raizes  e bocados  grandes  de  quartzo  que 
a inquinam  é transportada  em  vagonetes  de  balan- 
ço sobre  um  viaducto  estabelecido  a cerca  de4m,5 
acima  do  pavimento  do  barracão  do  lado  da  es- 
trada, despejando  depois  por  uma  calha  para  den- 
tro da  machina  preparatória.  Com  a areia  despeja- 


se  também  uma  porção  de  cal  viva  em  pó  finís- 
simo e,  numa  percentagem  de  cerca  de  8°/0,  um 
peso  em  relação  com  o da  areia.  A’  mistura  da  cal 
com  a areia,  junta-se  uma  pequena  quantidade  de 
agua,  variavel  com  o estado  de  secura  da  areia.  Este 
amassador  está  envolvido  numa  camiza  de  vapôr 
á pressão  de  3 atmospheras,  a qual  communica  á 
1 m stura  uma  temperatura  próxima  de  i5o°  centi- 
} grados. 

Depois  de  20  m nutos  de  amassadura,  abre-se 
uma  boca  collocada  na  parte  inferior  de  esta  ma- 
china e a massa  semi-plastica  cae  para  uma  plata- 
forma estabelecida  por  baixo  de  ella,  elevada  pro- 
mamente  im  80  acima  do  pavimento. 

Um  operário  munido  de  uma  pá  lança  a massa 
nos  alcatruzes  de  uma  nora,  que  a levantam  e lan- 
çam em  calhas,  que  a distribuemjpelosjdois  lados  da 
prensa  dupla.  Nesta,  a massa  é dividida  pelos  mol- 
des e fortemente  calcada,  de  modo  que  sáe  mol- 
dada com  a fórma  de  tijolos  perfeitamente  regu- 
lares, mas  ainda  pouco  resistente  exigindo  muitos 
cuidados  ao  pé  da  machina. 

Como  os  tijolos  saem  quentes  da  prensa  e são 
bastante  ásperos,  os  operários  pegam  nelles,  ten- 
do os  dedos  resguardados  com  dedeiras  de  bor- 
{ racha. 

Carregado  cada  vagonete,  que  leva  cerca  de 
5oo  tijolos  é este  empurrado  sobre  um  caminho  de 
ferro,  que  se  prolonga  até  ao  fim  das  autoclaves  I 
para  dentro  de  estes. 

Quando  uma  autoclave  ou  cylindro  de  endure- 
cimento está  cheia,  desce-se  a tampa  de  esta,  que 
está  suspensa  por  um  apparelho  differencial  e 
depois  de  se  ajustar  aos  cilindro,  liga-se  a este  por 
meio  de  uns  pernos  articulados  e roscados,  de  mo- 
do que  fique  tão  justa,  que  possa  sustentar  uma 
pressão  de  vapôr  de  cerca  de  10  atmospheras. 

Fechado  o cylindro,  pôe-se  em  communicação 
com  o gerador  de  vapôr  elevando-se  a pressão  den- 
tro de  elle  até  ao  grau  indicado  e sustentando  se 
nella  por  espaço  de  10  horas.  Findo  este  tempo, 
põe-se  o cylindro  de  endurecimento  em  communi- 
cação com  a atmosphera  e,  quando  a pressão  tem 
baixado  muito,  abre-se  a tampa  e os  produtos  saem 
nos  respetivos  vagonetes  ja  promptos  para  serem, 
empregados. 

A fábrica  está  em  communicação  com  um  porto 
de  embarque,  pertencente  á Empreza,  por  meio  de 
um  caminho  de  ferro  com  cerca  de  6oo“  de  exten- 
são, porto  onde  os  produtos  se  carregam  em  bar- 
ricas para  irem  para  Lisboa  ou  para  outros  portos. 

Podemos  affirmar,  que  os  produtos  apezar  de  se 
tratar  de  uma  fabricação  incipiente  são  de  magni- 
fica qualidade  e promettem  revolucionar  o modo 
de  construir  pelo  seu  vasto  emprego,  porque  o pre- 
ço é relativamente  diminuto. 

A Empreza  já  tem  um  importante  deposito  des- 
te produtos  nos  terrenos  do  porto  de  Lisboa,  pro- 
ximo da  Pampulha. 

Os  tijolos  expostos  dão  na  vista  pela  sua  gran- 
de alvura. 


fèheatros  e Circos 


II.  liaria  — Um  serão  nas  Larangeiras. 

D.  Amélia  — Resurreição. 

Trindade  — Pum  ! 

Gymnasio  — O bode  expiatório. 

R«a  dos  Confies  — O homem  das  meias. 
I*rincipe  Real  — O conde  de  Monte  Christo. 
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ducto  de  Viaur  — Construcções  hospitalares. 


BO-A.S  FESTA  S 

A todos  os  nossos  assignantes  e a n 11  ini- 
ciantes, collnboradores  artísticos  e litte- 
rarios,  a todos  aqiielles,  emflm,  que,  por 
qualquer  maneira,  nos  leem  prestado  o 
seu  valioso  concurso,  desejamos  festas 
muito  felizes  e um  noto  anno  de  prospe- 
ridades. 

A redacção  e administração. 

Casa  de  aluguer  do  Exmo  Sr.  Manuel 
Motta  Nogueira 

NA  RUA  FERNÁO  LOPES 

Projecto  do  architecto,  sr.  Nicola  Bigaglia 

Publicamos  hoje  o projecto  de  uma  casa  de 
aluguer,  do  nosso  amigo  e distincto  archi- 
teto,  sr.  Nicola  Bigaglia,  do  qual  já  aqui  te- 
mos inserido  outros  projectos  bastante  interessan- 
tes e muito  apreciados  pelos  nossos  leitores. 

Não  precisa  descripção  porque  os  desenhos 
mostram  bem  todas  as  partes  principaes  do  pro- 
jecto e pelas  plantas  e alçado  se  vê  que  é para  oito 
inquilinos,  sendo  dois  para  cada  andar,  direito  e 
esquerdo. 

O orçamento  approximado  da  obra  é de 
42:0008000  réis. 

, 

CASAS  BARATAS 

Por  desejarmos  dar  na  integra,  annotada,  a 
brilhante  conferencia  que,  sob  o thema  : 
Casas  baratas,  o nosso  amigo  e director  te- 
chnico  d’esta  revista,  sr.  Mello  de  Mattos,  realisou 
no  dia  3o  do  mez  findo,  no  Centro  Regenerador- 
Liberal,  não  a publicamos  ainda  em  este  numero, 
o que,  porém,  faremos  no  seguinte,  conscios  que, 
com  tão  interessante  publicação,  prestamos  um 
serviço  que  bastante  agradavel  será  aos  nossos  lei- 
tores. 

Devemos  também  dizer,  que  o nosso  director 
technico,  na  sua  conferencia,  teve  unicamente  em 
vista  tratar  o assumpto  financeira  e tcchnicamente, 
o que,  a nosso  ver,  deu  em  resultado  não  se  ada- 
ptar bem  a uma  agremiação  política, sendo  no  en- 
tanto, de  um  indiscutível  interesse  geral  e de  ac- 
tualidade. 



AS  CONSTRUCÇÕES  DAS  «CARDAS  DAS  NUYENS» 

NA  AMERICA  DO  NORTE 

(Concluído  do  n.°  117) 

Para  o calculo  de  estes  solhos,  os  vários  re- 
gulamentos impõem  coeficientes  fixos  para 
as  maximas  cargas  accidentaes  e que  se  re- 
produzem na  tabella  seguinte  : 


Designação 

Kew-York 

O 

tx 

O 

a 

0 

nr  tf 

«2 

XI 

0 

0 

Solhos  de  habitações 
e hospedarias 

300  kg.  por  m.  q. 

200 

250 

350 

Solhos  de  casas  com- 
merciaes  . 

acima  do  solo  375 
sub- solo  750 

500 

5C0 

Solhos  de  edifícios  pu- 

blicos 

450 

500 

750 

750 

Solhos  de  armazéns  e 

fabricas 

600  a 750 

500 

12.0 

1000 

Tectos  e terraços.... 

150  a 2í0 

125 

125 

150 

E'  interessante  ver  a grande  differença  entre  es- 
tes coeficientes  ofíiciaes,  que  convem  observar 
que  são  fortíssimos,  certamente  superiores  aos  ado- 
ptados  noutros  pontos.  Tanto  é verdade  que,  ao 
que  parece,  os  constructores  americanos  mal  pen- 
sam em  se  importar  com  elles  assim  como,  por 
sua  parte  as  auctoridades  pouco  insistem  na  sua 
observância.  Eterna  sorte  das  leis  draconianas  e 
das  prescripções  exageradas.  Uma  cuidadosa  in- 
vestigação feita  em  Boston,  por  iniciativa  da  socie- 
dade de  engenheiros  de  aquella  cidade  e segundo 
os  trabalhos  dos  architectos  Blackwall  e Everett 
verificou  effectivamente  que,  em  numerosíssimos 
edifícios  examinados,  não  uitrapasava  a carga  ac- 
cidental  a 200  kilos  por  metro  quadrado  nos  edi- 
fícios commerciaes  ou  de  negocios  ea  400  nos  ar- 
mazéns de  mercadorias.  Seriam  pois  estes  os  coef 
ficientes  práticos  que  deviam  prescrever-se  como 
base  de  calculo. 

Estas  cargas  accidentaes,  que  se  exercem  so- 
bre os  solhos,  transmittem-se,  mediante  as  vigue- 
tas,  as  vigas  horisontaes,  que  correspondem  aos 
diversos  andares  e de  estas  ás  columnas  ou  pi- 
lastras  verticaes  de  ferro  e por  ultimo  ás  funda- 
ções e nas  bases  de  estas  ultimas  ; alem  da  carga 
própria,  determinam-se  por  isso  estes  vários  ele- 
mentos. Mas  na  maneira  de  avaliar  estas  maximas 
cargas  actuantes,  na  somma  das  varias  sobrecar- 
gas que  correspondem  aos  solhos  dos  diversos  an- 
dares evidenceia-se  todo  o espirito  pratico  dos  ame- 
ricanos. A probabilidade  de  que  todos  os  solhos 
de  todos  os  andares  estejam  ao  mesmo  tempo  com- 
pletamente carregados  é de  facto  de  tal  maneira 
remota  que  addicioná  las  serr  outras  considerações 
da  mesma  maneira  que  sucessivamente  se  addi- 
cionam  os  pezos  proprios  dos  vários  elementos 
que  assentam  uns  sobre  os  outros,  seria  um  me- 
thodo  que  não  corresponderia  ao  fim  que  se  tem 
em  vista  porque  subiria  a coefficientes  muito  altos, 
que  não  é possível  attmgir  na  prática. 

Por  isso,  assim  como  a carga  desce  dos  ramos 
para  o tronco,  do  mesmo  modo  se  calculam  os 
vigamentos  horisontaes,  as  pilastras  verticaes,  as 
fundações;  a quota  da  carga  accidental  está  sujei- 
ta a uma  reducção  de  aquella  que  resultaria  de 
uma  singela  somma. 

Assim  o último  regulamento  municipal  de  New- 
York,  publicado  em  1899  dá  as  prescripções  se- 
guintes para  edifícios  de  mais  de  cinco  andares; 
para  o tecto  c o ultimo  andar  avalia-se  a maxima 
sobrecarga  completa;  para  cada  um  dos  andares 
sucessivos  diminue-se  de  5 °/0  a somma  até  aoum- 
decimo  a partir  do  ultimo,  depois  do  que  se  con- 
serva 50  °/o  para  o cálculo  de  todas  as  partes  res- 
tantes compreendendo  as  fundações. 

As  vantagens  de  este  critério  prático  de  coor- 
denar as  pressões  que  podem  prever-se  está  não 
só  na  economia  que  resulta  das  menores  dimen- 
sões necessárias  para  vários  elementos  mas  tam- 
bém, e isto  é verdadeiramente  notável,  pela  mais 
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cxacta  distribuição  das  cargas  sobre  os  alicerces. 
O exemplo  do  Marshall  Field  Warehouse,  de 
Chicago  evidenceia-o.  Calculou-se  o edificio  com 
carga  completa,  suppondo  que  todos  os  recintos 
estavam  sujeitos  á maxima  carga  accidental  e evi- 
dentemente a influencia  de  esta  carga  completa 
transmittia-se  especialmente  aos  pilares  internos 
mais  do  que  aos  exteriores.  Que  resultou  portan 
to  de  ahi  na  prática  ? 

Que  o assentamento  das  pilastras  internas  foi 
muito  menor  do  que  o das  exteriores,  tanto  me 
nor  que  produzem  intumescimento  dos  pavimen 
tos  e desequilíbrio  no  edificio, exactamcnte  porque, 
de  facto  a carga  sobre  as  pilastras  internas  é de- 
masiado menor  do  que  a prevista  em  comparação 
das  exteriores  e nas  fundações  produziu  naquellas 
um  recalque  muito  menor  do  que  o previsto,  ao 
passo  que  nas  de  fora  não  era  considerável  a dif- 
ferença. 

Examinemos  agora  a estructura  das  paredes  que 
preenchem,  como  já  se  disse,  o papel  de  revesti- 
mento mas  que  não  teem  influencia  alguma  na  es- 
tabilidade que  se  attnbue  á ossatura  metallica  e 
apenas  se  hmita  á protecção  contra  as  intemperies. 

A condição  que, em  absoluto,  se  procura  em  to- 
dos os  edifícios  recentes  tanto  nas  paredes  como 
nos  pavimentos  é a sua  incombustibilidade  ou  pa- 
ra falar  com  mais  rigor,  a sua  resistência  ao  fogo, 
propriedade  que  também  compreende  a protecção 
contra  os  effeitos  do  incêndio  possível  de  toda  a 
armação  que  sustenta  o edificio,  da  sua  ossatura 
metallica.  Mais  do  que  em  qualquer  outra  parte, 
deve  alcançar-se  semelhante  resistência  contra  o 
fogo  [fire  proof  construction)  nas  paredes  que  cir- 
cuitam a caixa  da  escada  e dos  numerosos  eleva- 
dores, que  estabelecem  a communicação  entre  os 
vários  andares  do  edificio. 

Neste  typo  de  paredes  leves  ( veneer  construc- 
tion walls)  cada  uma  se  apoia  no  vigamento  do 
proprio  andar  se  no  entanto  se  reune  por  meio  de 
grades,  e o World  Building , de  Now  York,  com 
19  andares  na  altura  total  de  84  metros,  offerece 
ainda  um  exemplo  de  outro  systema,  o de  self 
supporting  walls  (paredes  que  se  aguentam  por 
si). 

As  paredes  são  de  muralha  continua  indo  desde 
a base  onde  teem  3m,4Õ  de  espessura  até  á parte 
superior,  em  que  medem  ora,6i;  mas  aguentam  no 
entanto  o proprio  pezo  porque  a carga  dos  pavi- 
mentos é sustentada  pela  ossatura  de  ferro  que  se 
encontra  em  vácuos  e canelluras  deixadas  nas  pa- 
redes. 

Entretanto  é geral  actualmente  o uso  das  pare- 
des leves  nas  cardas  das  nuvens.  Para  esse  effeito, 
em  Chicago  dá-se  uma  espessura  maxima  de  3o 
centímetros,  emquanto  que,  por  seu  turno,  o re- 
gulamento da  Nevv-York  reclama  que  no  ultimo 
andar  a espessura  seja  de  23  centímetros,  e que 
aquelle  que  o preceda  inferiormente  augmente  de 
10  centímetros  em  todos  os  18  metros. 

Nesta  ordem  de  ideias  o Park  Row  building , 
executado  segundo  estas  prescripções,  tem,  no  an- 
dar terreo,  paredes  com  70  centímetros,  prescri- 
pções que  se  antolham  como  inteiramente  illogi- 
cas,  se  se  pensar  que  cada  parede  não  carrega  a 
subjacente;  porque,  do  contrario,  seria  irrisorioo 
augmento  de  10  centímetros,  mas  cada  uma  tem 
o proprio  pezo  aguentado  pelos  vigamentos  e trans- 
mittido  para  as  pilastras  verticaes  e também  por 
isso  não  parece  que  seja  muito  exemplar  a obe- 
diência dos  constructores  a esta  regra. 

São  quase  exclusivamente  os  tijolos  os  materiaes 
que  se  usam  nestas  tenues  paredes,  de  preferen- 


cia a quaesquer  outros  materiaes;  mais  do  que  os 
revestimentos  de  mármore,  de  granito  ou  de  grés, 
teem  os  tijolos  a propriedade  de  preservar  do  fogo 
as  jaulas  de  ferro  que  elles  envolvem,  de  maneira 
que  onde  se  pretende  uma  ornamentação  de  pe- 
dra ou  de  mármore,  lavram-se  lagedos  que  se  en- 
costam aos  tijolos. 

Mas  o material  decorativo  mais  vulgarmente  ado- 
ptado  na  America  do  Norte  d a terra  coita , que, 
de  este  modo,  nas  recentissimas  construcções  vol- 
ta a receber  as  honras  que  lhe  tributaram  os  pe- 
ríodos mais  antigos  da  archirectura,  o assyrio,  o 
egyPcicb  o grego,  e o turco.  As  fabricas  de'  terra 
coita  americana  fornecem  innumeros  typos  de  cor- 
nijas, de  quadros,  de  ornatos,  de  tal  maneira  que 

se  póde  facilmente 
no  forno  de  tijolos 
que  fica  por  detraz 
cu  ligar  ás  armações 
de  ferro,  que  se  se- 
guram mediante  gan- 
chos ou  pregos  de 
ferro  que  se  reco- 
brem externamente 
com  uma  camada  de 
alcatrão  ou  de  gra- 
phite  para  os  res- 
guardar da  ferrugem. 
A fig.  8 dá  exemplo 
da  cornija  de  terra 
cotta  que  coroa  o 
12. 0 andar  do  Fort 
Dearborn  Building, 
que  a fig  9 indica  a cornija 
que  se  encontra  no  i5.°  an- 


dar do  Spreckels  building  de  S.  Francisco  e mos- 
tra a maneira  como  toda  a pezada  massa  de  can- 
tarias se  dispõe  para  pezar  na  ossatura  de  ferro. 

Para  se  obter  protecção  effectiva  contra  o fogo 
nas  várias  partes  de  ferro  exige-se  que  as  pilastras 
verticaes  estejam  circumdadas  de  tijolos  e que  de 
este  modo  se  encontrem  todos  os  pontos  o fer- 
ro, pelo  menos,  a 20  centímetros  para  o interior 
e que  nos  vigamentos  se  cubram  as  traves  isola 
das  de  maneira  que  a parte  saliente  das  ligações 
fique  pelo  menos  a 5 centímetros  para  o interior  *. 
Os  vácuos  deixados  entre  os  ferros  das  columnas 
ou  dos  vigamentos  devem  ficar  inteiramente  cheias 
de  argamassa  de  cimento. 

1 Vid.  Engineering  News  de  19  de  dezembro  de  1901.  Fire 
pronf  walls  (paredes  á prova  de  fogo)  de  cornijas  se  encontram 
reproduzidos  no  Engineering  Record  de  11  de  janeiro  de  1902, 
referente  ao  Friclc  building  e de  cornijas  de  pedra,  além  de 
outros  pormenores  de  superstruetura  no  mesmo  periodico,  10 
e 29  de  novembro  de  1902.  (Hibernia  building)  na  New-Or- 
leans. 
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Até  agora  pelo  menos  muito  mais  restrictas  ap- 
plicações  do  que  as  paredes  de  tijolos  de  terra  cot- 
ia de  revestimento  teem  tido  as  construcções  de 
cimento  armado.  Frequentemente  teem-se  paredes 
duplas  constituídas  por  duas  camadas  de  cimento 
reforçadas  com  nervuras  internas,  pertencendo  es- 
pecialmente ao  systema  Ransome,  difundidissimo 
na  America,  que  se  caracterisa  pelas  barras  ele- 
mentares em  espiral. 

Não  sabemos  porem  se  nalgum  caso  se  appli- 
cou  esta  construcção  como  systema  a todas  as  pa- 
redes de  edifícios  ataericanos  de  muitos  andares. 

Também  possuem  pedras  anificiaes  dc  cimen- 
to (exemplos  os  privilégios  Seemans  ou  Steens), 
usados  para  ornamentação  e também  nas  construc- 
ções. O Nassau  Beckmann  buVding  de  New  York. 
tem  os  seus  dois  primeiros  andares  construídos 
com  blocos  artificiaes  de  beton  de  cimento,  sys- 
tema Stevens  a que  se  deu  externamente  a appa- 
rencia  de  granito  l. 

Toda  uma  serie  de  disposições  necessárias  tor- 
nam se  extraordinariamente  complexas  pela  gran- 
de altura.  O aquecimento,  o abastecimento  de 
agua,  a illuminação  dos  andares  inferiores,  etc., 
constituem  uma  serie  de  questões  especiaes  e de 
disposições  interessantes,  mas  não  é possível  tra- 
tar-se aqui  de  tal  assumpto  e convem  que  se  con- 
sultem as  obras  apontadas  e especialmente  artigos 
technicos  2. 

* 

* * 

Assim  pois  se  constroem  as  cardas  das  nuvens. 

Se  debaixo  do  ponto  de  vista  hygienico  e sob 
o ponto  de  vista  esthetico  representam  estes  edifí- 
cios uma  aberração  evidente,  se  póde  ser  licita  a 
duvida  acerca  da  sua  duração,  nos  séculos  futuros, 
é porem  verdade  que  sob  o ponto  de  vista  da 
construcção  constituem  talvez  o ultimo  esforço  do 
engenho  humano,  um  grandioso  exemplo  de  scien- 
cia  e de  pratica,  por  isso  que  todos  os  problemas 
theoricos  e todas  as  difficuldades  que  possam  sur- 
gir perante  o engenheiro  se  salientam  e se  engran- 
decem na  sua  ampla  mole.  Parece  pois  interessan- 
te, embora  levemente,  assignalar  os  elementos  de 
construcção  que  o compoem. 



TUMULO-MONUMENTO  DE  OLIVEIRA  MARTINS 

NO  CEMITERIO  DOS  PRAZERES 

Uma  commissão  de  amigos  do  illustre  es- 
criptor  Oliveira  Martins  fez  erigir  no  ce- 
mitério dos  Prazeres  um  jazigo-monumen- 
to para  perpetuar  a sua  memória,  e para  onde  fo- 
ram trasladados  no  dia  21  de  novembro  ultimo 
os  seus  restos  mortaes  que  se  achavam  deposita- 
dos no  jazigo  de  familia. 

Conjuntamente  foram  recolhidos  no  novo  ja- 
zigo os  restos  mortaes  da  mãe  do  grande  escri- 
ptor,  a sr.a  D.  Maria  Henriqueta  de  Moraes  Oli- 
veira. 

Tendo  publicado  no  nosso  n.°  91,  a estatua  A 
Historia  que  ornamenta  o tumulo,  e de  que  é 

1 Vid  The  Cement  de  maio  de  1903. 

2 Entre  estea  : Para  abastecimento  de  agua  de  um  edíficio 
elevado  Engeneering  Record  de  6 de  outubro  de  1900  e de  1 
de  março  de  1902.  Para  as  outras  disposições  internas  no  edi- 
ficio  da  The  Chicago  Tribune , mesmo  periodico  de  28  de  j mho 
de  1902.  Para  as  implantações  necessárias  numa  hospedaria, 
no  mesmo  periodico  em  5 de  abril  de  1902. 

Do  Bolletino  delia  Sociétà  degli  Ingegnari  e degli  Architelti 
Itatiani. 


auctor  o distincto  esculptor  sr.  Antonio  Teixeira 
Lopes,  entendemos  de  justiça  publicar  a gravura 
do  mesmo  tumulo,  um  primor  de  architectura, 
de  que  é auctor  o irmão  do  esculptor,  e também 
nosso  amigo  distincto  collabrador,  sr.  José  Tei- 
xeira Lopes. 

Pena  é que  o local  escolhido  para  a ereção 
do  monumento  não  fosse  o mais  apropriado,  mas 
d’isso  não  tem  culpa  os  artistas  que  n’elle  colla- 
boraram. 



GENERALIDADES  DE  HISTORIA 

DA  ARCHITECTURA  EM  ALGUNS  POYOS 

(Continuado  do  n.°  107) 

As  janellas  eram  raras,  para  evitar  a entrada 
do  sol,  e quando  existiam  eram  collocadas 
quasi  á altura  do  tecto.  Estas  casas  eram 
construídas  com  tijolo  cosido,  cujas  medidas  va- 
riavam entre 

0,22  X 0,1 1 X 0,14  e o,38  X 0,18  X 0,14 
As  fundações  geralmente  profundavam-n’as  pou- 
co, os  muros  eram  brancos  ou  decorados  com 
côres  muito  vivas,  o chão  cobriam-no  com  tijolo, 
lages  ou  simplesmente  com  terra  batida  a maço,  o’ 
tecto  compunha-se  de  traves  de  palmeira,  reco- 
bertas com  camadas  de  um  cimento  terroso,  para 
impedir  a infiltração  das  aguas  pluviacs. 

As  habitações  ricas  eram  dispostas  geralmente 
no  interior  dos  jardins.  Reconhecia-se  lhes  a entra- 
da por  um  portico  com  columnas  ou  pilares,  e no 
interior  assemelhavam  se  a uma  pequena  cidade. 
Nos  palacios  mais  importantes,  a casa  do  proprie- 
tário elevava-se  ao  centro  e os  muros  da  especie 
de  cerca  que  o rodeava,  estavam  á direita  e es- 
querda occupados  pelos  armazéns.  As  cidades 
eram  muradas  para  resistir  aos  assaltos  dos  inimi- 
gos. 

Os  Balylonios  ou  Chaldeus  adoravam  Cannés 
como  fundador  das  suas  cidades  e templos. 

Os  palacios  assyrios  apresentam  tres  grupos  de 
construcções  bem  distinctas,  tres  typos  que  se  en- 
contram hoje  nas  habitações  da  Pérsia,  índia  e 
Turquia. 

E’  o serralho,  o palacio  propriamente  dito,  onde 
se  encontram  os  alojamentos  de  recepção  e que 
é habitado  só  por  homens,  segue-se  o harem  que 
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contem  os  alojamentos  privativos  e onde  o pro-  , 
prietaiio  tem  suas  mulheres  e seus  filhos  guarda- 
dos por  ennucos,  por  fim  o kham,  alojamentos 
communs. 

Nos  palacios  principaes  cada  uma  de  estas  divi- 
sões contem  muitos  pateos,  que  por  seu  turno, 
communicam  com  um  pateo  principal  chamado 
«pateo  de  honra». 

Todo  o edifício  e'  um  vasto  rez-do  chão;  e as  di- 
visões da  planta  de  tantos  parallelogrammos  sepa- 
rados, quantos  são  os  serviços.  São  dispostos  de 
forma  a tocarem-se  por  um  dos  seus  lados  ou  por 
um  dos  seus  ângulos  mas  nunca  penetrando  ou 
accommodando  se  uns  nos  outros. 

Os  esgotos  estão  a coberto  e algumas  salas  qua- 
dradas são  abobadadas  em  fórma  de  cupula  ; as 
casas  construídas  com  tijolo  apresentam  dois  ty- 
pos  diversos;  umas  teem  por  cobertura  calotes 
hemisphencas  ou  parabólicas;  outras  de  tectos  ho- 
risontaes,  de  onde  sae  uma  torre  em  fórma  de  mi- 
rante. Geralmente  eram  baixas,  sómente  em  B iby- 
lonia  ou  nas  grandes  cidades  chegaram  a tres 
andares. 

As  grandes  cidades  eram  protegidas  por  mura- 
lhas, cada  porta  era  flanqueada  por  duas  torres 
quadradas,  não  existindo  entre  ellas  mais  do  que 
a largura  da  entrada  : tinham  portas  simples  e por- 
tas ornamentadas  que  por  si  constituíam  monu- 
mentos. 

A porta  da  cidade  era  para  os  Balylonios  como 
o fórum  para  os  Romanos;  caso  idêntico  se  dava 
nos  porticos  dos  palacios. 

Os  gregos  tinham  Vesta,  deusa  a quem  elles  at- 
tribuiam  a architectura,  contando  que  foi  ella 
quem  instruiu  Pericles. 

Os  primeiros  habitantes  da  Grécia  foram  os 
Pelagios.  Estabeleceram-se  nos  logares  menos  ac- 
cessivcis  para  mais  facilmente  derrotar  os  seus  ad 
versarios.  Estes  pontos  eram  defendidos  por  uma 
cintura  de  muralhas,  segundo  o systema  cyclope, 
porém,  sem  torres  ; as  galerias  eram  abertas  no 
muro  segundo  provas  fornecidas  pelas  muralhas 
deTerrynto  e Delos.  Um  templo  dedicadoá  divin- 
dade dominava  a cidade. Tinham  armazéns  monu- 
mentaes  destinados  a guardar  e conservar  os  ce- 
reaes,  sendo  um  o de  Missolonghi,e  para  guardar 
thezouros  como  eram  os  de  Archaménes  e deMy- 
cenes,  que  também  serviram  de  tumulos. 

As  casas  principaes  compunham-se  de  duas 
partes  « Androsnites»  para  os  homens  e «gynecéu» 
para  as  mulheres,  umas  e outras  rodeadas  por  um 
pateo  com  columnatas. 

Na  epoca  em  que  estas  casas  se  elevaram,  a 
sociedade  grega  já  não  occupava  os  pontos  culmi- 
nantes como  no  tempo  dos  Pelagios,  mas  sim  na 
base  das  montanhas  e bordas  do  mar,  sendo  pro- 
tegidas pela  Acroprole . 

IMtli 

A índia  em  geral  comprehende  tres  grandes  re- 
giões da  Asia. 

A primeira  é a índia  propriamente  dita,  banha- 
da pelo  lndus  e Ganges  e circumda  os  paízes  de 
Lahore-Kachemir,  os  principados  de  Sindhy,  os 
Estados  de  Bahoulpour  e o Indostão.  A segunda 
que  é a índia  Meridional  é formada  pelo  Dekkan 
ou  terra  do  norte  impropriamente  chamada  ilha 
de  Ceilão  e pelo  Maldive.  A terceira  situada  ao 
oriente  dos  montes  Kamti,  o que  lhe  dá  o nome  de 
índia  exterior  para  do  lá  Ganges  ou  Indo  China^e 
encerra  o império  dos  Birmans,  os  reinos  de  Sião 
e de  Annam  e os  estados  independentes  de  Ma- 
jaca. 

Ha  talvez  trinta  ou  quarenta  annos  que  se  faz 


uma  ideia  approximada  da  edade  dos  monumen- 
tos que  actualmente  existem  na  índia,  porém  dif- 
ficil  é firmar  com  exactidão  escrupolosa  a historia 
chronologica  dos  monumentos, não  se  encontrando 
habitações  que  lancem  luz  sobre  a epoca  da  sua 
fundação  nem  o nome  dos  seus  auctores. 

Os  Brahamanes1  atiribuem  em  geral  a origem 
dos  seus  monumentos,  no  começo  de  Kalyuga, 
3ioo  annos  antes  da  nossa  era,  epoca  na  qual  Vis- 
vakarma,  architecto  celeste  as  construiu. 

( C ontinua) 

J.  C.  PAULA  FERREIRA  DA  COSTA 


O VIADUCTO  DE  VIAUR 

No  discurso  que  proferiu  ao  tomar  a presi- 
dência da  Associação  dos  Engenheiros  Ci- 
vis de  França  o sr.  Bellanger  referiu-sc 
largamente  ao  viaducto  de  Viaur.  Um  dos  leitores 
da  Conslruçcão  Moderna  escreveu-nos,  mostrando 
desejos  de  conhecer  mais  minuciosamente  aquella 
obra.  Para  satisfação  de  esse  a^signante  da  nossa 
revista  e talvez  de  alguns  mais,  vamos  traduzir  o 
artigo  que  a proposito  de  esta  obra  publicou  o Bul- 
letin  de  la  commission  International  des  Congrès  des 
Chemins  de  fer,  reproduzindo  as  figuras  que  acom- 
panham aquelle  artigo: 

A linha  de  Carmaux  a Rodez,  que  acaba  dt. 
inaugurar  se  recentemente  em  França,  reveste  eco- 
nomicamente, grande  inporttncia  abrindo,  no  cen- 
tro do  país,  um  novo  mercado  para  as  importan- 
tes minas  de  carvão  da  região  de  Carmaux  e com 
impaciência  se  aguardava  e conclusão  de  ellas. 

Com  difficil  traçado,  atravessa  esta  linha  o ele- 
vado planalto  de  Rouergue  e salva  profundas  ra- 
vinas no  fundo  de  uma  das  quaes  importantíssima, 
passa  a torrente  do  Viaur,  onde  foi  preciso  cons- 
truir uma  obra  d’arte  colossal,  que.  por  suas  di- 
mensões excepcionaes,  constitue  a mais  arrojada 
obra  metallica  em  arco  actualmente  existente. 

Encarregada  da  execução  da  linha,  a Adminis- 
tração das  Pontes  e Calçadas  decidiu,  depois  de 
declarada  á utilidade  publica,  pôr  a concurso  o 
projecto  do  viaducto  que  havia  de  atravessar  o val- 
le  do  Viaur. 

Submettidos  este  projectos  á administração  su- 
perior, adoptava  ella  em  3o  de  agosto  1889  0 
Sociedade  de  Gonstrucção  des  Batignoles. 

Differia  inteiramente  de  todos  os  outros  concor- 
rentes o typo  apresentado  por  esta  sociedade  Ba- 
seava-se no  principio  dos  arcos  equilibrados. Com- 
punha-se a obra  de  um  tramo  central  com  25o1" 
de  abertura  e 45'", 47  de  flecha,  articulada  nas  nas- 
cenças e na  chave  e de  dois  tramos  de  margem, 
formando  encachorramento,  com  54m,6o  de  com- 
primento cada  um,  ligados  aos  encontros  de  mar- 
gem por  meio  de  um  tramo  metallico  de  concor- 
dância com  25”, 40  de  vão.  A altura  dos  carris, 
acima  do  fundo  do  valle  era  de  ii6m,8o. 

Estudado  com  raro  talento  pelo  sr.  Godfernaux, 
ao  tempo  engenheiro  chefe  de  serviço  das  cons- 
trucções  metallicas  da  Sociedade,  com  a collabora- 
ção  do  sr.  Bodin,  engenheiro  do  mesmo  serviço, 
fez-se  uso  posteriormente  de  este  systema  de  pon- 
te para  um  certo  numero  de  obras  de  menor  im- 
portância . 

1 Brahamane  : nome  dado  aos  padres  ou  doutores  da  reli- 
gião de  Brahma,  formando  a primeira  das  quatro  costas  das 
Índias  e ensinando  a doutrina  dos  Vedas  ou  livros  sagrados. 
Os  gregos  > hamavam  lhes  philosophonus.As  castas  eram  qua- 
tro — Brahamanes,  guerreiros,  industriaes  e commerciantes  e 
os  parias. 
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Principio.  Sabe-se  que  nas  pontes  de  arco  me- 
tallico,  para  tornar  calculáveis  pelas  simples  regras 
de  estatica  os  esforços  que  aguenta  o arco,  e ao 
mesmo  tempo  para  lhe  reduzir  e altura  especial- 
mente nos  rins,  se  recorre  a ires  articulações,  duas 
nas  nascenças  e outra  na  chave.  Mas  quando 
a abertura  ultrapasse  as  dimensões  ordinárias,  com 
uma  flecha  relativamente  pequena,  produz-se  no 
arco  esforço  considerável,  sob  a acção  das  cargas 
permanente  e moveis,  o que  necessita  que  o refe- 
rido arco  seja  reforçado  e por  isso  grande  dispên- 
dio de  metal. 

Existe,  no  entanto,  meio  de  reduzir  este  impul- 
so na  chave  e nos  encontros,  lançando  mão  de  um 
contrapezo  ao  meio-arco  principal,  sempre  articu- 
lada na  chave.  Estabelece-se  este  contrapezo  por 
detraz  do  pilar-encontro,  formando  ponto  de  apoio 
por  meio  um  segundo  meio  tramo  metallico  que 
faça  corpo  com  o primeiro.  (Fig.  1) 


Fig.  1 


Obtem  se  de  esta  maneira  uma  especie  de  pon- 
te encacharrada  com  junta  central,  mas  com  esta 
differença,  que  nesta  as  reacçoes  dos  dois  meios 
arcos  sobre  os  pilares  encontros,  já  não  são  verti- 
caes  como  nas  pontes  encacharradas,  mas  inclina- 
das sobre  a vertical,  o que  obriga  a dar  uma  in- 
clinação aos  arcos  descendentes  que  se  apoiam 
nos  pilares  de  alvenaria. 


CONSTRUCÇÕES  HOSPITALARES 

(Concluído  do  n 0 117) 

Aporta,  de  preferencia  de  ferro,  apresentará 
no  interior  uma  superfície  rigorosamente 
plana.  Os  caixilhos  das  janellas  devem  ser 
substituídos  por  ferros  em  T sem  ranhura  alguma. 
Os  vidros,  despolidos  se  for  necessário,  não  terão 
internamente  nem  cortinados,  nem  transparentes. 
Providenciar  se-á  para  que  intensamente  seja  illu- 
minada  esta  casa  quer  de  noite  quer  de  dia,  aque 
cendo-a  por  meio  de  radiadores  exclusivamente  ou 
com  estufa  de  gaz  envolvida  em  manga  de  eva- 
cuação. 

A mobília  de  casa  comprehenderá  essencialmen- 
te uma  cama  especial  ácerca  de  cujo  modelo  se 
deve  consultar  o corpo  cirúrgico  do  estabeleci- 
mento, uma  pia  com  torneira  para  agua,-  pratelei- 
ras de  vidro,  uma  estufa  autoc'ave  para  a esterili- 
zação dos  instrumentos,  uma  estante  para  os  ins- 
trumentos. 

66.°  O isolamento  dos  contagiosos  não  pode  ef- 
fectuar-se  senão  em  um  ou  muitos  pavilhões  es- 
peciaes,  completamente  separados  e sufficiente- 
mente  distantes  das  outras  edificações. 

Este  serviço  deve  estar  afastado  pelo  menos  3o 
metros  dos  outros  pavilhões. 

Deve  comprehender  as  servidões  precisas  (latri- 
nas, pia,  banheiras,  tremonha  da  roupa  suja,  dis- 
pensa, tisanaria  ou  pequena  cosinha,  alojamento 
do  pessoal)  e estar  ligada  telephonicamente  com 
os  serviços  geraes. 

Nos  pequenos  estabelecimentos,  o isolamento 
deve  ser  individual,  isto  é,  o pavilhão  não  com- 
prehenderá afóra  as  servidões  senão  quartos  com 
uma  cama. No  entanto  estes  quartos  poderão  estar 
separados  apenas  por  biombos  envidraçados,  ex- 


cepto  inferiormente  e coma  condição  de  que  estas 
divisórias  não  hão  de  servir  de  receptáculo  a poei- 
ras. Nos  estabelecimentos  mais  inportantes  pode- 
se  dispôr  o pavilhão  de  maneira  que  nelle  se  pra- 
tique o isolamento  collectivo.isto  é,  pode  compre- 
hender ao  mesmo  tempo  quartos  com  uma  cama 
e outros  com  duas  a seis  camas. 

O solho  de  estes  compartimentos  ha  de  ser  sem- 
pre íageado  (lagedo,  ladrilho  de  grés,  asphalto, 
etc). 

Tomar-se  ão  todas  as  disposições  para  garantia 
de  uma  limpeza  meticulosa,  facil  desinfecção  e es 
terilização  das  diversas  evacuações  provenientes 
do  serviço. 

O numero  de  camas  precisas  para  os  contagio- 
sos poderá  calcular-se  a rasão  de  io  a 20  por  cen- 
to mais  do  que  para  as  camas  das  enfermarias  hos- 
pitalares ordinárias 

67. 0 A importância  que  deve  dar-se  ao  serviço 
das  parturientes  não  variará  unicamente  com  o do 
estabelecimento  ainda  segundo  a maternidade  ti- 
ver o caracter  departamental  ou  communal  e que 
seja  ou  não  maternidade  patente  ou  secreta. 

Toda  a maternidade  deve  comprehender  pelo 
menos  tres  compartimentos  destinados  respectiva- 
mente ás  que  aguardam  o parto,  ás  que  estão  em 
trabalho  de  parturição  e ás  paridas.  Juntar-se-lhe- 
ao  as  servidões  ordinárias  das  salas  c também 
uma  officina  de  costura  onde  as  mulheres  gravidas 
sejam  recebidas  antes  do  parto. 

Convem  aggregar  nos  estabelecimentos  de  al- 
guma importância : 

i.°  Um  ou  muitos  quartos  para  separação  de 
certas  mulheres  que  convem  observar. 

2.0  Uma  casa  de  jantar  e pateo  privativo. 

3. °  Uma  sala  para  as  creanças. 

4. "  Uma  pequena  creche  para  receber  tempora- 
riamente as  creanças  que  as  mães  não  trouxeram. 

68.°  E’  necessário  que  as  celiulas  dos  alienados 
estejam  sufficientemente  distantes  das  enfermarias, 
que  tenham  pelo  menos  o cubo  de  40  metros,  que 
o solo  seja  Íageado,  -a  porta  dotada  de  um  posti- 
go de  vigia,  que  possam  ser  bem  iliummadas  e 
aquecidas  por  um  processo  exterior,  que  sejam 
guarnecidas  de  uma  cama  de  ferro  cravada  no  chão 
com  paredes  cheias,  munidas  de  accessorios  apro- 
priados para  o estado  do  doente  e que  possam  vi- 
giar-se a toda  a hora  do  dia  e da  noite.  Para  faci- 
lidade da  vigilância,  o postigo  deve  ser  munido  de 
um  oculo.  Também  se  deve  collocar  em  cada  cel- 
luia  uma  retrete  inodora. 

O numero  de  celiulas  destinadas  unicamente  aos 
alienados  de  passagem  e onde  devem  estes  demo- 
rar-se o menos  tempo  possível  será  de  1 a 4 se- 
gundo a importância  do  estabelecimento. 

69.0  Os  locaes  destinados  ao  serviço  de  banco 
(tratamento  externo)  ficarão  situados  o mais  pro- 
ximo  possível  da  entrada  do  estabelecimento,  de 
maneira  que  se  evite  que  as  idas  e vindas  do  ex- 
terior perturbem  a ordem  interna. 

Compôr-se-ão  de  uma  ou  mais  salas  de  espera, 
pelo  menos  de  um  gabinete  para  o medico  e even 
tualmente  de  uma  sala  de  curativo. 

Nos  grandes  estabelecimentos  e naquelles  em 
que  a consulta  tem  certa  importância,  bom  será 
que  se  disponha  na  sala  de  espera  ou  ao  lado  de 
ella  logares  distinctos  para  separação  dos  enfermos 
suspeitos. 

70.0  Alguns  hospitaes  comprehendem  um  servi- 
ço destinado  á visita  e ho spitalização  das  mulhe- 
res atacadas  de  doenças  venereas  e detidas  por  me- 
dida policial. 

Estes  dispensários  de  salubridade  constituem 
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um  encargo  municipal.  Devem  ser  exclusivamen- 
te destinados  a mulheres  atacadas  de  doenças  ve- 
nereas  e hospitalizadas  por  medida  policial.  As  ou- 
tras doenças  venereas  devem  ser  tratadas  nos  ser- 
viços ordinários  do  hospital. 

Quanto  ao  dispensário  deverá  installar  se  tanto 
quanto  possível  num  pavilhão  separado,  realisan- 
do  as  condições  de  segurança  indispensáveis  para 
este  genero  de  hospitalização  mas, bem  entendido, 
sem  excluir  as  condições  hygien  cas  que  se  im- 
põem em  toda  a parte  em  que  ha  enfermos. 

Anrif-xos  liONpilnlare* 

71.0  Os  annexos  hospitalares  ou  serviços  acces- 
sorios  distribuem-se  na  periphcria  do  local  hospita- 
lar. Devem  estar  geralmente  separados  uns  dos 
outros  bem  como  os  edifícios  principaes. 

72. 0 O deposito  mortuário  deve  compôr  se  de 
um  compartimento  destinado  exclusivamente  á ex- 
posição dos  defuntos  e de  uma  sala  de  autopsias. 
Deve  projectar-se  igualmente  um  local  para  cochei- 
ra do  material  fúnebre  e dos  caixões. 

Nos  grandes  estabelecimentos  juntar-se-lhe  á 
uma  sala  de  vela  para  a familia  assim  como  um 
guarda  permanente  e edifiar-se-á  um  deposito  dis- 
tincto  para  o serviço  dos  contagiosos. 

Os  depositos  mortuários  ficarão  collocados  fora 
de  vista  dos  enfermos. 

7 3.°  A barreia,  o lavadouro  e os  secadouros, 
(ao  ar  livre,  arejado,  e,  sendo  possível,  de  ar  quen- 
te) ficarão  agrupados  em  logar  em  que  se  possa 
fazer  sem  perigo  de  contagio  a manipulação  das 
roupas. 

74. 0 A desinfecção  operar  se-á  por  meio  de  uma 
estufa,  de  modelo  escolhido  entre  os  systemas  ap- 
provados  pela  commissão  consultiva  de  hygiene 
dublica  de  França. 

O edifício  destinado  para  abrigo  da  estufa  e que 
pelo  menos  compoita  uma  sala  para  objectos  a de- 
sinfecção a outra  para  os  desiniectados,  será  dis- 
posto de  maneira  que  os  objectos  infectados  atra- 
vessem a estufa  obrigatoriamente  para  passarem 
para  a sala  dos  desinfectados 

Estes  dois  compartimentos  não  terão  communi- 
cação  senão  por  uma  passagem  dupla  de  preferen- 
cia, com  lavatorio  e vestiário. 

Quando  a estufa  se  applicar  igualmente  aos  ser- 
viços da  cidade  pode  dar-se  ao  pavilhão  das  de 
sinfecções  accesso  directo  ao  exterior. 

Hoftpicio* 

Como  completamente  do  que  se  escreveu  antes 
de  expôr  as  prescripções  referentes  a hospitaes 
definem  se  os  hospícios  ou  asylos  como  estabele- 
cimentos em  que  se  sustentam  os  velhos  e os  in- 
curáveis. 

75. 0 As  divisões  a projectar  num  hospício  são: 
i.°  A dos  sexos  2.0  velhos  e a dos  incuráveis  com 
a subdivisão  dos  incuráveis  em  infirmes  e gâteux. 
3.°  a das  creanças  incuráveis. 

76. 0 Todo  o hospício  deve  ter  ainda  uma  enfer- 
maria que  comprehenderá  pelo  menos  uma  sala 
de  homens  e outra  de  mulheres.  Esta  enfermaria 
estará  disposta  nas  mesmas  condições  e com  as 
mesmas  servidões  que  as  dos  hospitaes. 

77. 0 Os  dormitorios  das  velhas  ou  dos  infirmes 
não  medirão  menos  de  8 metros  de  superfície  e 
24  metros  cúbicos  por  cada  cama.  O cubo  do  ar 
elevar-se-á  a 3o  metros  pelo  menos  nas  salas  dos 
incuráveis  doentes. 

78.0  As  salas  devem  ser  dotadas  de  serviços  an- 
nexos, latrinas,  lava:orios,  pias,  etc. 

79. 0 Os  locaes  para  permanência  de  dia  estabe- 
lecer-se-ão nas  mesmas  condições  que  para  os  hos- 
pitaes. 


80. 0 O serviço  hydrothcrapico  pode  ficar  cen- 
tralizado ou  diatribuido  junto  das  salas. 

81. 0 Geralmente  os  edifícios  para  uso  do  hospí- 
cio devem  preencher  as  mesmas  condições  hy- 
gienicas  que  as  que  se  indicam  para  os  hospitaes. 

82. 0 Quando  o hospício  não  está  annexo  a um 
hospital  deve  haver  serviços  geraes  e certos  ser- 
viços annexos, lavadouro  e deposito  mortuorio  es- 
tabelecidos nas  mesmas  condições  que  para  os  hos- 
pitaes. 

83.°  Naturalmente  os  velhos  pouco  afortunados 
admittidos  nos  hospícios  a titulo  de  porcionistas 
ou  semi  porcionistas  ficarão  em  dormitorios  com- 
muns. 

Os  quartos  particulares  para  velhos  porcionistas 
só  se  admittirão  excepcionalmente  cm  numero  li- 
mitado e com  justificação  da  sua  utilidade. 

84. 0 Um  estabelecimento  pode  ser  ao  mesmo 
tempo  hospital  e asylo.  Convem  nesse  caso  agru- 
par separadamente  todos  os  serviços  hospitalares 
e todos  os  do  hospicio. 

Em  todos  os  casos  convem  não  haver  aglome- 
ração hospitalar  de  mais  de  5oo  camas. 

O hospicio  e o hospital,  sem  estarem  reunidos 
podem  ter  serviços  geraes  communs  se  depende- 
rem da  mesma  commissão  administrativa. 

ObmervaeúoM  icerncm 

85. °  Na  falta  de  indicações  contrarias  resultantes 
de  circumstancias  locaes,  a proporção  de  camas 
de  enfermos  necessárias  num  hospital  para  execu- 
ção do  artigo  i.°  da  lei  de  7 de  agosto  de  i85i  de- 
ve ser  de  uma  cama  para  5oo  habitantes  ou  frac- 
ção  de  5oo.  Por  seu  turno  a proporção  de  camas 
precisas  para  cumprimento  da  lei  de  i5  de  julho 
de  1893  avalia  se  na  razão  de  um  leito  por  cada 
1000  habitantes  ou  fracção  de  1000  almas. 

86. °  Ha  vantagem  em  que  as  plantas  das  cons- 
trucções  hospitalares  submettidas  á approvação 
da  auctoridade  superior,  designem  exactamente  o 
destino  de  cada  sala  assim  como  a representação 
de  cada  leito  nos  quartos  e dormitorios. 

87. 0 Na  execução  dos  projectos,  o destino  dos 
diversos  aposentos  inscrever-se  á em  caracteres 
apparentes  e para  sempre  na  entrada  de  cada  um 
de  elles,  assim  com  o numero  regulamentar  de  ca- 
mas para  cada  sala. 

88.°  Quando  se  tratar  da  construcção  de  um  es- 
tabelecimento de  certa  importância,  é conveniente 
submetter  primeiramente  ao  exame  da  auctoridade 
superior  um  outro  projecto  que  tenha  a indicação 
das  disposições  geraes  e dos  logares  respectivos 
dos  diversos  serviços. 

A organização  do  projecto  definitivo  seguir-se-á 
á approvação  do  ante-projecto. 

89. 0 Todo  o projecto  ou  ante-projecto  de  re- 
construcção  será  acompanhado,  alem  dos  docu- 
mentos administrativos  prescriptos  nas  instrucções 
especiaes,  de  uma  planta  do  terreno,  de  outra  da 
localidade  com  idicação  do  logar  escolhido  parao 
hospital  e da  dos  estabelecimentos  ou  serviços  pú- 
blicos ou  cummunaes  (escolas,  quartéis,  cemitérios, 
matadouros,  etc.),  de  um  parecer  da  commissão 
de  hygiene  acerca  do  valor  do  local,  o abasteci- 
mento de  agua  e a evacuação  dos  resíduos. 

90."  Os  orçamentos  devem  forrr.ular-se  com  ca- 
pitulo especial  para  cada  pavilhão,  serviço  arme- 
xo  a construir  ou  concertar  Os  totaes  de  cada  um 
desses  capítulos  rccapitular-se-ão  no  fim,  de  ma- 
neira a pôr  em  evidencia  a importância  total  da  des- 
peza. 

91. 0 Os  projectos  organizar-se-ão  com  a mais 
restricta  economia. 
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Matadouro  Municipal  da  cidade 
de  (Zeiria 

Constructores,  srs.  Theriaga  & KorroJi 

O matadouro  fica  situado  na  margem  es- 
querda do  rio  Liz,  a juzante  da  ponte  de 
Caniços,  sendo  o seu  eixo  longitudinal 
parallelo  á referida  margem. 

Comprehende : um  corpo  central,  matadouro 
propriamente  dito  e dois  corpos  lateraes.  Dois  pa- 
teos,  separando  o corpo  central  dos  lateraes,  dão 
entrada  ás  differentes  dependencias  do  matadou- 
ro. Tres  arribanas  destinadas  ao  gado  bovino,  sui- 
no  e lanígero.  Um 
pateo  destinado  á 
matança  de  gado 
suino.  Dois  alpen 
dres  destinados  a 
abrigar  o carro  de 
transporte  das  car- 
nes, e a balança. 

Uma  casa  de  lava- 
gem dos  detrictos 
da  matança  e pre- 
paração da  carne 
suina.  Duas  peque- 
nas arrecadações 
destinadas  ás  fer- 
ramentas, utensí- 
lios, pezos  e fatos 
dos  empregados  na  matança.  Um  gabinete  para  a 
inspecção  médica  e uma  casa  para  o guarda. 
Dois  palheiros  para  as  forragens  e duas  sentinas 
convenientemente  situadas. 

No  corpo  central  ha  5 pias  de  sangue,  que  com- 
municam  directamente  com  uma  valia  de  agua  cor- 
rente, que  arrasta  todos  os  detrictos.  O pavimen- 
to de  lioz  tem  differentes  planos  inclinados  que 
conduzem  ás  pias  e alem  do  socco  de  lioz  as  pare- 
des são  guarnecidas  de  azulejo  branco  até  á altura 
dos  ganchos  de  suspensão  da  carne. 

Duas  boccas  de  réga  e duas  torneiras  de  servi- 
ço faci  itam  a limpeza  completa  do  pavimento  e 
do  azulejo. 

As  janellas  são  vedadas  por  vidros,  persianas  e 
rede,  com  o fim  exclusivo  de  permittir  uma  boa 
ventilação  e illuminaçao. 

A agua  que  atravessa  as  valias  subterrâneas  en- 
tra a montante  do  matadouro  na  casa  da  lavagem, 
onde  apresenta  uma  superfície  sufficiente  para  se 
poder  fazer  convenientemente  toda  a limpeza  das 
miudezas  do  gado  abatido. 

A agua  que  alimenta  as  boccas  de  rega  e tor- 
neiras de  serviço  é captada  ao  rio  por  meio  de 
dois  poços  de  alvenaria  hydraulica,  munidos  de 
cinco  filtros. 

Serviço:  O gado  suino  entra  pelo  portão  de 
ferro  do  pateo  do  lado  da  ponte  de  Caniços,  ahi 
é examinado  e passa  á arribana.  De  esta  vae  para 
o pateo  da  matança,  onde  são  chamuscados  os  por- 
cos sobre  uma  grade  de  ferro,  abrigada  por  uma 


larga  chaminé  de  folha  de  ferro  zincado.  De  aqui 
passam  para  a casa  de  preparação,  onde  são  no- 
vamente examinados,  e depois  pezados,  marcados 
e entregues  ao  commercio. 

No  pateo  do  lado  opposto,  entra  o gado  bovi- 
no e lanígero,  e de  ali  vae  para  as  respectivas  ar- 
ribanas, depois  de  inspeccionado.  Das  arribanas  é 
conduzido  para  o corpo  central,  onde  é abatido 
e,  depois  de  novo  exame  medico,  é collocado 
sobre  uma  balança,  que  fica  contígua  e em  com- 
municação  directa  com  o mesmo  corpo  central. 

Este  matadouro  custou  õ^ooSooo  reis,  e foi  pri- 
morosamente executado  pelo  arrematante  o sr. 
Bernardino  dos  Santos,  residente  na  Figueira  da 
Foz,  sob  a direcção  dos  auctores  do  projecto. 

Começou  a funccionar  no  dia  1 de  janeiro  cor- 
rente. 

Não  é um  matadouro  grandioso  e completo, 
porque  a isso  não  só  se  oppunham  os  recursos  do 
município,  como  também  não  era  necessário  para 
o consumo  diário  e normal  da  cidade  de  Leiria, 
satisfazendo  porém  de  um  modo  cabal  ás  exigen  - 
cias  da  actual  população  e a'é  mesmo  suppondo 
que  ella  augmente  até  ao  triplo,  ainda  assim  satis- 
faz plenamente. 


Arrecadação  de  viaturas  muuicipaes 

Proximo  do  local  do  Matadouro  Municipal,  que 
acabamos  de  descrever,  a Camara  mandou  modi- 
ficar uma  arrecadação  de  viaturas  e utensílios. 
Modesta  construcção.  que  nada  tem  de  notável  se- 
não a grande  economia  na  sua  execução.  Custou 
600S000  réis.  Nas  suas  linhas  geraes  comtudo  não 
deixa  de  ter  um  aspecto  agradavel  e apropriado 
ao  fim  a que  se  destina  como  se  vê  pela  perspe- 
ctiva que  juntamos. 

Tem  trez  divisões,  destinadas  respectivamente 
a materiaes,  ferramentas  e ás  viaturas. 

* 

A Construcção  Moderna , depois  da  descripção 
acabada  de  ler,  não  pode  deixar  de  manifestar  o 
seu  applauso  aos  illustres  vereadores,  que  o con- 
celho de  Leiria  escolheu  para  a gerencia  dos  seus 
negocios  municipaes.  Sem  os  conhecer  applau- 
de  os  no  entanto  por  ver  que  se  dirigem,  para  a 
execução  dos  trabalhos  da  edilidade,  a provadas 
competências,  como  são  as  do  abalizado  engenhei- 
ro sr.  José  Theriaga  e do  primoroso  artista  sr. 
Ernesto  Korrodi. 

Oxalá  que  outros  municípios  procedam  de  mes- 
ma maneira  para  que  o país  se  liberte  de  tantas 
obras  inestheticas  que  os  curiosos  continuarão  gi- 
zando e fazendo  executar,  se  não  houver  quem 
propague  a boa  doutrina  com  o exemplo,  como 
o faz  a Camara  Municipal  de  Leiria. 
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Rozendo  Carvalheira 

E’  com  grande  prazer  que  noticiamos  aos  lei 
tores  da  Construcção  Moderna  que  o dire- 
ctor  technino  de  esta  publicação,  sr. Rozendo 
Carvalheira,  acaba  de  ser  nomeado  architecto  ho- 
norário da  Casa  Real. 

Quer-nos  parecer  que  é esta  a primeira  vez  que 
tal  distineção  recae  num  dos  membros  da  classe 
dos  architectose  se  não  corréssemos  o risco  de  ser 
taxados  de  vaidosos,  visto  occupar-nos  de  uma 
personalidade  predominante  do  nosso  modesto 
periodico,  diriamos  que  esta  escolha  abriu  como 
Boileau  aconselhava  que  terminassem  os  sonetos*. 
— com  chave  de  ouro. 

Os  assignantts  da  Constnicção  Moderna , que 
tantas  vezes  teem  tido  ensejo  de  avaliar  do  méri- 
to de  Rozendo  Carvalheira,  já  como  artista,  já  co- 
mo publicista,  acharão,  sem  duvida,  justificável  o 
gáudio  com  que  traçamos  estas  linhas. 

M DE  M. 

*3-^ 

CASAS  BARATAS 

Conferencia  realizada  no  Centro  Regenerador  Liberal 
pelo  engenheiro 

José  Maria  de  Mello  de  Mattos 

Um  velho  aphorismo  diz  que  : — santos  de 
casa  não  fa^em  milagres;  se  realmente  as- 
sim tem  sido  para  a generalidade  das  coi- 
sas, é também  certo,  que  para  o caso  especial  da 
existência  da  Construcção  Moderna , nós  poderia- 
mos exclamar  como  o personagem  de  Molière:  — 
nous  arons  changé  tout  celà  ; — aqui  fazem-se  mi- 
lagres com  os  santos  de  casa  e concurso  dos  vi- 
sinhos.  A modéstia  é por  vezes  uma  cruel  auto- 
injustiça  que  cumpre  collocar  nos  devidos  termos, 
para  que  se  não  julgue  inconsciente  o proprio  es- 
forço, e desmereça  no  conceito  de  terceiros  a ef 
ficada  dos  serviços  prestados. 

Milagre,  e grande,  foi  o exito  editorial  levado  a 
eíleito,  com  a publicação  de  uma  revista  technica 
da  importância  e alcance  da  Constnicção  Moderna. 

Milagre,  não  inferior,  tem  sido  o sustentar-se 
esse  exito  á custa  de  trabalho  aturado,  de  estudo 
desinteressado  e continuo  para  que  esta  revista 
num  meio  ingrato  como  o nosso,  possa  caminhar 
desafogadamente,  cônscia  de  cumprir  e até  mes 
mo  de  exceder  o seu  programma  inicial.  Outro 
milagre  ainda  cumpre  notar,  que  nãoé  indigno  de 
registro  nem  de  pequena  monta:  a cooperação  leal 
e amiga  da  engenharia  e architecmra  que  por 
vezes  noutros  campos  teem  andado  mal  avindas, 
parecendo  incompatíveis...  quando  pelo  contra- 
rio a natureza  das  coisas  as  talhou  para  viverem 
unidas  e amigas. 

Todos  estes  milagres  e muitos  outros,  nos  fa- 
zem nJeste  momento  exclamar  com  orgulho,  que, 
portas  a dentro  da  Construcção  Moaerna  0 velho 
aphorismo  não  pode  com  propriedade  ser  appli- 
cado. 

Ora  explicada  a causa  ficam  conhecidos  os  ef- 
feitos. 

A causa  reside  essencialmente  n’um  dos  patro- 
nos da  Constnicção  Moderna  que  canonisado  pelo 
trabalho,  pelo  estudo,  pela  intelligencia  robustís- 
sima e desciplinada,  conseguiu  transformar-se  em 
thaumaturgo  prestimosissimo,  núcleo  e origem  de 
aes  milagres. 


E’  justo  pois,  que  a exemplo  do  que  se  faz  em 
uma  chamada  de  auctor  em  final  d’acto  de  exito  tri- 
urnphal  e ruidoso,  os  comparsas  deem  as  mãos  for- 
mando fundo  ao  auctor  glorificado  e pondo-o  á 
frente,  sosinho,  para  receber  a consagração  devida. 

José  Maria  de  Mello  de  Mattos,  eis  o nome  que 
hoje  a Construcção  Moderna  apresenta  á consagra- 
ção justificada  dos  seus  leitores,  que  se  já  muito  o 
conhecem  pela  sciencia  e consciência  com  que  tem 
tratado  a maioria  dos  assumptos  que  engrandecem 
a nossa  revista,  longe  estão  de  avaliar  o altíssimo 
valor  da  sua  honesta  individualidade,  que  em  to- 
dos os  campos  em  que  se  exerça,  sae  sempre 
com  brilho  para  o seu  norne  e honra  para  a clas- 
se a que  pertence.  Pertencendoá  direcção  da  Cons- 
trucção  Moderna,  a ella  tem  dedicado  o melhor  do 
seu  prestimoso  estudo  e genio  laborioso,  tomando 
o seu  encargo  como  um  dever  de  honra,  exercen- 
do-o com  o mais  elevado  critério  e mais  profun- 
do bom  censo.  Estudando,  trabalhando  sempre,  o 
seu  tempo  desdobra-se  por  uma  forma  maravilho- 
sa, chegando  para  enobrecer  o logar  que  exerce 
como  engenheiro  distmetissimo,  e sobrando-lhe 
ainda,  para  os  seus  estudos  predilectos .. . que  são 
todos  aquelles  a que  o seu  bem  temperado  espi 
rito  se  abrace,  porque,  não  ha  para  a sua  intelli- 
gencia barreiras  de  especialidades  que  o impeçam 
de  facilmente  se  exercitar  em  todos  os  cantões  dos 
conhecimentos  humanos.  Engenheiro,  mathemati- 
co,  litterato,  critico  d’arte,  propagandista  e confe- 
rente, é precisamente  n’esta  ultima  forma  da  sua 
actividade,  que  mais  tem  evidenciado  as  suas  vas- 
tas faculdades  de  estudo. 

A sua  ultima  conferencia  sobre  Ca^as  buratas, 
é modelar  no  genero,  e se  revela  a orientação  su- 
perior do  seu  esclarecido  espirito,  serve  também 
de  determinante  para  o encararmos  como  um  ge- 
neroso sociologo,  impressionável  altruistamente, 
perante  os  morbidos  factores  da  desgenerescencia 
socia1.  A Constnicção  Maderna  publicando  a sua 
bella  conferencia,  que  tão  applaudida  foi  por  to- 
dos, proporciona  aos  seus  leitores  mais  um  grato 
ensejo  para  avaliarem  a rara  envergadura  do  seu 
auctor  ; e para  que  se  não  diga  que  a amisade  nos 
cega,  e a parcialidade  nos  desorienta,  publicaremos 
as  palavras  de  justiça  com  que,  o Diário  Illustrado, 
entre  muitos  outros  jornaes, antecederam  a noticia 
da  sua  conferencia. 

E por  esta  forma,  nos  associamos,  os  de  casa, 
aos  juizos  merecidos  dos  de  fora,  provando-se 
d’esta  maneira  que,  se  a justiça  é uma  altíssima 
virtude  social,  ella  não  dasmerece  d’esse  conceito 
quando  mesmo  se  empregue  como  agora,  a ami- 
gos que  muito  se  prezam  c a companheiros  de 
trabalhos,  honestos  e leaes  na  cooperação,  que 
com  o seu  valor  se  engrandecem,  engrandecen- 
do-nos  também. 


Do  Diário  lllustrado  de  3i  de  dezembro: 

« — A conferencia  do  sr.  Engenheiro  José  Maria  de  Mello 
de  Mallos  — O conferente  de  hontem  foi  o sr.  José 
Maria  de  Mello  de  Mattos,  engenheiro  civil,  pro- 
fissional cuja  competência  está  comprovada  por 
uma  honrosa  folha  de  serviços,  e cuja  estudo  se 
evidenciou  na  sua  notável  exposição  feita  ante  nu- 
meroso auditorio  no  Centro  Regenerador  Liberal. 

«Notável  a todos  os  respeitos  foi  effectivamente 
a conferencia  do  sr.  Mello  de  Mattos.  A sympa- 
thia  que  lhe  inspirava  tão  santa  causa  fez  realçar 
um  estudo  profundo  de  todos  os  dados  doproble- 
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ma.  Demonstrou  largo  saber,  uma  intelligencia 
cultíssima  e uma  independencia  de  critica,  por 
maneira  que  as  suas  palavras,  escutadas  com  in- 
teresse sempre  crescente,  produziram  o effeito  de 
uma  lição  sublinhada  pela  experieneia  e por  um 
critério  seguro.  A manifestação  calorosissima  com 
que  o sr.  Mel'o  de  Mattos  foi  saudado  no  final  do 
seu  discurso  provou  o mérito  da  conferencia. 

x O engenheiro  José  Maria  de  Mello  de  Mattos 
é filho  de  Daniel  Antonio  de  Mattos,  um  dos  com- 
merciantes  que  alcançaram  maior  numero  de  sym- 
pathias  no  Porto,  e neto  de  José  Maria  Campos 
de  Mello,  fundador  da  casa  industrial  da  Covilhã, 
Campos  Mello  & Irmão,  fabrica  a mais  importan- 
te d'essa  cidade  e a qual  mais  concorreu,  pelo 
impulso  e aperfeiçoamentos  introduzidos  no  seu 
I fabrico,  para  o progresso  realisado  naManchester 
portugueza. 

« O sr.  José  Maria  de  Mello  de  Mattos,  embo- 
i ra  educado  num  meio  commercial,  não  se  sentiu 
com  vocação  para  tal  carreira.  Optou  pela  de  en- 
genheiro alcançando  o respectivo  diploma  no  ra- 
mo de  pontes  e estradas. 

« Dos  seus  primeiros  estudos  conservou  porém 
o gosto  pelas  questões  econômicas,  revelando-se 
essa  orientação  na  maioria  dos  trabalhos  que  tem 
publicado  na  «Revista  d’Obras  Publicas  e Minas», 
e na  «Revista  de  Sciencias  Naturaes  e Sociaes». 

«No  campo  tão  persuasivo  das  conferencias,  foi 
o sr.  Mello  de  Mattos  o primeiro  que  em  Lisboa 
falou  de  agricultura,  nas  salas  da  «Real  Associa- 
ção Central  da  Agricultura  Portugueza»,  onde 
também  tratou  do  credito  agrícola,  dos  motores 
agrícolas,  enlançando  assim  os  problemas  de  or- 
dem diversa  que  mais  interessam  ao  incremento 
da  agricultura  de  Portugal.  N’essa  orientação  tem 
espalhado  os  seus  conhecimentos  ainda  por  outras 
publicações  technicas  e scieníificas,  taes  como: 
«Portugalia»,  «Engenharia  e Architectura»,  «Re- 
vista Florestal»,  «Boletins  da  Real  Associação  de 
Agricultura»,''  Gazeta  das  Aldeias», «Portugal  Agrí- 
cola», etc.  E como  o seu  espirito  é avido  de  ver- 
dade e o seu  temperamento  mais  propenso  ao 
mundo  objectivo  que  ao  subjectivo,  necessita  vi- 
ver da  acção,  vimol-o  no  Congresso  maritimo,  pro- 
movido pela  Liga  Naval  Portugueza,  e como  re- 
presentante da  Associação  dos  Engenheiros  Civis 
Portuguezes,  tratando  questões  de  ensino,  de  es- 
colas de  pescadores  fretes  marítimos,  portos  de  mar 
oceanographia,  «sport»  náutico  e outras  muitas. 

«Os  seus  vastos  conhecimentos  litterarios  e sci- 
entificos  fizeram-n’o,  algum  tempo,  poiygrapho, 
entrando  em  questões  de  critica,  no  jornalismo, 
defendendo  as  doutrinas  positivistas  contra  as  de 
miss  Annie  Besant,  e refutanio  as  affimações  con- 
tidas no  «Brazil  Mental»,  sensivelmente  distancia- 
das da  verdade  no  tocante  á acção  intellectual 
exercida  pelos  homens  de  sciencia  e litteratos  bra- 
zileiros  n'um  meio  onde  não  faltam  o talento  e a 
originalidade.  Mas,  repetimos,  onde  o sr.  Mello  de 
Mattos  se  acha  mais  á vontade  é no  dominio  do  di- 
dactico,  estudando  os  assumptos  mais  vitaes  da 
economia  portugueza  e consagrando  toda  a sua 
actividade  aos  deveres  profissionaes,  factores  im- 
prescindíveis na  grande  obra  da  valorisação  do 
paiz.  Por  isso  honra-se  de  contar  na  sua  bella  fo- 
lha de  serviços:  os  estudos  e construcção  do  cami- 
nho de  ferro  deTorres  á Figueira  e Alfarellos;  tra- 
balhos nas  obras  publicas  dos  districtos  de  Castello 
Branco,  Beja  e Funchal;  nas  obras  hydraulicas  no 
rio  e barra  de  Aveiro;  na  bacia  hydrographica  do 
Sado  e no  Ardilla,  affluentedo  Guadiana.  Aveiro 
deve-lhe  em  especial  a construcção  da  estrada  que 
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da  barra  se  estende  á Costa  Nova,  e a elaboração 
gratuita  de  projectos  de  obras  para  a camara  mu- 
nicipal d’essa  cidade. 

«Foi  louvado  officialmente,  quando  em  serviço 
nas  obras  hydraulicas,  pela  maneira  como  defen- 
deu os  interesses  do  Estado  em  varias  questões 
intentadas  por  particulares  que  pretendiam  apode- 
rar-se  de  terrenos  alagados,  na  ria  de  Aveiro,  e 
ainda  quando  coordenou  alphabeticamente  a legis- 
lação do  serviço  hydraulico,  dispersa  em  documen- 
tos emanados  dos  differentes  ministérios. 

«Com  o architecto  Rosendo  Carvalheira  é dire- 
ctor  technico  da  revista  A Construcção  Moderna, 
collocando-a  em  parallelo  com  publicações  simila- 
res estrangeiras,  devendo-se-lhe  já  a reacção  con- 
tra as  habitações  inestheticas  do  nosso  paiz,  en- 
tregues, até  ha  pouco,  ás  incompetências  mani- 
festas, destituídas  de  sciencia,  consciência  e edu- 
cação artística. 

«Presando  acima  de  tudo  o interesse  geral  do 
paiz,  esteve  afastado  da  política  dos  chamados 
partidos  da  rotação.  Não  lhe  foi  comtudo  indiffe- 
rente  o movimento  de  protesto  qne  em  Poutugal 
se  tem  accentuado  mórmente  depois  da  scisão  de 
maio  de  1901.  E,  como  sabe  que  o segredo  da 
grandeza  política  da  Inglaterra  está  em  que  ali,  os 
homens  honestos  não  consentem  que  predominem 
os  profissionaes  políticos,  e que  são  inexoravel- 
mente escorraçados  aquelies  sobre  quem  pesa  a 
accusação  da  falta  de  probidade,  adheriu  ao  pro- 
gramma  do  nosso  chefe,  tomando  logar  nas  filei- 
ras dos  que  veem  n’esse  programma  não  só  um 
protesto  como  a orientação  de  novas  e numerosas 
forças  applicadas  á obra  do  nosso  resurgimento 
nacional.  A collaboração  do  nosso  presado  amigo 
o sr.  Mello  de  Mattos  é das  que  honram  um  par- 
tido precisamente  pela  força  que  lhe  dão  os  seus 
serviços,  os  seus  méritos  tão  variados  e reconhe- 
cidos, o seu  caracter  tão  respeitável  e levantado 
e a sinceridade  de  um  proceder  que  tem  sido  sem- 
pre um  modelo  de  honra  e de  desprendimento.» 

Segue  a conferencia: 

Meus  senhores  : 

E’  esta  a primeira  vez  que  tenho  a honra  de  fa- 
lar perante  uma  assembleia  de  caracter  político  e 
confesso  que  grande  é o receio  em  que  me  encon- 
tro ao  iniciar  esta  palestra,  porque  o assumpto  de 
que  vou  tratar  não  se  presta  a affirmações  parti- 
darias,  que,  de  resto,  seriam  inteiramente  descabi- 
das, quando  as  proferisse,  porque  nem  tenho  in- 
fluencia nem  va!ia  intellectual  que  as  justifiquem. 

No  entanto,  devo  ponderar  que  no  estatuto  do 
nosso  Centro  está  consignado  que  elle  viza  não  só 
a fins  políticos,  mas  também  aos  de  instrucção. 

Ora  o estudo  que  vou  empreender  e de  que  só 
muito  leve  ideia  poderei  dar  a V.  Ex.as  é de  aquel- 
lcs  que  interessam  a humanidade  inteira,  porque 
se  occupa  não  só  do  bem  estar  dos  desprotegi- 
dos da  fortuna  mas  de  garantir  o capital  mais  pre- 
cioso que  todos  podemos  ter  : a saude. 

Está  demonstrado,  depois  das  descobertas  do 
immortal  Pasteur,  que  a enfermidade  do  nosso 
semelhante  póde  ter  influencia  funesta  sobre  nós 
e assim  as  questões  de  hygiene  veem  comprovar 
ainda  uma  vez  aquella  estafada  maxima  de  The- 
rencio  que,  por  conhecida,  já  passou  de  latim  a 
latinorio,  reputando  que  não  pode  ser  estranho  ao 
homem  aquiilo  que  interessa  a humanidade. 

E’  esta  a justificação  do  estudo  a que  me  en- 
treguei e cujos  resultados  incompletos,  que  vou- 
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apresentar,  serão  emendados  por  V.  Ex.as  com 
summo  proveito  de  todos  nós. 

Primeiramente  justificarei  o titulo  de  esta  pales- 
tra porque  não  foi  sem  proposito  e caso  pensado 
que  lhe  dei  o nome  de  casas  baratas  e não  de  ca- 
sas para  operários,  como  é de  uso  em  semelhante 
assumpto. 

Ha  na  organisação  de  todos  os  povos,  peque- 
nos empregados  de  commercio  ou  das  administra- 
ções publicas  cujos  vencimentos  regulam  pelos  sa- 
lários dos  operários  e que,  por  vezes,  lhes  são  in- 
feriores Estes  empregados  são  indispensáveis  e o 
seu  trabalho  é tão  precioso  como  o dos  artífices. Ora 
desde  a revolução  de  1848  que  todas  as  preocu- 
pações teem  convergido  mais  para  o operário  do 
que  para  o modesto  caixeiro,  o desprotegido  ama- 
nuense, o esfomeado  mestre  de  escola.  E no  entan- 
to, numa  sociedade  bem  organizada,  cada  indivíduo 
que  repesenta  um  papel  social  me-rrtç  util  é tão  in- 
dispensável como  são,  num  machinísmo  perfeito, 
todas  as  engrenagens,  todas  as  transmissões  de  mo- 
vimento. Desarranjada  uma  peça  da  machina,  o 
trabalho  de  ella  c imperfeito,  quiçá  perigoso,  Ana- 
logamente, desprotegida  uma  classe,  o machinismo 
social  não  póde  ter  vida  harmônica. 

Isto  posto,  o titulo  casas  baratas  abrange  o es- 
tudo das  habitações  de  todos  quantos  ganham  pou- 
co e que  pretendem  crearuma  familia,  ter  um  lar. 

Não  encarecerei  perante V.E.as  a importância  so- 
cial do  assumpto  que  pretendo  tratar.  Passou  já  a 
ser  nariz  de  cera  affirmar  que  é na  familia  que 
se  encontra  a base  moral  do  indivíduo.  No  come- 
ço do  século  passado,  aquelle  em  que  nascemos 
todos  quantos  aqui  estamos, um  philosopho  já  es- 
quecido, Aimé  Martin,  fundava  a educação  social 
na  das  mães  de  familia;  nos  estudos  que  se  fazem 
acerca  dos  homens  predominantes  na  litteratura,  nas 
artes,  nas  scicncias,  é aos  antepassados,  principal- 
mente aos  paes,  que  se  vae  procurar  a explicação 
lógica  do  desenvolvimento  intellectual  do  indivi 
duo,  e esta  maneira  de  proceder  caiu  já  tanto  no 
dominio  commum,  que  um  romancista  francês, 
tão  conhecido  pelas  suas  obras  como  pelo  papel 
que  desempenhou  num  processo  celebre  contem- 
porâneo, Emilio  Zola,  na  serie  dos  Rogon  Macquart 
vae  filiar  as  taras  physiologicas  e psychlogicas  de 
cada  um  dos  personagens  em  um  alcoolisado.uma 
louca  e um  egoista.  E’  certo  que  a theze  de  Zola 
não  tem  scientificamente  toda  a extenção  que  lhe 
quiz  dar  aquelle  romancista,  mas  é justificável  que 
no  cerebro  da  criança  se  gravem  fundamente  as 
impressões  do  que  se  vê  em  casa.  E’  a criança  es- 
sencialmente imitadora  e sempre  observadora,  em- 
bora muitas  vezes  a instrucção  lhe  oblitere  esta 
ultima  qualidade  preciosa.  Se  os  exemplos  que  vir 
forem  de  ordem  e de  trabalho,  de  verdade  e 
de  procedimento  moral,  ha  todas  as  probabilida- 
des de  que  de  ella  provenha  um  cidadão  prestante, 
ao  passo  que  se  se  lhe  depararem  apenas  conven- 
cionalismos, desordem,  afastamento  da  vida  de  fa- 
milia, tudo  a leva  naturalmente  a imitar  o meio  cor- 
rupto em  que  se  desenvolve. 

Se  passarmos  da  criança  para  o homem,  vemos 
que  se  a casa  o não  attrair,  se  não  encontrar 
nella  o bem  estar,  a alegria,  que  são  recompensa 
da  labuta  diaria,  é de  presumir  que  apenas  ali 
permaneça  o bastante  para  descançar  e muitas 
vezes  nem  isso.  Ha  em  poituguêsum  conto  do  sr. 
Fialho  de  Almeida,  um  dos  seus  primeiros  ensaios 
litterarios,  intitulado  A Ruiva  em  que  se  descreve 
a queda  lógica,  natural,  de  uma  rapariga  cujo  corpo 
vae  parar  á rneza  de  mármore  de  um  theatro  ana- 
tômico, porque  não  foi  creada  num  meio  que  sou- 


besse dar-lhe  educação  domestica,  e,  por  isso,  ao 
ter  casa,  a tornou  tão  repellente  que  o operário, 
que  vivia  com  ella,  a abandona  enoja Jo, enfastiado. 

Fazer  a casa  attraente,  torná-la  verdadeiramen- 
te o lar  é pois  obra  de  altíssima  moral  social,  é 
de  aquellas  que  merecem  fixar  a attenção  do  le- 
gislador, do  philosopho,  do  moralista,  do  constru- 
ctor,  até  do  financeiro. 

Sim,  meus  senhores,  do  financeiro,  porque  o as- 
sumpto não  é,  não  deve  ser  um  problema  de  phi- 
lantropia,  de  caridade,  mas  sim  um  methodo  de 
empregar  com  segurança  o nosso  dinheiro.  Econ 
sintam-me  V.  Ex.as  que  aproveite  este  ensejo  para 
lhes  dizer  que  entendo  que,  numa  sociedade  bem 
organizada,  a caridade  só  deve  existir  por  occasião- 
dos  cataclismos.  Fóra  de  estas  circumstancias  anor- 
maes,  deve  supprirmir-se  a esmola,  devem  desap- 
parecer  os  socorros  doados.  O desenvolvimento 
de  esta  affirmativa  levar-me-ia  muito  longe,  afas- 
tar-me-ia do  assumpto  que  pretendo  tratar,  mas 
é dever  meu  declarar  a V.  Ex.as  que,  a despeito 
do  que  deixo  dito,  não  sou  socialista  na  accepção 
restricta  do  significado  que  tem  este  termo. 

Não  irei  procurar  muito  longe  a origem  do  pro- 
blema das  casas  baratas,  embora  já  modelos  de 
ellas  apparecessem  na  Exposição  de  Vienna  de 
Áustria,  em  1873,  e ahi  constituíssem  um  numero 
do  programma  que  se  desenrolou  nos  jardins  do 
Pr3ter. 

Em  1 878,  a grande  empreza  metallurgica  conhe- 
cida no  mundo  todo  pelo  nome  Creusot  apresen- 
tou na  Exposição  de  Paris  modelos  de  habitações 
que  aluga  e vende  aos  seus  operários  e emprega- 
dos e uma  noticia  da  organização  das  suas  insti- 
tuições de  assistência. 

Mas  posteriormente  o problema  impôz-se  e já 
na  Exposição  Internacional  de  1889  dizia  o enge- 
nheiro sr.  Emile  Cacheux,  que  devotadamente  se 
tem  consagrado  a este  assumpto,  que  «de  entre  as 
questões  sociaes,  que  podem  estudar-se  na  expo- 
sição de  1889,  figura  em  primeiro  logar,  a das  ha- 
bitações operarias,  devido  ao  numero  de  documen- 
tos que  se  colleccionaram,  graças  ao  cuidado  da 
Gommissão  da  secção  de  economia  social,  que  tra- 
tou de  os  expôr.» 

Foi  em  1889  que  um  congresso  operário,  reu- 
nido em  Paris,  deliberou  que  a denominação  de 
casas  de  operários , com  que  era  conhecido  o pro- 
blema, fosse  substituída  pela  de  casas  baratas  e 
então  se  lançaram  as  bases,  em  França,  da  Socié- 
té  française  des  habitations  à bon  marche,  corres 
pondendo  ao  triplo  desideratum  de  promover  a 
construcção  de  casas  sadias,  commodas  e econô- 
micas Esta  sociedade,  de  que  muitas  outras  se 
originaram,  publica  trimensalmente  um  boletim  em 
que  encerra  todos  os  documentos  que  póde  co- 
lher, acerca  de  habitações  baratas,  não  só  em  Fran- 
ça, mas  ainda  no  estrangeiro.  Relacionada  com  to- 
dos quantos  se  occupam  de  este  problema,  á allu- 
dida  sociedade  se  deve,  segundo  o sr.  Emile  Ca- 
cheux, o exito  que  as  habitações  baratas  tiveram 
na  última  Exposição  de  Paris. 

Durante  a Exposição  de  Diisseldorf,  em  que  a 
Allemanha  patenteou  o seu  enorme  desenvolvi- 
mento industrial  e especialmente  a industria  rhe- 
nana,  a sua  poderosa  organização  sob  o ponto  de 
vista  syderurgico  e na  construcção  de  machinas, 
realizou  se  um  congresso  acerca  de  casas  baratas, 
de  que  mais  adeante  falarei,  se  V".  Ex.as  m’o  con- 
sentirem. 

Porfim,  está  tendo  logar  actualmente  em  Paris 
uma  exposição  de  industrias  de  construcção,  em 
que  um  dos  assumptos  que  mais  interesse  tem  des- 
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pertado  é o das  casas  baratas.  De  elle  se  tem  occu- 
pado  já  a imprensa  noticiosa,  mas  ainda  não  pu- 
de alcançar  esclarecimentos  technicos  a não  ser 
alguma  noticia  colhida  na  leitura  do  jornal  Le  Bâ- 
iiment , que,  no  entanto,  se  especialisou  em  infor- 
mações e discussões  de  caracter  technico  e que, 
por  isso,  não  póde  publicar  noticia  documentada 
dos  meios  práticos  de  construir  casas  baratas,  dos 
materiaes  que  nellas  se  devem  empregar  e dos 
processos  financeiros  que  devem  pôr-se  era  práti- 
ca para  que  «a  ma  oria  dos  cidadãos  seja  de  pro- 
prietários», como  em  carta,  que  ha  pouco  recebi, 
me  dizia  o illustre  architecto  francês  e antigo  de- 
putado sr.  Stanislas  Ferrand. 

Postos  estes  preliminares,  occorre  perguntar  se 
será  necessário  tratar  de  este  assumpto  no  nosso 
paiz.Num  inquérito  empreendido  pelo  Conselho  de 
Melhoramentos  Sanitários  aos  pateos  de  Lisboa, 
publicado  em  começos  do  anno  corrente,  lê-se  o 
seguinte  : «Não  posso  deixar  de  referir,  de  passa- 
gem, que  as  visitas  e exame  a taes  recintos,  na 
maioria  immundos  e miseravelmente  habitados,  têm 
bastante  de  desagrada vel,  não  sendo  mesmo  isen- 
tas de  vários  inconvenientes  de  insalubridade,  a 
que  se  anda  exposto,  como  por  vezes  tive  de  re- 
conhecer». 

Para  comprovação  do  que  fica  referido,  deduz- 
se  de  aquebe  trabalho  officíal  que  nos  102  pateos 
examinados  e existentes  em  18  freguezias  de  Lis- 
boa se  contavam  4294  habitantes,  distribuídos, 
em  1 106  habitações,  na  maior  parte  miseráveis. 

«Sómente  32  pateos,  diz  o relatorio,  estão  em 
condições  habitáveis,  contendo  263  habitações  e 
918  habitantes.  Em  mau  estado,  mas  susceptíveis 
de  compatível  melhoramento  são  40  com  55o  ha- 
bitações e 2 1 5 1 habitantes  Existem  porém  35  pa- 
teos em  condições  manifestamente  condemnaveis, 
por  impróprios  á habitação  humana,  onde  se  en- 
contram 293  habitações  com  1225  habitantes.  Nes- 
tes pateos  faltam  pois  condições  de  hygiene  e de 
salubridade  para  serem  habitados  e só  a muita  mi- 
séria e falta  de  recursos  leva  os  seus  infelizes  mo 
radot  es  a abrigarem-se  em  taes  espeluncas,  sem 
ar  puro,  sem  luz,  nem  possivel  asseio!» 

Veem  portanto  V.  Ex.as  atravez  do  estylo  offi- 
cial,  sem  sentimentalidades,  como  que  relatando 
uma  sipnples  occorrencia  de  ordem  administrati- 
va, o medonho  quadro  de  miséria  que  se  desenha 
nesses  lugubres  abrigos,  em  que  se  definha  phy- 
sica  e moralmente  uma  parte  da  população  de  Lis 
boa,  a quem  não  é dado  qua^e  gozar  o azul  dos 
nossos  céus,  o brilho  do  nosso  sol,  a briza  maríti- 
ma que  varre  os  outeiros  da  nossa  capital. 

Deixemos,  no  entanto,  estas  considerações  sen- 
limentaes  e continuemos  tirando  ensinamento  do 
relatorio  mencionado. 

Dos  102  pateos  referidos,  há  17  em  que  a cu- 
bagem  de  ar  por  habitante  regula  de  5 a 9 metros 
cúbicos;  29  distribuem  de  10  a 19  metros  cúbi- 
cos ; 19,  de  20  a 27  ; 14  de  3o  a 39  e de  5o  a b-j 
metros  cúbicos  por  habitante  apenas  se  contam  3... 
Ora  devendo  a capacidade  de  arpor  habitante  ser 
superior  a 20  metros,  vê  se  que  ha  mais  de  66  pa- 
teos, isto  é uns  65  por  cento,  em  que  se  respira 
ar  conspurcado  pelas  exalações  dos  proprios  mo 
radores. 

Foi  meu  intento  procurar,  para  complemento  de 
estes  elementos  estatísticos,  analyses  microbiolo 
gicas  do  ar  colhido  nos  pateos  de  Lisboa  e suas 
cercanias,  nalgumas  ruas  de  Alfama  e da  Moura- 
ria  e noutros  pontos  onde  o sr.  dr  Antonio  de 
Azevedo  apontou  a mais  característica  predomi- 
nância da  tuberculose. 


Tinha  noticia  de  que  o sr.  dr.  Miguel,  do  Ob- 
servatório meteorologico  de  Montsouris,  se  entre- 
gara a um  trabalho  de  essa  ordem,  para  o ár  de 
Paris  e que  escrevera  num  dos  volumes  do  an- 
nuario  de  aquelle  Observatório:  «No  parque  de 
Montsouris  o ár  é cinco  a seis  vezes  mais  puro  do 
que  no  centro  de  Paris.» 

Sabia  também  que  o immortal  Pasteur  fizera 
observações  nas  montanhas  do  Jura  e em  Montan 
vert  concluindo  de  ellas  que  o numero  de  germens 
orgânicos  diminue  com  a altitude. 

Não  me  era  tam  pouco  estranho  que  na  Suissa 
o sr.  Von  Frendenreich,  seguindo  os  methodos 
propostos  pelo  sr.  dr.  Miguel,  não  encontrara  ba- 
ctéria alguma  entre  2:000  e 4:000  metros  de  alti- 
tude, que  a 56o  metros,  no  lago  de  Thoune,  achá- 
ra  8 organismos  microscopicos  em  10  metros  cu- 
bicos  de  ár,  que  junto  da  hospedaria  de  Bellevue, 
na  mesma  altitude,  já  topara  com  25  e que  se  lhe 
depararam  600  num  quarto  da  mesma  hospeda- 
ria, quando,  na  mesma  epoca,  em  10  metros  cu- 
bicos  de  ár  colhido  no  parque  de  Montsouris,  se 
observaram  7 600  bactérias  e no  interior  de  Paris, 
na  rua  de  Rivoli,  55:ooo. 

Procurei  analogas  observações  em  Portugal  e, 
graças  á amabilidade  do  meu  collcga  e dilecto  ami 
go  sr.  Antonio  da  Conceição  Parreira,  nosso  cor- 
religionário, soube  que  no  Boletim  mensal  de  Es- 
tatística Sanitaria  alguns  documentos  se  encon- 
travam paia  a cidade  do  Porto,  referentes  aos 
annos  de  1894  a 1897;  mas  ao  mesmo  tempo  que 
me  dava  este  esclarecimento,  dizia-me  este  meu 
estimado  collega  que,  na  opinião  do  sr.  dr.  Ricar- 
do Jorge,  as  conclusões  que  se  podiam  tirar  de 
semelhantes  trabalhos  são  de  tal  modo  contin- 
gentes que  é duvidoso  o seu  valor  scientifico. 
Nessas  circumstancias,  restava-me  inclinar-me 
perante  a auctoiidade  do  sr.  Inspector  Geral  dos 
Serviços  Sanitários,  aproveitando  este  ensejo  para 
lhe  agradecer  e ao  meu  presado  amigo  sr.  Antonio 
Parreira  as  indicações  que  poupam  a V.  Exas  aau- 
dição  de  muitos  numeros,  que  me  levariam  a con- 
clusões inexactas  quiçá  errôneas. 

Do  Inquérito  de  Salubridade  das  Povoações  ma\s 
Importantes  de  Portugal , acabado  de  publicar  pe- 
lo Ministério  das  Obras  Públicas,  trabalho  de  gran- 
díssimo alcance,  devido  á extrema  dedicação  do 
sr.  general  Augusto  Montenegro,  e que  conviria 
proseguir,  aperfeiçoando-o  persistentemente,  de- 
duz-se que  a má  construcção  hygienica  se  eviden, 
ceia  não  só  nos  pateos  de  Lisboa, mas  também  em 
habitações  da  Covilhã  e Fundão , no  districto  de 
Castello  Branco;  do  Sardoal , no  de  Santarém; 
de  Vianna  do  Castello  e Arcos  de  Vai  de  Veç,  no 
de  Vianna. 

Com  relação  á Covilhã,  que  particularmente  me 
interessa,  confesso-o,  por  ali  viver  a maior  parte 
da  minha  familia,  leio  no  mencionado  Inquérito  : 
«A  agglomeração  extraordinária  de  pessoas,  vi- 
vendo famílias  numerosas  em  cubiculos  húmidos, 
sem  luz,  sem  ár  sufficiente  e infectos  pela  promis- 
cuidade com  animaes  suinos  e outros;  a estreite- 
za das  ruas;  a má  construcção  dos  canos  de  es- 
goto ; os  matadouros  dentro  da  cidade,  bem  como 
tinturarias,  montureiras  tornam  a cidade  muito  in 
salubre,  sendo  causa  do  desenvolvimento  do  typho 
que  é jé  endemico.  A remoção  de  estes  fócos  de 
infecção  e mais  zelo  pela  hygiene  modificariam, 
salutarmenje,  tal  estado». 

Não  vem  para  aqui  referir  a importância  indus- 
trial da  Covilhã,  mas  convem  notar  que  o ultimo 
censo  já  lhe  attribue  maior  população  do  que  a 
Coimbra,  accrescendo  que,  na  sua  maioria,  re- 
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presenta  uma  força  viva  da  nação,  resultante  de 
uma  industria  que  fornece  operários  e mestres  pa- 
ra todos  os  estabelecimentos  fabiis  de  Portugal. 

A respeito  da  cidade  do  Porto  é por  demais  de- 
ficiente o inquérito  a que  me  tenho  referido,  mas 
de  umas  notas  manuscriptas  que  me  communicou 
o meu  collega  e amigo  sr.  Angelo  de  Sarrea  Pra- 
do estracto  o seguinte  : 

«As  Ilhas  são  constituidas  por  um  recinto  veda- 
do onde  estão  agrupadas  e enfileiradas,  em  maior 
ou  menor  numero,  umas  desfavorecidas  habitações 
cujo  fundo  é formado  pelo  proprio  muro  de  veda- 
ção. A disposição  quase  uniforme  é de  uma  rua 
estreita  ladeada  por  casas  terreas  e contíguas,  na 
mesma  fachada,  sob  o mesmo  telhado  e de  ordi- 
nária e pouco  cuidada  construcção.  Essas  ruas  pri- 
vativas teem  geralmente  uma  só  entrada,  que  lhes 
dá  accesso  das  ruas  públ  cas,  a que  são  adjacentes 
e quasi  sempre  perpendiculares.  As  ruas, entre  as 
casas  regulam  de  dois  a quatro  metros  de  largura 
com  pavimentos  permeáveis,  na  maioria  irregula- 
res e de  pequeno  escoante,  sendo  frequente  a cal- 
çada de  toscas  lages  de  granito,  algumas  com  va- 
letas a meio,  .outras  com  imperfeitos  canos  cober- 
tos para  os  enxurros  e aguas  pluviaes,  que  escor- 
rem para  as  depressões  do  terreno  adjacente  ou 
para  a má  canalização  de  esgotos  nos  pontos  on 
de  dia  existe...  Em  média,  cada  habitação  o mais 
que  occupa  em  planta  é um  rectangnlo  de  quatro 
metros  por  cinco  ou  20  metros  quadrados,  com 
um  pé  direito  de  3 metros.  Esse  limitado  espaço 
fica  encerrado  por  quatro  paredes,  tendo  só  a da 
frente  uma  porta  e uma  janella.  A uns  dois  me- 
tros de  fundo  é esse  espaço  dividido  por  simples 
tabiques,  que  formam  dois  compartimentos  desi- 
guaes,  o menor  para  a cosinha  com  chaminé  no 
canto,  o maior  para  quarto  de  cama,  com  o seu 
tecto  mais  baixo,  para  admittir  superiormente  um 
sotão  accessivel  por  uma  pequena  escada  junto  á di- 
visória da  cosinha  e amparada  pelo  tabique  que, 
para  desafogo  do  esconso  espaço  superior,  quase 
nunca  chega  ao  telhado.  O ar  e a luz  são  recebi- 
das nessas  encaixadas  habitações  apenas  pelas  pou- 
co amplas  porta  e janella,  que  defrontam  com  a 
casa  semelhante  do  outro  lado  da  estreita  rua  ou 
com  um  alto  muro, quando  a ilha  tem  uma  só  filei- 
ra de  casas. Communs  a todos  os  moradores  e en- 
fileiradas com  as  habitações,  nos  extremos  ou  em 
muitas  ilhas , entre  as  casas,  estão  as  vulgares  e 
immundas  sentinas,  sobre  fossas  e sumidouros,on- 
de  se  accumulam  todos  os  despejos. 

O preço  do  arrendamento  de  ceda  habitaçãonas 
Ilhas  regula  mensalmente  de  800  réis  a 3$ooo  réis, 
não  sendo,  em  mé  ha,  inferior  a 1^200  réis  por  ca- 
da um  dos  cubículos  acabados  de  descrever». 

Segundo  uns  estudos  effectuados  pelo  meu  col- 
lega sr.  João  Carlos  de  Almeida  Machado  e apon- 
tados pelo  sr.  Sarrea  Prado,  há  no  Porto  1048 
ilhas,  que  compreendem  um  total  de  11:129  f°_ 
gos,  onde  habitam,  em  numeros  redondos,  5o:ooo 
pessoas  (em  média  4,5  habitantes  por  casa  com 
dois  compartimentos  cuja  cubagem  é inferior  a 60 
metros  cúbicos,  como  acima  se  viu).  Ainda  dos 
trabalhos  do  sr.  Almeida  Machado  se  deduz  que 
perto  de  42  por  cento  dos  habitantes  da  antiga 
circumvallação  do  Porto  vivem  nesses  casebres, 
sem  ár,  nem  luz;  mas,  considerando  apenas  a area 
das  ilhas,  chega  aquelle  meu  collega  a concluir 
que  a cada  habitante  compete  uma  superfície  de 
6 metros  quadrados. 

Affirma  o meu  amigo  sr.  Sarrea  Prado,  nas  no- 
tas manuscriptas  que  facultou  ao  meu  exame,  que, 


sob  o ponto  de  vista  de  habitações  insalubres,  ha 
talvez  peor  com  todos  os  inconvenientes  agrava- 
dos das  ilhas.  E’  o populoso  bairro  da  cidade  ve- 
lha, constituído  pelas  parochias  da  zona  média, 
Sé,  Victoria  e São  Nicolau,  habitadas  em  casas 
antigas,  muito  aglomeradas,  em  que  a densidade 
dos  moradores  é de  3io  por  hectare,  mas  restrin- 
gindo-a á area  das  habitações,  não  fica  inferior  á 
que  da  mesma  fórma  se  encontra  nas  ilhas.  Nes- 
ta zona  da  cidade,  a mortalidade  attinge  32,5  por 
milhar  de  habitantes,  sendo  a média  para  toda  a 
cidade  de  3 1. 

O sr.  conselheiro  Araújo  e Silva,  zeloso  dire- 
ctor  das  Obras  Pbúlicas  do  districto  do  Porto,  ha 
mais  de  dez  annos  que  no  Commercio  do  Porto  se 
levantou  contra  estas  perniciosas  habitações,  la- 
mentando não  poder  citar  a V.  Exas  algumas  das 
considerações  que  este  meu  il lustre  collega  fez  na- 
quelle  importante  jornal  e que  deram  em  resul- 
tado attenuar  a construcção  de  Ilhas,  porque  de- 
ve dizer  se  que  semelhante  empreendimento  é, 
uma  excellente  operação  de  agiotagem,  pois  que, 
segundo  o sr.  Sarrea  Prado,  o capital  representa- 
tivo do  valor  do  terreno  e o empregado  na  cons- 
trucção, calculado  segundo  o rendimento  médio 
dos  alugueres,  dá  uns  20  a 3o  por  cento  de  juro. 

De  esta  breve  revista,  que  acabamos  de  passar 
ao  continente  português,  concluímos  que  não  há 
motivos  para  nos  envaidecermos  pelas  construc- 
ções  em  que  se  alojam  as  classes  menos  abasta- 
das Não  é exagero  assegurar  que  são  até  desa- 
nimadores  os  resultados  de  este  exame. 

Ju  sto  é que  passemos  agora  a investigar  o que 
se  faz  lá  fóra,  em  prol  dos  desprotegidos  da  for- 
tuna, no  tocante  a casas  baratas. 

As  grandes  emprezas  mdustriaes,  como  já  tive 
a honra  de  dizer,  auxiliam  estes  empreendimen- 
tos e,  como  exemplo,  consintam-me  V.  Ex.as  que 
lhes  aponte  uma  das  organizações  menos  conhe- 
cidas, mas  não  das  menos  interessantes,  a da  Ba~ 
dische  Anilinen  und  Soda  Fabrik,  de  Ludmgsha- 
fen  an  Rhein. 

Esta  grande  fábrica  de  produetos  chimicos  de 
tinturaria  e de  photographia,  fundada  em  i8ò5, 
conta  actua'mente  146  chimicos,  ^5  engenheiros  e 
technicos,  433  empregados  commerciaes  e cerca 
de  6:3oo  operários  e contramestres.  Situada  nu 
ma  pequena  cidade  do  Palatinado  bavaro  e tor- 
nando-se lhe  indispensável  quase  manter  perma- 
nentemente os  mesmos  trabalhadores,  dada  a 
constância  das  manipulações  exigidas  pela  natu- 
reza da  industria  explorada,  era  necessário  cuidar 
do  alojamento  de  tão  numeroso  pessoal. 

Num  terreno  situado  a oeste  da  fabrica,  come- 
çou a edificar  aquella  empreza  alojamentos  de  vá- 
rios typos,  conforme  o destino  de  elles,  e hoje 
numa  superfície  de  140:000  metros  quadrados, 
estão  146  casas,  onde,  se  alojam  548  famílias 
contando  mais  de  3:ooo  pessoas  As  casas  são  quase 
todas  do  typo  de  habitação  justaposta,  tendo  por 
isso  a vantagem  de  economizar  uma  parede  com- 
mum.  As  habitações  dos  operários  teem  rez  do- 
chão  e primeiro  andar  e as  dos  contramestres  an- 
dar terreo  e dois  sobradados,  todas  circuitadas 
por  jardins  e com  entrada  independente  para  ca- 
da casa.  Cada  aposento  operário,  além  da  cosi- 
e retrete  com  o competente  syphão,  tem  uma  sa- 
la no  andar  terreo,  dois  quartos  e uma  arrecada- 
ção subterrânea.  A aposentadoria  dos  contrames- 
tres consta  de  tres  quartos,  duas  salas,  uma  cosi- 
nha, duas  arrecadações,  retrete  e jardim. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  A.  C.  da  Cunha 
Moraes 


Emfim,  depois  de  concluida  a construcção  deve 
constituir  uma  das  mais  bellas  vivendas  do  norte 
do  paiz. 

Se  merece  as  nossas  felicitações  pelo  seu  proje- 
cto o distincto  artista  que  o delineou,  também 
deve  receber  encomios  quem  pela  sua  intelligencia, 
sabe  escolher  os  artistas  para  a execução  dás  suas 
obras,  como  o faz  o ex."'°  sr.  Cunha  Moraes,  cujo 
exemplo  devia  ser  seguido  por  quem  pode,  afim 
de  acabar  com  as  edificações  inestheticas  por  esse 
paiz  fóra. 



CASAS  BARATAS 


EM  CRESTUMA  (GAYA) 

Architecto,  sr  Jusé  Teixeira  Lopes 


E sempre  com  prazer  que  publicamos  proje- 
ctos do  nosso  bom  amigo  e distincto  archite- 
cto portuense,  sr.  José  Teixeira  Lopes. 

O que  hoje  honra  as  columnas  da  «Construcçao 
Moderna»,  tem,  como  todos  os  do  mesmo  auctor, 
um  cunho  especial,  só  d’elle. 


PLANTA  DO  2 0 ANDAR 


A construcçao  é um  Crestuma,  concelho  de 
Gaya,  junto  ao  rio  Douro,  e no  cimo  da  montanha, 
onde  o ex.m0  sr.  Cunha  Moraes,  um  activo  e intel- 
legente  industrial,  tem  perto  a sua  importante  fa- 
brica de  tecidos. 

Este  monte  está  admiravelmente  cuidado  e 
cheio  de  vegetação,  a melhor  e mais  bem  dispos- 
ta e arruamentos  que  são  de  tal  forma  bem  lança- 
dos, que  comprovam  o magnifico  gosto  do  seu 
auctor,  o mesmo  sr.  Moraes. 


Do  alto  do  torreão  que  se  vê  no  projecto  disfru- 
ctar-se-ha  um  dos  mais  bellos  panoramas  do  nos- 
so paiz,  avistando-se  na  extensão  de  mais  de  dois 
kilometros  o rio  Douro,  com  as  suas  pittorescas 
margens. 


Conferencia  realizada  no  Centro  Regenerador  Liberal 
pelo  engenheiro 

José  Maria  de  Mello  de  Mattos 

(Continuado  do  n.°  119) 

A agua  nesta  especie  de  colonia  operaria  é 
distribuída  por  120  marcos  fontenanos, 
abastecidos  pela  canalização  da  cidade. 

Em  breve,  no  entanto,  se  tornou  acanhado  o 
espaço  para  o grande  numero  de  operários  da  fá- 
brica e,  por  isso,  teve  estaque  adquirir,  em  189c), 
a 8 kilometros  de  Ludwigshafen,  um  terreno  com 
7216  ares,  nas  proximidades  da  estação  do  caminho 
de  ferro,  em  Mutterstadt,  onde  estão  projectados 
alojamentos  para  1160  famílias.  Em  comboios  es- 
ciaes,  pagos  pela  Badische  Anilinen  und  Soda  Fa - 
brik , dirigem-se  os  operários  todos  os  dias  para 
as  suas  officinas  e ainda  a mesma  fábrica  tem  a 
seu  cargo  o pagamento  dos  transportes  de  operá- 
rios e empregados,  que  precisam  de  caminho  de 
ferro  para  irem  para  os  seus  trabalhos. 

Alem  de  estes  alojamentos,  conta  a fábrica  uns 
91  para  o seu  pessoal  technico. 

Devo  dizer  todavia  que  estas  installações,  alu- 
gadas a preços  reduzidíssimos,  cerca  da  terça  par- 
te dos  de  iguaes  alojamentos  na  cidade,  mas  sem 
jardim,  mal  chegam  a cobrir  os  gastos  de  conser- 
vação e de  contribuições,  não  impedindo  porem  a 
fábrica  de  construir  um  casino,  um  refeitório,  um 
estabelecimento  de  banhos,  um  sanatorio  em  Dan- 
nenfels,  uma  casa  de  convalescentes  em  Kirch- 
heimbolanden,  um  hospício  de  parturientes*  embo- 
ra na  fabrica  se  não  empreguem  nem  mulheres 
nem  crianças  e uma  escola  de  ensino  domestico , em 
que  as  raparigas  filhas  d operários  e empregados, 
aprendem  a cosinhar,  lavar  e passar  a roupa,  coser, 
cortar  e concertar  os  vestuários,  alem  da  leitura, 
da  escripta  e contas.  O serviço  médico  é dos 
melhor  organizados  que  conheço  e a assistência 
aos  doentes,  viuvas,  orphãos  e inválidos  por  enfer- 
midade ou  por  velhice  são  modelares,  de  maneira 
que  não  é para  admirar  que  a noticia  de  onde  ex- 
traio estes  apontamentos  termine  assegurando  que 
a grande  industria  tem  a seu  cargo  um  papel  pre- 
ponderante e bemfazejo  na  solução  das  questões 
sociaes. 

Devo  dizer  que  este  problema  das  casas  bara- 
tas é de  primordial  importância  na  Allemanha, 
graças  ao  enorme  desenvolvimento  que  a industria 
tem  tido  naquelle  país  e de  que  não  ouso  sequer 
falar  em  largos  traços,  porque  semelhante  digres- 
são levar-me-ia  para  muito  longe,  sem  proveito 
para  V.  Ex.as.  Este  portentoso  desenvolvimento  na 
industria  e no  commercio  deu  todavia  logar  a que 
os  capitaes  encontrassem  lucro  remunerador,  o que 
difficulta  ainda  mais  o problema  das  casas  baratas 
por  não  se  encontrarem  capitaes  que  se  contentem 
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com  o juro  modico  que  podem  offerecer  as  cons- 
trucções  de  esta  natureza. 

A intervenção  do  Estado  impõe-se  portanto, 
neste  assumpto  e assim  succede  que  o poder  cen- 
tral, os  municípios,  as  parochias  e as  cooperativas 
concorram  para  dar  aos  trabalhadores  os  aloja- 
mentos de  que  carecem. 

No  Congresso  de  Dusseldorf,  de  1902,  eviden- 
ciou-se bem  claramente  a acção  de  cada  uma  de 
essas  entidades  administrativas  e financeiras. 

Assim,  o Estado  prussiano,  como  patrão,  aloja 
muitos  operários  e empregados  menores  ao  seu 
serviço,  pôz  á disposição  das  associações  de  cons- 
trucção  de  casas  baratas  a quantia  de  32  milhões 
de  marcos  (ao  par,  mais  de  seis  mil  contos  de  réisj. 
O governo  bavaro  procedeu  de  maneira  analoga, 
reservando  seis  milhões  de  marcos  ou  1188  con- 
tos de  réis  para  subsidio  da  construção  de  casas 
baratas. 

Alem  de  estes  auxílios  pecuniários,  a lei  auctori- 
za  as  caixas  econômicas  de  soccorros  a inválidos 
e de  aposentações  e as  sociedades  de  seguros  a 
empregarem  parte  das  suas  reservas  em  emprés- 
timos para  construcção  de  habitações  econômicas. 

Não  é todavia  apenas  o governo  allemão  que 
procede  de  esta  maneira,  e,  deixando,  por  emquan- 
to,  de  parte  o que  a França  praticou  em  circums- 
tancias  analogas  de  grande  desenvolvimento  indus- 
trial, lembrarei  que  o país,  clássico  do  individua- 
lismo, a Inglaterra,  também  teve  que  recorrer  a 
analcgo  expediente,  pondo  á disposição  de  cons- 
tructores  de  casas  baratas  dinheiro  a juro  de  3 a 
3,5  por  cento  e ainda  agora  o poder  central  mi- 
nistra, a juro  modico, ás  freguezias  que  de  elles  ca- 
reçam, capitaes  para  custeio  de  trabalhos  reíeren- 
tes  a saneamento,  viação,  abastecimento  de  agua 
potável  e outros  de  interesse  público. 

Volvendo  á AHemanha,  direi  que  as  entidades 
administrativas  que  correspondem  ás  nossas  pa- 
rochias, muito  fizeram  para  melhorar  os  pequenos 
alojamentos.  Depois  de  reconhecerem  a gravidade 
dos  males  causados  pelo  mau  estado  das  habita- 
ções operarias,  estabeleceram,  por  meio  de  esta- 
tística, o número  de  compartimentos  precisos  para 
alojameuto  conveniente  não  só  dos  nativos  da  fre- 
guezia  mas  ainda  dos  adventícios,  que  nelle  ve- 
nham a morar.  Em  seguida,  lançaram  mão  de  re- 
cursos diversissimos  para  provocarem  a construc- 
ção de  alojamentos  baratos  e hygienicos.  Algumas 
freguezias  deram  ou  venderam,  a preço  modico, 
terrenos  a sociedades  de  construcção,  outras  ins- 
creveram-se como  accionistas  de  aquellas  socieda- 
des constructoras,  adeantaram-lhes  dinheiro  com 
juro  pouco  elevado  ou  consentiram  que  se  reduzis- 
sem os  impostos  e as  taxas  de  viação  e por  fim, 
quando  não  conseguiam  incitar  a iniciativa  parti- 
cular a construir  casas  baratas,  faziam-nas  de  con- 
ta própria. 

A maioria  dos  conselhos  municipaes  todavia  de- 
sistiu de  construir  por  conta  das  cidades,  que  ad- 
ministram, procurando  simplesmente  provocar  a 
criação  de  associações  de  utilidade  pública,  que 
se  encarregassem  de  pôr  á disposição  de  trabalha- 
dores alojamentos  baratos  e sadios. 

Na  Allcmanha,  os  preços  dos  chãos  augmenta- 
ram  nas  cidades  e por  isso  é que  largamente  se 
discutiu  em  Dusseldorf  ácerca  do  meio  de  estor- 
var as  especulações  sobre  terrenos.  Não  entrarei 
na  exposição  dos  alvitres  apresentados  no  Congres- 
so a que  já  por  duas  vezes  me  referi,  mas  sem- 
pre direi  que  houve  pareceres  ácerca  da  conveniên- 
cia de  tributar  como  propriedade  edificada  os  chãos 
cujos  proprietários  aguardam  socegadamente  que 


a falta  de  locaes  para  edificações  determine  uma  al- 
ta que  obrigue  os  constructores  a pagar-lh’os  mui- 
to caros.  Outros  preconizaram  a promulgação  de 
severos  regulamentos  em  que  se  fixasse  a fracção 
de  terreno  destinada  a receber  edificações. 

E'  facto,  no  entanto,  que  já  começou  desavolu- 
mando  se  o interior  das  cidades  allemãs,  em  mui- 
tas das  quaes  se  substituiram  as  fortificações  por 
•amplas  avenidas,  ramificadas  com  ruas  muito  eco- 
nomicamente construídas,  de  maneira  que  se  não 
elevem  excessivamente  os  preços  dos  terrenos  a 
que  dão  serventia  e que,  de  esta  maneira,  se  pos- 
sam applicar  á construcção  de  casas  baratas. 

Se  agora  passarmos  a outro  país  de  intensa  vi- 
da industrial,  a Inglaterra,  veremos  que  este  pro- 
blema tem  attraído  e^pecialmente  a attenção  dos 
seus  mais  preclaros  estadistas. 

Assim,  lord  Rosebery  deu  o que  algures  cha- 
mei a fórma  sociologica  do  problema  de  que  es- 
tou tratando,  quando  proferiu  o que  póde  tradu- 
zir-se pelos  termos  seguintes:  «Utilmente  trabalha 
em  favor  da  raça  quem  cuida  de  todos  quantos  se 
estiolam,  se  aviltam  e se  degradam  em  immundos 
alojamentos  e por  causa  de  esses  mesmos  alojamen- 
tos immundos  » 

Demais  os  resultados  financeiros,  economicos  e 
hygienicos  de  estas  emprezas.  em  Inglaterra,  são 
de  tal  modo  extraordinários,  que,  correndo  o risco 
de  me  tornar  importuno,  deter-me-ei,  por  algum 
tempo,  na  exposição  do  que  ali  se  tem  feito. 

Alludirei  primeiro  á fundação  Peadoby,  cujo  ca 
pitai  de  100:000  libras  esterlinas  se  empregou  na 
construcção  de  uma  casa  do  typo  caserna.  Segun- 
do as  disposições  testamentarias  de  aquelle  philan- 
tropo  americano,  o juro  do  capital  deve  servir  pa- 
ra construcção,  em  cada  anno,  de  novas  casas  do 
mesmo  typo,  de  maneira  que,  volvido  um  século 
sobre  a morte  do  testador,  não  haja  cm  Londres 
um  unico  trabalhador  que  não  encontre  abrigo  hy- 
giemeo  para  si  e para  sua  familia,  na  proporção  do 
seu  salario,  por  diminuto  que  este  seja. 

Data  esta  fundação  de  1862  e se  o juro  de  4% 
de  aquelle  capital  a que  alludia  o testamento  não 
baixasse  durante  todo  o lapso  de  tempo  referido, 
em  1962,  o capital  ultrapassaria  800:000  libras  es- 
terlinas e 35o:ooo  famílias  teriam  alojamento  sadio 
e confortável,  porque  já  a estatística  demonstrou 
que  a mortalidade  especialmente  infantil,  é menor 
nas  casas  Peabody  do  que  noutros  alojamentos, 
mais  numerosos  os  nascimentos  e até  a moralida- 
de dos  que  as  habitam  beneficamente  se  resente. 

Já  tive  ensejo  de  falar  aV.  Ex.as  em  casas  justa- 
postas e casas  casernas  e,  antes  de  proseguir,  con- 
vém definir  e classificar  os  diversos  typos  de  ha- 
bitações econômicas.  Recorrerei  para  este  eífieito 
a um  trabalho  do  sr.  General  Augusto  Pinto  de 
Miranda  Montenegro,  a quem  já  tive  a honra  de 
me  referir,  zeloso  e illustre  presidente  do  Conse- 
lho de  Melhoramentos  Sanitários,  no  Ministério  das 
Obras  Públicas,  Commercio  e Industria. 

Num  opusculo  subordinado  ao  titulo : Bairros 
Operários,  ha  pouco  dado  á estampa  por  s.  ex.* 
classifica  as  casas  baratas  em  : 

i.°  — Isoladas , isto  é,  separadas  umas  das  ou- 
tras por  um  pequeno  terreno,  que  servirá  de  jar- 
dim ou  pelas  ruas  transversaes  Algumas  há  que 
alem  de  esta  separação  lateral  teem  na  frente  um 
pateo  que  as  separa  da  rua  e do  lado  opposto  um 
pequeno  jardim.  Estas  casas  são  as  mais  conve- 
nientes para  a boa  hygiene,  constituem  o ideal  da 
familia  operaria,  mas  são  mais  caras  por  terem  to- 
das as  paredes  isoladas  e occuparem  mais  terre- 
no, motivo  por  que  exigem  maiores  encargos. 
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2. °  — Grupos  de  duas  casas,  que  offerecem  a eco- 
nomia de  uma  parede  commum,  mas  no  resto  po- 
dem ter  as  mesmas  disposições  das  anteriores. 

3. °  — Fileiras  de  casas  successivas , collocadas 
parallelamente  á rua.  São  mais  econômicas  do  que 
as  que  teem  uma  parede  commum,  occupam  me- 
nos terreno  e exigem  vedação,  podendo  os  jar- 
dins, quando  os  tiverem,  o que  é sempre  conve- 
niente, ser  collocados  na  rectaguarda  e,  se  houver 
terreno  sufficiente,  haverá  outro  jardim  ou  pateo 
na  frente  para  as  separar  da  rua. 

4. »  _ Grupos  de  quatro  casas,  que  são  os  menos 
convenientes  para  a illuminacão  e arejamento,  mas 
ficam  mais  baratos,  porque  cada  uma  tem  duas 
paredes  communs.  Estes  grupos  podem  ficar  se- 
parados, como  as  casas  isoladas,  por  uma  facha 

; de  terreno  de  largura  não  inferior  a 5 metros,  a 
qual  será  dividida  em  quatro  partes,  ficando  cada 
uma  de  ellas  pertencendo  á casa  que  lhe  fica  em 
frente.  Será  ainda  de  grande  conveniência  que  te- 
nham também  um  terreno  na  frente  para  as  sepa- 
rar da  rua  e outro  do  lado  opposto,  formando  jar- 
dim. 

Mencionaremos  por  ultimo  as  grandes  casas  col- 
lectivas,  com  muitos  andares,  denominadas  caser- 
nas onde  se  abriga  um  grande  número  de  famílias. 
São  geralmente  construídas  com  distribuição  ade- 
quada para  receberem  uma  só  pessoa  em  quarto 
separado  e famílias  mais  ou  menos  numerosas  em 
compartimentos  apropriados  ao  diverso  numero 
de  pessoas  que  podem  admittir.  E’  este  o systema 
mais  economico,  mas  não  é o mais  conveniente. 

Aqui  detenho  a citação  que  acabo  de  fazer  do 
trabalho  do  sr.  General  Montenegro  e agora,  que 
já  conhecemos  na  sua  generalidade  os  typos  em 
que  se  classificam  as  habitações  economícas,  po- 
demos dizer  que  a casa  successivamente  repetida 
ao  longo  de  rua  ou  de  uma  estrada,  que  o sr.  Ge- 
neral Montenegro  integra  na  3.â  classe  do  seu  li- 
vro, é aquella  que  adoptou  Artisans , Labourer  s , 
and  general  Dwellings  C.°,  a que  Londres  deve  o 
conhecido  Shaftesbury  Park,  constituído  por  t;2oo 
casas. 

Estas  casas  estão  divididas  em  cinco  categorias 
cujos  alugueres  variam  de  i a 2 schillings  diários. 
Todas  as  casas  teem  uma  cosinha,  uma  lavanda- 
ria, um  jardim  e um  pateo  e as  de  primeira  cate- 
goria divergem  das  de  quinta  em  que  aquellas  te- 
em um  quarto  de  dormir,  uma  sala  e uma  casa  de 
i jantar  e as  de  quinta  classe,  além  dos  comparti- 
mentos indicados,  dois  quartos  e uma  sala  (par 
lour).  Em  todas  estas  casas  há  esgostos  e agua  á 
vontade. 

Para  evitar  a monotonia  da  repetição  do  mesmo 
typo  de  casa,  os  architectos  ingleses  reuniram-nas 
em  grupos  de  seis  ou  oito,  variando  a estylização 
das  fachadas  e criando  assim  effeitos  decorativos. 

No  centro  de  cada  um  dos  quarteirões  de  casas, 
a que  chamam  parks , encontra-se  uma  sala  com- 
mum, o hall,  destinado  aos  serviços  religiosos,  aos 
concertos,  bailes,  conferencias  e,  adjacentes  a ella, 
estão  a sala  da  leitura  e outra  de  bilhar.  Em  sum- 
ma,  o club,  tão  grato  aos  inglêses. 

A associação  que  construiu  estas  casas  fundou- 
se  em  1867  pela  cooperação  dos  operários  londri- 
nos. Em  1874,  lord  Beaconsfield  visitava  a instal- 
lação  de  Shaftesbury  Park,  proferindo  uma  allocu- 
ção  que  pode  traduzir-se  assim:  «Em  minha  vida 
nunca  experimentei  tão  grata  surpreza  como  sinto 
visitando  esta  pequena  cidade.  O seu  exito  é,  de 
facto,  de  aquelles  que  garantem  a elevação  progres- 
siva de  um  povo.  Sempre  cuidei  que  o melhor 
guarda  da  civilisação  é o lar,  que  é a escola  de 


todas  as  virtudes  domesticas;  sem  um  alojamento 
agradavel,  é impossível,  com  effeito,  o exercício 
de  estas  virtudes.» 

Devo  dizer,  para  concluir,  que  esta  empreza  fa- 
culta, além  do  alojamento  sadio  e barato  aos  que 
a procuram,  acquisição  de  casas  a preços  modicos 
e,  em  egualdade  de  circumstancias,  quando  ha 
muitos  pretendentes,  é preferido  aquelle  que  me- 
nos ganha.  E’  a companhia  que  paga  os  tributos 
todos  e,  apezar  de  isso,  os  accionistas  ainda  rece- 
bem 5 °/0  de  dividendo. 

N’outro  typo  de  edificações,  o de  casernas,  a 
The  Improved  dwellings  company  constroe  grandes 
casas  de  cinco  andares,  circuitando  um  pateo  para 
recreio  de  crianças.  Estes  edifícios  são  dotados  de 
vastas  escadarias  de  pedra  e de  galerias  para  com- 
municação  dos  alojamentos  que  não  teem  serven- 
tia directa  para  os  patamares.  Todos  os  comparti- 
mentos teem  luz  directa  e arejamento  por  meio  de 
janellas.  Os  corredores  sombrios  estão  completa- 
mente banidos.  A mais  meticulosa  limpeza  se  im- 
põe em  todo  o edifício  e os  regulamentos  de  hy- 
giene  são  rigorosamente  cumpridos.  Faz-se  selec- 
ção  entre  os  locatários,  preferindo  se  os  que  teem 
maior  numero  de  crianças.  Esta  sociedade  distri - 
bue  annualmente  5 °/0  de  dividendo. 

Ha  por  fim  em  Inglaterra  ainda  um  typo  de  ca- 
sas para  celibatários,  que  merece  fixar  a nossa  at- 
tenção.  São  as  Rowton  houses , fazendo  lembrar 
grandes  palacios.  Conteem  600  a 800  quartos  to- 
dos com  janella.  Cada  locatario  tem  quarto  inde- 
pendente e em  commum  possuem  os  lavatórios, 
as  salas  de  reunião  e os  refeitórios,  amplos,  areja- 
dos, muito  claros  com  paredes  revestidas  de  azu- 
lejos. As  salas  communs,  os  smoking  rooms,  os  di- 
ning  rooms  chegam  a ser  luxosos  e no  entanto  o 
aluguer  do  quarto  regula  por  um  tostão  por  noite. 

A frequência  dos  aposentos  communs  é gratuita  e 
apenas  os  consumos  de  viveres  e de  tabaco  é que 
se  pagam. 

Estas  e outras  instituições  analogas  tomaram 
grande  desenvolvimento  na  Inglaterra,  que  nellas 
tem  empregado  um  capitai  superior  a oitenta  mi- 
lhões esterlinos.  Grande  parte  de  este  capital  é mi- 
nistrado pelas  sociedades  cooperativas,  sociedades 
de  crédito  e ás  vezes  pelas  municipalidades  ou 
ainda  pelos  grandes  industriaes,  pelos  ricos  pro- 
prietários ruraes  ; mas,  geralmente,  são  as  socie- 
dades cooperativas  que  mais  especialmente  se  con- 
sagram a estes  negocios,  em  que  encontram  segu- 
ra collocação  para  os  seus  haveres,  com  rendi- 
mentos que  ultrapassam  quase  sempre  3,  5 por 
cento. 

Como  a lei  inglêsa  não  impõe  a acquisição  do 
consolidado  para  as  disponibilidades  de  corpora- 
ções ou  cooperativas  e como  este  não  chega  a ren- 
der 3 por  cento,  considerem  aquellas  sociedades 
remunerador  e lucrativo  o emprego  em  casas  ba- 
ratas, . mórrnente  porque,  dada  a facilidade  de 
acquisição  de  ellas,  este  capital  não  se  immobiliza. 

Enveredou  a Bélgica  pelo  caminho  das  duas  na- 
ções de  intensa  vida  industria!  a que  acabo  de  me 
referir  e,  de  essa  orientação  economica,  resultou 
que  mais  de  i5:ooo  operários,  em  10  annos,  se  tor- 
naram proprietários,  graças  á Caixa  Geral  Econo- 
mica e de  Previdência,  que  adeantou,  durante 
aquelle  tempo,  a trabalhadores  e sociedades  cons-  , 
tructoras  de  casas  baratas,  não  menos  de  32  mi- 
lhões de  francos.  Seria  fastidioso  entrar  em  por- 
menores ácerca  de  instituições  que  pouco  variam 
das  já  apontadas  e,  por  isso,  passo  a foliar  do  país 
que  nos  tem  ministrado  todos  os  figurinos  desde 
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os  do  vestuário  até  aos  das  leis.  Escusado  será  di- 
zer que  é á França  que  me  refiro. 

Como  povo  que  tantas  raizes  tem  na  tradição 
latina,  claro  está  que  a França  regulamentou  a 
questão  das  casas  econômicas,  assim  como  regula 
as  iniciativas,  precisamente  como  praticavam  os 
romanos,  como  procede  a Italia,  a Hispanha  e nós 
outros. 

Ora  a França,  desde  1894  para  cá  bastante  tem 
legislado  ácerca  de  casas  baratas. 

Para  execução  da  lei  de  3o  de  novembro  de 
1894,  promulgou  o regulamento  de  21  de  setem- 
bro de  i8q5,  que  encerra  5p  artigos  distribuídos 
em  seis  titulos,  referindo-se  o primeiro  ás  commis- 
sões  locaes,o  segundo  ás  disposições  communs  aos 
estatutos  das  sociedades  de  construcção  e crédito, 
o terceiro  regulamenta  a auctorisação  constante 
do  artigo  6.°  da  lei  citada  pelo  qual  os  estabeleci- 
mentos pios  podem  empregar  até  á quinta  parte 
dos  seus  bens  na  construcção  de  casas  baratas,  o 
quarto  titulo  do  regulamento  trata  dos  seguros  que 
podem  fazer  aquelles  que  adquirem  uma  casa  ba- 
rata, na  hypothese  de  virem  a fallecer  antes  de  li- 
bertados da  divida  que  contraíram  com  aquella 
compra.  E'  um  dos  titulos  mais  minuciosos  de  to- 
do este  legulamento.  O quinto  titulo  occupa  se  da 
não  divisão  das  casas  baratas  e da  maneira  de  as 
encabeçar  em  herança  e por  fim  o sexto  titulo 
trata  das  immunidades  fiscaes  de  que  gosam  as 
habitações  econômicas. 

Por  decreto  de  8 de  outubro  de  i8q5  organizou- 
se  junto  do  Ministério  de  Commercio  e da  Indus- 
tria um  Conselho  Superior  de  Casas  econômicas, 
constituído  por  senadores,  deputados,  conselhei- 
ros de  estado,  constructores,  hygienistas,  econo- 
mistas, membros  de  sociedades  de  construcção 
de  casas  baratas,  de  associações  de  soccorros  mu- 
tuos,  syndicatos  profissionaes,  companhias  de  segu- 
ros, membros  do  Instituto  de  Franca  (secções  de 
sciencias  moraes  e políticas,  bellas  artes  e de  me- 
dicina), diversos  directores  geraes  dos  ministérios 
do  interior,  finanças,  justiça,  em  summa,  ao  todo 
40  pessoas. 

As  attribuições  de  este  conselho  são  consultivas, 
podendo  fazer  inquéritos  e devendo  apreciar  os 
relatórios  das  commissões  locaes  de  construcção 
de  casas  baratas. 

Em  3i  de  março  de  1896,  uma  lei  modificou  o 
artigo  ii.°  da  já  citada  lei  de  3o  de  novembro  de 
1894,  allusivo  a isenções  fiscaes.  Várias  circulares 
ministeriaes  preconizando  as  vantagens  das  dispo- 
sições legaes  referidas  e uma  nota  do  Conselho 
Superior  já  mencionado,  esclarecendo  disposições 
regulamentares  e dando  indicações  ás  commissões 
locaes  ácerca  da  norma  de  proceder,  que  ellas  de- 
vem seguir,  completam  a legislação  alludida. 

Para  facilitar  ainda  mais  a execucão  de  estas 
disposições,  o Ministério  do  Commercio  e Indus- 
tria organizou  typos  de  estatutos  para  sociedades 
de  construcção  e de  crédito,  referentes  a casas  ba- 
ratas. 

Não  admira  portanto  que  este  problema  já  en- 
trasse em  França  no  domimo  da  prática  e se  con- 
seguissem ediiicacoes  artísticas  cm  verdade  como 
são  as  da  sociedade  cooperativa  denominada  La 
Famille , de  Puteaux,  que  nesta  ilhota  do  Sena, 
edificou  um  grupo  de  casas  de  agradavel  aspecto, 
que  o locatario  pode  adquirir  mediante  uma  an- 
nuidade  de  399  francos,  durante  um  lapso  de  tem- 
po sufficiente  para  amortizar  o custo  da  conrtruc- 
ção  e do  terreno,  uns  7310  francos  por  habitação. 

Em  Villeneuve  Saint-Georges  encontram-se  ty- 
pos de  casas  isoladas  ou  justapostas,  contruidas  por 


uma  sociedade  anonyma  denominada  Le  Foyer 
Villeneuvois. 

A caixa  economica  de  Troyes  e o Tuit  Familial 
d’Argenteuil  constroem  e vendem  casas  cujo  custo 
varia  de  4 a 8 mil  francos. 

Em  Lyon,  a grande  cidade  manufactureira  de 
França,  o Sr.  Mangini  instituiu  a Sociedade  Lyo- 
nêsa  de  habitações  e alimentação  barata,  que  pos- 
sue  actualmente  120  edifícios,  no  centro  da  cidade. 
Cada  habitação  compõe-se  de  tres  casas  espaçosas 
e bem  illuminadas,  uma  das  quaes,  mais  ampla  do 
que  as  outras,  é,  ao  mesmo  tempo,  cosinha,  sala 
de  jantar  e officina.  Dentro  da  casa  há  agua  enca- 
nada. O walercloset  recebe  luz  directa  e tem  agua 
e siphão  hydraulico.  O aluguer  de  uma  casa  nes- 
tas condições  fica  annualmente  por  onze  libras  es- 
terlinas. Esta  sociedade  distribue  aos  seus  subscri- 
ptores  3,  5 por  cento. 

Análogo  rendimento  dão  a Sociedade  de  habita-  I 
coes  econômicas  de  Saint  Denis  e a Colmeia,  espe- 
cie  de  hotel,  fundado  no  bairro  de  Vaugirard,  pe-  I 
lo  esculptor  sr.  Alfredo  Boucher  para  alojamento  I 
dos  artistas  principiantes,  que  veem  estudar  ou  I 
procurar  fortuna  em  Paris. 

Se  V.  Ex.as  m'o  consentem,  atravessemos  o 
Atlântico,  em  espirito  já  se  vê,  para  investigar  o 
que  se  faz  na  America  do  Norte. 

Um  economista  francês  da  escola  de  Le  Play,  a 
que  pertence  Demolin,  que  se  tornou  universalmen- 
te conhecido  pelo  seu  livro  intitulado  A quoi  tient  I 
supêriorilé  des  Anglo-saxon s,  fez  um  largo  inque-  | 
rito  á vida  na  America  do  Norte  e do  seu  estudo  I 
resultaram  dois  grossos  volumes,  muito  interessan-  fl 
tes,  que  épena  que  mal  sejam  conhecidos  em  Por-  | 
tugal.  Do  trabalho  do  sr.  Paul  de  Rousiers  grande  | 
ensinamento  tiraríamos,  porque  do  que  elle  escreveu 
se  deduz  que  a America,  com  a sua  grande  indus- 
tria, ha  de  luetar  com  vantagem  contra  os  concor- 
rentes europeus  até  no  nosso  continente.  Neste  li- 
vro, em  que  se  seguem  as  phases  de  uma  coloni- 
zação de  terrenos  pertencentes  ás  reservas  india- 
nas : a Oklahoma , estuda-se  a vida  agrícola,  a vida 
industrial,  a vida  poiitica  e familiar,  em  summa.  to- 
das as  manifestações  da  actividade  naquelle  gran- 
de país.  Há  nelle  uns  poucos  de  capítulos  destina- 
dos ao  exame  da  questão  operaria.  Resumi-los  afas- 
tar-me-ia do  assumpto  de  que  estou  tratando  e 
por  isso  limito-me  apontar  o que  aquelle  economis- 
ta e viajante  escreve  ácerca  da  Pullman  City  e das 
sociedades  de  construcção. 

V.  Ex.as  todos  conhecem  as  compridissimas  car- 
ruagens de  caminho  de  ferro,  todas  envidraçadas, 
conhecidas  pelo  nome  de  sleeping  cars.  Num  país 
em  que  eram  precisos  não  ha  muitos  annos  mais 
de  oito  dias  para  ir  em  caminho  de  ferro  de  New- 
York  a S.  Francisco  da  Califórnia,  tornava-se  ne- 
cessário construir  carruagens  em  que  podesse  vi- 
ver-se durante  um  tão  extenso  lapso  de  tempo  e 
com  a maxima  commodidade,  o conforlable,  tão  caro 
aos  anglo-saxões.  Ora,  ao  passo  que  o inventor  do 
sleeping  cars,  Wagner,  deixava  absorver  a Wagner 
palace  car  C.°,  que  fundára,  pelas  emprezas  ferro 
viarias  em  que  predominava  Vanderbilt,  conheci- 
do pelo  nome  de  rei  dos  caminhos  de  ferro,  Pull- 
man edificava,  em  1867,  uma  fabrica  em  que  cons- 
truía toda  a casta  de  viaturas  para  explorações  fer- 
ro viarias  e diz-se  que  sae  das  suas  officinas,  em 
cada  quarto  de  hora,  um  wagon  de  mercadorias, 
completamente  terminado  e,  como  ali  é de  to  ho- 
ras o dia  de  trabalho,  pode  avaliar-se,  pelo  que  fi- 
ca dito,  a immensa  actividade  da  aquella  empreza, 
que  funcionna  com  uma  regularidade  pendular,  se 
me  é licito  exprimir-me  de  este  modo.  Mas  a Pitll- 
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1 man  palace  car  C.°  não  se  limita  a construir  wa- 
gons  de  caminho  de  ferro  e explora  o seu  material 
; circulante  numa  parte  da  America,  girando  em 
mais  de  cem  mil  kilometros  de  via  ferrea,  e pro- 
I porcionando  aos  passageiros,  que  preferem  as  suas 
carruagens,  não  só  as  commodidades  desejáveis, 
mas  um  pessoal  serventuário  como  se  não  encon- 
tra na  America,  «zeloso  e bem  educado,  diz  o sr. 
Paul  de  Rousiers,  que  nos  limpa  as  botas,  escova 
a roupa,  leva  a maleta  de  mão  e recebe  a gorgeta 
sorrindo.  Geralmente  é um  preto  ou  um  mulato 
pelo  menos,  mas  a quem  se  ensinou  a ser  assea- 
do, cuidadoso  e respeitador  da  sua  própria  pessoa. 
Contrasta  este  pessoal  com  o dos  hotéis  america- 
nos, mas  a explicação  encontra-se  na  organização 
da  Pullman  City.  Em  25  de  maio  de  1880,  inicia 
ram-se  os  primeiros  trabalhos  de  esta  cidade,  em 
4:000  acres  de  terreno,  a 12  milhas  de  Chicago. 
Primeiramente  estabeleceu-se  um  systema  perfeito 
de  canalização,  de  distribuição  de  agua  e de  gaz 
nos  diversos  bairros.  Construiram-se  casas,  offici- 
nas,  uma  bibliotheca,  uma  egreja  e um  theatro. 

«Em  Pullman  City,  diz  o sr.  Paul  de  Rousiers, 
uma  vivenda  de  dois  aposentos  custa  de  20  a 45 
francos  mensaes,  conforme  as  dimensões  e situa- 
ção. As  mais  caras  são  aquellas  que  existem  em  ca - 
i sas  pequenas  porque  nellas  se  garante  melhor  a 
independencia  do  inquilino  e porque,  para  os  ame- 
ricanos é de  summa  importância  a posse  de  um 
kome.  Os  operários,  que  procuram  economizar, 
preferem  alojar-se  nalgumas  das  grandes  constru- 
cções  que  Pullman  mandou  edificar.  As  numerosas 
famílias  a quem  não  bastam  dois  ou  tres  compar- 
timentos encontram  habitações  com  quatro  ou  cin- 
co pelo  preço  de  23  a 75  francos  mensaes.  Por  úl- 
timo, as  pequenas  casas  isoladas  de  cinco  aposen- 
tos custam  de  80  a 100  francos  e o preço  das  ca- 
I sas  com  6 a 9 divisões,  varia  de  1 1 5 a 5oo  francos, 
comtudo  já  não  são  os  operários,  mas  o pessoal 
dirigente,  que  a occupa.» 

«Insisto  de  proposito  nestes  preços,  continua  o 
sr.  de  Rousiers,  porque  caracterizam  a Instituição 
Pullman.  Demonstram  primeiramente  que  não  é 
uma  fundação  caritativa,  o que  o sr.  Pullman  fri- 
za bem  deante  de  quantos  o interrogam.»  — «Não 
contribuo  com  grande  coisa,  disse-me.  para  tudo 
quanto  aqui  vê,  não  tive  tenção  de  dar  esmola  aos 
meus  operários  e cada  alojamento  paga  o que  de- 
ve pagar  normalmente  para  que  a Sociedade  tenha 
0 juro  do  capital  empregado  na  edificação  da  Pull- 
man city.» 

Mas  o que  convem  notar  é que  a repartição  de 
estatística  do  trabalho  industrial  verifica  que  os  jor- 
naes  na  casa  Pullman  são  um  pouco  mais  elevados 
de  que  nas  officinas  analogas  dos  Estados  Unidos, 
como  mais  adeante  refere  o auctor  que  acabo  de 
citar. 

«O  sr.  Pullman,  diz,  quiz  demonstrar  que  era 
possível  obter  para  todos  alojamentos  espaçosos, 
dotados,  de  todos  os  aperfeiçoamentos  materiaes 
desejáveis,  sem  exigencia  de  alugueres  exagerados.» 

Não  seguirei  o sr  Paul  de  Rousiers  no  que  se 
refere  á organização  social  de  Pullman  city,  que 
é digna  de  fixar  a attenção  pela  maneira  habi!  co- 
mo aquelle  industrial  afastou  de  ali  os  díscolos,  os 
preguiçosos  e os  mal  comportados,  quase  que  sem 
que  se  desse  a perceber  a sua  auctoridade  de  pa- 
trão e fazendo  compreender  ao  operário  a noção 
da  vespectability , que  permitte  a cada  um  a ascen- 
ção  na  hierarchia  social. 

Não  é porém  este  o unico  exemplar  que  nos 
offerece  a America  do  Norte  e,  como  não  devo 
abusar  da  paciência  de  V.  Ex.as  lembrarei  que  no 


primeiro  volume  da  obra  do  sr.  Rousiers,  no  capi- 
tulo destinado  ao  estudo  da  questão  operaria,  lar- 
gamente allude  a Philadelphia,  cuja  população  de 
mais  de  um  milhão  de  almas,  mereceu  o nome  de 
city  of  homes,  a cidade  dos  lares  ou  mulher  a ci- 
dade onde  cada  um  vive  em  casa  sua.  Ali  foi  que 
principiaram  as  Building  societies  e ali  é que  se 
afíirma  que  ellas  são  negocios  e não  obras  carita- 
tivas, que  é preciso  que  paguem,  como  costumam 
dizer  os  norte  americanos,  na  sua  robusta  lingua- 
gem, assim  como  o faz  um  caminho  de  ferro,  uma 
quinta. 

(Continua) 



UMA  ACLARAÇÃO 

No  ultimo  nnmero  da  Construcção  Moderna 
escrevemos  a proposito  da  recente  numea- 
ção  do  sr.  Rosendo  Carvalheira  para  ar- 
chitecto  da  Casa  Real: 

«Quer-nos  parecer  que  é esta  a primeira  vez 
que  tal  distincção  recaenumdos  membros  da  clas- 
se dos  architectos  e se  não  corréssemos  o risco 
de  ser  taxados  de  vaidosos,  visto  occuparmo-nos 
de  uma  personalidade  predominante  no  nosso  pe- 
riódico, diriamos  que  esta  escolha  abriu  como  B01- 
leau  aconselhava  que  fechassem  os  sonetos  — com 
chave  de  ouro». 

A despeito  da  forma  dubitativa  que  se  traduz  em 
tudo  quanto  acaba  de  ler-se,  desde  que  se  não  re- 
fere ao  mérito  incontestado  do  sr.  Rosendo  Car 
valheira,  o sr.  architecto  Luiz  Caetano  Pedro 
d’Avila  fez  nos  a honra  de  nos  procurar  para  nos 
dizer  que  tinha  sido  nomeado  architecto  da  Casa 
Real  por  alvará  de  1 1 de  janeiro  de  1870,  deixan- 
do nos  o respectivo  apontamento  a este  proposito. 

Náo  é pois  agora  a primeira  vez  que  se  no- 
meiam architectos  da  Casa  Real,  de  maneira  que 
de  tudo  quanto  escrevemos  e dos  factos  posterior- 
mente conhecidos  se  deduz: 

i ."  que  tinhamos  razão  quando  formulamos  co- 
mo hypothese  que  pela  primeira  vez  se  coferisse 
esta  honraria. 

2.0  que  não  é possível  a applicação  por  compara- 
ção do  conselho  de  Bobeau,  porque  não  repugna 
ao  espirito  que  antes  do  sr.  Avila  outros  architectos 
honorários  houvesse  na  Casa  Real. 

MELLO  DE  MATTOS 


O viaducto  de  viaur 

(Continuado  do  n 0 118) 

O impulso  do  tramo  central,  devido  ao  pezo 
permanente  e ás  sobrecargas  póde  atte- 
nuar-se  de  este  modo  tanto  quanto  se 
quizer,  dando  ás  vigas  externas  encachorradas  o 
comprimento  e pezo  necessários.  Também  se  po- 
deria, no  caso  em  que  o comprimento  do  tramo 
externo  de  encachorramento  fosse  de  antemão  fi- 
xado, obter  um  impulso  negativo,  dando  ao  arco 
encachorrado  uma  flexa  menor  do  que  a do  tramo 
central.  O impulso  negativo  de  este  tramo  exter- 
no augmentaria  com  a diminuição  da  flexa  e regu- 
lar-se ia  de  este  modo,  conforme  fosse  preciso,  o 
valor  do  impulso  no  tramo  central. 

Mais  adeante  veremos  um  exemplo  de  esta  dis- 
posição. 

Como  consequência  do  uso  das  tres  articulações, 
nenhuma  influencia  teem  as  mudanças  de  tempe- 
ratura sobre  os  esforços  das  barras  das  asnas  me- 
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tallicas,  apenas  se  produz,  nestas  circumstancias, 
mudança  da  fórma  geométrica  nos  arcos. 

Apparec-e  no  entanto  uma  difficuldade.  Na  pas- 
sagem das  cargas  moveis  e em  resultado  das  mu- 
danças de  temperatura  produz-se  na  chave  e na  ex- 
tremidade do  arco  de  encachorramento  abaixamen- 
tos ou  elevações  do  nivel  do  pavimento  e,por  con- 
sequência, da  via.  Este  movimento  vertical  da  ex- 
tremidade do  encachorramento  teria  o grave  in 
conveniente  de  fazer  variar  o nivel  dos  carris  e 
de  produzir  resalto  entre  o encontro,  que  é fixo  e 
a parte  metallica,  que  é movei.  E'possivel  suppri- 
mir  este  movimento  ligando  á alvenaria  do  encon- 
tro, por  meio  de  escoras  verticaes,  aparte  extrema 
do  encachorramento  (fig.  2). 


Neste  entrementes,  appareceu  o novo  regula- 
mento de  29  de  agosto  de  1891,  allusivo  a pontes 
metallicas,  que  estipulava  condições  inteiramente 
differentes  das  do  caderno  de  encargos  do  con- 
curso, tanto  sob  o ponto  de  vista  das  sobrecargas 
dos  esforços  contra  o vento  como  do  coefficiente 
de  trabalho  do  metal 

Estas  novas  conaições  technicas  juntas  com  cer- 
tas modificações  exigidas  determinaram  a altera- 
ção do  projecto  primitivo  a que  se  conservou  a 
mesma  abertura  para  o tramo  central  (260  metros) 
e as  mesmas  proporções  para  os  tramos  extremos. 

O coeficiente  de  trabalho  do  aço  da  ponte  devia 
ser  determinado  pela  fórmula  regulamentar 

R=8+4t 

Neste  projecto  inadificado,  as  pressões  na  chave 
eram  as  seguintes  : 


Fig.  2 


Foi  o systema  que  se  adoptou  na  ponte  Mira- 
beau,  sobre  o Sena,  construída  igualmc-nte  segundo 
o principio  dos  arcos  equilibrados.  Comtudo  já  não 
bastavam  as  regras  de  estatica  para  o calculo  dos 
esforços  e tinha  que  recorrer-se  ás  leis  de  elasti- 
cidade, que  muito  mais  complicam  o cálculo  e que 
o tornam  algum  tanto  aleatorio. 

Esta  mesma  disposição,  com  os 
mesmos  inconvenientes  agravados  peia 
suppressão  de  articulação,  na  chave 
foi  a que  se  adoptou  na  construcção  da 
passadeira  sobre  o Sena  entre  a pon 
te  d'Alma  e a de  lena  construida  por 
occasião  da  exposição  de  1900.  Ad- 
mittiu-se  para  esta  última  ponte  a dis- 
posição há  pouco  indicada  dando  aos 
tramos  de  margem  flexas  inferiores  á 
do  arco  central.  A longrina  longitudi- 
nal que  serve  de  linha  e que  sustenta 
o taboleiro,  corta  o arco  do  tramo  cen 
trai  e suspende  se  a e II e por  meio  de 
escoras  verticaes  (fig.  3). 
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No  caso  mais  desfavorável.  906,7  toneladas 

» » medio  (pezo  per- 
manente só) 640,0  » 

» » mais  favoravel....  547.6  • 

Parecendo  elevados  estes  impulsos  provocaram 
o receio  de  que  não  luncionasse  satisfactoriamentc 
a articulação  na  chave. 


Fig.  3 


Para  evitar  esta  complicação  e supprimir  toda 
a indeterminação,  o que  é de  capital  importância 
numa  obra  como  o viadueto  deViaur,  renunciou  se 
a esta  ligação  da  parte  metallica  com  a alveneria 
do  encontro.  Ligou-se  a extremidade  do  encachor- 
ramento com  o encontro  por  meio  de  um  tramo 
metallico  de  concordância  aa  e as  diminutas  varia- 
ções de  inclinação  de  este  tramo  é que  resgatam 
os  movimentos  verticaes  da  extremidade  do  enca- 
chorramento (fig  4), 


Fig.  4 

Graças  a esta  disposição,  pode  se,  pelas  leis  da 
estatica,  calcular  exactamente  as  dimensões  que 
devem  dar-se  ás  diversas  peças  que  constituem  a 
ponte  e dar  exacta  razão  dos  esforços  que  aguen- 
tam, sem  indeterminação  alguma 

E’  baseando-se  neste  principio  que  o sr.  Godfer 
naux  estudou  o projecto  do  viadueto  de  Viaur’ 
apresentado  a concurso. 
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Fig.  5 


Estes  impul-os  consideráveis  ainda  tinham,  co- 
mo consequência  forçada,  não  menos  considera 
veis  esforços  em  certas  barras  e nas  membruras 
dos  arcos,  exigindo  secções  cuja  realização  apre- 
sentava certas  difficuldades  debaixo  do  ponto  de 
vista  das  espessuras  das  chapas  a cravar. 

As  curvas  das  membruras  inferiores  do  arco 
central  e dos  semi-arcos  de  margem  também  pa 
receram  defeituosas  á vista. 

Foi  nessas  circumstancias  que,  seguindo  o pare- 
cer dos  engenheiros  do  estado,  se  deliberou  redu 
zir  o impulso,  dando  mais  importância  ao  encachor 
ramento  e diminuindo  trinta  metros  ao  vão  do  tra- 
mo central,  do  que  resultou  também  diminuir  se 
a importância  da  despeza. 

Adoptaram-se  também  curvas  menos  tensas  pa- 
ra as  membruras  inferiores  dos  arcos,  augmeman- 
do  a flecha,  o que,  dando  maior  altura  aos  rins, 
tinha  a vantagem  de  reduzir  os  esforços  nos  banzos. 

Sobre  estas  novas  bazes  é que  se  executou  a 
obra  que  vamos  descrever  summariamente. 

Descripção : O viadueto  do  Viaur  tem  a exten- 
são total  de  410  metros  entre  os  encontros  de  al- 
veneria que  o terminam  (fig  5). 

(Con  tinia) 


Errata.  No  começo  de  este  artigo  dissemos  por  lapso  que 
este  trabalho  era  do  sr.  engenheiro  Bellanger,  quando  o seu 
auctor  é o actual  presidente  da  Société  des  Ingénieurs  Ci- 
vils  de  France , o sr.  engenheiro  e professor  Bodin. 


FABRICA 


RA  MIRES 

adição,  forjas,  serralheria  mechanica  e civil 

ROJ  VISTE  E QDATRO  DE  JULHO  (Em  Alcantara) 


lonsfrucçà  > de  maehinas  e caldeiras  a vapor,  fixas,  semi- 
is  e locomotiveis,  construcção  de  turbinas  e rodas  hydrau- 
is.  Transmissões  com  cbti-nsceFas  ds  lubrificação  auto- 
tica  Prensas  bydr«ulL‘as  de  70:000  a 300:000  kilogram- 
3.  Macbinas  diversas  apolicadas  a todas  as  industrias, 
ntasem  completa  de  fabricas,  taes  como  : de  lanifícios" 
odòes,  ceramica,  moagens,  oleos  vrgetaes,  assuear,  in- 
ndo  a construcção  de  edifícios  com  vigamentos  e cober- 
is  metaMi<‘»s. 
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:os  de  materiaes  de  construcção 

Madeiras  nacionaes  e estrangeiros 

a irias,  Ugedos,  cascões,  etc.  Areia,  telha,  tiiollo,  ladrilhos  mo- 
i)  azulejos  nacionaes  e estrangeiros. Poz?ol>ma  dos  Açôres,  tu 
d barro  retractario  e outros  materiaes  da  construcção, 

importação  directa  tle  cimento, 
ris  «OLPHI^Hft  («elsa  ; CAVALLO  (lugle*) 


| EMPREZA  PROGRESSO  IMHSTKIU. 

Fabricação  mechanica  de  parafusos f 

12,  Rua  das  Fonlainhas,  13 

ALCANTARA 

Fabrica  toda  a especie  de  parafusos, 
porcas,  anilhas,  rebites,  escapulas,  ca- 
vilhas; parafusos  para  caixilho  e can- 1 
taria;ditos  de  rosca  para  madeira;cram-  „ 
pons;  grampas  para coberturas  metallicas;  accés- 
soi  los  de  material  para  caminho  de  lerro,  para- 
fusos d’eelisse, fivellas  para  fardos  de  cortiça,  etc 
etc.;  


podendo  deprom- 
pto  satisfazer 
Irfqualquer  pedido. 


COOPERATIVA  pos  CANTEIROS 


e outras  marcas 

jaenf0  de  pitch-pine,  pinho  da  tem,  etc.  Taboados  de  coa 
t spruco,  vared  >h,  etc. 

liia  de  cal,  polvora  nacional  e exploração  de  pedreiras 
no  Casal  do  Al  vi  (o — Alcantara 

EXPOKTAÇaO  PABa  a AFBICA,  BRAZIL  E ILHAS 

>i udo  a responsabilidade  de  qualquer  embarque, 
i couda _a ' ™<*tto  e a carvão  para  estuques,  fabricas  e cons- 
>'■  rUGVÜKA  bombard-ira,  mina  e de  caca.  PEDRA  de  Al- 
' calcare°  para  passeios,  murraça  e granito  para  betonilhas 
'J‘  pura  estradas,  etc. 
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DOS 

FUNDADA  EM  i887 
Laureada  com  medalha  de  bronze,  na  exposição  universal 
de  Paris  de  1900 

e com  medalha  de  ouro  na  exposição  da  liíia  de  S.  Miguel  de  1901 

t <1:*  execução  de  Lodos  os 

trabalhos  em  mármore,  incluindo  o for 

•r.Vll>,e-110  <ie  canta,,ías  para  construe- 
<?oes,  cimentos  e artigos  de  gre*. 
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í A CREDITADA  E DE  MAIOR  CONFIANÇA  nue  Sz 

!c!i\iste  no  mercado,  como  o demonstra  o largo  con-  ' ^ 
teni  em  Lisboa  e na  província.  ”a  sua 
^LPERIORIDADE  firova-se  fazendo  o confronto  $ 
niltra  qualquer  marca  do  alvaiade,  SEJA  EL- 
-írn  AL  F0R;-Seceai.te  SUPERIOR  marca  BÍJ 

l?r  Ptoitl  vTn 011  e,n  lllllssa  e n al  vaiade 
•WLLFHAN  I E.  encontram-se  á venda  nas  priiicí- @ 
-iaes  drogarias  de  Lisboa  e província.  kA 

JL  uojKiasretrssas  & c.# 

sdoagem  a vapor  de  alvaiades  e tintas 


>1  DA  RIBEIRA  VELHA, 

l>- 


JÜNTO  A ALFÂNDEGA 


Typograph  ia-Ly tograph ia 


Fabrica  Vinte  e Quatro  de  Jnlho  | 


Fundada  em  185a 

DE 


& c. 
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Serraria^  e pregaria  mechanica 


a 


Madeiras  em  bruto  de  todas  as  qualidades,  soa- 
, ’ l.isqmados,  etc.  Grande  deposito  de  vigamentos  e 
taboados  do  Pinhal  Real.  Ladrilhos  mosaicos,  grande 

'10vns  dèse!lhos  feitos  á pressão  de 
ouu.UOO  kilos.  Systema  americano. 

— -■ 
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Nunes 


COM 


Officina  de  cantaria  e esculptura  em  pedra  Q 


''leccdor  das  reparti- 
■ 9 do  estado,  camaras, 
1 olas,  bancos,  coinpa- 
1 ete.., etc. Deposito 
jbisivo  do  papel  RA1- 
] A D.  AMÉLIA 


llnicos  depositários  d is  verdadeiras 

letras  esmaltadas 


DO  OURO  i 

ANTONIO  MACHADO  VIEIRA  & 


-posito  de  materiaes  para  construcção 

E officina  de  canteiro 

1 oilÒ^oe^h  fe,t^  f-  ^eci‘°’  oal  ern  PÓ  e em  pedra, 
f etário  e f r°J  toda  a qualidade,  barro  re- 

1 Usoleus  l'?"*  de  í?r  pedra  de  alvenar‘ai  estatuas  e 
i Jaicn  a±irt0  ' Porfland  e nacional,  ladrilhos  de 

:iro  e ViU  V8’al'a  va,ilf)8  de  PaÇ0  d’Arc08>  pero  Pi- 
a erde.  Xadrezes  e rearmoreB  para  moveis. 


2,  R.  Ivens,  vulgo  R.  de  S.  Francisco 
e largo  da  Biblíotheca,  32,  C. 
LISBOA 


EMPRESA  FABRIL 

AUGUSTO  PRESTES  & C.' 


Successor 

Fornecedores  de  Suas  Magestades  e das  repartições 
publicas,  labricantes  e importadores,  empreiteiros  de 
canalisações.  OFFiCINAS  MECHANICAS  de  serralhe- 
ria,  torneiros,  marceneiros,  nikelagem  e bronzeador. 
Fundição  de  metaes. 

23  â 41  - Hua  do  instituto  Industrial -23  a 41 

ESCRIPTORIO  E ARMAZÉM 

38,  40  -RUA  DA  BOA  VISTA  - 42r  44 

LISBOA 

Telephone  n.°  498  — Endereço-telegraphico  - Nickel 
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FABRICA  DE  OURO  E PRATA 

EM  FQLHAK  E EM  PÓ 


José  Netío  Varella 


321-A,  Rua  da  Rosa,  321-B 

LISBOA 
(Regista.  «1*0 

TJnieo  depositário  da  ARTE 


N’este  importante  estabelecimento  industria!  fornece-se  com  a 
perfeição,  rapidez  e economia  para  Portugal  e estrangeiro  todos  os 
de  ouro  e prata  em  folha  de  diversas  côres  e tamanhos  para  dourar 
e metaes  e para  encadernadores. 

Grande  deposito  de  ferramentas  para  douradores,  pintores,  est 
e olhos  de  crystal  para  imagens,  em  todos  os  tamanhos,  pincéis  tinos,  n 
dente,  bollo  armênio,  dito  branco,  bronzes  em  pó  em  todas  as  côres  finae 

COMPRA  OURO  EM  TODOS  OS  QUILATES 
Tallias  dos  dourados,  raspas  de  talhas  douradas,  restos 
de  ouro  dos  encadernadores 

Remettem-se  catalogos  de  preços  a quem  < s requisitar 

Todos  o»  artigos  que  fornecemos»  são  afliunçm 
DE  DOURAR,  por  LIBERATO  TELLEd 


©íínnnnoaànnanmjnanni 

S Fabrica  Vulcano  § 

4«|  FUND-iDA  EM  18-43 

Bcarlos  alves  & c :n 

n BOQUEIRÃO  DO  DURO,  38  (Ao  Conde  Barão)  U 

Fundição,  Serx’alheria  e Forjas 

Ofiicinas  de  constrncção  e reparação 

4^)  Machinas  de  vapor.  Motores  hydranlicos,  apparelhos  para 
o fabrico  de  massas  alimentícias.  Noras  dobradas  e smo- 
XX  pies.  Moinhos  para  canoa  saccharina.  Macacos  hydrauhcos,  m 
44  (ju  ndastes  fixos  e novéis.  Guimhos.  Rodas  para  tranfinis- 

npào  por  cabos.  Transmissões.  Tambores  para  correias.  En- 
T>,.t„auo  r\*ru  a fíihrito  de  oleos.  Montaerem  de 


PMU  UV»1  vo»  a i j 

erenagens.  Pnnsas  para  o fabrii o de  oleos.  Montagem  de 
y fabricas.  Apparelhos  para  diversas  industrias.  Vigamentos  4* 

. />  1 1 1 i + n cpodoQ  nTl  ont  DQ 


fabricas.  Apparelhos  para  aivtrreaw  iuuubh 
e colurrnas  de  ferro.  Coberturas  metallicus  e gradeamentos. 

ganaaaasaBaasaaaaaE& 


Seccante  Ganlez 

MARCA  LEÃO 

SICCAT1F  GAULOIS 

Marca  registada 

JJ  este  seccante  só  ha  uma  qualidade , a de  primeira, 
q jraúde  o oferecer-se  seccanle  baubz  ou  seccante  Leão  de 
primeira  e de  segunda  qualidade . Pa>~a  evitai  taes  es- 
tratagemas devem  os  compradores  preferir  os  depositos 
indicados  nos  annwicios.  Cada  um  dos  pacotes  d este  sec- 
cante* deve  ter  rotiilos  com  marca  e iiisti  ncção. 

O se<  cante  GA ULEZ,  marca  LEAO,  é vendido  em  t acotea  de 
500  grammas  exactas,  ha  mais  de  20  anncs,  e nunca  deu  logar  a 
uma  queixa  da  parte  de  quun  o fmprega,  pois  é o umco  *»ec- 
cante  ntil.  e por  essa  qualidade  obteve  o Crantl  Prix  na 
Exposição  Universal  de  Paris.  E’  o único  que  se-  ca  rapidamente  as 
fintas  sem  as  queimar  ou  alterar  mesmo  nas  pinturas  a branco  mais 
finas.  Reieite  se  todo  aquelle  que  tiver  nos  rotulos  out.a  marca  q-e 
nào  seja  um  Leão  e as  palavras  SLCATIF  GAULOIS.  As  imi- 
tações serão  perseguidas  eom  todo  o rieor  da  ler . A venda  nas  dro 
garias  mais  lespeitaveis.  Deposito  central  em  Lisboa,  venda  so  p'  r 
o» 

Rua  dos  Fanqueiros.  84,  l.°  Direito 

Deposilos  principaes  para  venda  por  atacado  e a retalho: 

Drogaria  CÀLLADO',  Largo  do  Corpo  Santo,  22 
Drogaria  TORRE,  Rua  do  Almada,  44 

Drogaria.  Mano.  rua  da  Prata,  229 

Drogaria  Peninsular,  rua  Augusta,  30 
Alves  Almeida— Rua  do  Corpo  Santo,  25 


M.  HERRMANN 

OIFIFIC  I3STAS 

LISBOA 


8,  CALÇADA  DO  LAVRA 

LUZ  ELECTRICA  - PARA-RAIOS 


Instrumentos  de  precisão,  Tolegraphos  e teleplionea 
Campainhas  eléctricas,  lllumiiiação  eléctrica 
por  meio  de  machinas  ou  accumuladores 
Transmissão  da  força  a distancia 


a3 

||  & 

|i  ‘ XTEIRIRIIVE^IINTLsI 

8,.  Calçada  «lo  Lavra  —LISBOA 

it;  (to*»»  («<«  íã-  Sw"  y«  •*•»$» 

I JOSÉ  MOMíllU  RÍÍO  4 r.“ 

1 OFFICIM  de  cantaria  e esculplnra 

flj  Depositários  de  todos  os  produetos  cerâmicos  da 

FABRICA  DE  PALEAÇA 

| 31,  Trav.  do  Corpo  Saalo,  33  I,  H.  *uva  do  Carvalho, 
Deposito  de  maieriaes  para  construcção  , | 

Rna  Vinte  e Quatro  cie  .Julho 

(Proximo  hl  qi/ariel  dos  n.annlií-iro.) 


OFFICINA  DE  CARP1NTERIA 


FREDERICO  AUGUSTO  RIBEIRI 

(Consíructor  diplomado) 


'o 


Sy-cfls 


C.  lahony  & Amaral 


ENCIllPfORIO 

RUA  AUGUSTA,  70,  2.’  - LISBOA 


Mt/TAES  em  bruto,  avo,  latão,  zinco,  estanhe,  chum- 
bo em  chapas,  barras,  lingotes,  etc.  — FERRO  em  bar- 
ra» auadradas,  ledcn  las  e vergalbào.  — VIGAMEN- 
TOS de  ferro.— CA NTONEIRAS  e todos  os  mais  uten- 
sílios para  construeções.  — FERRU  em  lingotes  para 
fundição.  — CHAPAS  galvanizadas  li«aa  e onduladas. 

; CHAPAS  de  aço  para  caldeiras  — TUBOS  de  ferro, 

cobro  e latão.  — FüLHA  de  Flandres.  — MATERIAL 
fixo  e eirculante  para  eamiohos  de  ferro.  — RAILS  de 
aço  de  diversos  perfis  e pesos.  — VIAS  portáteis.  — 
MACHINAS  de  vapor,  gaz  e petroleo,  caldeiras,  bom- 
baf  apparelhos  para  industria  e agricultura. — MACHI- 
NAS  FERRAMENTAS.  — VIDROS  polidos,  foscos  e 
de  phantasix.  — VIDRAÇAS,  lages  de  vidro  («dalles»). 
— CIMENTO  Portland,  E.  Canolot  & C.*,  (ensaios  ga 
rantidos).  — ASCENSORES  hydraulieos,  Edoux  & C *, 
i de  Paris.— MONTE  CHARGES,  drogas,  produetos  chi- 


micos,  etc 

,bGn 


O, 


Bua  31  o t t a Veiga 


OFFIGMA  DG  CANTARIAS  | 

De  Marcolino  Cesario  dos  Santos  < 


Cal  e areia  por  grosso  e miudo 


Jazmos.  Xadrez.  Mós  para  moinhos.  Pedi 


O para  muralhas.  Lagedos,  etc. 

O Depositos  íle  cantaria 

O De  PAÇO  D ARCOS  E ALDEGALLEGA  DO  R1BATEJI ( 

Q 26-Hiia  da  t'.aes  de  Santarém  - 30  4 


Ernesto  Eduardo  Cotrim 

ÇÇ  COM  OfFlClNA  DE 

ÈSERRALHEIRO  E TORNEIR» 

Íií  13,  Raa  dos  Indnstriaes,  15 

m (A’  Bua  de  D.  Carlos  I) 

^ EDcarrega-se  de  ti  dos  os  trabalhos  mechanicee,  civH 
ajg  agrícolas.  Grande  variedade  de  deteobes  em  ferro  Isdoid' 
e fundido,  para  gradeamentos,  corrimões,  grades  para  er 
das,  portões,  clarabóias,  estufas,  etc. ; também  construe  to 
^ as  fen amentas  para  fabricas  de  conservas  e cffiemas  de  • 
^ niltiro.  Satisfaz  todas  as  eucommendas  para  Lisboa,  Ah 
" e Brazil,  eom  a maior  perfeição  a preços  reduzidos.  - 
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DIRECÇÃO  TECHNICfl 


J.  M.  Mello  de  Mattos 

Engenneiro  


R.G.  Oranjo  Carvalheira 

. Architecto 


DIRECÇÃO  ADMINISTF  ATIVA 
E.  A.  NUNES  COLLARES  i M.  H,  NUNES  COLLARES 

Secretaiio 

Secretario  de  redacção 

l\'».«ciiuen(o  <lc  farvaliio 


Direcfor 
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A.  Rigaud  Nogueira  — Adãe*  Bermudes  — Adolpbo  Marqt  es  da  Silva  — Alfredo  d’A»cen«,ão  Machado  — Allrcdo  Maria  da  Costa  Campos 
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Carlos  bandeira  dc  Mello  — Frantnco  Carlos  Fai* nte  — Fi ederico  Evariato  da  Silva  Gomes  — Frederico  A.  Ribeiro 
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AWNO  Y-1DE  FEVEREIRO  DE  1»04-N.°  121 

SU1V  MARIO 

«A  Construcção  moderna».  Mais  um  nnno  — Monumentos 
e santuario  de  peregrinações,  no  monte  de  Santa  Luzia, 
Vianna  do  Castello.  Architecto,  sr.  Ventura  Terra  — 
Casas  baratas  : Conferencia  realisada  no  Centro  Rege- 
nerador-liberal, pelo  engenhe  ro  sr.  José  Mada  de  Mel- 
lo de  Mattos  — Enorme  ponte  pênsil  — Expediente 
— Theatros  e Circos. 


«A  CONSTE UCCAO  MODERNA » 

— — 

TVC^AXS  ITM  ANNO 

om  o presente  numero,  entra  a Construcção 
Moderna  no  sen  5.°  anno  de  publicação. 
Registando  o facto,  os  directores  Testa 
revista  mais  uma  vez  accentuam  o seu  reco- 
nhecimento para  com  os  srs.  assignantes  e colla- 
boradores,  que  embora  por  diversa  fôrma,  teem 
concorrido  para  que  esta  publicação,  fiel  ao  seu  pro- 
gramma  inicial,  conseguisse  caminhar  progredindo 
sempre,  attingindo  a conquista  de  utn  logar  defini 
do  e talvez  excepcional  entre  as  publicações  techni- 
cas  do  paiz. 


Córte  longitudinal  e íach 


forças,  salientar  as  naturaes  aptidões  dos  artistas 
nossos,  proporcionando-lhes  meio  grato  de  as  re- 
velarem ; ese  o crescente  favor  publico  continuar 
a protegel-a  e a apoial-a,  espera  ainda  em  futuro 
proximo  estabelecer  concursos  com  prêmios  ade- 
quados a fim  de  por  esse  meio  proporcionar  mais 
um  grato  motivo  para  que  a inspiração  dos  nossos 
artistas,  possa  revelar-se. 

Emfim,  dos  bons  esforços  e desejos  dos  dire- 
ctores da  Construcção  Moderna , são  valioso  docu- 
mento os  quatro  annos  completos  d’esta  revista,  e 
agora  que  ella  vai  entrar  no  seu  5.°  anno  de  exis- 
tência, aproveitam  os  seus  directores  o ensejo  pa- 
ra conjunctamente  cornos  seus  agradecimentos  pe- 
los favores  recebidos  de  todos  os  que  se  teem  di- 
gnado prestar-lhes  o seu  concurso  valioso,  mais 
uma  vez  lhes  accentuarem  que  os  futuros  progres- 
sos da  publicação  se  ligam  intimamente  ao  progres- 
sivo augmento  dos  seus  assignantes,  e por  esse  mo- 
tivo, seria  uma  apreciável  cooperação  dos  seus  bem 
intencionados  esforços,  diligenciaram  pelos  seus 
respectivos  conhecimentos  e relações  angariar  no- 
vos assignantes  a fim  de  que  num  futuro  proximo 
se  possam  realisar  melhoramentos  de  reconhecida 
utilidade  para  todos. 

E’  este  o nosso  pedido,  são  estes  os  nossos  ar- 
dentes desejos. 


da  lateral  dos  monumentos 


Aqui  nas  columnas  da  Construcção  Moderna  tem 
passado  como  attestados  de  inscontestavel  valor  te- 
chnico  e artístico,  as  mais  solidas  affirmações  dos 
mestres,  e as  mais  esperançosas  revelações  dos  que 
principiam ; a umas  e outras  com  palavras  de  jus- 
tiça e de  estimulo,  se  tem  prestado  o devido  apoio 
vencendo  se  pela  parte  editorial  todas  as  dificul- 
dades, sem  se  ter  em  attenção  o maior  ou  menor 
dispêndio  que  as  respectivas  publicações  acarretam, 
tendo  apenas  em  vista  o bem  servir  os  que  nos 
auxiliam,  e prestar  ao  paiz,  aos  nossos  assignantes 
e aos  artistas  e technicos  que  comnosco  collabo- 
ram,  um  apreciável  serviço  E seja-nos  licito  insis- 
tir, que  não  é pequeno  serviço  evidenciar  aptidões 
que  ficariam  desconhecidas,  e archivar  numa  pu 
blicação  que  se  não  envergonha  das  suascongene- 
res  estrangeiras,  o que  de  mais  interessante  cor- 
relacionado com  a moderna  construcção,  se  vae 
produzindo  entre  nós,  quer  technica  quer  artistica- 
mente considerado. 

Como  meio  de  propaganda  artística,  a Construc- 
ção Moderna  tem  diligenciado  nos  limites  das  suas 


Monumentos  e Santuario 
de  peregrinações 

(no  MONTE  DE  SANTA  LUZIA  — VIANNA  DO  CASTELLO) 

Ardiitfcio,  sr  Ventura  Terra 

Bem  desejavamos  ao  fali  ar  d'esta  maravilho- 
sa obra,  termos  a penna  de  um  grande  es- 
ctiptor,  para  lhe  patentear  as  bellesas,  não 
só  naturaes,  em  que  astenia,  como  as  artísticas, 
produzidas  pelo  genio  de  Ventura  Terra. 

Quanto  a este  distinctissimo  artista,  já  bastantes 
vezes  foi  apresentado  aos  nossos  leitores,  para  que 
seja  novamente  necessário  fazel  o.  Por  nós,  faliam 
bem  alto,  os  numerosos  attestados  do  seu  saber 
e da  sua  grande  intelligencia,  dispersos  pelas  pa- 
ginas da  Construcção  Moderna , que  honra,  com 
a sua  valiosa  e dedicada  collaboração. 

Em  obras  do  estado,  ahi  está  a nova  Gamara  dos 
j deputados,  embora  ainda  não  completa  ; em  obras 


A CONSTRUCCAO  moderna 


particulares,  teem  os  nossos  leitores  tido  occasião 
de  ver  projectos  com  orçamentos  desde  quantias 
minimas  de  dois  e tres,  até  cem  ou  mais,  contos 
de  réis. 

Tanto,  porem,  nos  modestos,  como  nos  sumptuo- 
sos, se  revela  o traço  vigoroso,  a linha  elegante  e 
artística  de  Ventura  Terra. 

Perdoem-nos  os  nossos  leitores  esta  espontânea 
manifestação  de  admiração  pelo  talentoso  artista, 
em  face  de  mais  uma  grande  obra  do  seu  genio, 
em  que  todos  os  que  nos  leem  por  certo  estarão 
de  accordo.  Referimo-nos  ao  Santuário  de  Santa 


Planta  geral 

Luiza,  que  hoje  publicamos,  embora  com  bastan- 
te dificuldade,  em  vista  das  enormes  dimensões 
dos  desenhos,  cabendo-nos  aqui  agradecer  aos  srs. 
Pires  Marinho  & C.a  e aos  seus  artistas,  especiali- 
sando  o sr.  Roque,  a boa  vontade  com  que  nos  au- 
xiliaram no  empenho  de  darmos  aos  nossos  leito- 
res os  desenhos  d’esta  verdadeira  obra  prima  de 
architectura. 

* 

* * 

Esta  grandiosissima  obra,  de  iniciativa  do  ha 
pouco  fallecido  conselheiro  Antonio  Alberto  da 
Rocha  Páris,  o qual,  organisou,em  1 893,  uma  com- 
missão,  de  que  foi  nomeado  presidente,  e de  que 
era  alma,  permitta-se-nos  a expressão,  não  teve, 


de  principio,  a imponência  que  depois  se  lhe  deu, 
ainda  por  incentivo  do  principal  propulsor  e insti- 
gador do  grandioso  pensamento. 

Projectava-se  apenas  a construccão  de  uma  co- 
lumna  sobre  a qual  assentaria  uma  estatua  do  Co- 
ração de  Jesus,  que  chegou  a ser  executada  pelo 
esculptor,  sr.  Queiroz  Ribeiro,  estatua  que  esteve 
em  exposição  na  séde  da  Sociedade  de  Geogra- 
phia  e que  soffreu  acerbas  criticas  dos  entendidos 
de  arte,  entre  outros  motivos,  pela  excessiva  incli- 
nação da  sua  parte  superior  para  a frente.  Levan- 
taram-se também  em  Vianna  protestos  contra  a 
collocação  da  estatua  sobre  a columna, 
que  também  já  se  achava  executada, 
muito  graciosa,  e de  linhas  bem  propor- 
cionadas, como  de  resto  se  deprehende 
do  projecto,  pois  é uma  das  que  no  mes- 
mo se  vêem,  com  excepção  do  sócco  e 
do  que  existe  acima  do  capitel,  e que  foi 
habilmente  projectada  e executada  pelo 
distincto  architecto  da  camara  municipal 
de  Vianna  do  Castello,  sr.  Magalhães 
Moutinho,  que  também  construiu  diffe- 
rentes  muralhas  e parques  que  ali  exis- 
tem, e que  fazem  parte  do  actual  proje- 
cto. 

Como  se  tratava  de  differentes  apro- 
veitamentos, já  bas'antes  valiosos,  exe- 
cutados todos  sempre  por  iniciativa  do  já 
referido  conselheiro  Rocha  Páris,  cuja 
actividade  e valimento  era  grande, com  o 
concurso  de  recursos  generosamente  for- 
necidos por  differentes  viannenses  e, 
principalmente,  pelo  também  já  fallecido 
sr.  Domingos  José  de  Moraes, foram  cha- 
mados a Vianna  differentes  architectos, 
afim  de  resolverem  o problema,  que  sc 
compunha, principalmente,  de  aproveitar 
o que  já  existia  e de  elaborar  um  proje- 
) cto  ao  mesmo  tempo  grandioso  e sim- 
ples, que  podesse  quando  concluído, 
constituir  um  dos  monumentos  mais  im- 
portantes da  Europa. 

O conselheiro  Rocha  Páris,  sempre 
profundamente  interessado  na  resolução 
do  assumpto,  veio  expressamente  a Lis- 
boa entender  se  comoiliustre  architecto 
Ventura  Terra  e pediu-lhe  os  seus  ser- 
viços para  se  occupar  com  interesse  do 
importante  projecto 

Ventura  Terra  foi  então  a Vianna  do 
Castello  receber  as  impressões  do  local 
e tomar  todos  os  apontamentos  indispen- 
sáveis para  a elaboração  do  projecto  que 
hoje  apresentamos  aos  nossos  leitores  e 
que  foi  recebido  com  o maior  enthusias- 
mo. sendo  immediatamente  posto  em  exe- 
cução, achando-se  actualmente  os  trabalhos  bastan- 
te adeantados,  incluindo  o grandioso  hotel  que  por 
detraz  do  templo,  foi  mandado  executar  pelo  fal- 
lecido Domingos  José  de  Moraes, e que  já  se  acha 
concluído,  tendo  os  seus  desenhos  sido  publicados 
no  nosso  n.°  35,  do  2."  anno 
O projecto  de  que  tratamos  comprehende,em  pri- 
meiro logar  uma  grande  escadaria,  de  uns  quinze 
metros  de  largo,  que  conduz  directamente  da  ci- 
dade de  Vianna  ao  penúltimo  lanço  da  magnifica 
estrada  já  construída  na  montanha.  Esta  escadaria 
que  na  planta  apenas  está  indicada  pelo  seu  ul 
timo  lanço  superior,  é acompanhada,  lateralmente, 
de  duas  estradas  em  zig-zag,  por  onde  as  carrua- 
gens podem  ascender  ao  cume  do  monte,  conten- 
do annexamente  pequenos  bosques  e pontos  de 
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descanço  para  as  pessoas  que  subam  a pé,  gozan- 
do sempre,  á proporção  que  vão  subindo,  os  mara- 
vilhosos pontos  de  vista,  impossíveis  de  ser  exce- 
didos em  qualquer  parte  do  mundo. 

Uma  vez  chegados  ao  penúltimo  lanço  da  já  re- 
ferida estrada,  encontra-se  um  arco  no  interior  do 
qual  existe  uma  gruta  de  colossaes  dimensões,  e 
que  é uma  aprasivel  estancia.  Sobre  esta  gruta 
existe  um  esplendido  terraço  ao  qual  se  ascende 
pelas  duas  escadarias  em  semicírculo  subindo-se  de- 
pois, por  outra  escadaria  de  sessenta  metros  de 
largo,  até  ao  ultimo  lanço  da  estrada  do  Monte  de 
Santa  Luzia. 

A esta  altura,  por  baixo  das  columnas  decora- 
tivas a que  adiante  nos  referimos,  uma  das  quaes 
foi  construída  com  o fim  de  fazer  symetria.  coma 
que  já  existia,  e que,  como  dissemos,  era  destina- 
da a receber  a estatua  do  Coração  de  Jesus,  exis- 
tem dois  vastíssimos  porticos,  de  fórma  circular, 
destinados  a abrigos  de  forasteiros,  á venda  de 
imagens  e objectos  commemorativos  diversos, liga- 
dos por  uma  escadaria,  ainda  mais  vasta  que  as 
anteriormente  mencionadas,  pois  mede  na  base  7b 
metros  de  largo,  ao  vastíssimo  adro  sobre  o qual 
se  agrupam:  o magestoso  templo,  corn  as  suas  qua- 
tro torres  e elevado  zimborio,  de  quarenta  metros 
de  alto  e do  cimo  do  qual  se  avista  todo  o alto  Minho 
de  uma  belleza  de  perspectiva  surprehendente;  das 
duas  columnas  decorativas,  no  sopé  das  quaes  são 
dispostas  estatuas  dos  homens  mais  eminentes,  que 
concorreram  e concorram  para  esta  importante 
obra.  Sobre  as  columnas  são  dispostos  os  emble- 
mas da  cidade  de  Vianna  do  Castello  — a caravel- 
la  e a esphera  armillar.  Completa  oconjuncto  eo- 
lumnatas  formando  porticos  de  abrigo,  circumdan- 
do  0 fundo  do  adro,  e,  emfirn,  balaustradas  e ou- 
tros edifícios,  destinados  a completar  este  todo 
imponentissimo,  que,  pela  habil  disposição  da  so- 
breposição das  escadarias,  será  avistado  de  todos 
los  pontos  da  cidade  e suas  circumvisinhanças. 

A disposição  da  planta  do  templo,  como  se  vê 
na  gravura,  é extremamente  simples  e comporta 
largas  aberturas  em  todos  os  sentidos,  como  con- 
vem n’um  edifício  que,  em  determinadas  occasiões 
é visitado  por  milhares  de  pessoas. 

Da  belleza  da  architectura,  em  estylo  românico, 
faliam  melhor  os  desenhos  que  todas  as  descripções 
que  tentássemos  fazer,  que  ficariam  sempre  á quem 
da  sua  maravilhosa  concepção. 

Dirige  as  obras  o auctor  do  projecto,  com  a 
collaboração  assidua  e permanente  do  distincto 
architecto,  a que  ji  nos  referimos,  o sr.  Magalhães 
Moutinho,  que  assiste  á sua  execução  e a segue 
com  o interesse,  zelo  e competência  que  todos  lhe 
; reconhecem,  sendo  tambern  um  dos  mais  presti- 
mosos membros  da  commissão,  da  qual  fazem  par- 
jte:  como  presidente  o sr.  conselheiro  Joaquim  Jo- 
sé Cerqueira,  que  tem  sido  um  grande  benemeri- 
to,  já  pelas  quantias  que  tem  dado  do  seu  bolso, 
iá  pelas  que  tem  conseguido  dos  seus  muitos  ami- 
gos, e pelo  muito  que  quer  aVianna,  de  que  é fi- 
lho dilecto. 

O resto  da  commissão  compõe-se  dos  srs  Ma- 
nuel Gonçalves  Tinoco,  vice  presidente  ; Antonio 
Gonçalves  da  Silva  Carvalho,  thesoureiro  ; Mario 
Fernandes  dos  Reis  Lemos  e Aniba!  Carlos  Ga- 
ião,  secretários;  e João  Passos  de  Oliveira  Vaíen- 
:a  e Antonio  Adelino  Magalhães  Moutinho,  vogaes. 

Terminamos  aqui  esta  rapida  e mal  alinhavada 
fescripção,  que,  além  disso  demandaria  de  muito 
mais  espaço  do  que  podemos  dispôr,  agradecendo 
tos  cavalheiros  que  da  melhor  vontade  nos  forne- 
ceram os  respectivos  apontamentos. 


CASAS  BARATAS 


Conferencia  realizada  no  Oniro  Regenerador  Liberal 
pelo  engenheiro 

José  Maria  de  Mello  de  Mattos 

(Continuado  do  n.°  120) 

Há  dois  typos  principaes  de  associações  de  esta 
natureza.  O typo  de  parceria  entre  0 proprietário 
de  um  terreno,  o empreiteiro  e o capitalista,  por 
exemplo,  que  se  associam  para  construir  uma  dú- 
zia de  casas  e,  findo  o trabalho,  cada  um  cobra  a 
sua  quota  parte,  tomando  para  si  um  certo  numero 
de  ellas  correspondente  ao  valor  que  trouxe  á so- 
ciedade. E’  o typo  menos  apreciado  na  America. 

O segundo  typo  é o cooperativo,  denominado 
Loan  and  building  association  (sociedade  de  crédi- 
to e edificação").  E’  uma  especie  de  banco  funda- 
do por  aquelles  que  desejam  recorrer  a elle.  «O 
dipheíro  provem  das  economias  que  os  operários 
ali  levem,  como  a uma  caixa  economica,  diz  o sr. 
Paul  de  Rousiers.  Quando  attinge  certa  importân- 
cia o deposito,  variavel  de  sociedade  para  socieda- 
de, mas  sempre  pouco  elevado,  o prestamista  po- 
de pedir  á associação,  a titulo  de  adeantamento 
reembolsável  em  annuidades,  a somma  precisa  pa- 
ra adquirir  ura  terreno  e uma  casa  ou  para  a man- 
dar construir  á sua  vontade,  ficando  tudo  hypo- 
thecado  até  integral  pagamento  da  divida  contraí- 
da.» 

Não  e porem  Philadelphia  a unica  cidade  em  que 
existem  estas  associações,  cujo  valor  social  e mo- 
ral o sr.  Paul  de  Rousiers  põe  em  relevo,  referin- 
do pareceres  de  homens  abalizados  e avaliando  o 
assumpto  pelo  seu  proprio  critério. Também  se  en- 
contram e fiorescentissimas  em  Chicago,  em  Pítts- 
burgo,  em  São  Paulo,  etc.  Em  1884,  havia  no  es- 
tado de  New Jersey  1 20 buildings  associations.  «As 
casas  operanas  de  Philadelpma  podem  represen- 
tar-se por  tres  typos,  diz  o sr.  Paul  de  Rousiers, 
no  tocante  ás  dimensões:  o primeiro  é de  dois  an- 
dares com  quatro  habitações  ; o segundo,  de  dois 
com  seis  compartimentos,  o terceiro  de  tres  com 
oito  divisões.  Todas  estas  construcções  são  de  ti- 
jolo com  alicerces  de  pedra  e com  subterrâneo.  O 
preço  varia  de  6:000  a 20:000  francos  : as  mais  mo 
destas  alugam-se  ás  famílias  não  proprietárias  por 
3o  a 40  francos  de  renda  mensal.» 

Não  se  contentou  porem  o sr.  Paul  de  Rousiers 
com  estes  elementos  estatísticos  e quiz  ver  o mo- 
do como  os  operários  viviam  em  suas  casas,  Não 
me  permute  todavia  o adeantado  da  hora  fazer  mais 
referencias  ao  livro  La  vie  en  Amérique  du  Nord , 
que  publicou  aquelle  economista,  que  escolhi  de 
preferencia  a trabalhos  norte-americanos  por  ser 
devido  á observação  de  um  francez  e,  por  isso,  ter 
mais  probabilidade  de  se  amoldar  ao  nosso  crité- 
rio, pelas  razões  que  expendi  ao  falar  da  França. 

Não  desejaria  deixar  a referencia  do  que  se  faz 
lá  fóra  sem  traduzir  a V.  Ex.as  alguns  trechos  de 
um  artigo  há  pouco  dado  a lume  no  Figaro,  pelo 
sr.  Paulo  Strauss,  senador,  e,  se  bem  me  recordo, 
auctor  de  uma  das  leis  de  que  já  aqui  falei. 

«Formularam  os  moralistas,  escreve,  um  libello 
esmagador  contra  a habitação  insalubre  e com  ex- 
cesso de  habitantes  e as  descripções  que  de  ellas 
fizeram  os  inspectores  e exploradores  da  mizeria 
são  comoventes  a mais  não  poder.  Estas  fontes  de 
comoção  estão  longe  de  estancar-se.  E’  a habita- 
ção economica  oue  deve  remediar  este  mal.  Por- 
porciona  a casa  barata  meio  honesto  e seguro  de 
auxiliar  as  famílias  numerosas,  de  evitar  a acumu- 
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lação,  de  combater  efficazmente  a tuberculose  e as 
doenças  contagiosas.  . . Quer  se  trate  pois  de  loca- 
tários repellidos  para  a peripheria,  em  resultado 
dos  trabalhos  de  embellezamento  e de  saneamen- 
to ou  de  inquilinos  necessitados,  cujos  recursos  são 
demaziado  restrictos,  no  que  diz  respeito  a habi- 
tação, a melhor  de  todas  as  assistências,  de  todas 
as  hygienes  é a que  põe  ao  seu  alcance,  por  pre- 
ços modicos,  aposentos  adequados  ás  suas  neces- 
sidades . . A iniciativa  particular,  philantropica,  dos 
patrões  e das  cooperativas  affincadamente  cuida, 
por  toda  a parte,  de  edificar  ou  casas  individuaes 
ou  prédios  collectivos  para  ministrar  aos  trabalha- 
dores, empregados  e operários  habitação  sadia  e 
barata.  . A própria  lei,  na  maioria  das  nações  eu- 
ropeas,  favorece,  sob  o ponto  de  vista  fiscal  e com 
facilidades  de  crédito  a criação  de  alojamentos  eco- 
nomicos...  Os  poderes  públicos,  na  Inglaterra,  na 
Allemanha,  cooperam  de  cada  vez  mais  activa  e 
directamente  nesse  auxilio  social...  Ha  poucos 
dias,  no  congresso  de  Bruxellas,  os  dois  relatores 
belgas,  os  srs.  Maubain  e O.  Velghe,  compraziam- 
se  na  verificação  de  que  desde  a lei  de  1889,  e prin- 
cipalmente graças  aos  favores  de  esta  lei.  construi- 
ram-se ou  foram  adquiridas  por  operários  belgas 
mais  de  3o:ooo  casas.  ..  As  nossas  ^5  sociedades 
de  construcção  não  fariam  brilhante  figura  ao  lado 
das  2:700  building  societies  inglêsas,  junto  das  nu- 
merosas associações  americanas. O parallelo  ainda 
é mais  característico,  quando  se  compara  a acção 
das  municipalidades  de  Inglaterra  e da  Allemanha 
com  a inércia  que  a lei  impõe  ás  nossas.  Nunca 
foi  tão  exacta  a aííirmativa  de  que  é já  tempo  de 
passar  das  palavras  para  as  obras  na  lucta  contra  a 
tuberculose  e contra  opauperismo.  . . Na  melhoria 
do  a'ojamento  popular  está  o alicerce  de  toda  a 
prophylaxia  social,  hygienica  e moral». 

Não  há,  no  que  acabo  de  ler,  ideias  novas;  mas 
está  condensado  naquelles  periodos  com  a clareza 
com  que  os  francêses  tratam  de  todas  as  questões, 
o que  verdadeiramente  tem  de  interessante  o pro- 
blema de  que  me  tenho  occupado. 

E já  tempo  de  voltar  a Portugal,  onde  vemos 
que  a mina  de  S.  Domingos  e a Companhia  Real 
de  Caminhos  de  ferro  portugueses  construiram  ca- 
sas para  alojamento  do  seu  pessoal,  mas  nem  umas 
nem  outras  se  recommendam  pelo  conforto,  pela 
boa  disposição  e pelo  emprego  racional  dos  mate- 
riaes. 

Quando  muito,  abrigam  contra  a intemperie, 
porque  nem  o descampado  na  mina  de  S.  Domin- 
gos nem  a deseita  planura  do  Entroncamento  of- 
fereciam  recursos  de  que  lançar  mão  para  uma 
installação  permanente.  Considero  portanto  aquel- 
las  edificações  como  necessidade  da  exploração  de 
aquellas  emprezas  e,  por  isso,  não  me  demorarei 
no  exame  da  sua  organização,  que  não  esclarece  o 
problema  para  o nosso  país. 

No  sitio  do  Monte  Pedral,  no  Porto,  o jornal 
Commercio  do  Porto,  construiu  um  núcleo  de  14 
casas,  segundo  o plano  do  architecto  sr.  Marques 
da  Silva.  Com  a construcção  gastou  a quantia  de 
; 3.945#  160  réis.  As  casas  são  terreas,  com  porta 
independente,  separadas  da  rua  por  um  pequeno 
jardim,  agrupadas  em  fileiras  successivas  e em  gru- 
po de  quatro  habitações.  Todos  os  aposentos  teem 
luz  directa. 

Não  parou  comtudo  aqui  a iniciativa  de  aquella 
folha  portuense,  porque,  segundo  me  consta,  no 
Monte  Pedral  devem  construir  se  65  casas  ao  to- 
do, em  Lordello  já  conta  29  construídas  e no  Bom- 
fim,  está  em  construcção  um  importante  bairro  de 
habitações  econômicas,  edificado  em  terreno  com- 


prado, por  elevado  preço,  ao  que  ouvi  dizer,  ao 
ministério  da  guerra. 

Deve-se  a organização  financeira  de  esta  obra 
ao  meu  amigo  e illustre  professor  da  Polvtechnica. 
sr.  Bento  Carqueja,  que  precisou  de  harmonizar  a 
deficiência  do  nosso  Codigo  Civil,  em  contractos  de 
esta  natureza  com  o momentoso  assumpto  que  ti- 
nha em  vista  realizar  Não  me  permitte  o adeanta- 
do  da  hora  abusar,  por  mais  tempo,  da  paciência 
de  V.  Ex  as  e por  isso  não  posso  citar  alguns  dos 
artigos  do  regulamento  alludido,  fazendo  votos  no 
entanto  para  que  os  nossos  legisladores  organizem 
disposições  que  facilitem  juridicamente  a acquisi- 
ção  de  habitações  econômicas,  que  attendam  á ma- 
neira de  se  fazerem  as  partilha,  no  caso  de  falleci- 
mento  do  chefe  de  familia  e que  tenham  em  vista 
a tributação  de  estas  moradias, sob  o ponto  de  vis- 
ta fiscal.1 

Também  a iniciativa  particular  alguma  cousa  fez 
em  Lisboa,  segundo  noticia  que  obsequiosamente 
devo  ao  meu  amigo  sr.  Augusto  de  Faria  Blanc, 
constructor  civil,  que  facultou  ao  meu  exame  os 
estatutos  da  Cooperativa  popular  de  construcção 
predial  e da  Sociedade  cooperativa  de  construcção 
e a édito  A Occidental  primeiro  de  janeiro  deigoi. 

Ambas  são  associações  de  responsabilidade  limi- 
tada com  estatutos  approvados,  mas  não  possuo 
esclarecimentos  nem  a respeito  do  que  teem  cons- 
truído nem  do  seu  estado  financeiro. 

A Cooperativa  de  construcção  predial  consigna 
logo  no  artigo  2.0  do  seu  estatuto  os  fins  da  socie- 
dade, nos  termos  seguinte  : 

«i.°  Adquirir  por  compra  ou  concessão,  no  dis- 
tiicto  de  Lisboa,  terreno  ou  terrenos  proprios  para 
edificar  habitações  isoladas  ou  em  grupos,  que  sir- 
vam para  moradia  e facil  acquisição  aos  seus  asso- 
ciados, por  meio  de  sorteio,  e pagas  em  presta- 
ções mensaes. 

2.0  Construir  por  concurso  parcial  ou  total  asedi-  : 
ficações  e as  reparações  das  mesmas  debaixo  de; 
todos  os  princípios  da  hvgiene,  solidez  e economia 
e fiscalizar  a sua  construcção  e conservação  até 
completo  pagamento  do  seu  custo,  seguindo  os 
projectos  interior  e exterior  escolhidos  pelo  asso 
ciado  e préviamente  approvados  em  assembleia  ge- 
ral. 

3.°  Auxiliar  moral  e materialmente,  quando  os 
lucros  da  sociedafie  o permittam  e a assembleia 
geral  o approve  todas  e quaesquer  collectividades 
congeneres,  cujos  fins  sejam  proteger  o proleta- 
riado.» 

Só  podem  fazer  parte  de  esta  associação  aquel- 
les  que  vivem  do  seu  trabalho  manual  e que  pa- 
guem mensalmente  a quota  de  100  réis  ou  tres  de 
estas  quotas  quinzenalmente. 

Após  um  anno,  todo  o socio  tem  direito  de  en- 
trar no  sorteio  de  tue  se  falou,  sujeitando  se  a vá- 
rios encargos  até  ao  integral  pagamento  do  prédio 
que  adquiriu  2 

A Occidental  não  só  tem  por  fim  a construcção 
de  casas  econômicas  com  quatro,  cinco  ou  seis  di- 
visões, mas  ainda  operações  de  crédito  sobre  obra 
manufacturada  pelos  socios  e a criação  de  aulas1 
de  ensino  profissional. 

As  quotas  semanaes,  que  nunca  podem  exceder 
a tres,  são  de  5o,  100  e i3o  réis  e 20  réis  mensaes 
para  o cobrador. 

20  quotas  dão  direito  aos  socios  de  maior  eda- 
de  a tomar  parte  nas  deliberações  da  assembleia 
geral  e 5a  quotas  á acquisição  de  casa,  que  a so- 

1 Vid  nota  A. 

2 Vid.  nota  B. 
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ciedade  construir,  segundo  condições  exaradas  no 
estatuto. 

E’  no  entanto  convicção  minha  que  estas  socie- 
dades teem  o inconveniente  de  limitar  os  seus  be- 
nefícios apenas  aos  operários  e não  aos  que  ga- 
nham pouco  e demais  não  vejo  que  tenham  influí- 
do no  alojamento  do  salariado  em  Lisboa.1 

Ainda  o meu  amigo  sr.  Blanc  me  proporcionou 
a leitura  dos  estatutos  e do  último  relatorio  da  Com- 
panhia commercial  constructora. 

No  artigo  3.°  consigna  ella  os  fins  para  que  se 
constituiu  e que  são  a construcção  de  um  bairro 
operário  em  determinado  terreno  desde  já  e de  fu- 
turo noutros,  o arrendamento  a prazos  vários  e a 
venda  a prompto  pagamento  ou  em  prestações  aos 
operários  ou  locatários  das  propriedades  que  cons- 
truir, precedendo  dadas  formalidades. 

Por  informações  que  me  deu  o alludido  sr.  Blanc, 
que  foi  quem  elaborou  os  projectos  e procedeu  ás 
construcções  já  executadas,  deviam  construir-se, 
no  indicado  terreno,  96  prédios,  mas  a cr.se  de  1891 
obrigou  a Companhia  a restringir  se  no  seu  em- 
preendimento, não  concluindo  mais  de  metade  das 
construcções  projectadas,  com  o que  gastou,  se- 
gundo o último  relatono, a quantia  de  107  5q3 ® 1 7 1 
réis,  ou  por  prédio  2:24055483  réis.  Por  metro  qua- 
drado a construcção  regulou  por  955600  réis. 

Cada  casa  póde  alojar  4 ou  6 famihas,  de  modo 
que,  tomando  a média,  vemos  que  já  240  famílias 
de  poucas  posses  alcançam  alojamento  barato  em 
Lisboa,  visto  que  as  rendas  das  casas  regulam  men- 
salmente por  255000  réis  a 3555oo  réis. 

Devo  dizer  que  é lamentável  que  esta  empreza, 
não  conseguisse  desenvolver-se  mais,  pois  que  o 
seu  estado  é prospero,  como  se  prova  pelo  último 
balanço,  onde  a conta  de  ganhos  e perdas  se  salda 
com  um  crédito  de  réis  4:75355201  ou  um  pouco 
mais  de  4,5  por  cento  do  capital,  que  é de  cem 
contos  de  réis. 

E’  deveras  interessante  um  mappa  que  termina 
o relatorio  dando  o movimento  das  casas  por  alu- 
gar nos  diversos  mesês  do  anno,  desde  1884  até 
ao  fim  de  1902.  Como  não  devo  porém  abusar  por 
mais  tempo  da  paciência  de  V.  Ex-as,  limito  me  a 
apontá-lo  á voS'a  curiosidade.2 

Devo  ainda  falar  do  bairro  operário  mandado 
edificar  por  s.  ex.a  rev.n"  o bispo  conde  de  Coim- 
bra. Integra-se  esta  instituição  nas  de  categoria 
philantropica  e por  isso  afasta-se  algum  tanto  dos 
moldes  para  que  especialmente  pretendi  chamar  a 
attenção  de  V.  Ex.a%  mas  a histoi  ia  de  ella  é de 
tal  modo  sympathica  que  não  posso  furtar-me  ao 
desejo  de  a expôr  deante  de  V.  Ex/S. 

Por  occasião  de  25.°  anniversario  da  primeira  mis- 
sa do  venerando  prelado  conimbricense,  deliberou 
o clero  seu  subordinado  quotizar-se  para  se  lhe  of- 
ferecer  um  rico  presente,  mas  o sr  D.  Manuel  Cor- 
reia de  Bastos  Pina,  por  conhecer  as  precarias  cir- 
cmnstancias  de  alguns  parochos,  fez-lhes  saber  que 
veria  com  desgosto  fintar-se  o clero  da  sua  diocese. 
Este  porém  representou  ao  illustre  prelado  quanto 
lhe  seria  grato  commemorar  tão  faustuoso  anniver- 
sario; concorreu  com  o que  pôde  para  o inicio  do 
bairro  de  Santa  Cruz  e o venerando  antistite  com- 
pletou a dadiva  com  valioso  subsidio  e ainda  hoje 
é esta  uma  das  instituições  que  lhe  cerceia  os  ren- 
dimentos da  sua  mitra. 

Prestando  conseguintemente  respeitosa  homena- 
gem a esta  instituição,  cuja  organização  moral  e 

1 Vid.  nota  B que  algum  tanto  altera  o que  fica  dito  em 
referencia  pelo  menos  a uma  das  alludidas  sociedades. 

2 Vid.  nota  C. 


social  é devéras  notável,  porque  são  preferidos 
para  aquellas  casas  os  mais  pobres  e os  que  teem 
melhor  comportamento,  resta  investigar  0 que  é 
que  o poder  central  fez  entre  nós  para  coadjuvar  a 
iniciativa  que  possa  haver  a proposito  de  casas  sa- 
lubres e baratas. 

Como  vimos,  em  países  de  intensa  vida  industri- 
al, de  iniciativa  decidida,  como  a Inglaterra  e Alle- 
manha,  o poder  central  não  descurou  este  assum- 
pto. Outro  tanto  succede  na  Bélgica,  ainda  o mes- 
mo na  França,  na  Italia,  nos  Estados  Unidos  da 
America,  em  summa,  em  todo  o mundo  civilizado, 
excepto  Portugal. 

Não  logrou  este  assumpto  prender  a attenção  dos 
que  nos  governam  e apenas  sei  que  elle  deu  logar 
a alguns  tropos,  não  poucas  antitheses  e outras  fi- 
guras de  rethorica  por  parte  de  um  sr.  deputado 
que  defende  a actual  situação  política. 

E comtudo  a renda  da  casa  em  Portugal  é cara 
e não  poucas  affliçÕes  temos  todos  quantos  vivemos 
em  casa  a'ugada,  nas  proximidades  dos  dias  23  de 
maio  e 26  de  novembro  de  cada  anno. 

Com  effeito.  num  orçamento  domestico  bem  or- 
ganizado, a renda  da  casa  nunca  deve  exceder  o 
quinto  do  rendimento  familiar. 

Será  isto  o que  succede  entre  nós? 

Formular  a pergunta  necessariamente  provoca 
uma  resposta  negativa  para  a ma  oria  de  quantos 
vivemos  em  casa  de  aluguer  e que  não  temos  mais 
do  que  0 nosso  trabalho  quotidiano  para  manter  a 
nossa  familia. 

Que  se  faz  então  para  poder  pagar  a renda  da 
casa  ? 

Diminue-se  a despeza  com  a alimentação  e de  aí 
mais  uns  tantos  candidatos  á tuberculose. 

Consintam-me  v . Ex.as  que  não  insista  nesta  or- 
dem de  ideias  e que,  para  terminar,  procure  uma 
solução  para  o problema  das  casas  baratas,  em 
Lisboa,  deixando  de  parte  o assumpto  sob  0 ponto 
de  vista  jurídico,  por  muitas  razões  entre  as  quaes 
avulta  a minha  incompetência  e a circumstancia  de 
contar  no  partido  em  que  tenho  praça  assente  ju- 
risconsultos cuja  valia  intellectual  é de  modo  a en- 
vaidecer-nos e que  certamente  virão  doutrinar-nos 
nesta  e em  muitas  outras  questões  importantes. 

Por  grande  que  seja  uma  cidade,  o seu  movimen- 
to commercial,  o que  impulsiona  não  sómente  o do 
resto  de  aquelle  povoado  mas  extensissima  região 
circumjacente  e muitas  vezes  o país  todo  e se  re- 
precute  em  nações  estranhas,  tem  sempre  logar 
numa  area  restricta. 

Assim,  por  exemplo,  durante  algumas  horas  qua- 
se que  os  quatro  milhões  de  habitantes  de  Lon- 
dtes  ou  pelo  menos  os  representantes  numerosos 
de  essa  enorme  quantidade  de  gente  concentram- 
se  na  City,  em  Oxford  Street , Regent  Street,  e al- 
gumas outras  ruas  que  mal  comportam  0 movi- 
mento formidável  que  teem  então.  Um  dos  espectá- 
culos mais  impressionantes  para  o viajante,  em  In- 
glaterra, é o que  lhe  offerecem  as  immediações  da 
estação  de  caminho  de  ferro,  em  Charing  Cross, 
ahi  pelas  5 ho-as  da  tarde,  quando  o commercian- 
te  se  retira  para  sua  casa. 

Analogamente,  em  New- York,  o movimento  em 
Wall  Street , a caça  ao  milhão  attinge  proporções 
extraordinárias;  mas,  passada  a hora  da  bolsa  em 
breve,  se  torna  quase  deserta. 

O saxão  resolveu  portanto  o problema  de  habi- 
ção  burguêsa  e da  casa  de  trabalho, a business  bitil- 
ding,  de  um  modo  engenhoso,  recorrendo  para  a 
primeira  aos  caminhos  de  ferro,  aos  metropolitanos, 
ás  linhas  americanas  com  preços  excessivamente 
baratos,  de  maneira  que  o inglês,  trabalhando  me- 
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nos  horas  do  que  o latino  produz  muito  mais  e 
muito  melhor,  porque,  ao  dirigir-se  para  a sua  lo- 
ja, para  o seu  escriptorio,  vae  estimulado  pelo  bom 
ar  do  campo,  que  respirou  durante  dois  terços  do 
dia,  ao  passo  que  em  França,  em  Hispanha,  entre 
nós  e ainda  noutros  países,  nunca  o logista  aban- 
dona o estabelecimento  e,  fatigado  moralmente, 
torna  se  ronceiramente  escravo  de  praxes  que  não 
sabe,  não  póde  simplificar,  porque  o seu  espirito 
embotado  a isso  se  recusa  e lhe  não  sugere  as  so- 
luções de  que  carece  para  tal  effeito. 

Do  mesmo  modo,  o movimento  industrial  das 
grandes  cidades  concentra-se  em  dados  bairros  e 
ali  é que  naturalmente  as  fábricas  procuram  im- 
plantar-se, nas  proximidades  das  vias  ferreas,  junto 
dos  rios  navegavew  e onde  os  terrenos  paraasoffi- 
cinas  não  sejam  caros.  Em  redor  da  fábrica  appa- 
recem  edificações  modestas,  a principio,  mas  que, 
em  breve,  pelas  próprias  facilidades  do  transporte, 
que  offerecem,  dão  logar  a edificações  de  casas  com 
rendas  que  não  são  compatíveis  com  os  recursos 
dos  operários  e de  aí  o ficarem  encravadas,  encai- 
xadas, envolvidas  em  grandes  prédios  que  tiram  a 
luz  e o ár  ás  modestas  habitações,  onde  a princi- 
pio tão  sómente  se  alojavam  os  trabalhadores.  De 
aí.  a origem  dos  pateos  de  Lisboa,  das  ilhas  do 
Porto,  dos  cortiços  do  Rio  de  Janeiro,  dos  impas- 
ses em  Bruxellas  e de  tantos  outros  locaes  anti-hy- 
gienicos  que,  pouco  e pouco  e por  vezes  até  vio- 
lentamente, rapidamente,  teem  sido  supprimidos 
nas  terras  em  que  as  municipalidades  cuidam  a se- 
rio da  saude  pública. 

A solução  poderia  consistir  em  impôr  ás  fábri- 
cas a acquisição  de  terrenos  para  alojamento  dos 
operários,  mas  todos  sabemos  que  em  países  de 
limitados  recursos,  todas  as  industrias  começam 
modestamente  e só  á custa  de  prolongadas  can- 
ceiras  é que  podem  desenvolver-se.  E poisimpru- 
ficua  esta  solução. 

Proibir  a edificação  de  prédios  ricos,  em  bair 
ros  fabris,  é também  uma  medida  que  se  não  coa- 
duna com  a noção  de  propriedade  e demais  a pro- 
cura crescente  de  alojamentos  encareceria  a sua 
renda  e correlativamente  a dos  terrenos  para  cons 
trucção. 

Logo,  o meio  mais  prático,  que  ocorre  natural- 
mente, seria  proceder  na  industria  analogamente 
ao  que  faz  o commercio  inglês. 

Facilitar  os  transportes  por  meio  de  preços  redu- 
zidíssimos, rapidez  de  communicações,  sua  multi- 
plicação em  determinadas  horas  e a sua  ramifica- 
ção em  variados  sentidos.  De  esta  maneira,  quem 
ganha  pouco  disseminar-se-ia  pelo  campo  circum- 
visinho  do  centro  industrial  e commercial  e ape- 
nas, durante  horas  se  reuniria  na  ofFicina,  no  es- 
criptorio ou  na  repartição,  que  a lucta  manufactu- 
reira  do  nosso  tempo,  de  cada  vez  mais  violenta, 
impõe  pela  destruição  completa  da  officina  familiar 
e das  industrias  caseiras,  a despeito  da  propagan- 
da que  em  favor  de  estas  fizeram  sir  John  Ruskin 
e a sua  escola  esthetica  que  tão  grande  influencia 
teve  na  Inglaterra. 

O que  é que  succede  porém  em  Lisboa  no  que 
se  refere  a transportes  baratos  ? 

Um  monopoho  de  viação  procura  destruir  os 
concorrentes, impedindo-os  de  lançar  mão  de  meios 
mecânicos.  O municipio  onera  os  carros  que  não 
pertencem  á empreza  que  lhe  merece  as  boas  gra- 
ças com  um  pezadlssimo  imposto  de  5oo$ooo  réis 
annuacs  por  viatura,  approva  todas  as  elevações 
de  taxas,  que  lhe  propõe  a companhia  amiga,  traça 
luxuosas  ruas,  esplendidas  avenidas  e magníficos 
parques  sem  se  lembrar  de  que,  no  centro  da  ci- 


dade, existem  a Alfama  e a Mouraria  e,  sem  pro- 
testo, vê  construirem-se  á beira  do  Tejo,  empeci- 
almente  desde  Santos  até  ao  Caes  da  Areia,  uns 
cazebres  tão  ignóbeis,  que  se  admitte  e sem  cus- 
to que  Nero  foi  um  benemerito  se  a Roma,  que 
incendiou,  se  parecia  com  aquillo.  m 

A Companhia  Real  de  Caminhos  de  Ferro  Por-  , 
tuguêses  diminue  o número  de  paragens  n'algumas 
das  estações  da  linha  de  Cascaes  e álem  d’isso 
exige  pelo  transporte  subvenções  relativamentc  ca- 
ras coma  agravante  de  que  não  penetra  no  centro 
da  cidade,  tão  afastadas  de  e 11  e estão  as  suas  tres 
estações, tão  laxa  é a malha  da  sua  rede  ferro-via- 
ria,  em  redor  de  Lisboa. 

Quanto  á ligação  com  a margem  esquerda  do 
Tejo,  a outra  banda , ainda  é tão  rudimeivar  que 
mal  póde  entrar  em  linha  de  conta  na  solução  do 
problema,  que  me  parece  que  está  completamente 
encenado  n’este  alvitre:  Embaratecer  e facilitar 
de  tal  modo  as  passagens  que  o aluguer  de  ca^a  e 
e o custo  annual  dos  ti  ansportes  ficassem  mais  ba- 
ratos do  que  viver  nas  espeluncas  que  se  descre- 
veram no  começo  de  esta  palestra. 

Lisboa  acumularia  poL,  durante  as  horas  da 
sua  faina  industrial,  uma  população  adventícia  de 
operários  e empregados  que.  no  resto  do  dia.  se 
distribuiria  pelo  campo  e portanto  aí  se  regene-  í 
raria  das  causas  de  deperecimento  que  nella  pro-  l 
vocassem  as  horas  de  aturado  trabalho. 

Outra  consequência  resultaria  de  esta  solução. 
Pela  circumstancia  de  estarem  na  area  de  acção 
de  um  grande  centro,  os  productos  hortenses,  as 
fructas,  a creação  de  aves  teriam  mercado  certo  e 
remunerador  em  Lisboa  e assim,  emquanto  o ho- 
mem se  consagrasse  ao  trabalho  industrial  ou 
commercial,  a mulher  dedicar-se-ia  á cultura  de 
fructos  e de  aves,  as  crianças  aprenderiam  o amor 
pela  terra  e assim  o campo  bem  cultivado,  a raça 
desenvolvida  ao  contacto  da  natureza,  tudo  con- 
correria para  o engrandecimento  a que  temos  di- 
reito pela  nos^a  excepcional  posição  geographica, 
pelas  qualidades  de  animo  soffredor  da  maioria 
do  nosso  povo,  quiçá  pelas  nossas  tradições  de 
marítimos,  de  guerreiros  e de  mercadores  também. 

(Seguem  as  Notas  no  numero  seguinte). 



ENORME  PONTE  PÊNSIL 

Em  16  de  dezembro  findo  foi  iuaugurada  em 
Nova  York  a ponte  pênsil  de  Wiliamsburgo,  lan 
çada  sobre  a East-River,e  na  qual  se  trabalhava  ha 
sete  annos.  Custou  nove  m lhões  de  dollars,  que  é 
como  quem  diz  em  moeda  portuguêsa  nove  mil  i 
contos  de  reis.  Mede  2:ig6rnetr"s  de  comprimen- 
to e e’eva  se  46  metros  acima  do  nivel  do  mar. 
Os  pilares  que  sustentam  cs  cabos  têem  61  metros 
de  altura. 



EXPEDIENTE 

Em  consequência  da  extensão  dos  artigos  que  publicamos, 
especialmente,  do  referente  a casas  baratas,  que  contamos 
concluir  no  proximo  numero,  temo-nos  visto  obrigados  a 
deixar  de  publicar  outros  artigos  dos  nossos  dedicados  col- 
laborrdores,  de  que  pedimos  desculpa. 

+ 

Também  pedimos  desculpa  aos  nossos  amaveis  assignan- 
tes.  de  ser  publicado  mais  tarde  este  numero,  o que  foi  mo- 
tivado pelas  dificuldades  que  sobrevieram  na  reprodução 
pas  gravuras. 

(TMeatros  e Circos 

l>.  Slnriit  — A Dolores. 

I»,  nielin  — Casa  de  boneca. 

TrinaJa<le  — Os  diabos  na  terra. 

Coliseu  dos  Kecreios  — Companhia  equestre. 
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estão  construídas,  como  se  vê,  nas  legendas  sob 
as  respectivas  gravuras. 

Escusado,  pois,  será  dizer  mais  do  que  mostram 
os  interessantes  exemplares  hoje  publicados,  por 
onde,  além  dhsso,  se  póde  avaliar  bem  do  grande 
mérito  do,  embora  joven  ainda,  já  distincto  artista. 




O SAINT  REGIS 


Fachadas,  interior  e detalhe 

de  estylisacão  tradicionalista 


Architecto,  sr.  Raul  Lixo 

Bastantes  projectos  completos  temos  aqui  pu- 
blicado do  nosso  amigo  e distincto  archite- 
cto, sr.  Raul  Lino,  para  que  seja  necessária 
a sua  apresentação  á maioria  dos  nossos  leitores. 

No  entanto,  poucos  dos  nossos  modernos  assi- 
gnantes  conhecem  os  seus  trabalhos  e por  isso  al- 


Sala  de  bibliutbec..  para  a rasa  do  ex  tr.  Soares  Cardoso,  em  Lisboa 

gumas  palavras  diremos  sobre  este  infatigável  e in- 
telligente  artista,  que  tem  dispersos  por  todo  o paiz 
bellos  exemplares  de  architectura  de  todos  os  ge- 
neros,  embora  se  tenha  dedicado  mais  especial- 
menté  á architectura  de  estylisação  tradicionalista 

nacional.  , 

Educado  na  Allemanha,  onde  teve  por  protes- 
í sor  o illustre  Haupt,  auctor  do  interessante  livro 
sobre  a Architectura  da  Renascença  em  Portugal , 
seguiu  as  pisadas  do  grande  mestre,  dedicando-se 
; preíerentemente  a procurar  nas  reminiscências  do 
passado  o que  terá  sido  a origem  da  architectura 
em  Portugal,  estudando  e investigando  ccntmua- 
mente,  adaptando  ao  meio  e á epoca,  o que  e ln‘ 
teresante  e util  tem  conseguido  descobrir  por  todas 
as  provjncias  do  paiz. 

As  casas  de  que  hoje  publicamos  os  desenhos 


Do  Bulletin  mensuel  da  Société  des  Arclutectes 
diplomés  par  le  Gouvernement  traduzimos, 
como  complemento  do  trabalho  referente 
ás  Cardas  das  nuvens , o que  nos  tinha  já  dito  a pro- 
posito  dos  altos  edifícios  da  America  do  Norte  o 
nosso  collega  Bollettino  delia  società  degli  ingegne- 
ri  e degli  architeti  ilaliani. 

Refere-se  o artigo,  que  vae  lêr  se,  a um  edifício 
mandado  construir  na  5.a  avenida  em  New-York, 
pe  o coronel  Astor,  destinado  a notei  e contendo 
18  andares.  Como  este  artigo  entra  em  minúcias 
que  não  podia  ter  em  conta  o estudo  de  conjunto 
que  a Construcção  Moderna  acaba  de  publicar,  há 
toda  a vantagem  em  publicá-lo  para  dar  perfeita 
ideia  dos  processos  de  construcção  dos  norte-ame- 
ricanos. 

O Saint  Regis  é um  hotel  de  viajantes,  de  de- 
zoito andares,  pertencente  ao  coronel  Astor. 

Sabemos  por  F.-E.  Johannet  Em  redor  do  mun- 
do milionário  americano,  1898,  que  os  Astors  teem 
por  antepassado,  na  America,  John  Jacob  Astor, 
belfurinheiro  allemão,  que  desembarcou  em  New- 
York  em  1783  e que  iniciou  a sua  fortuna  com  o 
commercio  das  pelles  e das  porcelanas.  John  Ja- 
cob e seu  filho  William  Blackhouse,  que  nasceu 
em  1792,  retiraram-se  de  aquelle  negocio  com  dois 
milhões  de  dollars. 

O velho  Jacob  teve  todo  o cuidado  em  não  ar- 
riscar aquella  grande  fortuna  em  especulações,  di- 
zendo ao  filho:  «Não  te  importes  cornos  caminhos 
de  ferro  e com  os  pedaços  de  papel,  toma  cuida- 
do com  as  minas  e com  as  especulações  ; deita  a 
mão  a New-York  City,  não  compres  propriedade 
noutra  parte.» 

Os  Astors  fizeram  de  New-York  o seu  pé  de 
meia,  comprando  por  diminuto  preço  proprieda- 
des que,  pelos  seus  cálculos,  deviam  valorizar-se 
enormemente.  New-York.  pela  sua  extensão,  de- 
via subir  para  o norte.  Astor  previu  o movimento 
e comprou  no  termo  da  cidade  e cercanias  todos 
os  terrenos  que  pôde,  mórmente  os  situados  nas 
esquinas  das  ruas. 

Seu  filho  e os  seus  netos  seguiram  á lettra  as 
prescripções  paternas.  Já  possuíam  em  17Q.2  qua- 
tro mi!  casas  desde  a de  habitação,  e o palacete, 
até  á gigantesca  edificação  de  vinte  andares  e en- 
tre estas  ultimas  o hotel  Waldorf,  que  custou  se- 
te milhões  de  dollars,  e que  é a rnais  bella  hospe- 
daria do  mundo. 

Tres  regras  se  observam  rigorosamente  na 
administração  de  estas  immensas  propriedades 
urbanas  : 

i ,°  Nunca  se  vende  nem  um  terreno  nem  uma 
casa. 

2.0  Nunca  se  segurarão  contra  os  riscos  de  in- 
cêndio, excepto  osimmensos  buildings  recentemen- 
te construídos. 

3.°  Fazem-se  arrendamentos  a longo  prazo  e na 
taxa  invariável  de  5 °/0. 

Graças  a estas  condicções,  nunca  os  edifícios 
estão  devolutos. 
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A administração  de  estas  quatro  mil  casas  é um 
ministério,  que  rivaliza  com  qualquer  grande  admi- 
nistração pública 

O nosso  confrade  Bourdon  teve  a amabilidade 
de  nos  pôr  em  relações  com  os  srs.  Trowbridge 
e Levingston,  com  quem  collaborou  nos  estudos 
do  Saint  Regis  dizendo  que,  em  seu  parecer,  a 
obra,  que  delinearam  e executaram,  era  uma  fe- 


Fig.  1 


licissima  solução  do  problema  da  casa  de  multíplices 
andares,  a melhor  construída  até  agora  e que 
merecia  ser  conhecida. 

Os  nossos  collegas  americanos  obsequiosamen- 
te se  prestaram  aos  desejos  que  lhes  manifesta- 
mos de  dar  publicidade  ao  seu  trabalho  no  nos- 
so boletim  e temos  o prazer  de  apresentar  repro- 
ducções  acompanhadas  por  uma  interessante  no- 
ticia devida  a Trowbridge,  que  tão  facilmente  re- 
solve as  diffi  mldades  de  construcção  das  casas  gi- 
gantescas como  as  da  lingua  franceza. 

Trowbridge,  apoz  trabalhos  archeologicos  e de 
architectura  muito  interessantes,  encetados  em 
Athenas,  depois  de  sair  da  Columbia  college,  veio 
à Paris,  onde  entrou  na  escola  de  Belias  Artes,  se- 
guiu-lhe o curso  até  á primeira  classe,  em,  que  al- 
cançou algum  exito.  Chamado  ao  seu  país,  não  po- 
de continuar  os  seus  estudos  até  obter  o diploma. 

Bourdon  completou  de  viva  voz,  do  modo  se- 
guinte, as  explicações  de  Trowbridge.  Na  America, 
para  uma  construcção  particular  importante,  faz  se 
um  concurso  restricto  entre  alguns  architectos  dis- 
tinctos  e pouco  numerosos.  Todos  recebem  hono- 
rários Este  modo  de  proceder  tem  vantagens  pa- 
ra ambas  as  partes.  O orchitecto,  cujo  trabalho  é 
retribuído,  seja  qual  fôr  o resultado  do  concurso, 
dedica-se  inteiramente  ao  seu  projecto,  e,  em  re- 
sultado da  continuidade  do  trabalho,  pode  ter  per- 
manentemente, no  seu  escriptorio,  um  pessoal  de 
desenhadores  e alumnos  dedicados,  afeitos  á sua 
direcção.  O cliente  beneficia,  por  sua  vez,  das  ideias 
que  lhe  trazem  e com  os  esforços  que  provoca. 
Em  summa,  os  neeocios,  fazem-se  á larga  onde 
se  ganha  dinheiro  facilmente. 

No  caso  presente,  não  foi  o projecto  que  deter- 
minou a escolha  dos  srs.  Trowbridge  e Livingston 
aquelle  que  se  executou. 

Delineavam-se  nelie  grandes  aposentos,  mas,  du- 
rante a construcção,  o locatario,  sr.  Hoane,  dire- 
ctor  do  Hotel  Saint  Regis,  não  se  atreveu  a reali- 
zar uma  disposição  susceptível  de  occasionar  des- 
valorizações consideráveis  e dividiu-se  o espaço, 
seguindo  a pratica  habitual,  em  quartos  e salas. 

No  Novo  Continente,  não  é o hotel,  como  na 
velha  Europa,  passageiro  abrigo.  Americanos  há 


que  não  habitam  quasi  nunca  senão  o hotel.  Es- 
ta era  a justificação  das  disposições  com  grandes 
aposentos,  salas  de  recepção,  creados  propnos  pa- 
ra corresponder  a um  passadio  até  agora  pouco 
conhecido  nos  hotéis  americanos  Em  nosso  pare- 
cer seria  imprudente  a adopção  de  este  systema 
em  todos  os  andares.  Todavia,  o processo  de  cons- 
trucção dá  azo  a que  se  modifiquem  as  distribui- 
ções internas  e parece  que  já  muitos  aposentos  se 
alugaram  e mobilaram  no  Saint  Regis. 

Occorre  naturalmente  perguntar  qual  é o limite 
de  altura  que  teem  as  casas  na  America  e se  há 
razão  para  parar  resta  titanica  empreza  em  que, 
até  agora, o homem  saiu  vencedor.  Responde  Bour- 
don que  há  de  facto  um  limite,  que  não  deve  ultra- 
passar se.  E’  quando  os  andares  inferiores  ficarem 
estorvados  pelo  serviço  dos  andares  superiores,  de 
maneira  que  já  não  possam  ser  sufficientemente 
utilizados  com  vantagem  Convem  notar  que,  alem  I 
dos  18  andares  acima  do  solo  o Saint  Regis  ainda 
compreende  tres  andares  em  sub-solo.  Devem  | 
prever-se  passagens  para  numerosos  ascensores 
de  pessoas  e objectos,  (calculam-se  uns  dez  vãos  i 
uteis  para  20  a 3o  andares),  tubos  de  calor,  de  as-  I 
piração  e de  ventilação,  de  vapor,  defumo,  distri-  I 
buições  de  agua  quente  e fria,  abastecimentos,  e * 
e«gotos,  water  closets,  electricidade,  telephonios,  I 
correio,  etc,  que  já  occupam  muito  logar  entre  | 
nós  e por  maioria  de  razões  em  prédios  de  triplo  l 
ou  quadruplo  numero  de  andares  dos  nossos  e em  \ 
país  de  maior  conforto. 

Que  honorários  se  paga  aos  architectos  em  tão  1 
colossaes  emprezas?  5 por  cento,  como  entre  nós,  I 
isto  é,  pelo  menos  600000  francos  para  um  palacio  | 


como  aquelle  de  que  tratamos,  mas  as  despezas  i 
de  agencia  são  cansideraveis  também  : dez  archi- 
tectos, doze  engenheiros,  no  principio,  durante 
dois  meses,  seis  a dez  desenhadores  durante  dois  I 
annos  e o serviço  de  aluguer  annual  de  3o. 000  í 
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francos  approximadamente,  sem  que  se  conte  com 
o resto,  que  é igualmente  importante.  A despeito 
de  tudo  e apoz  um  rápido  exame  e approximado 
cálculo  mental  reputamos  que  os  nossos  proventos 
são  diminutos  comparativamente  com  os  que  se 
podem  auferir-se  do  outro  lado  do  oceano. 

Cedemos  agora  a palavra  a Trowbridge,  agra- 
decendo aos  nossos  confrades  americanos  a boa 
vontade  que  tiveram  em  corresponder  ao  nosso 

COnVlte.  (ContimaJ. 



CASAS  BARATAS 

Conferencia  realizada  no  Cenlro  Regenerador  Liberal 
pelo  engenheiro 

José  Maria  de  Mello  de  Mattos 

(Continuado  do  u.°  12 1) 

NOTA  A 

Graças  á amabilidade  da  direcção  da  Coo- 
perativa popular  de  conslrucção  predial , 
posso  assegurar  que  esta  empreza  está 
prospera  e dentto  dos  seus  limitados  recursos  tem 
já  feito  muito  no  tocante  á construcção  de  prédios 
economicos. 

Na  data  em  que  proferi  a conferencia  contava 
esta  sociedade  1429  socios  pagando  a mensalida- 
de de  100  réis  ; 140  a quota  de  200  réis  por  mês 
e 86  contribuindo  com  3oo  réis  mensaes. 

Esta  sociedade  funcciona  desde  5 de  março  de 
i8g3,  em  que  contava  apenas  128  socios. 

Já  construiu  quatro  casas,  que  importaram  em 
4.428S184  réis  e tem  depositada  á ordem  a quan- 
tia de  1.8608780  réis,  que  destina  para  duas  casas 
uma  sorteada  no  anno  passado  e outra  que,  em 
breve,  entrará  em  sorteio. 

O motivo  porque  não  construiu  a casa  do  anno 
passado  é porque  o socio  a quem  coube  em  sorte 
ainda  não  designou  o terreno  onde  hade  assentá  la. 

Devo  dizer  que  um  dos  assumptos  que  mais  cui- 
dado dá  a esta  sympathica  agremiação  é o custo 
do  terreno  para  as  suas  edificações;  pois,  que  pa- 
ra a primeira  casa  teve  que  pagá-lo  a 25oo  réis 
por  metro  quadrado  ; 35oo  réis  para  a segunda  ; 
e 4600  réis  para  a quarta  e apenas  a terceira  é que 
proporcionou  terreno  a razão  de  18400  réis  por 
metro  quadrado. 

A média  do  tempo  em  que  concorreram  os  so- 
cios a quem  couberam  as  casas  sorteadas,  antes 
que  lhes  caisse  a sorte,  foi  de  2 annos  1 1 mêses 
-e  24  dias. 

Uma  rectificação  que  devo  fazer  ao  texto  é que 
entre  os  1 655  socios  que  constituem  a Cooperativa 
popular  de  construccão  predial  não  se  contam  ape- 
nas operários,  porque  a direcção  entendeu,  a nos- 
so ver  justificadamentc,  que  se  podiam  ampliar  as 
disposições  do  artigo  7 0 do  seu  estatuto  ainda 
dentro  do  espirito  do  mesmo  artigo  e portanto  ex- 
ceptuandoos  capitalistas  e proprietários,  todos  po- 
dem fazer  parte  de  aquella  associação,  em  que  se 
contam  empregados  públicos,  officiaes  do  exerci- 
to e de  armada,  professores,  etc. 

Espfera  a Construcção  Moderna  poder  dar  uma 
noticia  cirçumstanciada  de  esta  associação,  que  me- 
rece ser  conhecida  e auxiliada  como  núcleo  de  em- 
preendimentos de  esta  natureza. 

NOTA  B 

A Companhia  commercial  constructora.  de  que  se 
fala  na  conferencia,  tem  estatutos  approvados  em 
■assembleia  geral  de  4 de  janeiro  de  1890.  E’  uma 


1 sociedade  annonyma  de  responsabilidade  limitada 
cujos  fins  se  consignam  no  artigo  3.°  do  estatuto 
nos  segnintes  termos.  «A  Companhia  tem  por  fim: 
i.°  Adquirir  por  contracto  directo  com  José  Maria 
da  Silva  Rosa,  uma  propriedade  na  calçada  dos 
Barbadinhos  n os  279,  281  e 285  composta  de  par- 
te rústica  e urbana  pelo  preço  liquido  para  o ven- 
dedor de  réis  22.0008000.  2.0  Construir  nessa  pro- 
priedade um  bairro  operário,  sob  um  plano  geral, 
sendo  os  immoveis  para  vender  e não  para  fica- 
rem na  posse  e dominio  da  companhia.  3.°  Comprar 
outras  propriedades  urbanas  ou  simples  terrenos 
para  o mesmo  fim.  4.0  Arrendar  os  seus  prédios 
a grandes  e pequenos  prazos.  5.°  Vender  as  suas 
propriedades  urbanas  ou  rústicas  a prompto  pa- 
gamento ou  a pequenas  prestações,  aos  proprios 
operários  locatários,  para  o que  a direcção,  ouvi- 
do o conselho  fiscal,  fará  o competente  regulamen- 
to ou  nomeará  uma  commissão  especial  para  esse 
fim.  Segundo  o estatuto,  o ''apitai  da  companhia  é 
de  cem  contos  de  réis,  correspondente  a tooo  ac- 
ções de  cem  mil  réis  cada  uma.  Acha-se  inteira- 
mente subscripto. 

A assembleia  geral  é constituída  por  todos  os 
accionistas  com  acções  averbadas  3o  dias  antes  da 
data  da  reunião  ou  depositadas  nos  escriptorios 
da  companhia  i5  dias  antes  de  aquella  data,  se  fo- 
rem ao  portador,  (art.  9.0)  O accionista  de  5 ac- 
ções tem  um  voto,  ao  que  tiver  maior  numero 
contar-se-á  um  voto  por  cada  grupo  de  10  acções, 
não  podendo  comtudo  haver  accionistas  com  mais 
de  10  votos,  (art.  12  °) ; mas  o accionista  fundador 
tem  voto,  embora  possua  menos  de  5 acções. 

Dez  accionistas  representando  a quarta  parte  do 
capital  são  bastantes  para  que  funccione  a assem- 
bleia geral,  (art.  14. °). 

Há  uma  reunião  obrigatória  da  assembleia  geral 
em  fevereiro  de  cada  anno. 

A direcção  compõe-se  de  um  director,  eleito 
trienalmeate  pela  assembleia  geral,  possuidor  de 
20  acções,  que  ficam  de  penhor  na  companhra  du- 
rante o tempo  de  gerencia,  e que  vencerá  um  or- 
denado annual  de  6008000  réis. 

No  art  0 20.0  estão  consignadas  as  attribuicões  do 
director  e o 26  0 proíbe-lhe  que  realize  contra- 
ctos superiores  a 3. 0008000  réis  sem  consulta  do 
conselho  fiscal,  que  compre  ou  venda  terrenos  ou 
propriedades  compreendidas  nos  fins  da  compa- 
nhia também  sem  annuencia  do  conselho  fiscal. 

Só  a assembleia  geral  é que  pode  auctorizar  ven- 
das ou  alienações  superiores  a dez  contos  de  réis. 

Como  auxiliar  da  direcção  há  um  conselho  fis- 
cal, composto  de  tres  membros  effcctivos  e tres 
substitutos,  eleitos  bienalmente  e constituídos  por 
possuidores  pelo  menos  de  cinco  acções,  que  fi- 
cam depositadas  na  companhia  até  á approvação 
das  contas  em  assembleia  geral. 

Os  lucros  líquidos  da  companhia  são  repartidos 
de  modo  que  fiquem  5%  para  concertos,  5 °/0  pa- 
ra fundo  de  reserva  e 90  °/ , para  os  accionistas. 

O fundo  de  reserva  destina-se  a supprir  déficits 
da  conta  de  reparos. 

Do  relatorio  e contas  da  gerencia  de  1902  de- 


duz-se que  há  em  activo  : 

Mobilia  de  escriptorio 5oSooo 

Terrenos 1.0088780 

Cavoucos  508079 

Prédios  construídos 107.5438181 

Caixa 5i8936 

Deposito  no  Banco  Lisboa 

& Açores 3.36oS5o5 

Acções  depositadas 21.4008000 

Total 133.5548981 
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O passivo  da  companhia  consta  de  : 


Capital too  oooSooo 

Fundo  de  reserva 2.0468446 

Fundo  de  depreciação  ....  1. 3578084 

Reparações 7818758 

Contas  em  liquidação r 1 58622 

Dividendos  por  pagar 7508000 

Garantias  de  rendas 66o85oo 

Rendas  de  1903 2778640 

Credores  de  acções  deposi- 
tadas.   21  4008000 

Companhia  Predial 1.012S730 

Ganhos  e perdas 4.7538201 

Total 1 33  5548981 


Pela  conta  de  ganhos  e perdas,  vê-se  que  a 
Companhia  pagou  de  contribuições  (industrial, 
predial  e imposto  de  rendimento)  1.026.618  réis, 
de  seguros  22oSo35  réis,  de  despezas  geraes 
i 6738673  réis. 

Ó mappa  de  que  se  fala  na  conferencia  é o se- 
guinte : 
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Por  este  mappa,  vê-se  que  o numero  de  habita- 
ções por  arrendar  vae  decrescendo  continuamen- 
te, chegando  a haver  dois  mêses,  em  1902,  em  que 
todas  as  casas  estiveram  occupadas,  convindo  no- 
tar que  no  relatorio  de  direcção  se  observa  que 
nas  proximidades  se  edificaram  já  muitos  prédios 
analogos  aos  da  empreza. 

Da  lista  dos  accionistas  deduz-se  que  há  486 ac- 
ções averbadas  e 5 14  ao  portador.  As  486  acções 
averbadas  pertencem  a 02  accionistas,  o que  dá 
uma  média  de  i5  acções  por  accionista  ou  réis 
i.5oo8ooo  por  accionista. 

E’  pois  uma  sociedade  de  capitalistas. 

Não  tenho  noticia  de  que  se  tivessem  vendido 
prédios  nos  termos  do  número  5.°  do  art.  8.°  do 
estatuto,  o que,  diga-se  de  passagem,  é para  la- 
mentar, por  isso  que  aquelle  capital  iria  empre- 
gar-se em  construcções  no  terreno  que  as  aguar- 
da, já  adquirido  e com  alicerces  completos  quase. 

NOTA  C 

Dos  bairros  operários  devidos  á iniciativa  do 
Commercio  do  Po/do  possuo  o regulamento  do 
Bairro  operário  de  Lordello  do  Ouro. 

Por  me  parecer  digno  de  registo  este  regulamen- 
to e adaptavel  a todas  as  edificações  de  esta  natu- 
reza que,  venham  a fazer-se  no  país,  julgo  dever 
transcrever  integralmente  as  disposições  do  men- 
cionado regulamento. 

Antes  porem  de  iniciar  a transcripção,  devo 


observar  que  seria  para  desejar  que  a iniciativa  da  I 
folha  portuense  abrangesse  todas  as  classes  des-  I 
protegidas  de  fortuna  e por  isso,  nas  tentivas  si-  I 
milares,  não  definaria  o operário,  mas  tentaria  abar-  ] 
car  no  beneficio  da  habitação  econômica  todo  I 
aquelle  que,  vivendo  do  seu  trabalho,  não  aufira  1 
por  elle  os  proventos  necessários  para  fazer  capi-  I 
talizações  de  vulto,  que  lhe  permittam  de  prompto  :] 
adquitir  uma  casa. 

Devo  notar  porem  que,  no  caso  sujeito,  seria  I 
precisa  uma  garantia  nas  transacções  a que  dão  I 
iogar  as  moradias  de  esta  natureza.  Não  é porém  I 
nos  limites  de  esta  nota  que  se  podem  alvitrar  os  I 
meios  conducentes  ao  fim  proposto. 

Capitulo  I.  — Fins 

Artigo  i.°  O Bairro  Operário  de  Lordello  do  1 
Ouro,  construído  por  iniciativa  de  O Commercio  I 
do  Porto,  é destinado  a proporcionar  habitação! 
sádia  e barata  a operários  e suas  familias. 

§ i.°  Entende-se  por  operário , para  este  fim,  l 
todo  aquelle  que,  vivendo  do  seu  salario,  trabalhe  f 
manualmente  para  um  patrão,  ao  dia  ou  a prasoj 
mais  ou  menos  longo,  por  hora  ou  por  obra,  em  j 
casa  ou  fóra. 

§ 2.0  Serão  preferidos  os  que  não  trabalhem  em  I 
sua  casa  por  conta  de  um  commerciante,  de  um  1 
industrial,  ou  geralmente,  de  um  patrão. 

§ 3.°  E:  considerado  operário,  para  os  fins  des-j 
te  artigo,  a viuva  com  filhos,  alguns  dos  quaes  se- 
jam operários  e a viuva  de  operário  com  filhos. 

Art.  2.0  Por  duas  fôrmas  poderão  os  operários  I 
usufruir  os  benefícios  do  Bairro  Operário  : i.a,  l 
alugando  as  casas  ; 2.%  habilitando-se  a tornarem-se  S 
proprietários  de  ellas. 

Capitulo  II.  — Administração 

Art  3.°  A administração  do  Bairro  Operário  de 
Lordello  do  Ouro  pertence  á empreza  de  OComF 
mercio  do  Porto. 

§,  unico.  No  caso  de  extineção  de  O Commercio  r 
do  Porto , a administração  do  Bairro  Operário  de  |, 
Lordello  do  Ouro  passará  para  a Santa  Casa  da  | 
Misericórdia  do  Porto,  ou  para  a Associação  In-  j 
dustrial  Portuense. 

Art.  4.0  A’  administração  do  Bairro  Operário  1 
compete  : 

i.°  Admittir  e despedir  inquillinos. 

2.0  Lavrar  os  respectivos  termos  de  arrendamen-  ;| 
to  (modêlo  A). 

3."  Lavrar  o respectivo  termo  de  amortisação 
(modêlo  B). 

4.0  Fazer  a escripturação  competente. 

5. °  Cobrar  as  receitas  do  Bairro  e resolver  so- 
bre a appllicação  das  mesmas  receitas. 

6. °  Provêr  a todas  as  necessidades  do  Bairro  e 
á ampliação  de  elle,  realizando  as  despezas  indis 
pensáveis. 

7.0  Promover  tudo  quanto  a bem  do  Bairro  pos- 
sa ser  utilizado. 

8.°  Dar  applicação  a donativos  e legados  feitos 
em  beneficio  do  Bairro. 

90  Organizar  e publicar  annualmente  um  rela- 
tor o dos  seus  actos,  assignalando  especialmente 
os  benefícios  colhidos  da  instituição  dos  Bairros 
Operários,  acompanhando  esse  relatorio  de  um 
orçamente  da  receita  e despeza  para  o futuro 
anno 

io.°  Procurar  obter  dos  poderes  públicos  bene- 
fícios em  favor  de  esta  instituição. 
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ii.°  Promover,  logo  que  disponha  de  recursos, 
a organisação  de  uma  cooperativa  de  consumo, 
para  os  habitantes  do  Bairro. 

12. 0 Apreciar  em  unica  instancia,  se  as  casas 
têem  capacidade  sufficiente  para  a familia  que  n’el- 
las  pretende  habitar. 

Art.  5.°  Em  juizo  ou  perante  qualquer  auctori  • 
dade  publica  o Bairro  Operário  é representado  por 
um  dos  proprietários  de  O Commercio  do  Porto. 

Art.  6.°  Os  serviços  da  administração  do  Bairro 
são  gratuitos,  podendo  unicamente  fazer  despezas 
com  livros  de  escripturação  e impressos. 

Capitulo  III  — Os  inquilinos 

Art.  7-°  Os  inquilinos  do  Bairro,  escolhidos  nos 
termos^do  art.  i.°,  assumem,  ao  entrarem  para  as 

I casas  do  mesmo  Bairro,  a obrigação  de  se  con 
formarem  com  as  disposições  d’este  regulamen- 
to, que  forem  transcriptas  nos  respectivos  contra- 

Ictos  de  arrendamento,  e com  as  determinações  da 
administração,  fundadas  nas  mesmas  disposições. 

§ unico.  Lavrar-se-ha  um  termo  de  arrendamen- 
(rnodêlo  A),  assignado  por  um  dos  proprietários 
de  O Commercio  do  Porto , pelo  inquilino  e por 
duas  testemunhas,  com  reconhecimento  autentico. 

Art.  8 ° A renda  de  cada  casa  é fixada  em  i8$ooo 
réis  annuaes,  pagos  em  prestações  mensaes  da 
i$5oo  réis,  adiantadamente,  nos  dias  i,  2 ou  3 de 
cada  mez. 

§ i 0 Por  consenso  escripto  da  administração, 
poderá  ser  a renda  do  mez  accumulada  com  a do 
mez  seguinte  ; mas,  em  circumstancia  alguma,  se- 
rá licito  ao  inquilino  atrczar-se  na  renda  de  tres 

mezeS.  (Continua) 

AS  BODAS  DE  OIRO  DE  Offl  JORNAL 

No  dia  2 de  junho  proximo  completa  5o  annos 
de  existência  o jornal  Commercio  do  Porto.  Prepara 
aquella  folha  portuense  um  numero  commemorati - 
vo  e não  nos  parece  que  fosse  descabido  que  toda 
a imprensa  de  Portugal  se  congregasse  naquella 
epoca  ao  jubileu  de  aquelle  periodico.  Atravez  do 
largo  praso  de  meio  século,  sempre  o Commercio 
do  Porto  se  manteve  numa  linha  de  correcção  mo- 
delar, tratando  desapaixonadamente  os  assumptos 
de  interesse  publico,  o que  não  poucas  vezes  deu 
| logar  a criticas  por  parte  de  aquclles  que,  possuindo 
nervos  á flor  da  pelle,  se  admiram  que  nem  todos 
sejam  como  elles  ; mas  hoje,  quando  se  pretenda 
avaliar  factos  que  de  ha  muito  se  deram  no  país, 
assumptos  que  agitaram  a opinião  e que  passaram 
para  ceder  o logar  a outros  que,  por  seu  turno  es- 
queceram também,  póde  procurar  se  no  Commercio 
po  Porto  o parecer  cordato  dos  contemperaneos. 

Conservar  sempre  a calma  de  espirito,  durante 
um  tão  longo  periodo,  reagir  contra  o tempera- 
mento-peninsular, que  nos  atraiçoa  tantas  vezes  as 
faculdades  do  reciocinio,  e isto  sem  deixar  de  pro- 
gredir continuadamente,  sem  deixar  de  atacar  os 
desmandos  dos  governantes,  de  orientar  aopinião 
pública,  desapaixonadamente,  tratando  de  assum- 
ptos vitaes,  que  interessam  a agricultura,  a navega- 
ção, o commercio,  a industria,  em  summa,  as  for- 
ças vivas  da  nação,  sem  inclinar-se  para  parciali 
dade  política  alguma,  sem  duvida  representa  isto 
um  largo  esforço  e uma  orientação  definida  que 
prova  quanto  ainda  vale  proceder  correctamente, 
a despeito  do  que  por  aí  se  ouve  affirmar  todos 
os  dias  em  contrario. 

Não  é da  competência  de  uma  revista,  que  in- 
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teressa  apenas  a uma  dada  classe  de  technicos,  a 
apreciação  da  importância  social  de  periódicos  co- 
mo o Commercio  do  Porto  ; mas,  se  os  jornaes 
do  país  acordarem  nalguma  manifestação  de  ho- 
menagem áquella  folha  portuense,  a Construcção 
Moderna  modesta,  mas  resolutamente,  se  enfilei- 
rará entre  elles. 


O VÍADUCTO  DE  VJAUR 

(Continuado  do  n.°  120) 

Compõe-se  de  um  tramo  central  em  arco  de 
220  metros  de  abertura,  com  flechas  de  53m,73. 
Este  tramo  central  está  articulado  na  chave.  Cada 
uma  das  semi-abobadas,  que  o constituem  e que 
se  apoiam  sobre  pilares  de  alvenaria  por  meio  de 
articulações,  está  equilibrada  pelo  lado  detraz  de 
estes  pilares,  segundo  o principio  que  indicamos, 
por  um  semi-arco,  formando  encachorramento  de 
69"1, 6o  de  vão.  A extremidade  posterior  de  este 
encachorramento  está  ligada  aos  encontros  de  al- 
venaria por  meio  de  um  tramo  metallico  de  gran- 
des malhas  com  25'n,4o  de  comprimento,  forman- 
do concordância  entre  a parte  fixa  e a parte  mo- 
vei. Teem,  pois,  os  dois  tramos  lateraes  um  vão 
de  95  metros.  Os  carris  estão  a uma  altura  de  1 16 
metros  acima  do  nive!  da  estiagem  da  ribeira. 

Este  tramo  central  com  220 metros  de  abertura 
é o maior  tramo  metallico  em  arco  construído  até 
agora.  A abertura  do  tramo  central  do  viaducto 
de  Garabit,  em  França,  apenas  tem  iõ5  metros; 
a do  viaducto  de  Mungstein,  na  Allemanha,  é de 
;6o  metros;  a da  ponte  de  arco  que,  na  passagem 
do  Niagara,  substitue  a ponte  pênsil  que  há  uns 
cincoenta  annos  construiu  Roebling,  mede  168 
metros.  O vão  da  ponte  de  arco  de  Chfton,  tam- 
bém sobre  o Niagara,  que  alcança  256m,20  é a 
unica  que  o ultrapassa,  mas  esta  ponte  aguenta 
apenas  uma  estrada  ordinaria  e vias  americanas. 

O viaducto  de  Viaur  é construído  para  uma  via 
de  caminhos  de  ferro  e no  seu  conjunto,  o arco 
e os  dois  encachorramentos  são  constituídos  por 
duas  asnas  principaes,  aguentando  a via  na  parte 
superior  e topando  inferiormente,  por  meio  de  ar- 
ticulações de  encontro  aos  pilares  de  alvenaria, 
fundados  sobre  rocha. 

Cada  uma  de  estas  asnas  principaes  divide-se 
em  duas  partes  symetricas  pela  articulação  na 
chave. 

Cada  meia  asna  é formada  por  uma  membrura 
superior  rectilinea  e por  outra  inferior  polygonal, 
ligadas  entre  si  por  meio  de  barras  obliquas  e 
montantes  formando  tympanos.  Não  existe  barra 
alguma  superabundante.  Demais  todos  os  eixos 
das  barras,  que  vão  ter  ao  mesmo  nó,  se  reunem 
num  mesmo  ponto,  o que  evita  esforços  do  torsão 
nos  banzos.  (Fig.  6 e 7) 

A figura  8 representa  o alçado  de  um  dos 
pannos  de  esta  asna.  üs  banzos  superiores  e infe- 
riores são  de  alma  dupla,  em  fórma  de  U,  cu- 
ja abertura,  de  um  se  dirige  para  baixo  e do  ou- 
tro para  cima.  O espaçamento  das  almas  é cons- 
tante de  80  centímetros.  Quanto  ás  secções,  va- 
riam conforme  o esforço  que  tem  que  aguentar. 
Para  os  banzos  superiores,  as  almas  teem  uma  al- 
tura que  vae  crescendo,  a partir  da  articulação  na 
chave  ou  extremidade  do  encachorramento  até  ao 
montante  que  está  na  prumada  do  pilar. 

As  barras  obliquas  e os  montantes  verticaes, 
conforme  o seu  comprimento  e os  esforços  que 
aguentam,  teem  secções  em  forma  de  I ou  a de 
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caixões  com  paredes  de  rotula.  Para  resistirem  ao 
desvio  de  topo  ( flambement ) as  barras  obliquas 
e os  montantes  verticaes  teem  faces  verticaes,  que 
se  vão  alargando  desde  as  extremidades  até  ao 
meio.  Em  alçado  teem  estas  peças  a apparencia 
de  um  fuso  espherico. 

Em  corte  transversal  (fig.  9),  as  asnas  principaes 
inclinam-se  25  por  cento  sobre  a vertical.  Na  par- 
te superior,  na  direitura  dos  pilares,  afastam  se 
de  eixo  a eixo  e no  assentamento  nos  pila- 
res distam  33m,39  entre  si  (fig  10). 

Para  garantir  a solidariedade  das  duas  asnas  prin- 
cipaes, estão  os  montantes  e um  certo  número  de 
barras  obliquas  ligadas  entre  si  por  contraventa- 
mentos  constituídos  por  cruzes  de  Santo  André  e 
carlingas  assim  como  pela  peça  correspondente 
na  ponte.  O systema  triangulado  constituído  de 
esta  maneira  é indeformavel. 

(Continua). 



POROSIDADE  DAS  ARGAMASSAS 


Em  uma  revista  technica  estrangeira  encontra- 
mos dados  interessantes  obtidos  por  Mr. 
Bied,  como  eonsequencia  dos  ensaios  confor- 
me o systema  seguido  por  Mr.  Le  Chatelier  so- 
bre a porosidade  das  argamassas. 

Foi  opinião  geral  até  agora  seguida, que,  por  meio 
dos  cimentos  de  grão  grosso  se  obtinham  argamassa 
menos  porosas  do  que  com  os  cimentos  de  moedu- 
ra  fina,  e dava-se  como  explicação  a menor  quan- 
tidade de  agua  que  se  empregava  na  amassadura 
dos  mesmos  Mr.  Bied  tinha  observado,  ha  algum 
tempo,  que  o augmento  da  quantidade  de  agua  na 
amassadura  era  muito  pequeno  comparado  com  a 
proporção  em  que  se  augmentava  a moedura,  e 
ainda  em  certos  casos,  se  necessitava  mais  agua  pa- 
ra empregar  o cimento  de  grão  grosso  do  que  o 
do  grão  fino,  o que  lhe  inspirou  a ideia  de  verificar 
experimentalmente  a porosidade  das  argamassas 
feitas  com  um  e outro 

Os  ensaios  tiveram  por  fim  os  seguintes  produ- 
ctos  : cimentos  de  jorra  recosidos,  com  c mentos 
moídos  de  40,  de  20  e de  2 porcento  de  resíduos; 
cimento  artificial  Yicat,  de  Marselha,  com  moedu- 
ra de  20  e de  2 por  cento  de  resíduos  e cimento 
de  dupla  cocção  Lafargue,  de  tres  moeduras  (ci- 
mento de  rochas)  de 40  de  20  e 2 de  porcento  de 
risiduos  passando  por  peneito  de  4900  malhas. 

De  cada  producto  se  fizeram  provetas  com  a 
pasta  normal  e com  argamassa  plastica  normal  em 
proporções  de  1000,  de  700  c de  400  kilogrammas 
por  metro  cúbico  de  areia,  as  quaes  foram  imme- 
diatamente  submersas  em  agua  potável. 

Depois  de  uma  permat.encia  na  agua,  de  7,  28  e 
84  dias,  segundo  os  exemplares,  passaram-se,  nas 
mesmas  condições,  as  provêtas  para  um  banho  de 
bisulfito  de  cálcio,  a cuja  acção  ficaram  submettidas. 
As  que  estiveram  7 dias  na  agua  demoraram-se  por 
períodos  de  2,  3,  5,  e 7 dias  ; as  que  estiveram  28 
dias,  por  períodos  de  3,  5,  7 e 9 dias;  e as  que  es- 
tiveram 84  dias  por  períodos  de  5,  7»  9 ^ ^ dias. 
No  fim  do  respectivo  periodo  tiraram-se  de  este  ul- 
timo banho,  cortaram-se  e submergiram-se  durante 
10  minutos  em  acetato  de  chumbo. 

Das  primeiras  experiencias  realizadas  por  este 
processo  deduziu  M.  Bied  que  os  productos  mais 
finos  são  sempre  os  menos  porosos,  resultado  que 
se  accentua  á medida  que  se  prolonga  a ímmer- 
são.  Os  citados  ensaios  pozeram  também  em  evi- 
dencia que  para  se  não  expôr  a ter  argamassas 


demasiado  porosas,  não  é possivel  admittir  pro- 
porções de  pasta  inferiores  a 600  ou  700  kilo- 
grammas de  cimento  e para  proporções  menores 
as  cales  ou  calces  bem  cosidas  são  menos  porosas 
que  os  cimentos. 

OC/.OC: 

0 THEATRO  INCOMBUSTÍVEL 


A recente  catrastophe  de  Chicago  dá  uma  des- 
susada  importância  a esta  noticia  que  encon- 
tramos no  numero  do  Batimenl  de  10  de  j a. 
neiro  do  corrente  anno. 

Os  srs.  Coquelin  e Binet,  arch  tectos, convidaram 
o sr.  Lépine  e muitas  pessoas  competentes  a exa- 
minar o modelo  1 maquette ) do  theatro  incombusti 
vel  que  contam  construir. 

Consta  nos  que  as  demonstrações  foram  con- 
cludentissimas. 

Parece- nos  que  os  dois  pontos  mais  importantes 
do  projecto  dos  srs.  Coquelin  e Binet  consistem  na 
supressão  dos  frisos  e no  uso  geral  do  cimento  ar- 
mado. 

Será  de  esta  vez  que  se  conseguirá  a construc- 
ção  de  um  edifício  que  evite  as  medonhas  heca- 
tombes de  que  os  periódicos  tantas  vezes  nos  dão 
noticia?  Será  de  esta  feita  que  se  alcançará  deixar 
nas  recordações  de  historia  tragica  as  catrastophes 
da  Opera  Comique,  do  Baquet  e do  Iroquois?  Es 
sas  são  as  perguntas  que  occorrem  á Construcção 
Moderna  de  envolta  com  sinceros  votos  pelo  exito 
dos  projectos  a que  acaba  de  alludir. 


EXPEDIENTE 

Ainda  este  numero  e talvez  um  ou  dois  que  se  lhe  seguirem, 
saem  eom  atrazo,  devido  a diversas  causas,  todas  independen- 
tes da  nossa  vontade,  pois  é cousa  que  bastante  nos  contraria, 
a não  publicação  nos  dias  con>petentee.  Está,  porém,  ella  de- 
pendente de  tantos  elementos,  que  não  temos  remedio  senão 
sujeitarmo-nos,  mau  grado  os  nossos  esforços. 

Contamos,  porém,  ir,  pouco  a pouco,  pondo  em  dia  a publi- 
cação, o que  deve  conseguir  se  no  proximo  mez. 

Agradecemos  a>  s cavalheiros,  nossos  antigos  e dedicados 
assignantes,  a boa  vontade  com  que  tem  procurado  auxiliar 
esta  publicação,  an^ariamío,  entre  os  seus  amigos  e conheci- 
dos, novos  assignantes,  0 que  tem  dado  em  resu'tado  uma  ti- 
ragem bastante  maior. 

A ReoacçÃo  e Administbação. 

(Çheatros  e Circos 

D.  Maria  — Cavallaria  ligeira  — Bailes  de  mascaras. 

».  Amélia  — O sub-perfeito  de  Chateau  Busard  —Bai- 
les de  mascaras. 

Coli»eu  rto»  Recreio» — Companhia  equestre,  gym- 
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Theatro  e casa  para  habitação 

NA  POVOA  DO  LANHOSO 

Architecto,  sr.  Alfredo  d’Aseenção  Machado 

O projecto  que  hoje  publicamos,  um  dos  de 
somenos  importância,  do  mesmo  auctor 
de  que  aqui  temos  inserido  muitos,  im- 
portantes e interessantes  projectos,  o nosso  bom 
amigo  e distinctissimo  architecto  da  camara  mu- 
nicipal de  Lisboa,  sr.  Ascenção  Machado,  se  pelo 
lado  da  imponência  e do  valor  intrínseco  não  é 
notável,  tem  comtudo  bastante  interesse  pela  sua 
elegancia  e simplicidade,  para  que  deva  ser  publi- 
cado nas  columnas  da  nossa  revista,  que  não  de- 
ve só  inserir  projectos  de  grande  importância, 
pois  que  o paiz  não  é tão  extremamente  rico,  que 
só  nelle  taes  construcções  tenham  cabimento. 

Ao  contrario  até,  julgamos  prestar  serviço  aos 
nossos  assignantes, dando  lhes  projectos  de  peque- 
nas e elegantes  construcções  que  mais  facilmente 
teem  applicação,  e até  o de  um  theatrinho,  o que 
nos  parece  ser  a primeira  vez  que  fazemos. 

Este  projecto,  de  caracter  essencialmente  eco- 
nomico  e modesto,  por  sêr  para  um  logar  não 
muito  populoso  e de  recursos  limitados  obedece, 
como  não  podia  deixar  de  ser,  ás  circumstancias 
apontadas,  reunindo  num  pequeno  espaço  o thea- 
tro e club  da  terra,  casa  para  instalação  de  um 
serviço  de  segurança  contra  incêndios  e ainda  uma 
grande  loja  ou  armazém  e casas  de  habitação  para 
quatro  inquilinos. 

A casa  de  habitação  é completamente  indepen- 
dente do  edifício  onde  fica  o theatro,  em  cujo  pa- 
vimento inferior  será  estabelecida  a casa  da  bom- 
ba e a loja  a que  já  nos  referimos 
Num  pequeno  corpo  situado  entre  a casa  e o 
theatro,  fica  a escada  para  entrada  de  espectado- 
res, ampla  e bem  disposta,  assegurando  prompta 
saída  em  caso  de  sinistro.  Também  a sala  de  es- 
pectáculos tem  ao  centro  da  fachada  sobre  a rua, 
uma  grande  sacada  e mais  duas  janellas  por  onde 
em  caso  de  perigo  poderia  prestar-se  soccorro. 

O palco  é separado  da  sala  pelo  arco  do  pros- 
cênio, em  alvenaria  e se  lhe  fôr  applicado  um  pan  ■ 
no  metallico,  esta  separação  é ainda  uma  garantia 
de  segurancia  em  caso  de  incêndio. 

Os  camarins  são  collocados  ao  fundo  do  edifí- 
cio, em  dois  pavimentos,  com  saída  independen- 
te para  outra  rua,  em  nível  mais  elevado,  para 
onde  tem  outra  fachada. 

O aspecto  da  sala  é da  maxima  simplicidade 
mas  bem  proporcionado,  e a decoração  das  pare- 
des e do  tecto  é feita  em  apainelados  com  pintu- 
ras allegoricas  apropriadas. 

Esta  obra  é feita  inteiramente  á custa  do  abas- 
tado capitalista  ex.mo  sr.  Antonio  Ferreira  Lopes, 
que  assim  vae  dotar  a terra  que  lhe  foi  berço  com 


um  melhoramento  util  e que  ali  será  de  certo  mui- 
to apreciado. 

A Povoa  de  Lanhoso  fica-lhe  devedora  de  re- 
conhecimento não  só  pela  construcção  d’este  edi- 
fício como  também  da  bomba  que  s.  ex.a  offere- 
ceu  á respectiva  camara  municipal. 

A obra  está  orçada  em  oito  contos  de  reis,  ap- 
proximadamente. 



O SAINT  REGIS 


(Continuado  do  n.°  122) 

As  communidades  actuaes  e de  fundação  re- 
cente, quando  tentam  resolver  os  proble- 
mas da  vida,  entregam  se  geralmente  a ex- 
periências cujos  resultados  se  adoptam  a pouco  e 
pouco  se  são  satisfatórias  e finalmente  se  transfor- 
mam em  instituições  permanentes. 

Hoje,  na  America,  a condição  acanhada  da  vida 
urbana,  a actividade  universal  de  todas  as  classes 
da  sociedade  e o desejo  ou  a necessidade  por  par- 
te dos  homens  de  negocios  de  se  approximarem 
uns  dos  outros  provocaram  exigências  que  radical- 
mente transformam  as  disposições  até  agora  repu- 
tadas suffic  entes. 

Entre  as  numerosas  questões  occasionadas  por 
este  estado  de  coisas,  a primeira,  que  não  é de 
somenos  importância,  consiste  na  acomodação  de 
um  grande  número  de  pessoas  em  restricta  su- 
perfície, fazendo-o  de  maneira  que  se  produzam 
resultados  vantajosos  com  satisfação  completa  das 
exigências  complexas  da  vida  moderna. 


Pig.  3 

Cumpre  ao  architecto  não  só  resolver  estes  pro- 
blemas, mas  crear  lambem  edifícios  de  certa  ele- 
gancia de  per  si  e que  sejam  também  ornamenta- 
ção da  cidade. 

A edificação  elevada  ou  sky  scraper  resulta  de 
muitos  annos  de  trabalho  e de  experiencias  e por 
isso  que  realiza  todas  as  condições  práticas  e eco- 
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nomicas  exigidas  pelos  habitantes,  deve  aceitar-se 
como  instituição  permanente  e,  a despeito  de  to- 
dos os  obstáculos  que  arrasta  comsigo,  deve  fa- 
zer-se de  ella  um  objecto  de  belleza. 

O desenvolvimento  de  esta  especie  de  edifícios 
constitue  um  capitulo  interessante  da  historia  da 
architectura.  Desde  os  primeiros  ensaios  na  cons- 
trucção  de  casas  elevadas  revolveram-se  muitos 
problemas  novos,  muitas  dificuldades  surgiram, 
que  se  venceram  de  maneira  tal  que  presentemen- 
te o desenvolvimento  do  sky  scraper  differe  radical- 
mente, como  construcção,  de  todos  os  outros  edi- 
fícios de  alvenaria. 

A differença  principal  consiste  na  erecção  de 
uma  armação  de  aço, que  dá  logar  a uma  reducção 
tal  na  espessura  das  paredes  que  deixa  o máximo 
de  superfície  utilizável  e permitte  também  que  se 
façam  aberturas  bastantes  para  dar  ar  e luz,  reser- 
vando no  entanto  a estabilidade  e a força  precisas 
para  aguentar  o pezo  da  superstructura  e para  re- 
sistir á pressão  do  vento  e ás  vibrações  provenien- 
tes de  causas  diversas. 

Seria  manifestamente  absurdo  empilhar  andares 
sobre  andares  se  se  diminuísse  sensivelmente  a su- 
perfície dos  andares  inferiores  com  as  massas  de 
alvenaria  presisas  para  aguentar  paredes,  tendo  a 
altura  de  8o  a 90  metros. 

As  gravuras  juntas,  photographias  do  hotel  de 
Saint  Regis,  tiradas  emquanto  se  estava  constru- 
indo o edifício,  claramente  mostram  o methodo 
que  por  toda  a parte  se  segue  actualmente. 

O pezo  total  dos  solhos  e das  paredes  é aguen- 
tado por  columnas  de  aço. 

As  paredes  externas  reduzem-se  á minima  es- 
pessura possível  e,  ao  nivel  de  cada  andar,  assen- 
tam em  travessas  de  aço  que,  por  seu  turno,  des- 
cansam nas  columnas. 

Os  solhos  de  cada  andar  fazem-se  com  vigotas 
e tarugos  de  aço  e as  paredes  divisórias  de  tijo- 
los occos,  reduzem-se  a uma  espessura  de  om, i5 
carregando  sobre  as  vigas  dos  solhos. 

Tal  é,  em  poucas  palavras,  o principio  a que 
obedece  a construcção  dos  sky' scrapers. 

Este  systerna  é pouco  dispendioso,  racional,  fá- 
cil de  armar  e possue  a grande  vantagem  de  dei- 
xar sem  impedimentos  os  diversos  andares,  de  mo- 
do que  não  é preciso  que  as  divisórias  e paredes 
interiores  fiquem  umas  por  cima  das  outras,  por 
isso  que  podem  dispôr-se  á vontade  e as  plantas 
dos  diversos  andares  devem  ser  variadas  para  que 
satisfaçam  diversas  exigências. 

O problema  da  construcção,  embora  seja  o mais 
importante  não  éo  unico  a considerar. 

As  communicações  entre  os  diversas  andares  re- 
querem um  serviço  rápido  e efficaz  de  ascenso- 
res. O aquecimento  e a illuminação  de  todas  as 
partes  de  edifício,  a necessidade  de  ter  grandes 
espaços  no  sub  sólo  para  collocação  de  caldeiras 
de  vapor,  dynamos,  machinas  motrizes  dos  ascen- 
sores, o abastecimento  em  cada  andar  da  agua 
quente  e fria,  com  bombas,  esquentadores  reser- 
vatórios, bocas  de  incêndio  bem  como  aparelhos 
para  igualar  a pressão  devida  á altura  a que  há  de 
elevar-se  a agua,  um  systerna  conveniente  de  es- 
gotos e de  tudo  para  0 esgoto , eis  aqui  muitas  das 
questões  de  mecanica  architectural,  que  se  revol- 
veram com  exito. 

O desenvolvimento  do  sky  scraper  foi  primeira- 
mente devido  á necessidade  de  construir  grandes 
edifícios,  em  que  podessem  conter  se  muitos  escri- 
ptorios  e armazéns. 

E’  certo  no  entanto  que  um  methodo  de  cons- 
rucção  que  produz  tão  bons  resultados  financei- 


ros para  uma  classe  de  edificações  bem  depressa  i 
se  applicaria  a outras  e não  foi  senão  pela  sequên- 
cia dos  acontecimentos  que  o coronel  John  Jacob 
Astor,  um  dos  mais  opulentos  capitalistas  de  New 
York  se  dicidiu  a construir  um  hotel  com  vinte 
andares  de  altura. 

Embora  se  tenham  edificado  outras  contrucções 
segundo  esse  systerna,  é o Saint  Regis  o primeiro  1 
de  semelhante  altura  que  assenta  em  tão  pequeno 
terreno  e com  tantos  elementos  de  conforto  e de  | 
comodidade. 

(Continua). 


OS  SOLHOS  HYGIEN1C0S  E HYDROFUGOS 


nosso  collega  parisiense  Le  Bãliment  su-  í 
bordina  ao  titulo  de  Hygiene  dos  solhos  o 
seu  artigo  principal  e,  depois  de  pôr  em 
relevo  os  inconvenientes  dos  que  abrem  juntas,  \ 
preconiza  o emprego  de  aquelles  de  que  vamos 
falar. 

Em  resumo,  apura-se  de  aquelle  artigo  que  os 
ladrilhos  de  grês  ainda  não  satisfazem  inteiramen-  >\ 
te  porque  as  juntas  que  ficam,  por  estreitas  que  i 
sejam,  são  receptáculos  de  colonias  de  microbios 
extraordinariamente  numerosos  e demais  não  po- 
dem usar-se  em  toda  a parte. 

Nos  solhos,  as  juntas  abrem  e,  segundo  uma  ex-  1 
periencia  de  laboratorio  a que  assistiu  o director  de  | 
aquelle  jornal,  o architecto-engenheiro  sr.  Esta- 
nislau  Ferrand,  antigo  deputado,  vê-se  que  na 
poeira  extraída  das  juntas  de  um  solho  de  uma 
escola  se  encontraram  200:000  micro-organismos, 
cuja  maioria  pertencia  ás  famílias  microbianas  da 
febre  typhoide,  da  diphteria  e da  tuberculose. 

Os  solhos  que  recommenda  o sr.  Ferrand  estão  j 
dispostos  de  modo  que  não  podem  abrir  fendas,  t 
por  isso  que  cada  aduella  faz  corpo  com  as  ou-  j 
tras  por  meio  de  malhetes  e por  debaixo  de  ellas 
todas  atravessa-as  um  tarugo,  disposto  em  cauda 
de  andorinha  que  mantem  o solho  aderente  com  t 
uma  camada  de  cimento.  Tão  ligadas  ficam  as  ta-  : 
boas  umas  ás  outras  que  é imposivel  introduzir  nas 
juntas  de  ellas  a lamina  de  um  canivete,  por  mais 
fina  que  seja.  O sr.  Ferrand  affirma  ter  visto  de 
estes  solhos  em  Bruxellas,  Liége,  Antuérpia,  Gan- 1| 
te,  etc.,  e que  há  poucos  meses  se  lhe  depararam 
também  na  Exposição  da  Habitação  de  que  deu 
notícia  a Construcção  Moderna. 

Pelos  desenhos  seguintes  compreendem-se  as 
principaes  disposições  do  systerna  alludido.  Estes 
desenhos  são  copiados  dos  do  nosso  collega  pari- 
siense Le  Bâtiment  e muito  conviria  que  se  expe- 
rimentassem entre  nós,  onde  bastante  deixa  a de- 
sejar a hygiene  da  habitação,  a despeito  da  cares- 
tia das  construcções. 

A figura  n.°  1 re- 
presenta um  solho 
constituido  por  cin-i 
co  aduellas  ou  ta- 
boas  reunidas  por 
meio  de  taru-  J 
madeira  gos  emalhe-  1 
bitume  tados  e guar-i 
cimenta  necidos  inferi 
ormente  com 
uma  camada  aderente  de  cimento.  O traço  preto 
representa  uma  camada  de  bitume  interposto  en- 
tre a madeira  e o cimento,  cujo  effeito  é tornar 
hydrofugo  o conjunto. 
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figura  n.°  2 mostra  o corte  transversal  com 


as 


Fig.  2 

chaves  ou  malhetes  de  ligação  que  reunem  as 
aduellas  com  o cimento. 

A figura  n.°  3 dá  o corte  longitudinal  de  um  ma- 


* 


Fig.  3 

lhete,  não  carecendo  de  explicação. 

Os  solhos  constituídos  de  esta  maneira  em  pai- 
néis de  20  a 60  centímetros  de  lado  offerecem  um 
conjunto  absolutamente  rigido  e indeformavel. 
Sem  explicação  supérflua  se  compreende  que,  gra- 
ças aos  malhetes  de  cauda  de  andorinha  e á cama- 
da de  cimento,  se  torne  materialmente  impossível 
a abertura  das  juntas.  Pode  assentar-se  esta  es- 


A Exposição  occupará  a area  de  uma  grande  ci- 
dade em  que  abundassem  as  construcções  majes- 
tosas, as  torres  gigantescas,  os  palacios  magníficos 
as  installações  semptuosas,  os  maravilhosos  jardins, 
com  jogos  de  agua  complicados,  tudo  quanto  pos- 
sa conceber  a imaginação  exaltada  de  aquellesque 
teem  por  lemma  a expressão  audaciosa  go  ahead, 
e que  podem  pôr  em  prática  o que  nos  parece 
pomposo  e arrojado  a nós  outros  europeus,  edu- 
cados noutra  orientação  em  que  predomina  a duvi- 
da, quiçá  a descrença. 

Conta  a America  do  norte  reunir  em  S.  Luís 
os  representantes  de  todos  os  povos  da  terra,  os 
productos  das  suas  artes  e industrias. 

Publica  hoje  a Comtrucção  Moderna  a gravura 
que  representa  o Pavilhão  das  Artes  Liberaes,  on- 
de Portugal  occupará  um  logar  modesto  mas  cor- 
respondendo, ao  que  nos  consta,  a uma  nação 
que  se  esforça  por  caminhar,  por  bem  merecer  da 
civilização. 

Como  se  vê  de  gravura,  a estylização  de  este 
palacio  segue  osmodelos  da  bella  architectura  clás- 
sica na  disposição  das  columnatas,  mas  não  se 
cinge  exclusivamente  ao  canon  escolar,  que  daria, 


EXPOSIÇÃO  DE  S.  LUIS  — PALACIO  DAS  ARTES  LIBERAES 


pecie  de  ladrilhos  revestidos  de  madeira  sobre  ar- 
gamassa de  cal  hydraulica  ou  de  cimento.  Nas  ca- 
sas de  habitação,  quando  se  pretende  atenuar  o 
pezo  do  solho,  a camada  de  beton-cimento  exe- 
cuta se  com  cimento  de  jorra,  mais  leve  e que  con- 
serva aos  solhos  a desejada  elasticidade. 

Podem  obter-se  da  mesma  maneira  os  solhos 
luxuosos  dz  mosaico,  com  incorporação  de  madei- 
ras exóticas,  alcançando  se  as  mesmas  condições 
de  homogeneidade  e solidez. 

Refere  porfim  o sr.  Ferrand  que  há  em  França 
uma  companhia  que  fabrica  correntemente  estes 
ladrilhos  revestidos  de  madeira  e que  os  tem  á 
venda. 

— OSOm- 

EXPOSIÇÃO  DE  S.  LUÍS 

JÁ  se  referiu  minuciosamente  a Construcção  Mo- 
derna ao  grandioso  certamen  que  se  projecta 
realisar  em  abril  proximo  na  capital  do  estado 
da  Luisiania,  para  commemorar  o centenário  da 
-acquisição  daquellas  terras  que  pertenciam  á França. 


quando  muito,  uma  fria  imitação  do  grego  ou  do 
romano,  sem  exprimir  os  intuitos  que  presidem  a 
uma  obra  que  deve  ser  essencialmente  moderna  e 
onde  os  modernos  systemas  de  construcção  e os 
materiaes  variados,  de  que  podem  lançar  mão  os 
constructores  da  actualidade,  tendem  a modificar  as 
disposições  architecturaes.  Os  cristaes,  a ceramica, 
o ferro,  parece  que  serão  amplamente  usados  con- 
juntamente com  a cantaria,  de  modo  que  darão 
alguma  coisa  de  novo,  quem  sabe  até  se  uma  fór- 
mula architectonica  que  o século  que  findou  não 
soube  encontrar,  assim  como  não  resolveu  proble- 
ma algum  de  aquelles  que  principiaram  a agitar  os 
espíritos  nos  fins  do  século  XVIII  e mais  alguma 
complicação  legou  áquelle  em  que  nos  encontra- 
mos. 

A utopia  da  raça  hegemônica  afasta  as  nações 
uma  das  outras  e,  a despeito  da  demonstração, 
que  a sciencia  nos  faz,  de  que  a terra  amplamen- 
te nos  pode  sustentar  a todos,  vemos  que  em  qua- 
tro annos  de  existência,  que  vae  contar  este  sécu- 
lo, já  tem  duas  guerras  no  extremo  oriente,  uma 
no  sul  da  África  e,  de  envolta  com  estas  manifes- 


22 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


tações  de  mal  estar,  quem  sabe  se  o inicio  da 
predominância  de  improgressivos  seres  numeio- 
sissimos,a  quem  a Europa  e a America  instruiram 
nas  artes  da  guerra,  a quem  forneceram  os  en- 
genhos aperfeiçoados  de  destruição  da  humanida- 
de, quer  no  mar  quer  em  terra. 

E assim  lástima  será  que  a guerra  russo  japone- 
sa possa  prejudicar  o brilhante  certamen  com  que 
a grande  republica  norte  americana  se  prepara  pa- 
ra solemnizar  uma  data  gloriosa  de  sua  historia. 
Motivo  será  de  pezar  que  a situação  anormal,  que 
determina  o problema  do  Extremo  Oriente,  a incer- 
teza do  dia  de  amanhã,  a desconfiança  e os  receios 
que  se  manifestam  em  todas  as  chancellarias,  se- 
jam capazes  de  prejudicar  um  concurso,  em  que 
toda  a humanidade  lucraria,  substituindo-o  por 
medonhas  hecatombes  de  seres  que  trabalham  não 
pela  conquista  da  felicidade,  mas  pelo  empenho  da 
predominância  universal,  por  aquillo  que  o nosso 
epico  definiu  naquella  conhecida  fala  que  principia  : 

Oh  gloria  de  mandar  ! Oh  vã  cubiça  ! 

Desta  vaidade  a que  chamamos  fama  ! 

Oh  fraudulento  gosto  que  se  atiça 

C’huma  aura  popular,  que  honra  se  chama  ! . . . 

Triste  condição  a de  este  tempo  que  até  os  mo- 
destos technicos  se  preocupam  com  assumptos  que 
não  são  da  sua  competência  ! 



CASAS  BARATAS 

Conferencia  realiza  da  no  Centro  Regenerador  Liberal 
pelo  engenheiro 

José  Maria  de  Mello  de  Mattos 

NOTA  C 

(Continua ’o  do  n.°  122) 

§ 2.°  Quando  o inquilino  não  pagar  regutarmen- 
te  a renda,  a administração  despedi-lo-á  da  casa, 
e promoverá  o despejo  pelos  meios  competentes. 

Art.  g.°  A administração  é soberana  para,  den- 
tro das  determinações  de  este  regulamento,  esta- 
belecer preferencias  na  admissão  dos  inquilinos. 

Art.  io.°  O inquilino  obriga-se  pela  sua  pessoa 
e bens  : em  geral,  ás  obrigações  impostas  no  ar- 
tigo 1:607  do  Codigo  Civil,  e em  especial  : 

i. °  A pagar  com  regularidade  a sua  renda  do 
prédio. 

2.0  A velar  pela  conservação  de  elle,  denuncian- 
do ao  capataz  qualquer  reparação  de  que  careça. 

3.°  A não  foguear  fóra  do  respectivo  fogão. 

4.0  A não  conservar  dentro  do  prédio  animaes, 
que  o possam  tornar  immundo. 

5. °  A não  fazer  dentro  do  prédio,  ou  no  respe- 
ctivo quintal,  ruido  que  perturbe  o socego  dos  vi- 
sinhos. 

6. °  A não  estabelecer  contendas  nem  disputas, 
no  recinto  do  Bairro  Operário. 

7 0 A evitar  scenas  que  offendam  a moralidade 
e decencia,  que  num  Bairro  Operário  devem  pre- 
valecer. 

8.°  A não  fazer  obra  alguma  no  prédio  ou  quin- 
tal annexo,  sem  auctorização  da  administração. 

9.0  A não  fazer  construcção  alguma  no  quintal 
annexo  senão  de  caracter  provisorio  e só  com  ap- 
provação  da  administração. 

io.°  A não  fazer  plantações  que  prejudiquemos 
visinhos  ou  occasionem  prejuízos  á conservação 
do  Bairro,  devendo  ouvir  préviamente  a adminis- 
tração. 

ii. °  A deixar  o prédio,  quando  de  elle  sair,  no 


mesmo  estado  em  que  o houver  encontrado  á en- 
trada e com  todos  os  objecios  a elle  pertencentes. 

12. °  A não  fazer,  nem  dentro  do  prédio  nem  no 
quintal  annexo,  deposito  dos  residuos  das  habita- 
ções. 

13. °  A não  exercer,  dentro  de  casa  ou  no  quin- 
tal annexo,  industria  que  seja  insalubre,  incommo 
da  ou  perigosa. 

Art.  ii.°  Será  estabelecido  um  prêmio,  para  ser 
annualmente  conferido,  por  voto  da  administração 
ao  inquilino  que  mais  houver  cuidado  do  prédio 
que  habita,  sob  o ponto  de  vista  da  ordem,  limpe- 
za e economia. 

Art.  i2.°  A nenhum  inquilino  é licito  sobrealu- 
gar  o prédio  que  habite,  sem  auctorização  da  ad- 
ministração,lançada  por  escripto  no  respectivo  ter- 
mo de  arrendameuto. 

Art.  i3.°  O inquilino,  que  fôr  achado  em  con- 
travenção de  este  regulamento,  será  admoestado 
pela  administração, quando  encontrado  na  primeira 
falta;  em  caso  de  reincidência,  será  avizado  a re 
tirar  se  do  Bairro.  Se  a administração  considerar 
grave  a falta,  poderá  dispensar  a admoestação  e 
proceder  á despedida  do  inquilino,  nos  termos  do 
§ 2.0  do  artigo  8.° 

§ unico.  O inquilino  despedido  do  Bairro  não 
poderá  voltar  a residir  nelle  senão  passados  cinco 
annos  a contar  da  data  da  despedida. 

Art.  i4.°  O inquilino  permittirá  que  a adminis- 
tração ou  o seu  delegado  visite  o prédio  em  que 
habita,  a qualquer  hora  do  dia,  mediante  prévio 
aviso,  podendo,  porém,  exigir  que  a commissão 
administrativa  alli  vá  em  maioria. 

Capitulo  IV — O capalaç 

Art.  i5.°  No  Bairro  Operário  haverá  um  capa- 
taz, incumbido  da  fiscalização  geral  do  Bairro, ou 
capatazes  incumbidos  de  essa  fiscalização  sobre 
grupos  de  habitações. 

Art.  i6.°  Os  capatazes  serão  escolhidos  pela  ad- 
ministração do  Bairro,  entre  os  inquilinos  do  mes- 
mo. 

Art.  17. 0 Os  capatazes  tétm,  como  unica  retribui- 
ção dos  seus  serviços,  um  abatimento  de  2 5 °/0  na 
importância  da  renda  dos  prédios  que  occuparem. 

§ unico.  O captaz  que  fôr  exonerado,  passará  a 
simples  inquilino,  nas  condições  geraes  do  inqui- 
lino, a não  ser  que  a administração  julgue  tão  gra- 
ve da  sua  falta,  que  deva  impôr-lhe  a retirada  do 
Bairro. 

Art.  18. 0 Ao  capataz  compete: 

i.°  Cobrar,  no  principio  de  cada  mês,  a impor- 
tância do  aluguer  de  cada  inquilino,  entregando-a 
immediatamentc  á administração. 

2.0  Communicar  á administração,  até  ao  dia  3 
de  cada  mês,  os  nomes  dos  inquilinos  que  não  pa- 
garam a respectiva  renda  e os  dos  que  se  obrigam 
a pagar  dous  alugueres  accumulados,  no  mês  se- 
guinte, de  conformidade  com  o disposto  no  § i.° 
do  artigo  8.° 

3.°  Tomar  conhecimento  de  todas  as  reclama 
ções  dos  inquilinos,  sobre  obras  indispensáveis 
nos  prédios. 

4.0  Velar  pela  execução  de  este  regulamento. 

5. °  Superintender,  com  consenso  da  administra- 
ção, nas  obras  que  se  realizarem  no  Bairro. 

6. °  Propôr  as  obras  e reformas  que  julgar  con- 
venientes, a bem  do  Bairro. 

7.0  Realizar  todos  os  dias,  ao  anoitecer,  uma 
descarga  de  agua  nas  watei'-closets,  de  modo  que 
não  se  accumule  nellas  immundicie. 

8.°  Visitar  essas  water-closets , a fim  de  reconhe- 
cer se  são  mantidas  com  a devida  limpeza. 
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q.°  Vigiar  por  que  se  não  lancem  immundicies 
no  poço,  nem  se  deteriore  a bomba  do  mesmo. 

Capitulo  V — Amortização 

Ârt.  19. 0 A todo  o inquilino  é licito  habilitar-se 
a vir  a ser  proprietário  do  prédio  que  habita,  se 
cumprir  as  obrigações  e se  sujeitar  ás  determina- 
ções de  este  regulamento. 

§ i.°  A alienação  será  feita  segundo  as  leis  ge 
í raes  ou  as  que  especialmente  venham  a regular  a 
í alienação  de  habitações  operarias. 

§ 2.0  Lavrar-se-á  documento  particular  de  pro- 
messa de  compra  e de  venda,  denominado  titulo 
, de  amortização,  assignado  pela  administração,  pe- 
lo inquilino  e por  duas  testemunhas  e devidamen- 
te reconhecido  por  notário.  N’esse  documento  se- 
rão tomadas  reciprocamente  as  obrigações  dos  ar- 
tigos seguintes  : 

Art.  20  o Tomará  o inquilino  a obrigação  de  pa- 
; gar  a annuidade  de  3oj$ooo  réis  durante  iõannos, 
correspondente  á amortisação  de  metade  do  valor 
da  propriedade. 

§ i.°  Essa  annuidade  poderá  ser  satisfeita  em 
I prestações  mensaes  de  2$5oo  réis  cada  uma  e na- 
da terá  que  vêr  com  a renda  do  prédio. 

§ 2.0  A’  entrada  poderá  o inquilino  pagar  umas 
' poucas  de  prestações  annuaes,  até  á quantia  de 
100S000  réis  ; nesse  caso,  a respectiva  importân- 
cia será  abatida  no  computo  das  annuidades. 

Art.  2i.°  Desde  que  se  passe  um  anno  sem  pa- 
gamento de  duas  terças  partes,  pelo  menos,  da 
annuidade  respectiva  e que  no  anno  seguinte  não 
seja  preenchida  a terça  parte  restante  como  a an 
nuidade  de  esse  segundo  anno,  a administração  po- 
derá considerar  rescindida  a promessa  de  venda. 

§ unico.  A importância  das  annuidades  cobra- 
das será  restituída  ao  operário  contratante,  acres- 
cida de  3 °/0  de  juros,  durante  o tempo  em  que  ca 
da  quantia  houver  estado  fora  da  mão  do  operário. 

Art.  22.0  Sempre  que  o operário  quizer  desli- 
gar-se do  compromisso  tomado,  ser-lhe  á licito  fa- 
zê-lo, restituindo-se-lhe, no  fim  do  anno  civil,  a im- 
portância das  entradas,  acrescidas  de  3°/0dejuro, 
calculado  sobre  o tempo  em  que  elle  tiver  estado 
privado  de  cada  quantia. 

Att  23."  Por  morte  do  operário  contratante,  po- 
derão passar  para  um  dos  seus  legítimos  herdei- 
ros, que  estes  entre  si  elejam,  os  direitos  e obri- 
gações resultantes  de  esta  promessa  de  compra  e 
de  venda,  no  caso  de  esses  herdeiros  se  conforma 
rem  com  as  referidas  obrigações,  e contanto  que 
nessa  data  um  ou  mais  dos  herdeiros  tenha  a qua- 
lidade de  operário  ou  que  se  realize  a ultima  par- 
te do  artigo  1 0 § 3.° 

§,  unico.  No  caso  de  rescisão  pelas  circumstan- 
cias  apontadas  neste  artigo,  aos  herdeiros  legíti- 
mos serão  restituídas  as  quantias  recebidas,  acres- 
cidas de  juro  de  4%  pelo  tempo  em  que  estasom- 
ma  houver  estado  na  mão  da  administração,  pre- 
miando-se assim  a economia  realizada  pelo  operá- 
rio fallecido. 

Art.  24. 0 No  caso  de  passarem  aos  herdeiros 
do  operário  fallecido  os  direitos  e obrigações  de 
este,  lavrar-se-á  termo  de  ratificação  de  originaria 
promessa. 

§ unico.  Em  caso  de  algum  dos  herdeiros  ser 
incapaz  civilmente,  terá  de  intervir  o consentimen 
to  legalmente  necessário  para  supprir  a incapaci- 
dade. 

Art.  25.°  Findo  o praso  da  amortização  do  pré- 
dio, e completada  esta,  passará  este  em  plena  pro- 
priedade, para  o signatário  do  termo  de  amortisa- 
ção ou  do  de  ratificação,  no  caso  de  haverem  si- 


do satisfeitas  por  elles  as  obrigações  marcadas 
neste  regulamento. 

§ I o A transmissão  da  propriedade  opera  se  me- 
diante escriptura  pública  de  venda  e de  quitação 
do  preço  outorgado  pela  administração  em  favor 
da  pessoa  a quem  competir,  conforme  os  artigos 
anteriores. 

§ 2.0  Completa  a amortização,  a recusa  de  trans- 
missão do  prédio  pela  administração,  importará  a 
obrigação  de  restituição  em  dobro  das  quantias  re- 
cebidas, nos  termos  do  artigo  1:548.°  do  Codigo 
Civil,  com  os  juros  de  3 °/0  correspondentes  ao 
tempo  do  desembolso. 

Art.  26. 0 O prédio  alienado  fica  sujeito  ás  ser- 
vidões seguintes,  que  serão  expressamente  estabe- 
lecidas na  escriptura  de  venda  e registadas  devi- 
damente : 

a)  a de  nunca  alterar  o prospecto  do  respecti- 
vo prédio  ou  qualquer  das  suas  faces,  ou  augmen- 
tar-lhes  exteriormente  as  dimensões  em  qualquer 
sentido. 

b)  a de  nunca  alterar  as  condições  dos  esgo- 
tos do  prédio; 

c)  a não  fazer  no  quintal  qualquer  vedação 
além  da  existente,  ou  edificação  movei  ou  fixa, 
que  possa  prejudicar  a ventilação,  a illuminação, 
a hygiene  e as  vistas  de  qualquer  outro  prédio 
do  Bairro  ; 

d)  a não  plantar  no  quintal  arvores  de  grande 
porte  ; 

e)  a não  alterar  as  chaminés  do  prédio  e a não 
praticar  obra  que  possa  alterar  a sua  tiragem. 

Art.  27. 0 Não  é licito  ao  operário,  aspirante  a 
proprietário, antecipar  o pagamento  de  annuidades 
além  dos  limites  fixados  no  § 2.0  do  artigo  2o.0 

Art.  28.°  A nenhum  operário  é licito  transferir 
a outrem  os  direitos  e obrigações  contraídas,  sem 
auctorisação  da  administração,  lavrada  por  escri- 
pto  no  respectivo  termo  de  amortização. 

§ unico.  A transferencia  deverá  ser  sempre  a 
favor  do  operário. 

Capitulo  VI  — O poço  commum 

Art.  29.,,  O poço  commum  do  Bairro  Operá- 
rio é destinado  a gôzo  exclusivo  dos  moradores 
de  elle. 

Art.  3o. 0 E expressamente  proibido  lançar  ao 
poço  immundicie,  terra  e tudo  o mais  quanto  pos- 
sa prejudicar  a pureza  da  agua. 

Capitulo  VII  — Do  lavadouro  commum 

Art.  3i.°  O lavadouro  commum  do  Bairro  Ope- 
rário é destinado  a gôzo  exclusivo  dos  moradores 
de  elle. 

Art.  32.°  É expressamente  proibido  lançar  ao 
lavadouro  pedras,  terra  e quaesquer  immundicies, 
que  tornem  depressa  a agua  imprópria  para  a la- 
vagem da  roupa. 

Art.  33.°  Os  inquilinos  e suas  famílias  procu- 
rarão revesar-se  no  gôzo  do  lavadouro.  As  duvi- 
das e conflictos,  que  surgirem  a tal  respeito,  se- 
rão resolvidos  pelo  capataz,  com  recurso  para  a 
administração. 

Art.  34.°  O mesmo  accordo  e a mesma  inter- 
venção se  estabelecerão  para  o enchimento  e es- 
vasiamento  do  lavadouro. 

Capitulo  VIII  — Dos  fornos  communs 

Art.  35.°  Os  fornos  communs  do  Baibro  Ope- 
rário são  destinados  a gôzo  exclusivo  dos  mora- 
dores de  elle. 

Art.  36.°  E'  expressamente  proibido  lançar  im- 
mundicies nos  fornos. 
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§ unico.  Findas  as  fornadas,  terão  os  inquilinos 
o cuidado  de  deixar  os  fornos  perfeitamente  lim- 
pos, salvo  o caso  de  os  inquilinos  terem  combina- 
do deixar  os  fornos  quentes  ou  acesos  com  os  in- 
quilinos que  se  lhe  seguirem  a usar  dos  fornos. 

Art.  37. 0 Os  inquilinos  e suas  famílias  procura- 
rão revesar  se  no  gôzo  dos  fornos.  As  dúvidas  e 
conflictos,  que  surgirem  a tal  respeito,  serão  re- 
solvidos pelo  capataz,  com  recurso  para  a admi- 
nistração. 

Art.  38.°  É expressamente  proibido  depositar 
lenha  e outro  quaesquer  combustível,  bern  como 
cinzas,  junto  dos  fornos 

Capitulo  IX  — Disposições  transitórias 
Art.  39. 0 Os  casos  omissos  ou  obscuros  de  este 
regulamento  serão  resolvidos  pela  administração  e 
de  essas  resoluções  sedará  immediato  conhecimen- 
to aos  inquilinos  do  Bairro,  para  produzirem  os 
devidos  effeitos. 

(Continua).  MELLO  DE  MATTOS. 


FUNDAÇÕES  PELO  D1SSECAMENT0  DO  SOLO 


Sabe-se  que  o estabelecimento  de  fundações 
em  terrenos  aquíferos  póde  facilitar- se  por 
meio  da  drenagem  do  sub-solo.  Applica-se 
este  methodo  da  seguinte  maneira.  Installam-se 
tubos  de  tomada  de  agua  em  diversos  logares  do 
assento  da  obra  e descem-se  esses  tubos  até  uma 
cota  inferior  á das  fundações.  Na  parte  externa  de 
esses  tubos,  installados  de  maneira  que  deixem 
passar  a agua,  collocam-se  tubagens  que  se  ligam 
com  uma  bomba. Com  esta  installação  esgotam-se 
as  aguas  subterrâneas  e abaixa-se  o nivel  da  toa- 
lha aquífera.  Dissecado  assim  o terreno,  póde  ex- 
cavar-se  o alicerce  da  obra  e assentar  em  seco  a 
alvenaria.  Não  é novo  este  methodo  de  fundação 
e poderiam  citar  se  longínquas  applicações  de  elle. 
Foi  o que  se  applicou  em  Bruxellas  na  execução 
dos  trabalhos  de  saneamento  da  Sennee  especial- 
mente nas  abobadas  e collectores.  Nem  por  isso 
muito  se  vulgarizou  de  então  para  cá  e deve  achar- 
se  o motivo  de  isso,  sem  dúvida  nos  cuidados  mi- 
nuciosos de  que  carece.  Escusado  é dizer  que,  de 
facto,  não  póde  dar  bom  resultado  este  systema 
senão  quando  se  consegue  separar  a agua  do  solo 
que  ella  encharca,  de  maneira  porem  que  deixe  a 
terra  no  seu  logar.  Para  conseguir  isto,  é indis- 
pensável observar  uma  serie  de  precauções  indi- 
cadas pela  experiencia. 

Nos  Países  Baixos  e na  Allemanha,  conseguiu- 
se,  no  decurso  de  estes  últimos  annos  obter  resul- 
tados muito  satisfatórios  com  este  processo.  Póde 
ser  util  a imitação  do  que  se  fez  nos  trabalhos  de 
que  se  trata.  Na  Haya,  para  diversos  trabalhos  de 
esgotos  e em  Scheveningue  para  os  muros  de  caes 
do  porto  interior  apphcou-se  em  larga  escala. 

A experiencia  adquirida  por  esta  ocasião  deu  lo- 
gar a que  se  traçassem  certas  regras  praticas  que 
o sr.  engenheiro  Van  den  Steen  van  Ommeren 
refere  amplamente  num  periodico  veerlandês. 

Não  podendo  referir  aqui  todos  os  pormenores 
do  methodo,  cada  um  dos  quaes  tem  sua  utilida- 
de, limitar-nos-emos  a sumariar  o modo  de  collo- 
cação  dos  tubos  de  captagem  das  aguas.  Recor- 
re-se, para  esse  effeito,  a cylindros  de  chapa  de 
ferro  de  om,5o  a om,6o  de  diâmetro  e com  com- 
primento algum  tanto  superior  ao  do  poço  que  se 
installa. 

Inferiormente,  fecha-se  o cylindro  com  um  fun- 


do de  madeira, onde  se  liga  uma  haste  central  cons- 
tituindo o eixo  do  cylindro.  Ao  longo  das  paredes 
de  est**  ligam-se  quatro  tubos  de  gaz,  Suspenso  o 
cylindro  no  local  escolhido,  injecta-se  agua  peles 
quatro  tubos  e por  vezes  também  pelo  eixo  do 
cylindro  imprimindo  a este  um  movimento  de  ro- 
tação.Tem-se,  em  todo  o caso,  o cuidado  de  o en- 
cher de  agua  para  lhe  facilitar  a descida  e evitar 
as  pressões  debaixo  para  cima.  A exeavação  pra- 
tica-se rapidamente  em  terrenos  de  areia  pura  e 
muito  mais  vagarosamente  quando  se  encontram  1 
camadas  de  argila. 

Quando  o cylindro  chega  á devida  profundida-  | 
de,  tira-se  lhe  o eixo  e procede-se  á collocação  do  I 
tubo  de  captação.  Faz-se  este  em  geral  de  madei- 
ra. A secção,  de  forma  quadrada  ou  rectangular, 
tem  internamente  de  ora,i4X  oni,i4  até  om,i7  por 
0,17  ou  om,i5  por  ora,20.  A parte  inferior  de  este 
tubo  é gradeada  e envolvida  por  uma  tela  metaí- 
lica  de  cobre  de  3oo  malhas  por  centímetro  qua- 
drado. Evita-se  a entrada  da  areia  no  extremo  do 
tubo  por  meio  de  um  duplo  fundo,  calafetam-se 
cuidadosameute  com  estopa  todas  as  juntas. 

O tubo  disposto  de  esta  maneira,  desce  se  den- 
tro do  cylindro  e fixa-se  em  seguida.  O intervallo 
compreendido  entre  as  duas  paredes  enche-se  de 
areia  do  rio  que  se  oppóe  á passagem  da  areia  fi- 
na, que  é susceptível  de  existir  no  terreno.  Então 
retira-se  o cylindro  de  chapa  de  ferro. 

Distanceiam  se  os  tubos  de  captação  de  7 até  8 
metros  e descem-se  até  2 a 5m,5o  abaixo  da  cota 
de  fundação. 

No  interior  do  tubo  colloca-se  outro  com  5o  a 
100  millimetros  de  diâmetro.  Na  operação  de  as- 
pirar o ar,  devem  dispor  se  as  machinas  de  ma- 
neira que  se  evite  a acumulação  de  ar  arrastado 
pela  agua.  E’  pois  indispensável  que  a aspiração 
suba  sempre  ao  longo  da  tubagem  toda. 

Foi  com  este  methodo  que  se  fizeram  as  funda- 
ções dos  muros  do  caes  do  porto  de  pesca  de 
Scheveningue,  de  que  já  se  falou,  abaixando-se  0 
nivel  das  aguas  nas  exeavações  por  meio  de  dre- 
nagens e esgotos. 


fèheatros  e Circos 


D,  Maria  — Um  serão  nas  Laranjeiras. 

D,  Amélia  — Ressurreição 
Trindade  — As  calças  do  juiz  de  paz. 

Gymnaiio  — O outro  sexo. 

Príncipe  Real  — - O coxo  do  bairro  alto. 

Coliseu  dos  Recreios — Companhia  equestre,  gym- 
nastica  e cômica. 
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SUIVI  MARIO 

Exterior  e interior  de  um  estabelecimento  commercial,  pro- 
jecto do  sr.  Joaquim  Antonio  Vieira  — O Saint  Regis  - 
Exposição  de  S.  Luis:  Pavilhão  do  governo— Aperfeiçoa- 
mento das  peças  de  ligação  simples  ou  de  siphão  com 
junta  e anneis  multíplices  para  conductas  dE  esgoto  — 
Casas  baratas  : Conferencia  realisada  no  Centro  Regene- 
rador-liberal, pelo  engenheiro  sr.  José  Maiia  de  Mello  de 
Mattos  — Theatros  e Circos. 


Exterior  e interior  de  um  estabelecimento 
commercial 

Proprietários  os  Ex.mos  srs.  Sebastião 
M.  dos  Santos  & C.a 


Projecto  do  sr.  Joaquim  Autonio  Vieira 

E’  a primeira  vez  que  a Construcção  Moderna 
publica  uma  fachada  e interior  de  estabele- 
cimento commercial 

Tendo  com  o seu  modesto  concurso,  contribuí- 
do para  o melhoramento  da  construcção  urbana, 
publicando  muitas  .dezenas  de  projectos  de  edifica- 
ções de  todos  os  generos,  de  incontestável  mérito, 
servindo  de  incentivo  a outras  construcções,  não 
deve  deixar  de  acompanhar  e até  de  incitar  também 
a evolução  que  vem  de  se  manifestar  na  reforma  de 
alguns  estabelecimentos  commerciaes  da  capital,  o 
que  muito  deve  contribuir  para  a melhor  esthetica 
das  ruas. 

Por  isso  entendemos  dever  publicar  hoje  o ex- 
terior e interior  do  estabelecimento  de  camisaria 
dos  srs.  Santos  & C.a  na  rua  do  Ouro,  um  dos 
que  soffreu  uma  reforma  radical. 

O trabalho  de  carpintaria  e marcenaria  foi  exe- 
cutado nas  officinas  do  nosso  amigo  e habil  cons- 
tructor  sr.  Joaquim  Antonio  Vieira;  o de  canteiro, 
pela  Cooperativa  dos  canteiros,  e o de  pinturas 
decorativas  de  tecto  e vidros,  pelodistincto  artista 
sr.  Domingos  Costa. 

Oxalá  que  muitos  outros  estabelecimentos  de 
Lisboa,  sigam  o exemplo  dos  srs.  Santos  & C.a 
para  que  em  pouco  as  ruas  da  capital  apresentem 
0 brilhante  aspecto  que  estabelecimentos  artistica- 
mente decorados,  forçosamente  lhe  hão  de  dar, 
como  se  está  vendo  pelos  que  já  se  acham  refor- 
mados. 



O SAINT  REGIS 


(Continuado  do  n.°  123) 

Ao  passo  que  uma  casa  com  escriptorios  e ar- 
mazéns deve  ter  ascensores,  aquecimento, 
illuminação,  lavatórios, gabinetes  de  toilette , 
um  hotel  de  primeira  ordem  deve  ter  também  ma- 
chinas  de  fabricar  gelo,  grandes  cosinhas,uma  rou- 
paria,  adegas  para  os  vinhos,  carvoeiras,  um  ser- 
viço de  tubos  acústicos,  telephonicos  e campainhas 
eléctricas,  um  systema  de  canalização  susceptível 
de  satisfazer  a um  grande  número  de  salas  de  ba- 
nho, á cosinha  e á rouparia. 

Com  effeito,  um  grande  hotel,  assim  como  um 
grande  transatlântico  deve  ser  capaz  de  satisfazer 
sem  demora  todas  as  exigências  da  vida  moderna. 
Mas,  ao  passo  que  o transatlântico  pode  ser  pos- 


to de  parte,  quando  estiver  fóra  da  moda,  um  ho- 
tel deve  estar  disposto  de  maneira  que  se  amolde 
aos  melhoramentos  que  impozerem  exigências  e 
necessidades  novas. 

O suprefluo  de  hoje  torna-se  o preciso  de  ama- 
nhã e por  isso  é indispensável  pensar  em  todas  as 
eventualidades  possíveis  e prover  a ellas. 

Todos  estes  aparelhos  e machinas  carecem  de 
tanto  espaço,  que  se  torna  preciso  utilizar  geral- 
mente. o que  se  encontra  na  parte  inferior  de  edi- 
fício. Para  o hotel  Saint  Regis,  foi  necessário  dis- 
por de  tres  andares,  inferiores  ao  nivel  do  solo. 

Outra  dificuldade  de  construcção  se  depara  com 
a necessidade  de  ter,  nos  andares  inferiores,  quasi 
toda  a edificação  de  esta  especie,  vastos  salões  de 
proporções  mornumentaes  cujos  tectos  se  com- 
põem de  solidos  vigamentos  e armações  compli- 
cadas que  devem  aguentar  as  paredes  superiores. 

Muitos  dos  problemas  que  se  deparam  na 
preparação  dos  planos  de  um  skyscraper  poem 
em  relevo  os  defeitos  das  suas  próprias  qua- 
lidades. Havendo  vinte  andares,  todos  divididos 
em  quartos,  produzir-se-á  uma  repetição  pro- 
porcional de  todos  os  aparelhos  de  illuminação, 


de  aquecimento,  de  canalização  de  agua,  de  esgo- 
tos *e  de  serviço  geral.  E’  preciso  inventar  novos 
methodos  ou  esta  multiplicação  de  tubos,  envolu- 
cros,  conductos,  fios  eléctricos  exigirá  tamanho  es- 
paço entre  as  paredes  e divisórias  que  falseará  o 
primeiro  intuito  da  construcção,  que  é ganhar  es- 
paço. 

O melhor  exemplo  de  este  facto  encontra  se  tal- 
vez no  systema  de  aquecimento  do  hotel  de  Saint 
Regis. 

Até  agora  o aquecimento  de  todos  os  edifícios 
elevados  obtinha-se  pela  radiação  directa,  por  meio 
de  radiadores,  dispostos  em  conformidade  com  as 
necessidades,  em  quartos  e corredores  e commu- 
nicando  com  as  caldeiras  de  vapor  do  sub  solo  por 
meio  das  quaes  se  mantem,  no  seu  conjunto,  uma 
circulação  de  vapor  em  baixa  pressão. 

Este  systema  é simples,  pouco  custoso,  de  facil 
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installação  e funcionamento.  Em  principio  todavia 
é primitvo  e,  posto  em  prática,  viu  se  que  mal  sa- 
tisfazia, porque  não  pode  combinar-se  com  um  sys- 
tema  de  ventilação  nem  regular-se  conveniente- 
mente. O ar  dos  quartos,  que  só  se  póde  renovar 
abrindo  as  janellas,  vicia-se;  os  radiadores  fazem 
bulha  e não  são  muito  bonitos  á vista. 

Estes  defeitos,  que  teem  pouca  importância 
num  edifício  destinado  a escriptorios  ou  arma- 
zéns, com  permanência  apenas  de  algumas  horas 
por  dia,  tomam  capital  importância,  quando  se 
trata  da  residência  das  classes  elevadas. 

Quando  se  projectou  o hotel  de  Saint-Regis,  de- 
liberou o architecto  vencer  estas  dificuldades  e 
imaginar  um  systema  em  que  se  combinariam  a 
radiação  indirecta  e a ventilação  forçada,  appli- 
cando-as  sem  perder  espaço,  desvantagem  até  ago- 
ra considerada  inevitável. 

Foi  da  maneira  seguinte  que  se  obteve  esse  re- 
sultado. 

Em  vez  de  se  tomar  o ar  puro  no  sub  solo  con- 
duzindo-o a todos  os  andares,  como  habitualmen- 
te se  pratica  nas  residências  particulares,  dá-se-lhe 
ingresso  no  edifício  em  diversos  logares,  dispos- 
tos em  todo  o alçado  nos  sitios  que  menos  valor 
tiverem. 

Ao  lado  de  estas  bocas  de  ar,  encontram  se 
quartos  em  que  se  filtra  o ar  exterior,  aquecendo- 
o por  contacto  com  serpentinos  de  vapor  e levan- 
do-o ao  grau  desejado  de  humidade,  em  seguida 
ao  que,  atravez  de  tubagens,  se  lança  para  os  di- 
versos quartos,  por  meio  de  ventoinhas  tocadas 
por  motores  eléctricos,  dando  cada  ventoinha  ar 
para  quatro  a cinco  andares. 

Por  tubos  de  chaminé  de  cada  quarto  se  aspira 
o ar  viciado.  Todas  as  tubagens  de  chaminés  se 
reunem  na  parte  superior  do  edifício,  onde  se  pro- 
voca uma  violenta  aspiração  de  ar,  por  meio  de 
uma  ventoinha,  expellindo-se  por  fim  para  o exte- 
rior o ar  e o fumo. 

E muito  simples  o systema  de  tubos  de  venti- 
lação. 

Como  não  há  necessidade  qne  sejam  tão  eleva- 
dos os  tectos  dos  corredores  como  os  dos  quar- 
tos, utilizou-se  esta  differença  de  altura.  Occupou- 
se  o espaço  assim  obtido  com  os  tubos  de  venti- 
lação. que  se  ramificam  para  os  diversos  aposen- 
tos com  dimensões  mathematicamente  calcula- 
das 

Para  regular  a temperatura,  estão  dotados  com 
um  thermostato  automático  tanto  os  quartos  co- 
mo os  corredores  e as  salas  de  banho.  Regula-se 
o apparelho  conforme  a temperatura  desejada  e, 
por  meio  de  commumcações  eléctricas,  põem-se 
em  acção  os  diversos  registos  e as  valvulas  que 
dão  passagem  ao  ar  frio  e ao  ar  quente. 

Uma  das  innovações  curiosas  no  hotel  Saint- 
Regis  é a dos  apparelhos  de  varrer  pneumáti- 
cos. 

Consistem  estes  apparelhos  num  systema  de 
tubos  com  uma  ramificação  em  cada  quarto  e 
communicando  com  uma  bomba  aspirante  collo- 
cado  no  sub  solo. 

Para  se  servir  de  elles,  em  vez  de  usar  da  vas- 
soura, que  as  mais  das  vezes  apenas  desloca  a 
poeira  limita-se  a creada  de  quarto  a ligar  um 
tubo  flexível  com  a valvula,  dar  volta  a uma  tor- 
neira e approximar  a extremidade  do  tubo  do  lo- 
cal que  pretende  limpar,  desapparecendo  o pó  por 
aspiração.  Esta  poeira  é recebida  no  sub  solo  em 
grandes  sacos  que  se  removem  com  os  outros  de- 
trictos. 


EXPOSIÇÃO  DE  S.  LUÍS 


Paiillião  do  governo 

Construía  se  outr’ora  para  desafiar  os  sé- 
culos e empregavam  os  artistas  em  obras 
grandiosas,  todo  o seu  saber,  todo  o seu 
genio.  Assim  era  pois  a architectura  uma  arte  que 
caracterisava  um  século;  nas  columnatas,  nos  pór- 
ticos, nos  vitraes,  nas  abobadas  viam-se  todos  os 
recursos  do  que  se  convencionou  chamar  bellas  ar- 
tes e do  que  se  denominam  as  artes  applicadas. 

Portanto,  raro  era  o constructor  que  delineava 
um  edifício  que  podia  ter  a pretenção  de  vê-lo  con- 
cluído. Assim  como  o corpo  e sangue  de  Nosso 
Senhor  Jesus  Christo  se  humilhavam  quando  trans- 
formavam a hóstia  consagrada  e o levita  confessa 
va  que  era  indigno  de  recebê-los,  assim  elles  se 
julgavam  indignos  de  presenciar  a gloria  que  de- 
via coroar-lhes  á fronte  quando  elles  acabassem  os 
grandiosos  templos  que  elevavam  em  honra  da  di- 
vindade de  quem  soflrera  morte  afrontosa  para  nos 
remir  da  culpa  original. 

O século  XVI11  deitou  por  terra  a crença  viva,  o 
século  XIX  já  não  esperou  a recompensa  de  além 
tumulo  e assim  febrilmente  se  procurou  construir 
depressa,  grandiosamente  com  sta/f,  com  madei- 
ra, sobre  armação  de  ferro,  applicando  perfis  já 
á venda  no  mercado,  e exigiu-se  ao  architecto  que 
desse  todo  o seu  saber,  toda  a sua  arte  em  edi- 
ficações ephemeras  pela  duração  mas  que  se  exi- 
giam grandiosas,  monumentaes. 

Assim  succede  com  o pavilhão  do  Governo,  na 
próxima  exposição  de  S.  Luís  Dispôz-se  um  ca- 
valleiro  de  terras,  com  5o  pés  de  altura,  bastante 
extenso  para  que  nelle  assente  um  palacio  de  di- 
mensões collossaes,  majestoso  bastante  para  que 
seja  capaz  de  patentear  toda  a riqueza  da  repu- 
blica norte  americana,  com  a elevação  precisa  pa- 
ra que  do  seu  portico  de  entrada  se  dominem  to- 
dos os  edifícios  da  exposição  e se  possa  de  um 
golpe  de  vista  apreciar  o conjunto  e a magnitude 
de  aquclle  poderoso  certamen. 

Compõe-se  o palacio,  a que  apenas  chamam 
pavilhão  os  organizadores  da  exposição,  de  um 
corpo  central  encimado  por  um  frontão  e uma  cu- 
pula,  que  lembra  a de  S.  Pedro  de  Roma. 

O accesso  para  esse  corpo  central  faz-se  por 
meio  de  uma  escadana  monumental  de  ioo  pés 
de  largura,  adornada  de  estatuas  symbolizando  a 
Paz,  as  Artes,  a Republica,  etc.  De  esse  corpo  cen- 
tral partem  symetricamente  para  cada  lado  duas 
alas,  que  terminam  em  pavilhões  também  encima- 
das por  frontões. 

De  estes  pavilhões  angulares  partem  galerias  ou 
alas  iguaes  ás  de  fachada  principal  para  se  termi- 
narem noutros  pavilhões,  que  limitam  as  fachadas 
lateraes  e a posterior. 

Para  pessoas  que  apreciam  o tempo  na  justa 
medida  do  seu  valor,  deve  concordar-se  que  uma 
só  escadaria  de  accesso  para  este  edifício,  por  mui- 
to monumental  e majestosa  que  seja,  é insuffi- 
ciente  e por  isso  cada  pavilhão  angular  é dotado 
de  escadas  de  accesso,  o que  demais  não  deixa  de 
symbolisar  que,  na  grande  republica  norte  ame- 
ricana, é fácil  o accesso  ao  governo,  e que  todos 
os  caminhos  ali  conduzem,  logo  que  haja  uma  von- 
tade tenaz  que  ajude  essa  aspiração. 

A estylização  de  este  grandioso  edifício  é uma 
adaptação  do  clássico,  pois  que  as  columnas  são 
de  ordem  jónica,  tão  graciosa  e tão  que  tão  bem 
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fundamenta  quanto  o governo  quer  patentear  o 
poder  de  patria  de  Washington. 

Para  aquelles  que  gostam  de  conhecer  algaris- 
mos como  meio  de  apreciação,  diremos  que  a fa- 
chada principal  de  este  edifício  mede  764  pés  de 
comprimento  e as  lateraes  642  pés,  As  columnas 
do  portico  medem  5 pés  de  diâmetro  e 45  de  al- 
tura. 

Este  edifício  fica  situado  na  extremidade  do  eixo 
principal  do  terreno  destinado  para  a exposição  ; 
: como  acima  se  diz,  pela  sua  elevação,  dará  logar 
a que  se  aprecie  num  golpe  de  vista  todo  o con- 
jnnto  de  este  certamen,  e pela  estylização  dará 
ideia  da  grandiosidade  na  nação  que  representa.1 
—cso»- 

Aperfeiçoamento  das  peças  de  ligação  simples  ou  de  si- 
phão  com  janta  e anneis  multíplices  para  conductas 
de  esgoto. 

IV  T o Bollettino  delia  Società  degli  ingegneri  e 
I degli  architíeti  italiaui  encontramos  uma 
X ^1  notícia  referente  a modificações  das  liga- 


nalizações.  De  aqui  provem  que  frequentes  vezes 
se  verificam  desarranjos  nas  peças  de  ligação,  com 
prejuizo  da  economia  e especialmente  da  hygiene. 


Com  os  typos  inventados  pelo  sr.  engenheiro 
Monaco,  embora  se  faça  uso  da  peças  de  tubagem 
com  om,5o;  om,25  ou  o'D,i5,  pode  attingir  se  com 
exactidão  qualquer  altura  de  andar,  por  isso  que 
as  peças  de  juncção,  simples  ou  de  syphão,  se  en- 
contram canstantemente  no  logar  preciso  para 
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\ ções  de  tubagens  para  collectores,  devidas  ao  en- 
genheiro italiano  sr.  Eduardo  Monaco. 

As  tubagens  usadas  actualmente  compoem  se  de 
peças  de  um  metro  de  altura  com  submultiplos  de 
ora,5o ; om,25  e om,i5,  de  maneira  que  não  é pos- 
i sivel  com  ellas,  por  vezes,  attingir  a altura  de  um 
andar.  De  aí  resulta  ser  preciso  deslocar  as  peças 
das  juntas  e attingir  a altura  desejada  por  meio  de 
j vários  expedientes,  recorrendo  principalmente  a 
1 peças  de  chumbo  para  concordância.  Neste  servi- 
ço, em  trabalhos  de  tubuladora  e concordância 
; com  recipientes  devem  portanto  fazer-se  duas  jun- 
<1  tas,  uma  entre  a canalização  e a peça  de  con- 
cordância e outra  entre  esta  peça  e o recipiente. 
Há  pois  assim  uma  successão  de  materiaes  diver- 
sos, a saber  : ferro  fundido  ou  grês,  chumbo  e ma- 
terial cerâmico,  com  juntas  de  chumbo  ou  de  ci- 
mento. Não  podem  portanto  unir-se  bem  entre  si 
estas  diversas  peças, que  demais  se  prestam  mal  ás 
variações  de  dilatação  e também  aos  choques  a 
que  estão  sujeitos  quer  os  recipientes  quer  as  ca- 

1 Recordamos  aos  nossos  leitores  que  nos  numeros  108, 
109  e 110  da  Construcção  Moderna , respectivamente  de  20 
de  setembro,  i‘e  10  de  outubro  findos,  já  se  deu  noticia  ge- 
ral da  Exposição  de  S.  Luís  de  Missouri. 


11  boquilhar  as  manilhas,  sem  necessidade  de  recor- 
IJ  rer  ao  chumbo  para  concordância.  Nesse  intuito  as 
embocaduras  das  manilhas,  que  teem  apenas  4 e 
5 centímetros  de  altura  nas  de  fabrico  usual,  no 


novo  typo  abrangem  i5  a 20  centímetros  de  alto. 
Interpondo  no  collar  ou  bocadura  da  manilha  um 
ou  mais  aneis  de  ferro  fundido,  com  3 centímetros 
de  altura  obtem-se  um  deslocamento  menor  do 
que  aquelle  que  daria  a tubagem  usual  de  om,i5 
de  ferro  fundido  ou  de  grês. 

De  esta  maneira,  para  alcançar  9 centímetros  de 


3o 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


altura  basta  interpor  tres  aneis ; ao  passo  que  pa- 
ra 12  centímetros  se  disporia  de  quatro.  Com  es- 
tes aneis  é conseguintemente  possivel  um  deslo- 
camento nas  canalizações  que  póde  quasi  dizer-se 
telescópico  sem  que  varie  o diametio  interno, 
sem  precisão  de  juntas  com  materiaes  diversos  em 
eontacto  e com  a possibilidade  de  se  attingir,  em 
todos  os  casos,  a altura  do  andar. 

Em  logar  de  ser  simples  a peça  com  que  se  fa- 


Fig.  3 

ça  a ligação,  póde  ser  de  siphão  quer  numa  só 
quer  em  duas  partes.  Póde  fazer-se  neste  último 
caso  uma  communicação  directa  entre  o recipien- 
te com  siphão  e a peça  da  junta  obtendo-se  um 
systema  de  duplo  siphão.  As  vantagens  que  offe- 
rece  este  systema  são  as  seguintes: 

1. °  Elimina  a necessidade  de  manilhas  especiaes 
para  a ventilação,  bastando  uma  singela  conducta 
de  descarga  para  os  casos  possíveis  de  siphona- 
gem. 

2. °  Divide  a altura  da  carga  de  agua  em  duas, 
o que  facilita  a eliminação  das  innundicies,  dos 
papeis,  etc. 

3. °  Ferra  o recipiente  denominado  de  pedestal., 


isto  é põe-no  a funccionar  como  siphão  com  a 
abertura  inferior  submersa. 

Este  systema  de  siphão  dobrado  está  plenamen- 
te indicado  para  os  alojamentos.  Evita-se  inteira- 
mente com  elle  qualquer  oclusão  nas  juntas  e na 
canalização  ordinaria,  especialmente  na  de  peque- 
no diâmetro,  em  que  succede  muitas  vezes  que, 
se  se  quebra  o recipiente,  se  entulham  as  manilhas 
com  os  cacos. 

Também  se  podem  apphcar  as  manilhas  com 
multíplices  aneis  nas  canalizações  de  ferro  fundi- 
do de  uma  peça  unica.  De  facto,  com  o laqueio 
ou  jogo  que  existe  na  peça  de  juneção  e na  mani- 


lha do  tubo,  obter-se-á  um  deslocamento  duplo  do 
comprimento  da  manilha.  As  canalizações  de  fer- 
ro fundido  não  terão  de  esta  maneira  senão  duas 
juntas  em  cada  andar,  o que  eliminará  a maior 
parte  dos  inconvenientes  actuaes. 

Convem  dizer  no  entanto  aos  leitores  da  Cons- 
trucção  Moderna  que  um  nosso  amigo,  especialista 
no  fabrico  de  material  cerâmico,  nos  deu  o pare- 
cer seguinte  a este  proposito  : «o  invento  tem  al-  | 
guma  importância  mas  não  póde  satisfazer  com- 
pletamente». 


CASAS  BARATAS 

Conferencia  realizada  no  Centro  Regenerador  Liberal 
pelo  engenheiro 

José  Maria  de  Mello  de  Mattos 

NOTA  C 


(Con  luido  do"n.°  123) 

Modelo  A)  Prédio  n.° 

Bairro  Operário 

ou 

LOEDELLO  D O OUEO 
Iniciativa  de  «0  Commercio  do  Porto» 

TERMO  DE  ARRENDAMENTO 

Por  este  documento  declaro  que  tomo  de  arren- 
damento o prédio  n.° do  Bairro  Operário 

de  Lordello  do  Ouro,  pelo  tempo  de  um  anno,  obri- 
gando-me a cumprir  todas  as  disposições  do  res- 
pectivo Regulamento,  de  que  me  foi  dado  prévio 
conhecimento. 

Na  execução  de  este  compromisso  empenho  a mi- 
nha pessoa  e bens. 

Sujeito  me  a obedecer  ás  determinações  da  ad- 
ministração do  Bairro,  que  me  forem  feitas  com 
fundamento  no  referido  Regulamento. 

Outrosim  me  obrigo  a deixar  o prédio,  quando 
de  elle  sair,  nas  mesmas  condições  em  que  o en- 
contrar á entrada  e com  todos  os  objectos  a elle 
pertencentes.  E em  especial  me  obrigo  a cumprir 
todas  as  disposições  do  regulamento  do  Bairro. 
que  vão  em  seguida  transcnptas  (São  as  dos  ca- 
pilulos  3.°,  4 .°,  6.°,  j.°  e 8.°) 

E para  constar  se  lavrou  este  termo,  que  vai 
assignado  por  mim,  inquilino,  com  testemunhas  e 
pela  administração  do  Bairro. 

Porto,  de de 


Pela  Empreza  de 
O Commercio  do  Porto 


O inquilino  : 


Testemunhas  : 


(Reconhecimento  autentico,  nos  termos  do  arti- 
go 2:436.°  do  Co  digo  Civil). 

(Modelo  B)  Prédio  n.° ; 

Bitirro  Operário 

DE 

LOEDELLO  DO  OUEO 
Iniciativa  de  «o  Commeicio  do  Porto» 

TERMO  de  AMORTIZAÇÃO 

Por  este  documento  declaramos  — a Empreza 
de  O Commercio  do  Porto,  como  administradora 
do  Bairro  Operário  de  Lordello  do  Ouro  e F. .. 

inquilino  do  prédio  n.° de  esse  Bairro — que, 

nos  termos  do  capitulo  5.°  do  Regulamento  de  es- 
se Bairro,  abaixo  transcripto,  fazemos  reciproca 
promessa  de  compra  e de  venda  d’esse  dito  pré- 
dio e reciprocamente  acceitamos  essa  promessa,. 
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obrigando-nos  ao  cumprimento  integral  das  dis- 
posições do  referido  capitulo,  que  tomamos  como 
obrigações  próprias.  Além  de  essas  obrigações,  fi- 
cam em  perfeito  vigor  as  obrigações  e direito  que 
entre  nós  se  acham  estabelecidos  no  contrato  de 

arrendamento  entre  nós  firmado,  em  data  de s 

emquanto  não  fôr 
transferida  a propriedade  de  este  prédio,-—  (Segue 
a transcripcão  do  capitulo  5.°) 

Em  fé  do  que  se  lavrou  o presente,  que  vamos 
assignar  com  as  testemunhas  F. . . 

Porto,  de  ; de 

Assignatura  das  partes. 

O operário  : 


Pela  empreza  de 
O Commercio  do  Porto 


Testemunhas  : 


(Sêllo  competente). 
(. Reconhecimento  autentico). 


NOTA  FINAL 


E’  dever  meu,  ao  encerrar  estas  notas,  agrade- 
cer á imprensa  diaria  as  referencias  cheias  de  ama- 
bilidade que  fez  a esta  conferencia  e á minha 
modesta  personalidade.  Neste  agradecimento  po- 
rém devo  especializar  o Diário  lllustrado,  o Jornal 
da  Noite,  e o Século.  O primeiro  pelas  lisongeiras 
referencias  que  me  faz  e aos  meus,  o segundo 
pela  publicação  da  conferencia  com  noticia  espe- 
cial a ella  e o último  por  ter  tratado  o assumpto 
em  artigos  editoriaes  dos  seus  numeros  7914  e 
7925  e anteriormente  com  a publicação  de  uma 
carta  de  um  seu  leitor,  a quem  agradeço  a atten- 
ção  que  lhe  mereceu  a minha  despretenciosa  ca- 
vaqueira. 

E’  sempre  de  mau  gosto  emquem  se  apresenta  em 
público,  e que  por  isso  a elle  entrega  a apreciação 
do  que  disse  ou  do  que  fez,  vir  dar  explicações, 
mas  não  posso  resistir  ao  desejo  de  tocar  nuns 
pontos  a que  alludem  cs  dois  artigos  do  Século, 
que  me  penhoraram  extremamente,  devo  confes- 
sá-lo, especialmente  por  terem  sido  subordinados 
ao  titulo  que  escolhi  para  a minha  palestra. 

Na  carta  de  2 de  janeiro  diz  o amavel  corres- 
pondente do  Século.  «Houve  um  governo  progres- 
sista que  isentou  do  imposto  predial  por  5 annos 
as  edificações  baratas  chamadas  casas  para  ope- 
rários ; outro  governo  estendeu  a regalia  a 10  an- 
nos; o sr.  Espregueira,  revogando,  por  um  decre- 
to, aquella  garantia  tributou  as  mesmas  proprieda- 
des; o sr.  conselheiro  Mattoso  Santos,  acatando 
um  parecer  do  sr.  Procurador  Geral  sobre  uma  re- 
presentação dos  interessados,  fez  revalidar  a lei  da 
isenção  para  os  proprietários  unicamente  a quem 
elle  aproveitava.» 

Logo  a seguir,  o primeiro  alvitre  que  se  propõe 
é a isenção  do  imposto  predial  durante  5o  annos 
e outras  medidas  verdadeiramente  de  alcance. 

A instabilidade  porém  das  isenções  do  fisco,  que 
tão  bem  põe  em  relevo  com  as  phrases  acima  trans- 
criptas,  demonstram  que  o assumpto  é demasiado 
complexo  para  que  se  possa  resolver  sem  que  me- 
didas haja  de  conjunto  na  nossa  complicada  ques- 
tão de  fazenda  A fórmula,  que  por  vezes  expo- 
nho, que  «não  importaria  que  a divida  pública  fos- 
se vinte  veqes  maior  do  que  o que  é,  logo  que  os  ci- 
dadãos fossem  quarenta  veqes  mais  ricos  do  que  0 
que  são » é facil ; mas,  como  todas  as  fórmulas, 


varia  de  sentido,  quando  não  haja  conhecimento 
da  serie  de  raciocínios  com  que  foi  deduzida. 

O que  é facto  é que  em  Lisboa  não  concorrem 
apenas  as  contribuições  para  difficultar  a edifica- 
ção economica.  Ha  uma  causa  talvez  mais  grave 
ainda.  E’  a especulação  sobre  os  terrenos  e como 
exemplo,  contarei  que  um  quintalejo  situado  nas 
cercanias  da  então  projectada  Avenida  da  Liber- 
dade, foi  comprado,  por  dezenove  moedas  antes 
da  abertura  de  ella,  por  quem  já  conhecia  a plan- 
ta cadastral  do  projectota. 

Expropriou  se  uma  nesga  de  terreno  e o resto 
foi  vendido  por  uns  20  contos  de  réis  ; isto  é,  o 
lucro  proveniente  da  venda  de  terreno  só  para 
edificação  anda  por  perto  de  2 2 mil  por  cento  e 
isto  num  lapso  de  menos  de  dez  annos,  produzin- 
do pois  uma  taxa  superior  a 2000  por  cento  ao 
anno. 

Ainda  há  pouco,  na  Avenida  Fontes  Pereira  de 
Mello,  foram  comprados  uns  terrenos  a razão  de 
5ooo  réis  o metro  quadrado  e tres  meses  depois 
eram  vendidos  alguns  a i5$ooo  réis  também  o 
metro  quadrado,  isto  é com  lucro  equivalente  á ta- 
xa de  800  por  cento  ao  anno 

E’  certo  que  estes  exemplos  provam  que  o ca- 
pital abandona  os  titulos  de  divida  do  governo  e 
os  papeis  de  crédito  para  procurar  collocação  que 
reputa  mais  .segura  para  os  que  edificam,  masque 
c,no  entanto,  aventurosa  para  aquelles  que  especu- 
lam e que  me  parece  que  há  de  dar  logar  a uma 
crise  da  propriedade  edificada. 

Quando  o capital,  que  se  emprega  em  grandes 
edificações  para  rendas  caras,  vir  que,  pela  abun- 
dancia  de  alojamentos  de  esta  ordem,  não  aufere 
senão  2 por  cento  ou  ainda  menos,  há  de  auxiliar 
as  construcções  econômicas,  em  que  não  se  im- 
mooilizará  se  as  construir  para  a venda  em  pres- 
tações, nos  termos  seguidos  no  estrangeiro. 

Essa  crise  porém,  que  fatalmente  se  há  de  dar 
num  lapso  de  tempo  mais  ou  menos  longo,  não  re- 
solve o problema  senão  passado  largo  prazo  de- 
certo e demais  sobre  aquella  propriedade  hão  de 
sempre  incidir  os  onus  prevenientes  do  grande 
dispêndio  dos  serviços  de  viação,  saneamento  e 
outros. 

Não  haverá  pois  meio  de  transformar  os  prédios 
ricos  em  casas  casernas,  que  aliás  são  pouco  apre- 
ciadas entre  nós. 

Por  estes  motivos  é que  na  Allemanha  se  abri- 
ram ruas  em  bairros  novos,  com  despendio  míni- 
mo de  serviços  de  viação  mas  com  facilidades  de 
transporte.  Em  Essen,  por  exemplo,  o calcetamen- 
to das  ruas  é feito  com  a jorra  das  forjas  das  of- 
ficinas  da  casa  Krupp,  o que  attenuando  as  des- 
pezas  de  pavimento  das  vias  públicas,  dá  azo  a 
que  o município  não  sobrecarregue  o contribuinte 
em  resultado  das  obras  que  empreende  e ainda 
porque  aquelle  material,  resistente  durante  muitos 
annos,  não  produz  pó  nem  lama. 

Em  Lisboa,  é facil  observar  ao  longo  das  linhas 
dos  americanos,  até  nas  ruas  calçadas  á portugue- 
sa, sulcos  parallelos  aos  carris  devidos  á passagem 
de  carros,  que  apoiam  uma  roda  num  carril  da  li- 
nha americana  e outro  na  calçada,  que  assim  é cho- 
cada sempre  nos  mesmos  pontos  e se  desgasta  ra- 
pidamente. 

Demais  a nossa  legislação  é deficiente  no  tocan- 
te aos  contractos  que  haveria  que  lavrar  para  a 
construcção  de  casas  econômicas.  A casa  que  se 
adquirir  a pagamentos  não  póde  fazer  objecto  de 
um  contracto  senão  consignado  em  hypotheca  do 
prédio  ao  vendedor,  que  cobraria  as  prestações  de 
juro  e amortização,  sendo  portanto  este  contracto 
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onerado  de  principio  com  uma  escriptura  peran- 
te notário,  despezas  de  registo,  sellos,  decima  de 
juros,  direitos  de  transmissão  e muitas  outras  al- 
cavallas,  ainda  na  hypothese  que  fosse  livre  de 
foros  e pensões  o terreno  em  que  assentarsse  a 
construcção. 

Talvez  que  o que  mais  conviesse,  em  casos  de 
estes  fossam  isenções  de  despezas  com  as  forma- 
lidades legaes  e levar-se  em  conta,  na  contribuição 
predial,  a diminiução  de  imposto  proporcional- 
mente ao  onus  preveniente  do  contracto  elaborado, 
logo  que  as  casas  estivessem  em  condições  hygie- 
nicas  devidamente  comprovadas,  fixando  a lei  o 
prazo  máximo  pelo  qual  vigoraria  a hypotheca  e 
avaliando-se  officialmente  o custo  da  construcção 
e as  despezas  de  conservação  annual. 

Não  cabe  nos  limites  de  uma  nota  desenvolver 
o olano  vagamente  traçado  nas  linhas  anteceden- 
tes*, mas  convem  observar  que  as  circumstancias 
de  uma  coisa  hypothetica;  que  se  chama  o thesoiro , 
talvez  por  antiphrase,  visto  que  sempre  se  concor- 
re para  elle  e só  se  ouve  dizer  que  não  há  dinhei- 
ro, circumstancias  continuamente  apremiantes,  co- 
mo dizem  os  nossos  visinhos  na  península,  de- 
vem-nos levar  a ser  circumspectos  nos  pedidos  que 
fizermos,  porque,  se  muito  pedirmos  arriscamo- 
nos  a ouvir  aquelle  sabido  não  há  dinheiro  que  dis- 
pensa de  estudar  as  questões,  dá  fóros  de  profun- 
dos administradores  aos  que  preferem  este  cabalís- 
tico non  possumus  e de  que  resulta  nada  se  obter. 

Convirá  portanto  que,  antes  de  se  formular  um 
prazo,  para  a isenção  fiscal,  como  faz  o amavel 
collaborador  do  Século,  se  proceda  a um  estudo 
que  incida,  entre  outros,  nos  seguintes  pontos  : 

1. °  Qual  pode  ser  o preço  médio  do  custo  de 
uma  habitação  economica,  em  Portugal,  que  pre- 
encha os  devidos  requizitos  da  hygiene,  da  soli- 
dez e do  bom  acabamento  da  construcção  ? 

2. °  Qual  o salario  ou  vencimento  minimo  que 
se  pode  auferir  nas  terras  de  população  aglome- 
rada como  Lisboa,  Porto,  Covilhã,  Coimbra,  etc. 

3. °  Qual  o custo  médio  da  vida  para  as  classes 
desprotegidas  de  fortuna  naquellas  cidades  ás 
quaes  também  diria  respeito  o primeiro  quizito  ? 

4.0  Qual  a quantia  que  poderia  semanalmente 
ser  economizada  por  aquellas  classes,  com  destino 
á aequisição  de  casa  própria,  tendo  em  conta  que 
esta  quantia  não  deve  ser  a differença  entre  os  re- 
sultados obtidos  no  segundo  e terceiro  quisito, 
mas  uma  percentagem  de  esse  resto,  para  se  atten- 
der  a imprevistos  de  doença, falta  de  trabalho,  etc. 
que  terão  que  ser  suppridos  por  associações  de 
soccorros  mutuos  ? 

5.°  Qual  o lucro  annual  que  redundaria  do  de- 
posito semanal  das  quantias  achadas  na  resposta 
ao  quisito  antecedente  o que  constituiria,  junta- 
mente com  aquelle  deposito,  a percentagem  de 
amortização  da  despeza  achada  na  solução  do  pri- 
meiro quisito. 

Dever-se-ia  em  seguida  formular  a conta  do 
preço  do  contracto  de  compra  do  prédio  a pres- 
tações e das  despezas  fiscaes  que  determina  esse 
contracto,  avaliar,  com  a possível  approximação, 
emquanto  o Estado  ficaria  prejudicado  com  a isen- 
ção das  taxas  provenientes  de  taes  contractos  e 
se  seria  possível  compensar  esse  prejuízo,  oneran- 
do artigos  de  luxo,  por  exemplo. 

Haveria  depois  de  este  largo  inquérito,  que  só  of- 
ficialmente pode  levar-se  a effeito,  os  elementos 
devidos  para  fixar  o lapso  de  tempo  durante  o 
qual  é susceptível  de  se  isentar  de  imposto  pre- 
dial as  casas  baratas. 

Outro  assumpto  que  conviria  ter  em  vista  seria 


o seguro  de  vida  do  indivíduo  que  pretendesse 
adquirir  casa  para  viver,  formulando-se  contracto 
de  pagamento  de  prêmio  annual,  de  modo  que, 
morlis  causa,  ficasse  o prédio  pertencente  aos  her- 
deiros, em  condições  especiaes  de  attenuação  da 
importância  de  annuidade  a pagar  quando  se  des- 
sem circumstancias  de  incapacidade  de  trabalho 
nesses  herdeiros  pela  sua  menor  idade,  doença 
incurável,  etc,  e cobrindo  o seguro  o resto  da  an- 
nuidade. 

Ainda  seria  indispensável  regulamentar  a parti- 
lha do  prédio  entre  os  herdeiros,  de  modo  a for- 
mar talvez  casal  nos  termos  de  uma  lei  proposta 
em  1899  para  evitar  a pulverização  da  proprieda- 
de rústica. 

Também  seria  preciso  um  estudo  technico  mui- 
to minucioso  ácerca  dos  materiaes  a empregar  nas 
edificações  econômicas,  tendo  em  mira  que  elles 
deveriam  trabalhar  tão  proximo  quanto  possivel 
dos  seus  limites  de  resistência,  afim  que  se  empre- 
gasse nas  construcções  a menor  quantidade  possi- 
vel de  material  e que  este  deveria  ser  susceptível 
de  mais  longa  duração  para  attenuar  no  máximo 
as  despezas  com  reparações. 

A fixação  do  preço  máximo  dos  alugueres,  de 
que  fala  também  o sr.  correspondente  do  Século , 
parece  me  difficil,  quiçá  impossível.  Se  me  fosse 
licito  trazer  para  aqui  exemplos  do  que  se  metem 
deparado  na  inspecção  predial  urbana,  em  que  te- 
nho estado  a fazer  serviço,  poderia  affirmar  áquel- 
le  que  modestamente  se  assigna  Amigo  velho  e lei- 
tor constante  que,  ante  cazebres  arruinados,  mal 
construídos,  sem  luz,  sem  ar,  de  telha  vã,  com  te- 
ctos  esburacados,  por  onde  passa  a chuva,  a no- 
ticia das  rendas  que  por  ellas  pagam  os  infelizes 
que  os  habitam  tem-me  feito  pasmar.  O plebeis- 
mo  de  esta  última  palavra  é o unico  capaz  de  tra- 
duzir a desagradavel  impressão  que  tenho  ex- 
perimentado e já  que  alludia  trabalhos  em 
que  tenho  andado  direi  que,  a pár  de  casas 
bem  construídas  e não  mui  caras,  achei  uma 
constituída  por  uma  sala  não  muito  grande,  divi- 
dida ao  meio  por  um  biombo  de  lona  quase  po- 
dre, com  telhas  partidas, sem  forro  no  tecto  e que, 
para  ter  luz,  precisava  de  abrir  a porta  que  deita 
para  a rua  ou  a que  corresponde  a um  saguão, 
visto  não  haver  janella  alguma.  Por  este  ca- 
sebre pagavam  duas  pobres  mulheres  i5oo  réis 
mensaes  e não  se  lhes  admittia  nem  um  dia  de  de- 
mora naquelle  pagamento.  Perguntando-lhes  por- 
que não  procuravam  melhor  casa  por  tal  preço, 
porque  me  parecia  poderem  alcançá-la,  retorqui- 
ram que  só  se  fosse  muito  longe  do  local  onde  cos- 
tumam trabalhar,  o que  me  confirmou,  o que  dis- 
sera alguns  dias  antes  em  referencia  á necessida- 
de do  embaratecimento  do  preço  dos  transportes. 

Estas  são  algumas  das  considerações  que  me 
occorrem  ao  redigir  esta  nota,  no  afam  de  a man- 
dar para  a typographia,  mas,  assim  como  vae,des- 
connexa,  com  repetições  escusadas,  desordenada, 
patenteia  bem  as  dífficuldades  e a complexidade  do 
problema  que,  no  entanto,  me  applaudo  de  ter 
agitado,  porque  deu  logar  a que  nelle  pensasse 
quem  lamento  que  se  esconda  sob  o véo  do  incó- 
gnito, porque  muito  poderia  doutrinar-me  e aos 
que  pensam  neste  assumpto. 

Mello  de  Mattos. 


fèheatros  e Circos 

l>.  Maria  — Um  pae  prodigo. 
n,  Amélia  — A eastellã. 

Coliseu  dos  Recreios — Companhia  equestre,  gym- 
nastica  e cômica. 
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Casa  do  ex."11  sr.  Miguel  Henrique  dos  Santos,  na  rua  do  Pi- 
nheiro, em  Mont’Estoril.  Architecto  sr.  Ventura  Terra. 
— O Saint  Regis,  por  B.  Trowbridge. — Sabão  vegetal — 
O Viaducto  de  Viaur  — VI  Congresso  Internacional  dos 
Architectos  — O theatro  incombustível— Pintura  a fres- 
co — Rectificacâo  — Bibliographia  — O tunnel  do  Hud- 
son  — Theatros  e Circos. 


Casas  do  ex.n'°  sr.  Miguel  Henrique 
dos  Santos 

NA  RUA  DO  PINHEIRO,  NO  MONt’esTORIL 


Archilecto,  sr.  Venlura  Terra 

Apresentamos  hoje  aos  nossos  leitores  um  in- 
teressante grupo  de  casas,  projectado  peio 
nosso  illustre  collaborador  e excellente  ami- 
go, sr.  Ventura  Terra,  e já  construido  no  Mont’- 
| Estoril. 

Como  se  vê  pelos  desenhos,  e,  especialmente, 
pelas  plantas,  são  quatro  moradias  completamente 
; independentes,  com  divisões,  no  rez  do  chão,  i.os 
e 2. 05  andares. 

n 

Este  systema  tem  a vantagem  de  fazer  com  que 


córte  por  a c 


o morador  habite  propriamente  uma  casa,  sem  os 
inconvenientes  dos  visinhos  por  cima  ou  por  bai- 
xo, inconveniente  que  se  é mau  nas  cidades,  não 
é menor  no  campo,  em  que  se  precisa  de  mais 
socego  para  descanço  do  espirito  e do  corpo. 

As  partes  principaes  da  habitação,  salão  de  es- 
tar, casa  de  jantar,  com  seu  terraço,  e cosinha,es- 
, tão  no  rez  do  chão.  Os  quartos  e casa  de  banho, 
estão  no  i.°  andar,  completamente  independentes, 
e ainda  no  segundo,  estão,  também  independentes 
os  quartos  de  creados,  arrumações,  etc. 

A disposição  da  propriedade  em  quatro  boas 
moradias,  não  deixa  de  ser  elegante,  embota  sin- 
gela, e economica,  pois  que  o custo  d’el!as  foi  de 
approximadamente,  doze  contos  de  réis. 


O SAINT  REGIS 


(Concluído  do  n.°  124) 

Sob  o ponto  de  vista  architectonico,  apresenta 
elevado  ainda  mais  consideráveis 
difficuldades.  Como  é a economia  do  espaço 
o mais  importante  factcr  que  deve  ter-se  em  vista 
na  preparação  dos  projectos,  não  pode  haver  se- 
não occupação  de  espaço  quando  muito  de  alguns 
centímetros.  ° 

As  paredes  externas  não  podem  ultrapassar  as 
linhas  que  marcam  os  limites  do  terreno. 

Segundo  a opinião  do  auctor,  qualquer  proposi- 
to  decorativo  externo  prevendo  o uso  das  ordens, 
isto  é uma  disposição  definida  de  colurrnas  e en- 
tablamentos,  não  sómente  seria  illogica,  sob  o pon- 
to  de  vista  da  economia,  porque  não  realizaria  a 
primeira  condição  do  projecto,  que  consiste  em  não 
diminuir  a superfície  dos  andares,  mas  seria  ainda 
uma  anomalia  esthetica,  por  isso  que  não  daria  a 
expressão  verdadeira  da  construcção. 

Ao  passo  que  é licita  uma  certa  latitude  nas 
dimensões  e disposição  das  aberturas  num  edifí- 
cio para  armazéns  e escriptorios,  num  hotel  de- 
vem proporcionar-se  as  janellas  ao  tamanho  dos 
quartos.  De  mais,  as  maiores  aberturas,  correspon- 
di1^.0 ás  grandes  salas,  devem  ficar  nos  andares 
inferiores. 

As  condições  são  portanto,  ao  mesmo  tempo, 
singe.as  e imperativas  : paredes  simples,  sem  divi- 
sões nem  reintrancias  : carência  de  embazamento 
ou  alem  de  aquelle  que  se  póde  obter  peia  deco- 
ração de  alvenaria  e,  quando  se  tratar  de  um 
hotel,  uma  bateria  de  pequenas  janellas  e grandes 
aberturas  e por  isso  menor  superfície  murada  su- 
periormente. 

Taes  eram  as  obrigações  que  deviam  acatar-se 
na  preparação  do  projecto  do  hotel  de  Saint-Re- 
gis.  Primeiro  que  tudo,  devia  dar-se-lhe  o aspecto 
de  residência  diverso  de  aquelle  dos  edifícios  des- 
tinados para  fins  commerciaes. 

Acceitou-se  afoitamente  a condição  referente  ás 
abei  turas  ; fizeram  se  todas  as  janellas  em  nume- 
ro bastante  e com  as  dimensões  precisas  para  que 
ílluminassem  bem  os  quartos  do  hotel. 

Até  agora,  nos  edifícios  elevados,  tinha  sido  cos- 
tume crescer  as  paredes  até  á parte  mais  alta  do 
edifício,  coroando-a  com  uma  larga  cornija,  ge- 
ralmente de  chapa  de  ferro,  terminando  tudo  por 
meio  de  uma  phtibanda  e um  telhado  plano. 

Não  teve  grande  exito  este  processo  de  acaba- 
mento da  composição.  A linha  do  céo  ficava  mui- 
to dura  e pouco  graciosa  a fórma  do  edifício. 

E’  pouco  digno  de  applicação  o expediente  de 
recorrer  a uma  cornija  de  ferro,  imitando  a pedra; 
mas,  se  a cornija  fôr  de  pedra,  é impossível  dar-lhe 
saliência  proporcionada  com  a altura  do  edifí- 
cio. 

No  que  se  refere  a este  hotel,  julgou-se  preferí- 
vel terminá-lo  com  um  telhado.  Embora  a pro- 
orção  entre  a altura  do  telhado  e a das  paredes 
rigue,  de  principio,  com  a vista  afeita  a edifícios 
de  menor  altura,  presumível  é que,  em  breve,  o 
costume  e a razão  modifiquem  neste  ponto  as 
ideias  de  proporção. 

Para  marcar  a cúspide  do  edifício  não  se  recor- 
reu a uma  cornija,  mas  obteve-se  um  rigoroso 
ornato  horisontal  introduzindo  uma  varanda  na  al- 
tura do  i5.°  andar. 

Obteve-se  também  o effeito  de  um  embasamen- 
to dispondo  um  balcão  ao  nivel  do  3.°  pavimento 
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e usando  de  pesada  alvenaria  rusticada  entre  o ni- 
vel  de  essa  varanda  e o da  calçada. 

Para  limitar  e definiras  fachadasornamentaram- 
se  os  ângulos  com  duplas  pilastras  de  fiadas  pia 
nas  e rusticadas  accentuadas  na  base  com  penden- 
tivos  de  flores  e fructos. 

Um  estudo  do  local  e das  visinhanças  demons- 
trou que  este  edifício  só  podia  ser  visto  de  mui- 
to longe  ou  então  de  pontos  muito  proximos.  si 
tuados,  numa  rua  estreita  para  onde  tem  saída. 
Apresentavam-se  portanto  duas  condições  impor- 
tantes: primeiro  os  contornos  ou  disposição  ge- 


Fíg.  5 


ral  da  massa,  vistos  de  muito  longe,  que  deviam 
ser  graciosos  e de  fórma  agradavel,  sendo  preciso 
concentrar  a ornamentação  para  se  obterem  effei- 
tos  ; em  segundo  logar  as  saliências  não  deviam 
ser  muito  consideráveis,  para  não  occultarem  a 
parte  superior  do  edifício,  quando  se  visse  de  perto. 

Pela  mesma  razão  era  necessário  estudar  não 
só  com  muito  cuidado  a escala  dos  ornatos,  mas 
desenhar  todas  as  cornijas  e as  plantas  dos  anda- 
res para  que  se  podesse  conservar  a harmonia  da 
composição. 

Quando  se  teem  em  vista  todos  estes  pormeno- 
res, c evidente  oue  se  torne  interessante  em  ex- 
tremo a preparação  dos  planos  de  um  edifício  de 
muitos  andares.  Tantas  condições  novas,  há,  que 
surgem,  tantos  problemas  precisam  de  resolução 
que  nos  sentimos  animados  para  novos  empreen- 
dimentos e que  naturalmente  somos  impellidos 
para  uma  originalidade  plenamente  justificada. 

Como  se  é obrigado  a pôr  de  parte  completa- 
mente as  formas  e estylos  acceitos,  rnaior  liberda- 
de se  entende  que  se  pode  ter  no  desenho  dos  or- 
natos. 

Copiaram  se  fôrmas  naturaes  com  maior  ou  me- 


nor exactidão,  deram-se  perfis  novos  ás  molduras 
para  os  balaustres,  consolas,  chaves  de  abobada 
e outros  ornatos  se  prepararam  com  grande  cuida- 
do na  sua  execução,  para  que  não  degenerasse  em 
desordem  e não  produzisse  um  resultado  hetero- 
geneo. 

As  ornamentações  internas  não  estão  sujeitas  a 
novas  condições,  excepto  no  que  se  refere  aosma- 
teriaes.  Para  diminuição  dos  perigos  de  incêndio, 
exige  um  regulamento  da  cidade  que,  em  todos 
os  edifícios  com  mais  de  doze  andares,  sejam  de 
metal  todos  os  caixilhos  ou  fixos  das  janellas  e que 
a madeira  se  submetta  a processos  que  a tornem 
incombustível.  Como  todos  os  processos  até  hoje 
inventados  deterioram  mais  ou  menos  a madeira, 
escolheram  se  outros  materiaes,  como  são  o már- 
more, o bronze,  os  ladrilhos  cerâmicos,  para  a 
substituir  onde  fôr  possivel. 

Os  corredores  e escadarias  principaes  de  cada 
andar  são  guarnecidos  de  mármore  desde  o solho  j 
até  ao  tecto,  as  salas  de  banhos,  poços  dos  as- 
censores, escadarias  de  serv  ço  e dispensas  estão 
revestidas  de  azulejos  brancos.  Os  lintéis  das  por- 
tas e aros  de  ellas  são  de  mármore  em  todos  os 
corredores,  salas  e salas  de  banho.  Os  solhos,  on- 
de se  veem  são  de  mármore  ou  de  ladrilhos  ce- 
râmicos: nos  locaes  em  que  os  recobrem  tapetes 
são  de  cimento.  As  portas  dos  ascensores,  balaus-  I 
tradas  das  escadarias  e as  grades  são  de  bronze. 

São  estas  as  condições  em  que  hoje  trabalham  j 
os  architectos  americanos  e com  toda  a modéstia 
diremos  aos  nossos  confrades  do  antigo  continen- 
te que  tivemos  que  afastar- nos  das  precedentes  e 1 
das  tradições  estabelecidas  há  tantas  gerações. 

Não  é o desejo  da  originalidade  que  nos  impei-  i 
le,  mas  a intenção  sincera  de  resolver  novos  pro- 
blemas complexos,  resultantes  das  condições  em  ■ 
que  vivemos  e que  não  podemos  senão  ter  em  j 
vista. 

O sky-scraper  impõe-se  por  isso  que  responde  : 
a necessidades  da  communidade.  E’  pois  dever 
nosso  para  com  o publico  desenvolver-lhe  o lado  í 
artístico. 

Convimos  em  que  até  agora  não  alcançamos  se-  < 
não  pouco  exito,  mas  esperamos  sinceramente  que 
progrediremos  vagarosamente  até  podermos,  com 
auxilio  do  tempo,  desenvolver  uma  composição 
susceptível  de  responder  favoravelmente  ás  criti- 
cas das  gerações  futuras. 

B.  Trowbridge. 



SABÃO  VEGETAL 

Na  bibliographia  das  revistas  do  último  nu- 
mero do  Bulletin  de  la  Société  dos  Ingé- 
nieut's  civils  de  France  (dezembro  de  iÇ)o3) 
vê-se  que  o Supindus  iitilis,  importado  em  1845  r 
para  a Argélia,  dá  um  frueto  que  tem  o tamanho 
de  uma  castanha  quando  madura.  E glabro  e car- 
noso e pela  dissecação  dá  uma  matéria  coriacia, 
gomosa  e translúcida.  Uma  arvore  adulta  póde  dar 
de  25  até  100  kllos  de  fructos. 

Pela  torrefacção  a i3o  ou  a 140  graus  e uma  le- 
ve moagem  obtem-se  um  pó  que  pode  aglomerar- 
se  em  pães  quando  mexido  com  agua.  Deitado  na 
agua  este  pó  produz,  sem  demora,  abundante  es- 
puma. Com  10  a i5  grammas  por  litro,  obtem-se 
excellente  lexivia.  Póde  substituir  se  vantajosamen- 
te com  este  produeto  o pau  de  Panamá  e utilizá- 
lo  para  colar  os  fios  na  tecelagem.  As  sementes, 
cujo  peso  regula  por  40  °/0  do  das  nozes,  pódem 
servir  de  combustível  na  torrefacção  dos  fructos. 
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VI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 


For  a Construcção  Moderna  o primeiro  jornal 
português  que  deu  notícia  do  Congresso  in- 
ternacional dos  Architectos,  que  há  de  cele- 
brar-se em  Madrid  no  proximo  mês  de  abril  e,  ao 
referir  se  0 este  certamen  teve  em  vista  prestar  na 
occasião,  as  informações  mais  circumstanciadas  que 
pôde  obter. 

Como  complemento  ao  que  disse  então,  julga 
dever  accrescentar  que  os  caminhos  de  ferro  por- 
tuguêses  e híspanhoes  concedem  uma  reducção  de 
transporte  de  5o  °/0  aos  congressistas. 

As  condições  para  a concessão  de  esse  bouus  são 
as  seguintes : 

t.°  A reducção  de  5o  °/0  do  preço  dos  logarcs, 
qualquer  que  seja  o trajecto,  o número  de  viagens 
e o seu  itenerario,  é concedida  mediante  a apresen- 


Fígr-  6 

1 .°  — Caso  mais  desfâvoravel,  com  sobrecarga, 
compreendendo  impulso  do  vento  representado 
por  170  kilogrammas  ..  42 1 ,2  toneladas. 

2.0  — Caso  intermédio  (carga  permanente).  . . 
227,5  toneladas. 

3.°  — Caso  mais  favoravel  com  sobrecarga  e 
impulso  de  vento  de  170  kilos...  1 53 ,7  tone- 
ladas. 

O minimo  impulso  de  1 5 3 ,7  toneladas  por  asna 
parece  mais  que  sufficiente  para  assegurar  a esta- 
bilidade da  obra.  A ligação  dá  um  suppiemento 
de  resistência  de  1 55,  4 toneladas,  o que,  por  as- 
na, dá  uma  segurança  de  1 53,  7 -j-  1 55 , 4 = 309,1 
toneladas. 

O máximo  trabalho  do  rolo  de  articulação  é 
de  333  kilogrammas  por  centímetro  quadrado  de 
superfície  diametral,  admittindo  uma  superfície  de 
contacto  reduzida  aos  dois  terços  da  secção  dia- 
metral. 

(Continua.) 


Fig.  5 

A fig.  i representa  a articulação  na  chave.  Na 
sua  mais  singela  expressão,  é formada  por  um  cy- 
lindro  de  aço  fundido  e torneado  com  q5  centí- 
metros de  comprimento  e 20  de  diâmetro  sobre 
que  giram  meias  chumaceiras  também  de  aço  fun- 
dido, fixadas  nas  extremidades  dos  arcos  e cujo 
diâmetro  de  2o5  milímetros  dá  folga  bastante  pa- 

1 Não  havendo  por  emquanto  tiaducção  portugueza  para 
0 perfil  de  ferros  zorés , que  demais  teem  esta  denominação 
tanto  em  francês,  como  em  inglês,  allemâo,  italiano  e bespa- 
nhol,  propomos  pira  variar  a expressão  a designação  de  ferros 
em  omega  porque  0 seu  perfil  muito  faz  lembrar  esta  lettra 
grega. 


ra  facilitar  o movimento  em  redor  da  articulação. 
Em  cada  topo  da  rotula  de  articulação  estão  pre- 
zos,  por  meio  de  vazados, 'hastes  de  ligação,  re- 
bitadas na  outra  extremidade,  com  o extremo  do 
semi-arco.  Tem  por  fim  estas  ligações  garantir  a 
estabilidade  da  obra,  caso  diminua  o impulso  da 
chave,  embora  não  seja  de  recear  tal  facto,  como 
o indicam  os  algarismos  seguintes,  que  dão  o im- 
pulso nas  condições  da  carga  e da  sobrecarga  mais 
dignas  de  attenção. 


O VIADUCTO  DE  VÍAUR 

(Continuado  do  n.°  122) 

Quanto  aos  banzos  inferiores  dos  arcos, 
assegura  se-lhes  a ligação  por  um  meio 
. de  contraventamentos  em  cruz  de  San- 
to André,  que  formam  um  systema  triangular 
muito  rigido  na  sua  combinação  com  as  carlingas, 
que  ligam  a parte  inferior  dos  montantes  verticaes 
por  modo  que  resistem  aos  esforços  do  vento 
que  são  transmittidos  para  as  articulações  dos  pi 
■lares. 

O taboleiro  é formado  por  peças  da  ponte  fixa 
das  aos  montantes  verticaes  das  asnas  principaes. 

As  peças  da  ponte  são  simples  ou  dobradas 
conforme  os  montantes  teem  a forma  de  I ou  de 
caixão.  No  sentido  longitudinal  da  ponte,  estão  li- 
gadas estas  peças  pelas  longrinas  principaes  e ás 
secundarias,  como  se  indica  na  figura  9 e é sobre 
■este  conjunto,  que  forma  o taboleiro,  que  des- 
cansa o pavimento  constituído  por  ferro»  7 orés 
transversaes  cravados  ás  longrinas  principaes  e as 
secundarias  t tornadas  rigidas  na  sua  parte  infe- 
rior, por  tres  ordens  de  ferros  em  XX1  longitudi- 
naes  collocados  por  debaixo  dos  primeiras  e rcbi 
tados  em  cada  um  de  elles. 

Chapas  estradas  de  80  centímetros  de  largura, 
collocadas  de  cada  lado  da  via,  servem  para  a cir- 
culação dos  peões. 

A via  de  duplo  champignon  e com  coxins  está 
assente  sobre  longrinas  que  assentam  nos  ferros 
zorés  transversaes  por  meio  de  esquadros  de  ferro 
rebitados  com  estes  e munidos  de  parafusos  e de 
estribos  aparafusados  nestes  esquadros. 

De  cada  lado  do  viaducto  e em  todo  oseucom- 
prirqento  ha  um  corrimão  de  aço  com  1 ,m  8 (fig. 
8 e 9)  de  altura  acima  do  pavimento  e suffkiente- 
mente  resistente  contra  os  embates  das  locomoti- 
vas no  caso  de  descarrilamento.  Este  corrimão 
compõe-se  de  montantes  principaes  e secundários 
e vários  ferros  longitudinaes. 
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tação  do  bilhete  de  identidade  rigorosamente  pes- 
soal, nominal  e inalienável. 

2. "  Os  congressistas  acompanhados  de  familia, 
quando  inscripta  no  Congresso,  munidos  de  bilhete 
de  identidade,  terão  direito  á t educção  concedida, 
mediante  a apresentação  deaquelle  bilhete  em  to- 
das as  vezes  que  tiveram  que  comprar  passagem 

3. °  Em  Hispanha  podem  fazer  as  viagens  como 
lhes  convier,  sem  sujeição  de  itenerario  fixo,  pa- 
rando onde  lhes  apetecer;  mas,  quando  permane- 
çam em  Madrid  ou  em  Barcelona,  terão  que  tomar 
novos  bilhetes  por  serem  testas  de  linha  estas 
duas  cidades. 

4.0  A validade  de  estes  bilhetes  vae  de  i5  de 
março  até  5 de  maio  inclusive. 

As  sessões  do  congresso  realizar-se-ão  no  Athe- 
neu  Artístico  e Litterario  de  Madrid,  rua  do  Pra- 
do, 21 . 

A commissão  organizadora  do  Congresso  formu- 
lou uma  lista  de  doze  hotéis  e nove  casas  de  hos- 
pedes de  entre  os  que  mais  se  recommendam  em 
Madrid  e cujos  preços  variam  de  3o  pesetas  dia- 
rias  até  7,5o  pesetas  para  os  hotéis,  comprehen- 
dendo  todo  o serviço,  e desde  10  pesetas  até  7 
para  as  casas  de  hospedes,  quando  entre  também 
o alojamento  e a comida  Alguns  hotéis  e casas  de 
hospedes,  constantes  da  lista  alludida,  também  for- 
necem apenas  quarto,  para  os  hospedes  que  o 
prefirem,  variando  o preço  desde  5 até  3 pesetas. 

O governo  português  faz-se  representar  official- 
mente  pelos  srs.  architectos  L.  C Pedro  d’Avila, 
Ventura  Terra  e pelo  nosso  director  Rozendo  Car- 
valheira. 

A Camara  Municipal  de  Lisboa  tem  como  seu 
representante  o architecio  sr.  A.  Ascenção  Ma- 
chado. 

A Sociedade  dos  Architectos  Portuguezes  re- 
presenta-se pelos  architectos  srs. : — Adaes  Ber- 
nudes,  Álvaro  Machado,  José  Alexandre  Soares  e 
Francisco  Carlos  Parente. 

A Sociedade  Nacional  de  Bellas  Artes  far-se-ha 
representar  pelo  sr.  Francisco  Carlos  Parente. 

A Real  Associação  dos  Architectos  Civis  e Ar- 
cheologos  Portugueses  é representada  pelo  archi- 
tecto  Rozendo  Carvalheira. 

E pelos  adherentes  os  srs.  : Lino  de  Carvalho  e 
Antonio  Peres  Dias  Guimarães. 

As  sessões  do  congresso  realisar  se-ão  nos  dias 
6,  7,  9,  ii  e i3  de  abril  proximo  futuro,  mas  tam- 
bém nelle  se  compreende  uma  excursão  a Tole- 
do e outra  aAlcalá,  Guardalajára,  visitas  aos  Mu- 
seus e monumentos  públicos  e um  banquete  de 
despedida  em  i3  de  abril. 

A Constvucção  Moderna  já  deu  minuciosa  tra- 
ducção  do  regulamento  nos  seus  numerosqi  e 93 
respectivamente  de  20  de  abril  e 10  de  maio  do 
anno  findo. 

Os  trabalhos  recebidos  pela  commissão  organi- 
zadora do  Congresso  até  á data  de  3i  de  dezem- 
bro do  anno  passado  foram  os  seguintes : 

TH EMA  i 

A arte  moderna  ou  conhecida  por  esse  nome 
nas  obras  de  architectura: 

Sociedade  central  de  architectura  da  Bélgica. 
Srs.:  Grasses  Riera,  Architecto  em  Madrid. 

Dr.  Muthenius.de  Berlim,  delegado  de  União 
dos  Architectos. 

THEMA  II 

A conservação  e restauração  dos  monumentos 
architectonicos: 


Srs.:  Luís  Cloquet,  architecto  em  Bruxellas. 

Antão  Weber,  architecto  em  Vienna,  dele-  I 
gado  da  Associação  dos  architectos  vienen- 
ses. 

Cabello  y Lapiedra,  architecto  em  Madrid. 
Ludwig,  architecto  em  Berlim,  delegado  da 
União  dos  Architectos  de  Berlim. 

THEMA  :u 

Os  caracteres  e o alcance  dos  estudos  sientifi- 
cos  na  instrucção  geral  dos  architectos : 

Srs.:  Adolpho  Fernandes  Casanova,  professor  da  j 
escola  de  architectura  de  Madrid. 

Felix  Cardellach  Alivés,  professor  na  escola  j 
dos  engenheiros  industriaes  de  Barcelona. 
Michael  Bertran-Quintana,  professor  auxiliar  ) 
na  escola  de  architectura  de  Barcelona. 

THEMA  iv 

Influencia  dos  processos  modernos  de  construe-  \ 
cão  sobre  a fórma  artististica  : 

Srs  : Maurício  Jalvo  y Millan,  architecto  em  Ma- 
drid. 

P.  J.  H.  Cuypers,  architecto  em  Amsterdão. 
H.  P.  Berlage,  architecto  nos  Países  Baixos. 

THEMA  v 

A propriedade  artística  das  obras  de  architatura: 

Sr.  Cabello  y Lapiedra,  architecto  em  Madrid. 
Caixa  de  defeza  mutua  dos  architectos  fran- 
cêses,  em  Paris. 

THEMA  vi 

Instrucção  dos  operários  de  construcção  : 

Sr.  Carlos  Lucas,  arch  tecto  em  Paris. 

THEMA  vii 

Influencia  dos  regulamentos  administrativos  so- 
bre a architectura  privada  contemporânea. 

Até  3i  de  dezembro  de  1903  trabalho  algum  se 
tinha  apresentado  a respeito  de  esta  questão. 

THEMA  vii; 

Expropriação  das  obras  de  arte  architectonica: 

Srs.:  Mathet  y Coloma,  architecto  do  Ministério 
de  Instrucção  Pública  e Bellas  Artes. 
Pelagio  Miquelerena,  architecto  em  Barce- 
lona. 

Salvador  Oller  y Padral,  architecto  em  Barcelona. 
Caixa  de  defeza  mutua  dos  architectos  fran- 
ceses. 

THEMA  ix 

Deve  dar-se  a intervenção  do  architecto  como  ar- 
bitro na  regulamentação  das  relações  entre  patrões 
e operários  de  edificação  e nos  conflitos  que  ti- 
verem logar  entre  elles: 

Srs.:  Manuel  Vega  y March,  architecto  cm  Bar- 
celona. 

Maurício  Poupinel,  architecto  em  Paris. 
Carlos  Lucas,  architecto  em  Paris. 

Sociedade  Central  de  architectura  da  Bél- 
gica. 

Eduardo  Mercader,  architecto  em  Barcelona. 
Gabriel  Borrell,  architecto  em  Barcelona. 

Alem  de  estes  themas  officiaes  apresentam  the- 
mas  especiaes  os  seguintes  architectos  e corpora- 
ções : 

I Adolpho  Gosset,  architeto  em  Reims: 

a)  Descentralização  architectonica  para  a con- 
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servaçao  da  originalidade  (já  tratado  pelo  au- 
ctor  no  congresso  de  1900) ; 
b)Caracteristicas  da  architectura  cristã  catholica. 

II  Gleen-Brown,  secretário  do  Instituto  America- 

no dos  architectos  : 

O plano  original  da  cidade  de  Washington,  os 
assentos  propostos  para  os  edifícios  públicos 
e o arranjo  dos  parques  e jardins  (conferen- 
cia). 

III  Sociedade  Central  de  architetura  da  Bélgica. 
Medidas  necessárias  para  garantir  a solidez  das 

construcções  com  o intuito  de  salvaguardar  a 
segurança  dos  operários  e do  público  (relato- 
rio  dos  srs  Julio  Picquet,  presidente  da  com- 
missão  de  defeza  jurídica. 

IV  Maurício  Jalvo,  architecto  em  Madrid: 

A habitação  operária. 

V José  Puig  y Catlafalch,  architecto  em  Barce- 

lona : 

Os  processos  de  construcção  adoptados  na  Ca- 
talunha. 

VI  H.  Saladin,  architecto  em  Paris  : 

Influencia  da  arte  arabe  de  Hispanha.  sobre  os 

monumentos  arabes  de  Magreb  (Marrocos, 
Argélia  e Tunisia). 

A quota  para  ser  admittido  como  congressista 
é de  25  francos  para  os  aderentes  e 100  francos 
para  os  doadores. 

A Construcção  Moderna , faz-se  representar  no 
Congresso,  pelo  seu  director  technico  sr.  Rozen- 
do  Carvalheira,  delegado  do  governo  português 
na  mesmo  Congresso. 


0 THEATRO  INCOMBUSTÍVEL 

A Construcção  Moderna  já  falou  aqui  da  noti- 
cia dada  pelo  nosso  collega  Le  Bâtiment  áce rca  do 
theatro  incombustível,  segundo  os  planos  dos  srs. 
Coquelin  e Binet.  Accrescenta  agora  aquelle  jor- 
nal parisiense  : «Podemos  repetir  que  é de  facto 
com  cimento  armado  que  se  construiria  o theatro 
Coquelin-Binet.  Todas  os  canalizações  eléctricas 
estariam  envoltas  em  bainhas  que  não  poderiam 
ser  preza  do  fogo.  Em  parte  alguma  do  theatro, 
completamente  desprovido  de  reposteiros,  entra- 
ria a menor  parcella  de  matéria  combustível;  ma- 
deira, panno,  etc.». 

— c®>— 

PINTURA  A FRESCO 


Na  Escola  de  Estudos  superiores  sociaes  de 
Paris  estão  tendo  logar  diversas  conferen- 
cias ácerca  de  artes  applicadas  acompanha- 
das de  demonstrações  práticas.  Nos  meados  do 
mês  findo  o sr.  d’Espouy  tratou  da  pintura  a fresco. 

O fresco  é uma  pintura  com  cal  assente  sobre 
um  emboço  de  argamassa  fresca,  executado  tu- 
do no  mesmo  dia  é medida  que  se  realiza  a obra 
do  pintor.  E’  excepcionalmente  tenaz  e é um  erro 
suppôr  que  o rigor  dos  nossos  climas  não  consen- 
te a sua  applicação  no  exterior.  E’  a pintura  mu- 
ral por  excellencia.  Não  se  conhecia  outra  na  an- 
tiguidade e a camada  de  encaustica  de  que  esta- 
vam revestidos  os  edifícios  de  Pompeia  apenas  re- 
presentava o papel  de  preservador.  E’ também  pin- 
tura sincera,  que  obriga  o artista  á applicação  no 
proprio  local  a que  se  destina,  longe  dos  erros  e 


subtilezas  do  atelier,  E’  custosa  a sua  execução  no 
meio  dos  baldoeiros  e dos  andaimes,  com  a obri 
gação  de  reproduzir  um  desenho  irrepreensível 
sem  possibilidade  de  retoques  e com  a imperiosa 
necessidade  de  acabar  á noite  o trecho  que  se  ini- 
ciou de  manhã. 

A parede  deve  estar  limpa,  sem  manchas  ama- 
relladas,  sem  salitre  e sem  emboço  de  gesso,  que 
deve  raspar-se  cuidadosamente,  quando  existir, 
porque  o gesso  é o maior  inimigo  de  esta  especie 
de  pintura. 

Deu-nos  Vitruvio  a composição  dos  emboços. 
O primeiro  há  de  ser  de  cal  e mármore  pulveri- 
zado, o segundo  da  mesma  natureza  mas  mais  fi- 
no e o último  de  cal  e mármore  em  pó  ou  estu- 
que. Em  Roma,  substituía  se  o mármore  pulveri- 
zado pela  puzolana  e tinha-se  por  costume  dar 
apenas  duas  demãos  e uma  finíssima  camada  de 
estuque.  Em  Florença,  procedia-se  da  mesma  ma- 
neira. Póde  misturar-se  também  a areia  com  tijo- 
los pulverisados.  A cal  gorda,  em  todo  o caso, 
deve  estar  apagada  ha  tres  mêses  ; a argamassa 
não  deve  conter  excesso  de  agua  para  evitar  as 
fendas. 

A argamassa  póde  compôr-se  de  duas  partes  de 
cal  e uma  de  areia  Os  emboços  applicatn-se  da 
seguinte  maneira. 

Primeiramente  um  com  dois  centímetros  de  es- 
pessura, depois  um  segundo  com  um  centímetro 
de  grosso,  tres  ou  quatro  dias  depois,  não  haven- 
do manchas  no  Drimeiro  e por  fim  o estuque.  De- 
ve estar-se  munido  de  cartões  admiravelmente 
desenhados  e apressar  a execução  de  elles.  Otrium- 
pho  de  Galathea  e a Escola  de  Athenas  de  Raphael 
levaram  respectivamente  doze  e trinta  e sete  dias 
a executar. 

Assente  o emboço,  o artista  iniciará  a execução. 
Como  liquido  apenas  agua  e sobre  a paleta,  como 
branco,  boa  cal  gorda,  que  só  se  dá  bem  com  as 
cores  naturaes,  cujo  numero  é limitado  : ocres  e 
amarellos  de  Nápoles,  terra  de  Sienna  ; azul,  ul- 
tramar. terra  d’Lrmbria,  negro  de  fumo,  etc.  Estas 
bastam  para  alcançar  effeitos  decorativos. 

Quando  se  applica  não  é definitiva  a tonalidade 
do  lresco,  mas  o sr.  d’Espouy  ensina  que  se  ex- 
perimentem as  tintas  numa  pedra  preta,  que  dá 
immediatamente  o valor  de  ellas. 

Nesta  conferencia  falou  o sr.  d’Espouy  no  sgraf - 
fito.  que  patece  que  data  do  século  XIV  e provem 
de  Florença.  Consiste  em  tirar  em  certos  logares 
o último  endueto  para  deixar  apparecer  o antece- 
dente, que  está  corado  De  esta  maneira  de  proce- 
der lhe  vem  o nome.  Sgraffiare , sgraffio , signifi- 
cam respectivamente  arranhar  e arranhadura. 


RECTIFICAÇÃO 


Por  engano  typographico,  saiu  na  primeira  pagina  do  nos- 
so ultimo  numero,  com  a calhegoria  de  architecto,  0 nosso 
amigo  e habilíssimo  constructor,  sr.  Joaquim  Antonio  Vieira. 

Por  estar  bastante  doente  0 revisor,  não  foi  vista  a prova 
d’aquella  pagina,  que,  aliás,  pouco  tem  que  lér,  e quasi  só 
que  vér,  e por  isso  não  se  deu  pela  promoção  a architecto, 
que  0 artista  encarregado  da  paginação,  pelo  habito  em  que 
está  de  quasi  todos  os  projectos  serem  de  architectos,  deu  ao 
nosso  amigo  0 sr.  Vieira,  que,  com  a sua  reconhecida  modés- 
tia, se  apressou  a pedir  a rectificação. 
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O TUNNEL  DO  HUDSON 


J0À0  Bélard  da  Fonseca  — Aqid,  in-8.°  com  um 
prefacio  de  Gomes  Leal. 

NÃo  entra  nos  bordões  da  Construcção  Mo- 
derna a apreciação  de  livros  de  versos, 
porque  os  metros  a que  recorrem  os  lei- 
tores habituaes  de  esta  Revista  não  são  da  mesma 
natureza  de  aquelles  de  que  faz  uso  a poesia. 

Não  está  porem  nos  hábitos  de  este  periodico 
limitar-se  á conhecida  rúbri ca  do  recebemos  e agra- 
decemos, que  dispensa  a leitura  dos  livros  com  que 
se  brindam  os  jornaes  e portanto,  conforme  po- 
demos lá  recordamos,  a Poética  do  padre  Cardo 
so,  que  nos  deu  não  poucas  canceiras  para  o exa- 
me de  português  e que  nos  indispoz  de  tal  modo 
com  os  versos  que  nunca  pensamos  em  tentar  fa- 
zê-los. 

Corre  pois  o que  vamos  dizer  o perigo  de  offen- 
sa  a Calliope,  Erato  e Polymnia,  damas  respeitá- 
veis, que  apenas  conhecemos  de  nome  e que,  da 
do  o tempo  há  que  de  eilas  se  fala,  já  devem  ser 
contribuintes  da  Companhia  dos  Tabacos  e das 
manufacturas  de  Alcobaça. 

Como  livro  de  principiante,  a obra  do  sr.  Bé- 
lard da  Fonseca  revelia  disposições  para  a poesia 
lyrica,  aquelía  em  que  mais  se  tem  evidenciado  o 
genio  litterario  português.  A leitura  repetida  dos 
nossos  lyricos  também  influiu  no  espirito  do  auctor 
e assim  é que,  uma  vez  por  outra,  embora  raras, 
se  acham  reminiscências  de  Guerra  Junqueiro  e 
de  Gonçalves  Crespo. 

Por  exemplo:  em  pag.  i3  aquelle 

«Para  alguern  sou  o rir  mesclando  o pranto 
e em  pag.  200  um 

«amor,  estola  inviolada 

recordar-nos  estão  as  leitura  dos  outros  tempos,  já 
bem  longiquos,  quando  éramos  novos,  quando 
tínhamos  illusões. 

Mas  não  se  imagine,  pelo  que  fica  dito,  que  não 
haja  no  Aqid  composições  originalmente  apreciá- 
veis. 

Uma  quadrinha,  que  topamos  em  pag  í7,sobor- 
dinada  ao  titulo  No  leque  de  uma  menina , e as 
sextilhas  denominadas  Aguarellasf  especialmente 
a primeira,  são  rapazes  de  causar  ciúmes  a mui- 
to escriptor,  porque,  seja  dito  sem  offensa,  se  o 
pecado  da  inveja  leva  ao  inferno,  com  certeza  que 
é lá  que  se  encontra  uma  certa  republica  das  let- 
tras  de  que  fala  o estylo  apoplético  dos  escripto- 
res  do  passado  século. 

Bem  desejaríamos  trascrever  algumas  das  com- 
posições poéticas  em  que  o sr.  Bélard  da  Fonse- 
ca melhor  revela  a sua  inspiração,  mas  diz-nos  ali 
do  lado  o paginador  que  já  não  ha  espaço,  o que 
nos  causa  um  certo  ferro,  porque  perdemos  um 
ensejo  de  tornar  amena  a leitura  de  uma  pagina 
da  Construcção  Moderna , por  um  modo  que  con- 
diz com  o genio  amavioso  português.  Mas  o lei- 
tor tem  um  meio  tão  simples  de  corrigir  este 
inconveniente  que  se  torna  supérfluo  apontar- 
lh'o. 

A edição  é da  casa  Tavares  Cardoso  & Irmão 
e tanto  basta  para  ser  escuzado  accrescentar  que 
tem  o apuro  material  que  o leitor  de  hoje  exige 
nas  edições  de  obras  de  imaginação  embora  deva- 
mos confessar  que  a côr  da  capa  não  concorda 
com  o titulo  e não  a achámos  bonita. 

1 Vid.  Apil,  pag.  34. 


Um  dos  problemas  que  mais  tem  interessado 
a cidade  de  New-York  tem  sido  o da  sua 
ligação  com  a costa  de  New  Jersey  e a 
região  situada  a oeste  e ao  sul. 

Experimentaram-se  todos  os  systemas  de  nave- 
gação que  não  satisfazem  pelas  contingências  de- 
pendentes do  tempo,  do  vento,  do  nevoeiro,  e dos 
gelos. 

Entre  a escolha  de  um  tunnel  e a de  pontes  li- 
gando as  duas  margens  do  Hudson  optou  a Pen- 
sylvania  Rail  road  pelo  primeiro  para  que  os 
seus  comboyos  penetrassem  no  interior  da  cida- 
de. Há  uns  trinta  annos  que  foi  apresentado  um 
projecto  de  tunnel  por  debaixo  do  Hudson,  co- 
meçando-se os  trabalhos  em  1874.  O traçado  par- 
tia da  extremidade  da  i5.a  avenida  em  Jersey-City 
na  direcção  de  Morton  Street  em  New-York  ; de- 
via ter  dois  tubos.  Seguiram-se  os  trabalhos  com 
intermittencias  até  até  1882  em  que  a companhia  os 
suspendeu  depois  de  construir  cerca  de  610  me- 
tros do  tubo  do  norte  e 168  do  do  sul.  Organizou- 
se  uma  companh  a ingleza  para  acabar  o tunnel, 
mas  renunciou  á empreza  em  1891  embora  já  ti- 
vesse levado  o tubo  norte  até  cerca  de  1200  me- 
tros da  margem  de  New  Jersey. 

Quando  se  iniciaram  os  trabalhos  do  tunnel  ha- 
via pouca  pratica  de  serviços  de  esta  natureza  em 
tão  grande  escala  e em  analogas  condições.  Foi 
portanto  considerável  a despeza,  enterrando-se 
nesta  empreza,  ao  que  parece,  umas  800000  libras 
esterlinas.  Não  se  recorreu  primeiro  ao  escudo  e 
o encontro  de  grandes  quantidades  de  areia  fina 
na  frente  do  ataque  de  galeria  deu  logar  a um 
accidente  grave  que  victimou  muitas  pessoas.  Pa- 
ra evitar  a renovação  de  estas  eventualidades  tra- 
balhou-se com  ar  comprimido  e o assentamento 
dos  segurantes  de  ferro  fundido  do  revestimento 
fez-se  com  a possível  rapidez  para  que  não  ficas- 
se o terreno  descoberto.  Grande  foi  a difficuldade 
que  se  experimentou  para  manter  a pressão  do  ar, 
que  se  escapava  atravez  do  terreno  pouco  denso 
e que  deixava  penetrar  a agua  Um  silvo  agudo 
dava  signal  de  estas  fugas  de  ar  e,  geralmente,  os 
operários  tinham  tempo  de  tapar  os  buracos  com 
argila  antes  que  a agua  começasse  a penetrar  na 
excavação. 

Produziu-se  de  uma  vez  uma  fuga  tãosubitanea 
e tamanha  que  a argila  e a palha  que  se  collocou 
a toda  a pressa  foram  repellidas  com  violência  pa- 
ra fóra  pela  pressão  interior  do  ar.  Nesta  grave 
occorrencia,  o capitão  John  Anderson,  chefe  de 
serviço  dos  trabalhos,  teve  a coragem  de  se  collo- 
car  na  abertura  permanecendo  ali  até  que  os  ope- 
rários que  o cercavam  podessem  collocar  a argila 
entre  o corpo  de  elle  e as  paredes  do  buraco  con- 
seguindo tapá  lo  gradualmente. 

Noutra  circumstancia  produziu-se  uma  entrada 
de  agua  tão  violenta  que  antes  que  os  operários, 
repellidos  para  traz,  podessem  passar  todos  pela 
eclusa  de  ar,  se  calçou  tão  desastradamente  apor- 
ta de  esta  que  foi  impossível  abril-a,  afogando-se 
todos  os  homens  que  ficaram  na  galeria. 

Contioua. 


(Çheatros  e Circos 


D.  Hariu  — Amor  de  perdição, 
n,  Amélia  — Aeastellã. 

Coliseu  «los  Etecrcios — Companhia  equestre,  gym- 
nastica  e cômica. 
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CASA  COM  MUITOS  ANDARES  CONSTRUÍDA  EM  PARTE 
NA  II.  24  DE  JUDO.  EM  LISBOA 

Propriedade  do  Ex.mo  sr.  Joaquim  Antunes 
dos  Santos 

Projecto  do  sr.  Jrtbur  Julio  Machado 

Esta  casa  no  genero  das  «Cardas  das  nuvens» 
de  que  largamente  se  tem  occupado  a Cons 
trucção  Moderna , foi  mandada  projectar  pelo 
seu  proprietário,  o conhecido  industrial  e abastado 
capitalista  sr.  Joaquim  Antunes  dos  Santos,  para  a 
construir  em  Lisboa. O sr.  Santos  não  conseguiu  o 
seu  intento  e teve  que  limitar  a obra  á parte  cons- 
truída porque  as  leis  portuguezas  e as  de  quasi  to- 
dos os  paizes  da  Europa  se  oppõem  á construcção 
de  edifícios  que  excedam  certos  limites  d’altura. 

O projecto,  foi  elaborado  pelo  nosso  amigo  e 
distincto  desenhador  da  Camara  Municipal  de  Lis- 
boa, sr.  Arthur  Julio  Machado,  irmão  do  nosso 


antigo  collaborador  Alfredo  d’Ascenção  Machado, 
architecto.  E’  esta  a primeira  vez  que  a Construc- 
ção  Moderna  se  honra  com  a inserção  de  proje- 
ctos d’este  novo  collaborador  e contamos  que  elle 
nos  auctorise  a publicação  d’outros  trabalhos  por 
elle  produzidos  e que,  não  tendo  a importância  do 
que  hoje  publicamos,  não  são  por  isso  menos  in- 
teressantes. 

O edifício  projectado  teria  dez  andares,  cada 
um  para  dois  inquilinos  e uma  loja  occupando  to- 
da a area  da  construcção. 


Pela  sua  disposição  podia  ser  destinado  a um 
hotel  magnifico,  principalmente  pela  sua  especial 
situação  junto  da  margem  do  nosso  formoso 
Tejo. 

O exame  das  plantas,  dispensa  uma  descripção 
minuciosa,  e por  estas  se  vê  que  todas  as  casas 
eram  largamente  illuminadas  por  meio  de  janel- 


las  para  o exterior  e para  um  grande  pateo  cen- 
tral, que  na  altura  do  vestíbulo  de  entrada  para  a 
escada  era  coberto,  ficando  toda  a sua  su- 
perfície fazendo  parte  integrante  da  loja. 
Também  do  lado  da  empena  tem  um  pa- 
teo para  dar  luz  e ar  ás  casas  que  d’aquel- 
le  lado  não  podiam  ter  outra  luz. 

O serviço  dos  andares  era  feito  pela  es- 
cada principal,  no  centro  da  qual  seria  ins- 
tallado  um  ascensor,  e por  uma  escada  de 
ferro,  collocada  exteriormente  ás  paredes, 
no  pateo  central. 

A cobertura  do  edifício,  seria  constituí- 
da por  um  terraço,  accessivel  pelas  esca- 
das e pelo  ascensor,  para  servir  de  logra- 
douro a todos  os  moradores  da  casa,  que 
d’ali  poderiam  gosar  um  explendido  pano- 
rama. 

A obra  seria  quasi  toda  construida  em 
ferro,  tijolo,  pedra  e cimento,  para  ficar 
em  boas  condições  de  inconbustibilidade 
indispensável  em  edifícios  de  tão  grande 
altura,  pois  não  attingiria  menos  de  q5 
metros . 

Apesar  de  esta  grande  altura  as  facha- 
das apresentam  um  aspecto  de  relativa 
elegancia  a que  dá  maior  realce  a torre 
do  angulo  da  rua  Vinte  e Quatro  de  Julho 
e rua  do  Tenente  Valadin,  em  forma  de  « bow - 
windoiv  rematada  por  uma  elegante  cupula. 

A casa  está  feita  só  até  ao  segundo  andar,  o que 
prejudica  um  pouco  o seu  aspecto,  mas  não  podia 
avançar  muito  mais  porque  o limite  máximo  per- 
mittido  para  edificações  em  Lisboa  é de  20  me- 
tros 

Na  parte  construida  acha-se  installada  a Société 
Générale  Melallurgique. 
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VENTURA.  TERRA 

Foi  agraciado  pelo  governo  de  Sua  Magestade 
com  o grau  de  official  da  Ordem  de  Santiago,  o 
nosso  illustre  amigo,  assiduo  collaborador  e distin- 
cto  architecto,  sr.  Miguel  Ventura  Terra. 

A distincção  com  que  El-Rei  houve  por  bem  ga- 
lardoar o insigne  artista,  não  podia  ser  mais  justa 
nem  mais  bem  cabida. 

Com  a sinceridade  de  bons  amigos  d’aqui  envia- 
mos ao  nosso  querido  amigo  as  nossas  mais  calo- 
rosas felicitações. 


O TUNNEL  DO  HUDSON 

(Concluído  do  n.°  125) 

Datam  estes  acontecimentos  do  primeiro  pe- 
ríodo das  obras,  mas  há  utilidade  em 
mencioná-los  porque  manifestam  os  perigos 
de  esta  especie  de  trabalhos  e justificam  os  aper- 
feiçoamentos que  se  introduziram  de  então  para  cá 
nos  methodos  de  operar  para  evitar  a renovação 
de  elles. 

Desde  a epoca  em  que  se  abandonaram  os  tra- 
balhos, em  1891,  encheu-se  de  agua  o tubo  do  la- 
do do  norte.  No  fim  de  1896  e começos  de  1897, 
tomaram  posse  do  tunnel  os  credores  da  empre- 
za,  mandando-o  pôr  em  secco  para  reconhecerem 
o estado  de  elle.  Verificaram  que,  exceptuando 
cerca  de  i5o  metros,  estavam  as  obras  em  boas 
condições  de  conservação  e constituiram  a socie- 
dade New  York  e New  Jersey  R.  R.  com  sufficien- 
te  capital  para  continuação  e acabamento  do  tun- 
nel. 

Continuou  durante  esse  tempo  a manter-se  em 
seco  o tubo  e a conservá-lo  até  abril  de  1902,  em 
que  se  ordenou  que  recomeçassem  os  trabalhos. 
As  installações  executadas  do  lado  de  New-York 
tinham  sido  retiradas,  o poço  que  ia  ter  aos  tubos 
estava  entulhado  e não  havia  vestígio  algum  de  tra- 
balhos externos.  Do  lado  de  New  Jersey  apenas 
havia  construcções  leves  e material  antigo  insuffi- 
ciente  de  todo.  Deliberou-se  pôr  de  parte  todo  o 
passado  e tornar  a principiar  com  material  novo 
apropriado  a um  trabalho  rápido  e seguro  e ao 
mesmo  tempo  fazer  installações  superficiaes  ao 
abrigo  de  toda  a probabilidade  de  incêndio. 

Estabeleceu-se  do  lado  de  New  Jersey  um  edi- 
fício de  armação  metallica  para  a secretaria  e as 
diversas  installações  assim  como  as  machinas  da 
superfície. 

O poço  a oeste  do  tubo  do  norte  tem  9m,i5  de 
diâmetro  e 20  metros  de  profundidade,  está  reves- 
tido de  alvenaria  de  tijolos  e desemboca  superior- 
mente no  edifício  das  machinas. 

O tubo  do  norte  tem  um  diâmetro  interno  de 
5m,52  e externo  de  bm^gb.  O tubo  do  sul  tem  os 
diâmetros  correspondentes  a 4^,65  e 5m,o5  respe- 
ctivamente. Os  tubos  estão  recobertos  por  um  en- 
volucro  de  placas  de  ferro  fundido  com  ligações 
aparafuzadas.  O revestimento  do  tubo  do  norte  é 
constituído  por  anneis  com  om,5t2  de  comprimen- 
to cada  um  composto  por  onze  segmentos  e uma 
ckave.  Estes  segmentos  teem  37m/m,5  de  espessura 
e em  ambas  as  bordas  teem  ligações  de  100  mil- 
limetros  de  comprimento  e 56ra/m  de  espessura. 
Apertam-se  estas  ligações  por  meio  de  parafuzos 
de  aço  de  3om/m  de  diâmetro.  São  demais  refor- 
çadas por  meio  de  nervuras  que  as  ligam  com  a 
alma  do  segmento  com  intervallos  de  c5  centíme- 
tros. As  ligações  reunidas  deixam  entre  si  vácuos 


angulares  que  recebem  calafeto  estanque.  Abre 
no  centro  de  cada  segmento  um  orifício  com  3om/m 
de  diâmetro,  que  se  tapa  com  um  bujão  aparafu- 
zado.  Cada  um  dos  anneis  de  bi2rn/m  de  compri- 
mento pesa  cerca  de  5780  kilogrammas,  o que  pro- 
duz ii 290  kilos  por  metro  corrente.  Cada  se- 
gmento pesa  obra  de  meia  tonelada  métrica 

O revestimento  do  tubo  do  sul  compõe  se  de 
anneis  de  om,6io  de  comprimento,  formados  cada 
um  por  nove  segmentos  e uma  chave  e pesando 
5ij7  kilogram.  ou  8420  kilos  por  metro  corrente. 

As  principaes  difficuldades  que  apresentam  os 
trabalhos  residem  na  natureza  do  solo  que  é uma 
areia  extraordinariamente  fina  na  fraca  altura  de 
terreno  que  fica  entre  a agua  e a parte  superior 
dos  tubos  e também  na  circumstancia  de  que  a su- 
perfície do  leito  penhascoso  inferior  é tão  irregular 
que  o tubo  se  ementra  quer  envolvido  pela  rocha, 
quer  entre  terreno  inconsistente.  Até  hoje,  não  se 
construiu  tunnel  algum  de  certa  importância,  em- 
pregando o escudo,  que  encontrasse  rochas  ou 
terra  inconsistente  e por  isso  os  trabalhos  actual- 
mente  em  execução  são  especialmente  interessan- 
tes. 

O escudo  installado  pela  empreza  anterior  foi 
reparado  e modificado  sob  diversos  pontos  de  vis- 
ta e da  maneira  como  agora  está  funciona  com 
com  exito  completo  no  tunnel  do  norte.  Primiti- 
vamente porem  destinava-se  a trabalhar  apenas  em 
argila  e não  podia  servir  quando  a frente  de  ata- 
que comportava  argila  na  parte  superior  e rochas 
inferiormente.  Neste  caso,  detinha  se  o trabalho 
depois  de  ter  tido  certo  avanço,  abria-se  no  escu- 
do um  orifício  e estabelecia-se  nelle  um  esporão 
que  se  projectava  cerca  de  dois  metros  para  a frente 
do  cortante  do  escudo.  Compunha-se  este  esporão  i 
de  uma  armação  de  ferro  duplo  T de  om,3o  de  al- 
tura e de  chapas  de  aço  de  i8m/m  de  espessura,  li- 
gadas com  o proprio  escudo  por  meio  de  rebites 
e fortemente  escoradas. 

Emmadeirava-se  solidamente  o fundo  e os  lados 
da  exeavação  na  parte  inferior.  O esporão  dava 
logar  a que  se  adeantasse  o escudo  em  todas  as 
circumstancias  em  que  o rochedo  não  ultrapassa-  I 
va  2 metros  acima  da  parte  inferior  do  cortante.  ' 
Graças  á presença  de  elle,  os  operários  podiam  j 
perfurar  e exeavar  a rocha  pela  parte  inferior.  Pa-  ). 
rece  que  este  methodo  satisfez  inteiramente. 

O escudo  mede  5m,94  no  interior  e é empurra- 
do para  a frente  por  meio  de  16  macacos  hydrau- 
licos  de  20  centímetros  de  diâmetro.  A pressão 
exercida  por  estes  macacos  depende  da  resistência 
do  terreno  e varia  de  instante  para  instante  segun-  ; 
do  a natureza  de  este.  Reunem-se  as  peças  do  re-  í 
vestimento  pelo  iado  de  traz  do  escudo  por  meio 
de  apparelhos  movidos  pela  pressão  hydraulica,  : 
inteiramente  independentes  do  escudo  e com  des-  1 
locamento  especial. 

O tunnel  do  norte  possue  um  systema  de  trans- 
porte dos  desaterros  por  meio  de  cabo  disposto 
em  tres  secções  separadas  por  eclusas  de  ar.  A 
primeira  secção  com  40  metros  de  comprimento 
vae  desde  o fundo  do  poço  de  accesso  até  á pri-  ij 
meira  eclusa  de  ar,  a segunda  com  5o6  metros  vae 
da  primeira  até  a segunda  eclusa  e por  fim  a ter- 
ceira, com  comprimento  necessariamente  crescen- 
te, vae  desde  a segunda  eclusa  até  á frente  de  ata- 
que. Cada  secção  está  dotada  de  um  machinismo 
e motor  independente.  I 

Um  solho  provisorio  de  madeira  está  estabele- 
cido em  todo  o comprimento  do  tunnel  segundo 
o diâmetro  horisontal.  Tem  duas  vias  de  53  cen- 
tímetros de  affastamento  entre  carris  e com  a dis- 
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tancia  de  eixos  de  im,5i5.  Sobre  o solho  e entre 
os  carris  passa  um  cabo  a que  podem  ligar-se  os 
vagonetes. 

Quando  a frente  de  ataque  se  adeante  de  3 a 6 
metros,  desloca-se  na  mesma  extensão  um  carreto 
tensor  collocado  por  debaixo  do  cabo,  adeantan- 
do-se  também  a parte  movei  da  via  e a plataforma 
da  frente,  depois  do  que  se  fixam  provisoriamente 
todos  estes  elementos  variaveis.  Estas  operações 
fazem-se  rapida  e facilmente. 

Quando  o avanço  ultrapassa  200  metros,  accres- 
centa-se  ao  primitivo  comprimento  de  900  metros 
de  cabo  empregado  novo  comprimento  e continua- 
se  indefinidamente  de  esta  maneira.  Os  cabos  ca- 
minham com  a velocidade  de  cerca  de  im,5o  por 
segundo  e a installação  de  transporte  tem  uma  ca- 
pacidade de  3oo  toneladas  para  10  horas  de  tra- 
balho Ha  uns  40  vagonetes  pesando  635  kilos  ca- 
da um  com  a capacidade  de  1180  kilos  de  des- 
aterro. 

No  tunnel  do  sul  estabeleceram  se  novas  eclusas 
de  ar.  Encommendaram-se  as  machinas  e conta- 
va-se retomar  os  trabalhos  no  corrente  em  setem- 
bro. O escudo,  que  está  em  construcção,  é de  mo- 
delo novo. 

Está  reforçado  por  armações  horizontaes  e ver- 
ticaes  e por  diaphragmas  transversaes.  Sustenta  na 
frente  um  plataforma  movei  suspensa,  que  pode 
adeantar-se  para  ale'm  do  cortante,  quando  fôr  pre- 
ciso. Pelo  lado  de  traz  estão  dispostos  macacos  hy- 
draulicos  e machinismos  precisos  para  a manobra 
do  escudo  e para  a dos  apparelhos  de  montagem 
do  revestimento. 

Desde  que  os  trabalhos  tornaram  a principiar, 
proseguiram  com  actividade  sem  outras  interru- 
pções que  não  fossem  as  necessárias  para  as  mo- 
dificações do  escudo.  No  rochedo  e na  argila,  os 
avanços  em  média  são  de  im,2o  a im,5o  por  dia 
com  tunnel  concluído  e em  condições  especial- 
mente difficeis  e perigosas  com  20  metros  de  agua 
e 3 de  terreno  por  cima  da  parte  superior  do  tun- 
nel. 

Os  poços  não  estão  dispostos  da  mesma  manei- 
ra nas  duas  margens.  Do  lado  de  New  Jersey  abre- 
se  o poço  estabelecendo-se  a communicacão  por 
eclusas  de  ar  horizontaes,  ao  passo  que  do  lado  de 
New-York,  em  vez  de  se  abrir  um  poço  ao  ar  li- 
vre, desceu-se  com  um  caixão  cujo  accesso  tem 
logar  para  um  poço  de  aço  de  pequeno  diâmetro 
terminado  por  um  deposito  de  ar  em  forma  de  T. 
Nota-se  que  actualmente  é demasiado  restricto  este 
poço  e vae  ser  substituído  por  um  maior,  onde  se 
coliocará,  na  parte  de  cima,  a camara  de  ar,  em 
vez  de  ficar  em  baixo.  O poço  conterá  o elevador 
para  a remoção  dos  desmontes  e para  o transporte 
dos  materiaes. 

A maxima  altura  de  agua  que  sustentará  o tun- 
nel será  de  3im,io  acima  da  sua  parte  superior. 
A sua  distancia  ao  nivel  do  fundo  do  rio  variará 
de  im,5o  a 20  metros.  Estabelecer  se-á  com  duplo 
declive  de  dois  por  cento  a partir  do  meio.  Há  de 
dar  passagem  a um  caminho  de  ferro  eléctrico, 
que  irá  ter  do  lado  de  New-York  a uma  grande 
estação  do  Metropolitan  Street  Railivay.  Do  lado 
de  New  Jersey,  bifurca-se  a via  para  ir  ligar  se,  de 
um  lado  com  o embarcadouro  de  Pavonia  do  fer- 
ry  do  Erie  R.  R.  e do  outro  vae  ter  a um  sitio 
proximo  dos  ferries  de  Hoboken  e da  estação  de 
Dclaware,  Lackawanna  e Western  R.  R.  N’este 
ponto  concordar-se-á  com  a rede  do  caminho  de 
ferro  electrico  de  New  Jersey,  de  maneira  que  se 
põe  este  vasto  território  em  ligação  directa  com 
todos  os  bairros  de  New-York. 


VI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DE  ARCHITECTOS 

Ampliando  a noticia  do  nosso  ultimo  numero, 
temos  a dizer  que  o nosso  amigo  e illustre 
architecto,  sr.  Raul  Lino,  acaba  de  adherir 
também  ao  mesmo  Congresso. 

Temos  também  de  fazer  uma  acclaração  que 
nos  é pedida  na  carta  abaixo,  pelo  nosso  bom  ami- 
go e distincto  architecto,  sr.  Lino  de  Carvalho, 
tanto  mais  que  só  um  lapso  de  redacção  é que  fez 
com  que  a noticia,  na  parte  que  se  refere  á adhe- 
são  ao  Congresso,  do  nosso  referido  amigo,  não 
ficasse  bem  definida  : 

Sr.  redactor. 

A’cerca  do  VI  Congresso  internacional  dos  ar- 
chitectos  publica  A Construcção  Moderna , no  seu 
n 0 125,  relativo  a 10  do  corrente  mez,  uma  local 
na  qual  são  indicados  os  nomes  dos  srs.  archite- 
ctos  portuguezes,  que  vão  representar  o Estado, 
as  respectivas  associações  de  classe  e essa  revista, 
accrescentando  que  : «...  pelos  ádherentes  os  srs.: 
Lino  de  Carvalho. . . » 

Espero  dever  a V. . . a fineza  de,  no  proximo 
numero  dessa  publicação,  rectificar  a mencionada 
local,  de  forma  que  fique  daramente  consignado 
que  tendo  sido,  como  architecto,  convidado  em  cir- 
cular de  março  do  anno  findo  pela  Commissão  exe- 
cutiva do  referido  Congresso  a n’elle  tomar  parte, 
apenas  adheri  individualmente. 

163-9C4 

De  V.... 

J.  LINO  DE  CARVALHO. 



GENERALIDADES  DA  HISTORIA 

DA  ARCHITECTÜRA  EM  ALGUNS  POYOS 

(Continuado  ao  n.°  118) 

Aorchitectura  indiana  demonstra  ser  obra 
de  um  povo  antiquíssimo,  que  teve  longa 
existência  política,  bem  como  a sequencia 
do  trabalho  de  um  grande  número  de  gerações,  e 
só  tarde  a decadência  conseguiu  profanaras  fron- 
teiras do  seu  explendor. 

E’  evidente  que  uma  architectuja  existiu  nos 
primeiros  tempos  da  civilização  indiana,  mas  a 
calcular  pela  ausência  de  todos  os  vestígios  da 
epoca  dodica  e brahamanica,  é de  suppor  que  os 
monumentos  primitivos  fossem  construídos  de  ma- 
deira, o que  explica  até  certo  ponto  o seu  des- 
apparecimento. 

Com  a intenção  de  perpetuarem  os  seus  tem- 
plos deixaram-nos  monumentos  maravilhosos  e 
extraordinários.  Rompem  as  mantanhas  e conver 
tem-nas  em  templos,  nos  quaes  as  columnas  e en- 
tablamentos  são  monolithos  de  uma  grossura  gi- 
gantesca ; algumas  salas  talhadas  no  granito  ver- 
melho das  montanhas  são  verdadeiros  monolithos 
cavados,  com  tectos  sustentados  por  elefantes  de 
tamanho  descomunal ; nas  paredes  de  estas  salas 
está  representada  em  relevo  uma  multidão  assom- 
brosa de  deuses,  homens  e animaes. 

Os  esculptores  indianos  trataram  com  alguma 
arte  o baixo  relevo. 

Existem  grupos  em  que  a acção  é representada 
de  uma  forma  doce  e admiravel,  mas  o defeito  do 
artista  indiano  consistiu  em  exagerar  o que  as 
ideias  nacionaes  estabeleceram  como  «bello»  sern 
procurarem  idealizá  lo.  Sobrecarregavam  os  ído- 
los com  ornamentos,  para  transigirem  com  o mau 
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gosto  dos  seus  sacerdotes.  Porém,  o sublime  e 
profundo  genio  architectural  que  reina  nos  monu- 
mentos indianos,  mostra  que  não  foi  com  o tra- 
balho forçado  do  escravo  que  se  construiram, mas 
sim  com  a inspiração  religiosa  que  animava  este 
povo  a par  de  uma  intelligencia  fina  e fecunda. 
Seria  temeridade  collocá-los  a pár  das  pyramides 
e dos  tempos  de  Thebas  pois  só  os  gregos  con- 
seguiram na  antiguidade  rivalizar  com  os  indios 
em  gosto  e eíegancia. 

* 

Os  monumentos  indianos  podem  ser  classicafi- 
dos  em  tres  categarias. 

i.o  Os  que  são  trabalhados  na  rocha  ou  tem- 
plos subterrâneos. 

2. °  Os  elevados  acima  do  solo  e construídos 
com  enormea  blocos  de  rocha  também  com  com- 
partimentos subterrâneos. 

3. °  Os  elevados  sobre  o solo,  e construídos  por 
accumulação  de  materiaes. 

Quanto  aos  pormenores  dos  monumentos  india- 
nos podem-se  distinguir  tres  ordens  de  columnas 
ou  supportes,  cujo  estylo  nos  ajuda  a marcar  a 
epoca. 

1. °  O pilar  simples,  quadrado  ou  polygonal 
aguentando  a cobertura  e tendo  algumas  vezes 
molduras  regulares.  Em  Elora  existe  este  exemplo 
podendo  o capitel  ser  considerado  como  prototypo 
do  capitel  dorico  antigo. 

2. °  A columna  com  capitel  circular. 

3. °  A columna  e capitel  de  fôrmas  variadas  e 
ornamentado  mais  ou  menos  com  esculpturas  sim- 
ples ou  compostas. 

A primeira  ordem,  encontra-se  nos  templos  sub- 
terrâneos mais  antigos,  fazendo  parte  da  primeira 

^A  segunda,  nos  que  são  elevadas  parte  sobre 
a terra  e outra  parte  debaixo  de  ella,  que  são  os 
da  segunda  epoca,  ou  média. 

A terceira  ordem,  nos  que  são  elevados  sobre 
o solo  e isolados  ; pertencentes  á terceira  epoca. 

Existe  ainda  uma  quarta  epoca  que  é constituí- 
da pelos  pagodes,  monumentos  excessivamente  or- 
namentados e completamente  isolados. 

O lapso  de  tempo  que  medeia  entre  o templo  ca- 
vado e o pagode,  evidenceia  o exercício  continua- 
do e infatigável  da  intelligencia  bem  como  um  tra- 
balho ininterrupto  para  chegar  ao  mais  alto  grau 
de  perfeição  e belleza  dos  monumentos  da  terceira 
epoca. 

Os  primeiros  monumentos  subterrâneos  tive- 
ram origem  nas  cellulas  dos  religiosos  budhistas ; 
cavadas  no  flanco  de  collinas  rochosas  a certa 
altura  do  solo  ou  dos  valles,  assemelhando-se  no 
genero  com  os  tumulos  dos  reis  persas  ou  com 
as  escavações  de  Petra,  na  Arabia.  Estes  abri- 
gos de  principio  isolados,  acabaram  por  verdadei- 
ros mosteiros,  tendo  mais  tarde  o nome  de  -viha- 
ras». Compunham-se  de  cellulas  agrupadas  em  tor- 
no de  uma  sala  comrnum,  fazendo  as  vezes  de 
templo,  no  fundo  do  qual  se  collocava  o nicho  do 
deus  Budha  fundador  da  religião  budhista,  signifi- 
cando o seu  nome  sabedoria.  Era  filho  de  Mãyã, 
que  era  o esposo  de  Soudhadanas,  que  o deu  á luz 
pela  nadega  direita  ficando  por  tal  motivo  imma- 
culada.  Os  tectos  são  horizontaes  e sustentados 
por  pilares  quadrados  monolithicos. 

As  paredes  interiores  pouca  decoração  teem,  pre- 
dominando a pintura  sobre  uma  massa,  especie  de 

estuque.  . 

Proximo  das  cellas,  mas  mais  tarde,  romperam 


as  capellas  cuja  disposição  lembra  a das  egrejas 
occidentaes. 

A abobada  é de  arco  perfeito,  talhado  na  mas- 
sa rochosa ; as  naves  lateraes  são  em  quarto  de 
circulo  ; a abobada  central  é ás  vezes  decorada  com 
nervuras  em  madeira  de  teka  prcsumindo-se  que 
estas  nervuras  serviam  para  suspender  tapeçarias. 
Ao  fundo  da  nave  está  a «dagoba»  ou  altar  mór, 
simples  nos  primeiras  tempos;  e riquíssima  mais 
tarde;  no  muro  onde  se  forma  a entrada  de  estas 
«chaityasp  abre-se  uma  ou  mais  portas  dando  para 
o exterior  ou  para  o atrio  rodeado  de  pilares. 

Por  sobre  a porta  central  e em  frente  da  nave 
também  central  abre  se  um  grande  arco  em  for- 
ma de  ferradura,  guarnecido  por  uma  curva,  es- 
pecie de  filete,  bastante  sinuoso  ; a grossura  do 
arco  é decorada  com  denticulos  que  acompanham 
toda  a sua  espessura,  sendo  bastante  espaçados 
entre  si  ; porem,  esta  janella  só  é destinada  a al 
lumiar  o interior  do  templo.  Na  sua  origem  eram 
estas  janellas  guarnecidas  de  prumos  de  pedra,  e 
ás  vezes  de  madeira,  de  que  se  encontram  ainda 
vestigios. 

A sua  decoração  dá-nos  a impressão  de  cons- 
truções de  madeira,  o que  leva  a crer  que  os  ar- 
chitectos  procuraram  reproduzir  na  pedra  a sua 
primitiva  architectura. 

Quanto  ás  columnas  ou  pilares,  que  decoram 
estas  «chaityas»  são  muito  variadas.  Nas  mais  an- 
tigas como  a de  Karli,  as  columnas  parecem  ter 
a origem  no  tal  primitivo,  porém,  tanto  o capitel 
como  a base  figuram  um  verdadeiro  vaso  dos  quaes 
sae  um  fuste  octogonal. 

Em  «Ajunta»  succede  o contrário,  a base  é nul- 
la,  a columna  é cylindrica  e o capitel  é cúbico  guar- 
necido por  duas  misulas  lateraes  semelhantes  ás 
da  arte  bysantina.  Nas  columnas  da  poria  d’este 
ultimo  subterrâneo  encontram-se  traços  da  archi- 
tectura persa  e grega. 

Quasi  no  centro  da  península  chamada  índia,  a 
pouca  distancia  e ao  noroeste  de  Daulatabad,  na 
província  de  Aurungabad,  encontram-se  os  mara- 
vilhosos templos  subterrâneos  de  Elora,  cuja  fun- 
dação é desconhecida,  attribuindo  se  aos  deuses  ou 
demonios  gigantes. 

Tudo  que  o cerebro  e a mão  podem  conceber 
de  grandioso  e bello,  de  eíegancia  no  desenho  e 
perfeição  de  execução,  se  encontra  reunido  neste 
santuario,  mostrando  que  durante  um  longo  pe 
nodo  metodicamente  se  opeiou  neste  povo  uma 
phase  de  desenvolvimento  e intelligencia. 

Este  templo,  cuja  construcção  remonta  ao  sécu- 
lo VI  é cavado  no  flanco  de  montanha  rochosa, 
cuja  forma  é de  uma  ferradura,  prefazendo  o bo- 
nito comprimento  de  perto  9 kilometros. 

E’  composto  de  diversos  andares  formados  por 
grutas,  templos,  habitações  mais  ou  menos  gran- 
diosas, nas  quaes  o trabalho  representado  se  tor- 
na quasi  impossível  de  descrever.  Semelhante  obra 
deveria  ter  sido  produzida  por  milhares  de  artis- 
tas, trabalhando  durante  séculos,  porém,  a tradi- 
ção é muda.  E’  o monumento  que  fala,  mas  cr 
seu  idioma  é symbolico  e desconhecido. 

Nelle  se  vê  Brahama  na  sua  unidade,  rodeado 
por  seus  servidores  e acolitos,  por  divindades  in- 
feriores, seguido  de  animaes  consagrados  ao  seu 
culto,  etc. 

Elephantes  tres  ou  quarto  vezes  maiores  que  o 
natural,  estão  collocados  nas  entradas  como  guar- 
das ou  sentinellas  do  tempo. 

E’  em  Elora  qne  se  encontra  a montanha  dos 
deuses  denominada  Devagiri,  que  é o verdadeiro 
pantheon  indiano. 
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Dedicados  a Shiva  há  vinte  templos  differentes, 
porém,  impossível  é descrever  detalhadamente  es- 
ta obra  colossal,  formada  por  camadas,  sustenta- 
das por  milhares  de  columnas  e estatuas  de  ani- 
maes. 

(Continua 

JOSÉ  C.  PAULA  FERREIRA  DA  COSTA. 

Architecto 

■ •-CSO»- 

PRESSÃO  DEVIDA  AO  CHOQUE 


Da  acta  da  Academia  das  Sciencias  de  Paris 
de  9 de  novembro  ultimo,  consta  que  se 
apresentaram  communicações  referentes  a 
experiencias  de  facil  realização,  de  que  se  deduzi- 
ram fórmulas  empíricas  e interessantes. 

Uma  das  mais  dignas  de  fixar  a attenção  dos  en- 
genheiros e consctrutores  é a da  pressão  devida  ao 
choque,  deduzida  pelo  sr.  Ringelmam. 

Fixa-se  um  dynamometro,  a cuja  agulha  se  ada- 
pta um  lapis,  em  contacto  com  uma  folha  de  pa- 
pel. Gradua-se  o apparelho  carregando-o  succes- 
sivamente  com  pesos  conhecidos. 

Applicando  em  seguida  ao  dynamometro  o es- 
forço de  tracção  devido  ao  choque  produzido  por 
um  pezo  p,  que  cáe  de  uma  altura  h conhecida, 
obtem-se  uma  flexão  da  móla  egual  áquella  que 
produziria  estaticamente  um  pezo  P. 

Como  se  sabe,  a formula  conhecida 


dá  o valor  da  velocidade  quando  se  conhece  a altu- 
ra da  queda.  Com  os  dois  elementos  dados  pezo 
do  corpo  e altura  da  queda,  o sr.  Ringelmam  che- 
gou á fórmula  empírica  seguinte  : 

P = k X p X v 

onde  k representa  um  coefficiente  igual  a 1 3,55. 

Segundo  esta  fórmula,  um  pezo  de  uma  gram- 
ma  caindo  do  alto  da  torre  Eiffel  produziria  uma 
pressão  devida  ao  choque  equivalente  a uma  car- 
ga estatica  de  io3q  kilos. 


MEDIÇÃO  DA  TRANSPARÊNCIA 

DAS  AGUAS  CONTENDO  ARGILLA 

Oillustre  professor  sr.  J.  Toulet,  conhecido 
em  todo  o mundo  pelos  seus  trabalhos 
oceanographicos,  enviou  uma  communica- 
ção  á Academia  das  Sciencias  de  França  que  dá 
ensejo  talvez  a classificar-se,  depois  de  mais  lon- 
gas experiencias,  as  aguas  dos  rios,  segundo  a sua 
transparência,  deduzindo  de  aí  a quantidade  de 
matérias  terrozas  que  trazem  em  suspenssão. 

Por  emquanto,  os  trabalhos  do  sr.  J.  Toulet 
referem-se  apenas  a agua  contendo kaolino  fino  em 
suspensão,  isolado  de  matérias  estranhas,  e notou 
o eminente  oceanographo  que,  representando  por 
Y a espessura  de  agua  necessária  para  occultar  um 
disco  illuminado  e por  a:  a quantidade  de  kaolino 
ern  suspensão  na  agua,  o producto  de  estas  duas 
quantidades  é constante  e por  isso  a curva  de  es- 
tas grandezas  dá  uma  hyperbole  equilátera  ou  : 

xy  = K. 

Para  se  deduzir  de  esta  fórmula  a quantidade 
de  argila  contida  numa  agua  turva  mergulhe-se 
uma  esphera  branca  de  porcelana  na  agua  e obser- 
va-se a profundidade  y a que  deixa  de  ser  visível 


Uma  simples  divisão,  quando  se  fixar  o coefficien- 
te K,  dará  o valor  de  x 

A experiencia  faz-se  da  seguinte  maneira: 

Tomam  se  dois  tubos  de  vidro  estanques  de 
que  um  de  elles  seja  susceptível  de  resvalar  den- 
tro de  outro  do  mesmo  modo  que  a dois  tubos  de 
um  oculo  marítimo 

Tapa-se  uma  das  extremidades  de  cada  tubo 
com  um  disco  de  vidro  de  faces  parallelas  e no  tu- 
bo exterior,  entre  os  dois  discos,  deita-se  agua  com 
uma  percentagem  conhecida  de  kaolino. 

O instrumento,  assim  disposto,  colloca-se  de 
maneira  que  vise  uma  abertura  redonda  de  3 cen- 
tímetros de  diâmetro  effectuada  numa  das  faces  pa 
rallelas  de  uma  caixa,  cujas  paredes  interiores  es- 
tão pintadas  de  preto  e dentro  da  qual  arde  uma 
vela,  um  bico  Auer  ou  a luz  oxhydrica,  ao  mes- 
mo nivel  que  a abertura  indicada  que  está  reco- 
berta de  papel  vegetal.  Photometricamente  deter- 
mina-se a intensidade  da  illuminação  do  papel  e 
em  seguida  observa-se  qual  é a espessura  de  agua 
que  faz  desapparecr  a abertura  illuminada. 

Como  se  vê,  a disposição  da  experiencia  é rela- 
tivamente facil  e por  isso  não  deixaria  de  ser  in- 
teressante que  outros  ensaios  se  proseguissem 
para  se  obter  uma  escala  experimental  da  quan- 
tidade de  matérias  solidas  em  suspensão  nas  aguas 
deduzida  pelo  methodo  acima  referido,  bastando 
evaporar  o liquido  sobre  que  se  experimentou. 


USO  DO  YAPOR  S0BREAQUEC1D0  NA  MARINHA 


A companhia  de  robocadores  de  Mannheim 
installou  sobreaquecedores  do  systema 
Schimdt  nos  seus  vapores  de  rodas  Johan- 
nes  Kessler  e Mannheim  VIII. 

Os  cascos  de  estes  rebocadores  foram  construí- 
dos nos  estaleiros  de  Bernmghaus,  em  Duisbur- 
go,  Teem  70  metros  de  comprimento,  por  8m,5o 
de  largura,  e 3,70  de  vau.  O callado  de  agua  é de 
um  metro. 

As  machinas  e caldeiras  foram  construídas  nas 
officinas  Escher,  Wiss  & C.a  deZurich.  As  machi- 
nas de  tríplice  expansão  teem  tres  cylindros  incli- 
nados, cujos  diâmetros  respectivos  são  om,55  ; 
o1", 80  e im,  3o.  O percurso  é de  1 , 55. 

Para  cada  machina  ha  duas  caldeiras  cylindri- 
cas  com  duas  fornalhas  onduladas.  Na  parte  supe- 
rior do  feixe  tubular  col!ocou-se  um  grosso  tubo 
atravessado  como  os  outros  pelos  gazes  da  com- 
bustão e nelle  se  encontram  os  tubos  em  TT  que 
servem  para  o sobreaquecimento.  A temperatura 
na  gaveta  do  primeiro  cylindro  attinge  270  graus, 
o que  dá  um  excesso  de  950  relativamente  á tem- 
peratura do  vapor  saturado  a i3  kiiogrammas  de 
pressão  de  regimen  das  caldeiras 

As  primeiras  experiencias  que  se  fizeram  com 
carga  rebocada  de  25oo  toneladas  entre  Duisbur- 
go  e Mannheim  patentearam  funcionamento  de  to- 
do satisfactorio.  A força  indicada  elevou-se  de  800 
a 1000  cavallos. 

Por  seu  turno,  os  estaleiros  Wollheim,  de  Bres- 
lau,  installaram  sobreaquecedores  Schmidt  num 
pequeno  rebocador  de  duas  helices,  o Delphin . 
Com  a temperatura  de  270  graus,  gastaram-se  83 
kdogrammas  de  carvão  por  hora  desenvolvendo-se 
90  cavallos  indicados. 

A mesma  casa  assentou  sobreaquecedores  no 
rebocador  de  rodas  C.  W.  X.  de  320  cavallos. 
Apenas  com  a temperatura  de  25o  graus,  fizeram- 
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sc  experiencias  comparativas  com  barcos  seme- 
lhantes navegando  com  vapor  saturado,  obtendo- 
se  uma  economia  de  combusiivel  de  i5  %• 

Seguudo  o Bulletin  de  la  Société  des  ingénieurs 
Civils  de  France  estes  bons  resultados  dão  logar  a 
prever-se  considerável  desenvolvimento  no  sobre- 
aquecimento  nas  embarcações  allemãs  de  nave- 
gação interior. 
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José  Cecilio  da  Costa.  — Portos  de  mar.  O que 
valem  as  dragagens  especiahnentc  com  relação 
aos  principaes  portos  portugueses,  in-8.° 

A Construção  Moderna  já  se  referiu  a uma 
conferencia  proferida  pelo  illustre  enge- 
nheiro sr.  Cecilio  da  Costa  na  Associação 
dos  Engenheiros  Civis  portugueses  e é esse  traba- 
lho que  agora  vemos  publicado. 

Ao  alludirmos  áquella  conferencia  tentamos  dar 
ideia,  embora  sucinta,  da  substanciosa  prelecção 
que  fez  aos  seus  collegas,  em  6 de  julho  do  anno 
findo,  aquelle  notável  engenheiro  e pelo  que  então 
dissemos  parece-nos  que  bem  evidenciada  ficou  a 
importância  do  assumpto  tratado. 

Agora  porem  resta-nos  quasi  o dever  de  com- 
pletar o que  então  escrevemos  confiados  na  nossa 
memória  e numa  audição  bastante  imperfeita. 

A these  que  brilhantemente  defendeu  o sr.  en- 
genheiro Cecilio  da  Costa  está  expressa  na  sua  bri- 
lhante conferencia  nos  termos  seguintes.  «As  dra- 
gagens não  são  um  meio  exclusivo  de  melhoramen- 
to dos  portos  do  mar,  havendo  casos  em  que  po- 
dem ser  não  só  inúteis  mas  até  prejudiciaes,  quan- 
do não  forem  acompanhadas  de  outros  meios  a 
que  a engenheria  hydraulica  se  soccorre  para  me- 
lhorar o accesso  aos  portos  e estabelecer  um  con- 
veniente regimen  das  correntes  quer  marítimas 
quer  fluviaes,  na  foz,  no  estatuário  e na  parte  do 
curso  superior  dos  rios.» 

No  desenvolvimento  de  esta  these,  exposta  tão 
clara  e lucidamente,  passa  o illustre  engenheiro 
em  revista  os  nossos  portos  principaes,  agrupan- 
do-os  em  categorias,  que  podem  muito  bem  ser- 
vir de  base  para  uma  classificação  de  elles  sob  o 
ponto  de  vista  do  seu  melhoramento,  comparan- 
do-os, com  segura  erudição,  com  os  similares  es- 
trangeiros. . 

Na  primeira  categoria  classifica  os  portos  de  Lis- 
boa, Porto  e Leixões. 

Quanto  ao  primeiro,  examina  as  circumstancias 
do  seu  assoriamento  e conclue  que  ainda  por  lar- 
gos annos  é ocioso  receá-lo  na  barra  mas  que  é 
indispensável  um  serviço  de  dragagens  nas  docas 
e ao  longo  dos  caes  assim  como  a montante  da 
bacia  de  marés,  para  segurança  da  navegação  flu- 
vial, não  devendo  abandonar-se  a regularização 
das’margens  do  Tejo  e affluentes,  sem  o que  as 
dragagens  serão  improfícuas  mais  de  uma  vez. 

Em  referencia  ao  Porto,  cita  a opinião  do  falle 
eido  engenheiro  Nogueira  Soares  e discute-a  com 
firme  critério  concluindo  que  também  ali  são  ne- 
cessárias obras  de  regularização,  accrescentando 
que  não  devem  perder-se  de  vista  as  considera- 
ções econômicas  a que  o assumpto  dá  logar. 

No  porto  de  Leixões,  reconhece  a necessidade 
de  o completar  como  porto  commcrcial,  aprovei- 
tando a bacia  do  Leça  para  tal  effeito, mas  recorda 
que  está  falando  perante  o sr.  Conselheiro  Tho- 


más  da  Costa,  que  distinctamente  dirigiu  obras 
naquelle  porto  artificial,  assim  como  já  vinculara 
o seu  nome,  como  distincto  engenheiro  hydrauli- 
co,  ao  porto  de  Vianna  do  Castello.  e por  isso  é 
muito  sucintamente  que  fala  de  Leixões. 

A Setúbal  e a Villa  Real  de  Santo  Antonio,  que 
integra  na  segunda  categoria,  augura-lhes  largo 
desenvolvimento,  como  saída  de  produetos.  do 
Alemtejo,  Extremadura  portuguêsa  ehispanhola  e 
da  província  da  Andaluzia. 

No  primeiro  entende  conveniente  a regulariza- 
ção *das  margens,  acompanhadas  de  dragagens  e 
pena  é que  não  possamos  aqui  resumir  a substan- 
ciosa exposição  que  o sr.  Cecilio  da  Costa  fez 
ácerca  do  porto  de  Villa  Real  de  Santo  Antonio; 
mas,  para  não  privarmos  os  leitores,  a quem  pos- 
sa interessar  o assumpto,  de  uma  clara  exposição 
ácerca  de  aquelle  porto  commercial,  num  dos  pró- 
ximos numeros  publicaremos  o que  a proposito 
de  elle  disse  aquelle  abalizado  engenheiro. 

Um  dos  portos  que  também  fixou  a attenção  do 
sr.  Cecilio  da  Costa  é o de  Villa  Nova  de  Porti- 
mão, em  que  reputa  vantajoso  o emprego  das  dra- 
gagens. 

Também  fala  do  porto  de  Faro  entre  os  da  se- 
gunda categoria, mas  o que  illustre  engenheiro  la- 
menta é que  não  tenhamos  as  qualidades  do  ppvo 
hollandês  para  não  deixarmos  ao  abandono  vastos 
terrenos  alagadiços  que  improficuamente  jazem 
na  ria  de  aquelle  porto. 

Passando  aos  portos  de  terceira  categoria  é mo- 
delar a exposição  que  faz  o illustre  engenheiro  das 
condições  geraes  communs  a todos  elles.  A medi- 
tada leitura  das  paginas  que  o sr.  Cecilio  da  Costa 
reserva  para  esta  exposição  dão  a medida  das  fa- 
culdades de  estudo,  da  envergadura  intellectual  e 
da  capacidade  de  generalização  do  notável  confe- 
rente, que  demonstrou  exuberantemente  a these 
que  assentou  logo  no  começo  da  sua  conferencia, 
sem  duvida  uma  das  mais  interessantes  e das  mais 
instruetivas  que  teem  sido  ouvidas  na  Associação 
dos  Engenheiros  civis. 

Publicando  aquelle  trabalho,  destacando-o  das 
paginas  que  formam  a collecção  da  Revista  de 
Obras  Públicas  e Minas,  o sr.  Cecilio  da  Costa 
prestou  um  relevante  serviço  ao  país,  vulgarisan- 
do  ideias  que  os  technicos  guardavam  talvez  cio- 
samente e chamando  a attenção  dos  que  nos  go- 
vernam para  o plano  geral  de  estudos  que  se  tor 
na  necessário  empreender  a levar  a cabo,  se  que- 
remos que  a grande  navegação  não  deserte  de  to- 
do da  nossa  patria,  que  tanto  se  engrandeceu  por 
ella. 

Mello  de  Mattos. 


-ocooc 
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Com  um  dos  numeros  do  proximo  mez, 
remetteremos  aos  nossos  assignantes  o ín- 
dice e ante-rosto  do  4.Q  anno  e volume. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  Francisco  José 
Simões 

Na  Rua  Andrade  Corvo,  em  Lisboa 

Architecto,  sr.  Jorge  Pereira  Leite 

Mais  um  novo  collaborador  honra,  pela  pri- 
meira vez,  as  columnas  da  nossa  modesta 
revista. 

O sr.  Jorge  Pereira  Leite,  architecto  da  Camara 
Municipal  de  Lisboa,  artista  intelligente  e de  uma 
grande  actividade,  tem  projeciado  immensas  edifi- 
cações, de  uma  das  quaes  publicamos  hoje  os  res- 
pectivos desenhos. 

Não  é das  mais  importantes,  mas  na  sua  simpli- 


cidade é elegante  e mostra  a correcção  com  que  o 
sr.  Leite  delineia  os  seus  trabalhos. 

Brevemente  também  publicaremos  do  mesmo 
auctor,  o projecto  do  grandioso  edifício  que  se  está 
construindo  na  Avenida  da  Liberdade  e de  que  é 
proprietário  o ex.'"°  sr.  Gomes  Netto. 

A construcção  da  casa  de  que  hoje  tratamos, 
está  a concluir  e é feita  para  residência  do  seu  pro- 
prietário, o ex.m0  sr.  Francisco  Jose'  Simões. 

A construcção  está  a cargo  do  habil  constructor 
e nosso  antigo  amigo,  o sr.  Cosme  Damião  Dias, 
cuja  competência  está  comprovada  em  numero- 
sas edificações  de  que  se  tem  encarregado  não  só 
em  Lisboa  como  em  Cascaes,  Estoris,  Cintra,  etc. 


VI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DE  ARCHITECTOS 

EM  MADRID 

' eguíram  sabbado,  2,  domingo,  3,  e segunda 
^ feira,  4,  para  Madrid,  os  architectos  portu- 
guêses  que  ali  vão  assistir  ao  Congresso  In- 
ternacional, que  deve  ter  logar  de  6 a i3  do  cor- 
rente. 

Os  nomes  dos  architectos  nacionaes  que  ali  vão 
representar  o Governo  Português,  a Camara  Mu- 
nicipal de  Lisboa,  a Sociedade  Nacional  de  Bellas 
Artes,  a Sociedade  dos  Architectos  Portugueses, 
a Real  Associação  dos  Architectos  e Archeologos 
Portugueses,  e dos  adherentes  individualmente, 
são:  Rozendo  Carvalheira,  Ventura  Terra,  Pedro 
d’Avila,  Ascenção  Machado,  Adães  Bermudes, 
Francisco  Parente,  Álvaro  Machado.  José  Teixeira 
Lopes,  Lino  de  Carvalho,  Raul  Lino  e A.  Peres 
Dias  Guimarães. 

Vão  além  de  estes  technicos,  os  srs.  Malhôa, Fre- 
derico Ribeiro,  Ramalho  Ortigão  e outros  cavalhei- 
ros de  que  não  sabemos  os  nomes. 

Como  se  vê,  além  da  qualidade,  pela  quantidade 
também,  Portugal  se  faz  bem  representar,  e,  rela- 
tivamente ao  tamanho  do  país,  é decerto  a nação 
que  melhor  se  apresenta. 

O nosso  bom  amigo  e director  technico  de  esta 
revista,  vae  representar  o Governo  Português,  a 
Real  Associação  dos  Architectos  e Archeologos 
Portuguêses  e a Construcção  Moderna,  á qual  tem 
consagrado,  desde  o seu  inicio,  a mais  constante 
dedicação. 

A’  gare  foram  despedir-se  de  todos  os  congres- 
sistas portuguêses,  grande  numero  dos  seus  ami- 
gos, sendo  especial  e atfectuosissima  a despedida 
que  ao  nosso  director,  Rozendo  Carvalheira,  fize- 
ram os  seus  numerosíssimos  amigos  e emprega- 
dos que  servem  sob  as  suas  ordens,  em  cada  um 
dos  quaes  Rozendo  Carvalheira  tem  um  dedicado 
amigo. 

Rozendo  Carvalheira  segue  de  Hispanha  para 
Italia,  onde  vae  visitar  os  monumentos  archeologi- 
cos,  tão  abundantes  e interessantes  naquelle  paiz, 
terminando  a sua  viagem  pela  Inglaterra. 

Tanto  ao  nosso  director,  como  aos  demaes  con- 
gressistas, todos  nossos  amigos  e dedicados  col- 
laboradores,  desejamos  excellente  viagem  e feliz 
regresso. 



A INDUSTRIA  MINEIRA 

No  anno  corrente  foi  chamado  á presidência 
da  Société  des  Ingénieurs  Civils  de  France 
o sr.  H.  Couriot,  engenheiro  de  minas, 
professor  da  Escola  Central  de  Artes  e Manufa- 
cturas, da  Escola  de  Estudos  Superiores  de  Com- 
mercio  e na  Escola  Especial  de  Architectura, mem- 
bro do  Conselho  Superior  de  Ensino  Technico  e 
thesoureiro,  durante  muito  annos,da  Sociedade  dos 
Engenheiros  Civis  de  França. 

Na  fôrma  do  costume,  ao  tomar  posse  do  seu 
cargo,  proferiu  um  discurso  allusivo  á industria 
mineira,  interessante  em  mais  de  um  ponto  para 
todos  quantos  desejem  estar  a pár  do  movimento 
industrial  e das  suas  consequências  sociologicas. 

Parece-nos  que  os  leitores  da  Construcção  Mo- 
derna o apreciarão  como  elle  realmente  merece. 
Por  isso,  aqui  publicamos  a traducção  de  elle  : 

Uma  antiga  tradição, que  sinceramente  me  apraz 
seguir,  quer  que  o nosso  presidente  annual  expo- 
nha á sociedade  o estado  da  industria  na  profissão 


52 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


que  escolheu.  Pouco  numerosos  são  entre  nós  os 
que  consagraram  a sua  carreira  á industria  das  mi- 
nas, mas,  elevando  me  á presidência,  pantenteas- 
tes  a vontade  de  não  ficardes  indifferentes  ao  gran- 
de movimento  industrial  cujo  centro  é constituído 
pelas  minas. 

No  meio  da  crise,  que  tão  duramente  faz  sof- 
frer  um  grande  numero  de  ramos  da  actividade 
humana,  ainda  faz  boa  figura  a industria  mineira  e 
merece  por  isso  deter  durante  alguns  instantes  a 
nossa  attenção. 

Preciso,  de  começo,  notar  quão  intimos  são  os 
laços  que  prendem  a nossa  sociedade  com  a in- 
dustria das  minas.  Com  effeito,  esta  última  toca 
em  todos  os  ramos  da  actividade  industrial  tão 
bem  representada  pela  sociedade  dos  engenheiros 
civis  de  França,  que  soube  agrupá  los  todos  num 
fecundo  e poderoso  feixe,  com  grande  proveito  do 
desenvolvimento  da  nossa  prosperidade  nacional. 

O explorador  das  minas  deve  possu  r quasi  a 
totalidade  dos  conhecimentos  tão  variados  e das 
tão  numerosas  aptidões  que  distinguem  o enge- 
nheiro civil.  Muito  incompleto  seria  este  explora- 
dor, com  effeito,  se  apenas  tivesse  a precisa  expe- 
riencia  para  conduzir  os  trabalhos  subterrâneos. 
Tem  que  inspirar-se  em  todos  os  progressos  rea- 
lizados na  industria  para  os  adaptar  ás  suas  pro 
prias  necessidades  : as  applicações  da  mecanica  e 
da  electricidade  nas  multiplices  machinas  que  põe 
a trabalhar,  as  investigações  e analyzes  chi-micas  a 
que  tem  que  proceder,  quer  dos  minérios  que  ex- 
plora e que  trata  nos  seus  apparelhos  metallurgi- 
cos,quer  dos  gazes  delecterios  ou  explosivos  com 
que  tem  que  luctar,  as  construcções  especiaes, 
importantíssimas  ás  vezes,  com  que  tem  que  do- 
tar as  sédes  de  exploração,  exigem  que  o mineiro 
seja,  pelo  que  se  vê,  ao  mesmo  tempo  mecânico, 
electricista.  chimico,  metallurgista  e constructor, 
capacidades  todas  a que  se  juntam  os  seus  conhe- 
cimentos proprios  que  hão  de  permittir-lhe  resol- 
ver os  problemas  da  geologia  applicada,  tirar  par- 
tido dos  mais  variados  jazigos, applicando-lhes  me- 
thodos  racionaes  de  exploração,  installar  os  meios 
de  transporte  aperfeiçoados  em  relação  com  os 
mais  accidentados  perfis  que  encontrar,  escolher 
os  processos  de  enriquecimento  apropriados  com 
os  productos  extrahidos  do  solo,  criar  por  fim  um 
centro  industrial  a que,  por  vezes,  terá  que  agre- 
gar um  porto  para  expedição  e exportação  dos 
seus  minérios,  em  estado  vendável. 

Toda  esta  longa  ennumeração  de  qualidades,  de 
aptidões  e de  conhecimentos  especiaes  não  bastam 
todavia  para  fazer  um  explorador  de  minas  perfei- 
to se  não  fôr  aquelle  que  os  possue  um  bom  ad- 
ministrador, se  não  tiver  a capacidade  de  gover- 
nar habilmente  pessoal  operário,  muitas  vezes  dif- 
ficil  de  dirigir,  se  porfim  não  souber  fructifera  e 
economicamente  tirar  partido  das  riquezas  mine- 
raes  que  tem  que  valorizar. 

Em  matéria  de  minas,  as  qualidades  predomi- 
nantes de  um  bom  administrador  residem  na  in- 
vestigação do  baixo  preço  de  custo,  no  emprego 
dos  methodos  e processos  que  tendam  a augmen- 
tar  diariamente  a segurança  nos  trabalhos,  na  pre- 
visão que  ha  de  levá-lo  a preparar, com  muito  tem- 
po de  anticipação,  novas  riquezas  mineraes,  afim 
que  possa  extraí-las,  quando  se  esgotarem  as  zonas 
em  exploração,  previsão  necessária,  porque  os  tra- 
balhos das  minas  são  obra  demorada,  mas  clarivi- 
dência indispensável  para  que  se  não  detenha  a 
producção  e que  se  possa  aproveitar,  em  todas  as 
occasiões,  pelo  seu  desenvolvimento,  o estado  van- 
tajoso do  mercado. 


Vê-se  quão  multiplices  são  as  qualidades  que 
deve  possuir  o mineiro  e por  isso  póde  dizer-se 
que  o seu  officio,  constituído  por  sciencia  e por  ex- 
periencia  prática,  justificadamenie  se  considerou 
como  superior  a uma  sciencia,  como  acima  de 
uma  industria,  qualificando-a  com  o justo  titulo  de 
Arte  de  minas. 

Parece-me  que  mostrei  as  intimas  relações  exis- 
tentes entre  a profissão  de  engenheiro  civil  e a de 
explorador  de  minas.  Convém  accrescentar  que, 
em  todos  os  tempos,  estiveram  os  exploradores 
de  minas  á frente  do  movimento  industrial  e por 
isso  concorreram  para  a exaltação  do  papel  doen- 
genheiro  nas  modernas  sociedades. 

Para  mostrar  o logar  importante  que  nos  passa- 
dos séculos  occuparam  os  engenheiros  de  minas, 
bastar-me-á  recordar  aqui  que  a primeira  machi- 
na  de  vapor  se  introduziu  em  França,  em  1749, 
para  o esgoto  das  hulheiras  de  Littry;  que  installou 
a primeira  via  ferrea  no  século  XVII  numas  minas 
de  carvão  de  Newcastle,  um  francês,  Beaumont, 
cujo  nome  quasi  que  caiu  no  olvido,  desde  essa 
epoca  remota,  que  nasceu  a primeira  locomotiva, 
em  1804,  numa  mina  de  Newcastle,  que  em  1823  j 
se  concedeu  em  França  o primeiro  caminho  de 
ferro  para  serviço  da  bacia  carbonífera  de  Saint- 
Ehienne. 

Apóz  esta  ennumeração  é-me  licito  dizer  que  se 
os  caminhos  de  ferro  prestam  grandes  serviços  á 
industria  das  minas  abaixando  o preço  dos  trans- 
portes, não  mais  fazem  do  que  saldar  uma  divida 
de  gratidão  ampliando-lhes  o raio  de  venda  e con- 
sumindo-lhes  valiosas  quantidades  de  carvão  e de 
productos  metallurgicos,  porque  nas  minas  nasce- 
ram e a ellas  devem  também,  em  grande  parte,  a 
revolução  que  levaram  a effeito  na  industria  e nos 
meios  de  transporte. 

Procuremos  agora  avaliar  a importância  dos  pro- 
ductos que  tira  a industria  mineira  annualmente 
das  entranhas  da  terra  para  lançar  na  circulação 
universal. 

Se  se  totalizar  o valor  dos  metaes,  da  hulha, dos 
materiaes  de  construcção, etc.,  extraídos  em  todo  o 
mundo,  acha-se  que  a importância  dos  productos 
das  industrias  extractivas  attingiu  um  valor  total 
de  17  milhares  e meio  de  milhões  de  francos  em 
igoi,  unico  anno  até  agora  de  estatísticas  com- 
pletas para  todos  os  países  do  globo. 

Verifica-se, pelo  exame  de  este  balanço  dos  pro- 
ductos annuaes  das  minas  e pedreiras,  que  o valor 
dos  combustíveis  equivale,  de  per  si,  a cerca  de 
metade  de  aquelle  conjunto,  isto  é a 7 milhares 
e meio  de  milhões  de  francos,  que  os  metaes  pre- 
ciosos, oiro  e prata,  não  fazem  senão  modesta  fi- 
gura no  total,  representando  ambos  uma  somma 
de  1.884405:000  francos,  correspondente  a pou- 
co mais  de  10  por  cento  da  importância  global. 


REGA  DAS  ROAS  PELA  ELECTRICIDADE 


Nos  Estados  Unidos  há  já  bastante  tempo  que  se 
regam  as  ruas  por  meio  de  vagons-cubas  electro- 
motores,  que  circulam  pelas  vias  dos  carros  eléctri- 
cos. A ultima  palavra  neste  assumpto,  é prover  os 
vagons  de  um  compressor  de  ar,  movido  por  um 
motor  eletricto,  de  modo  que  o ar  comprimido  é 
o que  lança  a agua  sufficientemente  longe  para  re- 
gar toda  a largura  da  rua.  Estes  carros  teem  um 
regulador  que  assegura  uma  pressão  constante, 
para  evitar  que  a agua  chegue  aos  passeios  late- 
raes. 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


53 


TRABALHOS  NO  ULTRAMAR 

Melhoramentos  do  porto  da  Beira  e sua  defeza 

Convencido  de  que  a maior  parte  da  popula- 
ção portuguesa  desconhece  a importância 
de  este  porto  e as  obras  que  ultimamente 
a Companhia  de  Moçambique  vem  de  concluir  para 
o seu  engrandecimento,  resolvi  prehencber  esta  la- 
cuna. fazendo  uma  ligeira  descripção  do 
que  aqui  se  tem  feito  e se  projecta  fazer 
para  esse  fim. 

Como  português  e habitante  de  estas 
paragens,  não  deve  extranhar-se  que  me 
interésse  por  tudo  que  diga  respeito  ao 
nosso  dominio  colonial,  que  eu  desejaria 
ver  levado  ao  seu  máximo  desenvolvi- 
mento, para  o bem  do  nosso  querido  paiz 
e compatriotas,  pois,  sendo  assim,  todos 
encontrariam  aqui  onde  empregar  a sua 
actividade  e angariar  os  meios  de  subsis- 
tência. 

Situação  cia  Beira 

Como  resumo  topographico,  direi,  que 
a Beira  está  situada  na  margem  esquerda 
do  Pungué,  a 2,5  kilometros  proxima- 
mente a montante  de  uma  língua  d’areia, 
chamada  Ponta  Gêa,  continuação  da  praia 
da  bahia  de  Mazanzane,  no  Oceano  In- 
dico . 

O terreno  onde  assenta  a povoação,  é 
todo  de  coroas  de  areia,  de  fôrma  alon- 
gada e curva.  Entre  a Ponta  Géa  e a em- 
bocadura do  Pungué  existe  um  esteiro 
conhecido  pelo  nome  de  Chiveve,  que 
quasi  separa  o povoação  da  terra  firme, 
onde  está  estabelecido  o bairro  indígena, 
aquartelamento  da  policia  militar,  cami- 
nho de  ferro,  etc. 

Em  frente  da  embocadura  do  Chiveve 
fica  o fundeadouro,  bastante  vasto  e abri- 
gado, tendo  fundos  de  11  metros  na  bai- 
xamar. 

Posto  isto,  lancemos  uma  vista  retros- 
pectiva sobre  determinadas  causas  locaes, 
que  déram  logar  a uma  successão  de  tra- 
balhos emprehendidos  pela  Companhia 
de  Moçambique,  trabalhos  de  natureza 
especial,  pois,  estes,  tiveram  por  fim  pro- 
teger a povoação,  numa  certa  zona,  aos 
effeitos  do  mar,  que  ameaçavam  des- 
truil-a. 

Por  influencia  das  corrente*  do  rio 
Pungué,  e,  sobretudo,  as  de  vasante,  que 
adquirem  uma  velocidade  approximada 
de  5 kilometros  a meia  maré  d’aguas  vi- 
vas de  equinoxio,  produz-se  urna  corren- 
te secundaria  de  reverso  que  incide  sobre 
o esteiro,  praia  adjacente  e Ponta  Gêa,  e 
d’aqui  vira  para  a Beira  até  attingir  a par- 
te da  praia  protegida  pela  antiga  mura- 
lha, seguindo  de  ahi  até  á ponta  da  Alfân- 
dega, para  depois  se  encorporar  com  a 
corrente  principal  do  Pungué.  Os  ventos  predomi- 
nantes são  os  de  E.  SSE.,  e a corrente  de  rever- 
sa, no  seu  movimento  descendente,  quando  attiuge 
uma  direcção  igual  á de  aquelles  ventos,  é por  ei- 
les  auxiliada,  produzindo  o phenomeno  das  corro- 
sões. Este  phenomeno  dá-se  n’uma  extensão  assaz 
grande,  pois,  é bastante  accentuado  desde  um 
pouco  a montante  da  ponta  da  Alfandega,  praia  da 


Beira,  Ponta  Gêa,  pharol  do  meamo  nome  e toda 
a praia  do  Oceano  Indico,  a uma  distancia  consi- 
derável, onde  se  fazem  movimentos  importantes 
de  areia.  Tenho  observado  nestes  últimos  tempos, 
desde  que  se  constroe  o pharol  da  ponta  Macuti, 
a 5:6oo  metros  do  pharol  da  Ponta  Gêa,  que  o 
perfil  da  praia  tem  baixado  de  um  metro  desde 
aquelle  ponto  para  nordeste  e sudoeste.  Estes  trans- 
portes dão  como  consequência  immediata,  alterna- 
damente, depositos  e corrosões,  mas  a sua  resul- 


E’  claro  que  este  assumpto,  pela  sua  complexi- 
dade, exigia,  para  ficar  bem  explicado,  uma  des- 
cripção minuciosa  da  serie  de  circumstancias  lo- 
caes que  influem  para  este  phenomeno.  Mas  como 
o meu  fim  é outro,  e me  faltam  conhecimentos 
profissionaes  para  me  espraiar  sobre  assumpto  tão 
delicado,  dou  como  sufficiente  o que  venho  de  ci- 


tante  dá  a prevalência  a estas  uiumameute. 
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tar,  para  se  saber  da  causa  principal  que  originou 
as  obras  que  passo  a referir. 

Quando  aqui  cheguei,  abril  de  1898,  existia  já 
uma  grande  parte  da  muralha  de  deteza,  que  de- 
pois se  foi  successivamente  prolongando  até  á pra- 
ça de  Vasco  da  Gama  muralha  que  tem  origem 
pelas  alturas  da  «Oceana  C.ta». 

Antes  desta  época,  o phenomeno  das  corrosões 
já  era  bastante  accentuado,  mas,  como  aqui  se  af- 
firma,  não  incidia  directamente  na  zona  habitada, 
porque  a praia  então  entrava  mais  pela  bacia  do 
Pungué,  e tanto,  que  em  frente  do  hospital  Rai- 
nha D.  Amélia,  a distancia  ao  mesmo  era  talvez 
de  200  a 3oo  metros. 

O que  é facto,  é que  depois  essa  grande  faixa 
de  terreno,  que  se  prolongava  desde  a Ponta  Gêa 
até  á ponta  da  Alfandega,  seguindo  uma  linha  mais 
ou  menos  irregular,  se  foi  reduzindo,  até  ameaçar 
as  edificações  que  constituem  a zona  marginal. 

O primeiro  genero  de  defeza  empregado  foi  o 
de  um  muro  de  blocos  artificiaes  justapostos,  cin- 
gindo-se o seu  alinhamento  ao  das  edificações,  a 
meia  escarpa  do  talude  da  praia,  prevendo-se  uma 
pequena  excavação  para  assentamento  da  primeira 
fiada. 

Teve-se  que  abandonar  este  systema  de  defeza, 
porque  a rebentação,  que  é fortíssima,  demolia  o 
muro,  projectando  alguns  blocos  á distancia! 

Foi  então  resolvida  a construcção  de  um  muro 
de  maior  solidez,  de  agglomerado  de  cimento  e 
areia,  vasado  entre  taipaes. 

(Continua)  AFFONSO  DO  CARMO. 


MEDIDA  DAS  TEMPERATURAS  MUITO  ELEVADAS 


A questão  da  medida  das  temperaturas  mui- 
to altas  tem  grande  importância  para  a 
sciencia  e a industria. 

Quando  se  submette  a temperatura  crescente 
um  dado  corpo,  os  raios  por  elle  emittidos  dão,  á 
vista,  impressões  diversas,  á medida  que  augmen- 
ta  a temperatura.  De  rubro  sombrio  passa  a côr  a 
rubro  vivo,  a alaranjado,  amarello  e porfim  a bran- 
co, o que  se  explica,  se  se  tiver  em  vista  que  ao 
vermelho  primitivo,  veem  juntar-se  as  demais  co- 
res primarias  do  espectro,  cujo  conjunto  dá  o 
branco,  como  é sabido. 

Analyzando-se  os  raios  emittidos  por  meio  de 
um  prisma,  observa-se  que  se  obtem,  com  o acres- 
cimo  da  temperatura,  cada  uma  das  cores  simples. 
Se  se  conhece  a lei  que  determina  as  relações  mu- 
tuas entre  os  factores  determinantes  (temperaturas, 
intensidade  luminosa  e comprimento  da  onda)  po- 
derão medir-se  as  temperaturas  mais  elevadas  por 
meio  da  medida  photometisca  da  intensidade  lu- 
minosa de  determinada  côr. 

O apparelho  consiste  portanto  em  um  photo- 
metro  contendo  um  prisma  com  que  se  obtem  uma 
côr  simples  separadamente.  Produz  se  o espectro 
do  modo  usual.  Por  meio  de  um  diaphragma,  se- 
para-se a luz  de  determinado  comprimento  de  on- 
da e mede-se  a intensidade  luminosa  por  polari 
zação.  Na  parte  de  apparelho  em  que  se  examina 
o raio  luminoso,  dispõe-se  uma  pequena  lampada 
de  incandescência,  cuja  medida  serve  de  referen- 
cia para  a da  intensidade  que  se  pretende  conhe- 
cer. 

A região  do  apparelho  para  que  se  olha  está  di- 
vidida em  duas  partes  : uma  illuminada  pela  lam- 
pada de  incandescência  e outra  pela  luz  que  pro- 


vem do  corpo  aquecido  que  se  observa.  Fazendo 
gyrar  o ocular,  que  encerra  o prisma  de  Nicol, 
poem-se  as  duas  metades  do  campo  illurninado 
em  igual  intensidade  e basta  então  ler  o numero 
de  graus  marcados  em  uma  escala  circular  dividi- 
da. Unia  tabella  que  acompanha  o instrumento  dá 
a temperatura  que  se  pretende  conhecer. 

Estas  temperaturas  calcularam-se  por  meio  da 
lei,  cujo  principio  se  expoz  já. 

Com  este  methodo  podem  medir-se  temperatu- 
ras de  mais  de  4000  graus  centígrados  e com  es- 
te instrumento,  o seu  auctor,  o doutor  H-Vanner, 
encontrou  para  a temperatura  do  arco  electrico 
um  valor  sensivelmente  igual  áquelle  que  outros 
sábios  obtiveram  por  meios  de  maior  complicação, 
o que  prova  a legitimidade  de  aquelle  que  agora 
se  propõe. 

O processo  é tão  simples  que,  sem  conhecimen- 
tos especiaes,se  aprende  facilmente  a usar  de  elle. 
O apparelho  tern  3o  centímetros  de  comprimento, 
parecendo  se  com  um  oculo  de  alcance,  sem  pre- 
cisão de  pé.  Não  importa  a que  distancia  se  ob- 
serva o corpo  aquecido,  contanto  que  os  raios 
luminosos,  que  proveem  do  mesmo  corpo,  íllumi- 
nem  bem  o campo  da  visão. 

A exactidão  dos  resultados  não  depende  senão 
das  precauções  que  se  tomem  na  observação  e do 
grau  em  que  o corpo  observado  satisíaz  ao  que 
se  chama  em  theoria  de  radiação  um  corpo  som- 
brio. 

O doutor  H.  Vanner,  por  este  methodo,  dedu- 
ziu que  a temperatura  de  ferro  dos  altos  fornos  é 
de  i32o  centígrados  quando  sae  da  fornalha,  a 
de  ferro  fundido,  na  mesma  saída,  é de  1384  cen- 
tígrados. a da  jorra,  que  sae  dos  convertidores,  é 
de  1700o  centígrados.  Parece  que  a temperatura 
dos  gazes  dos  convertidores  não  ultrapassa  i5oo° 
centígrados. 

As  vantagens  de  este  methodo  são  que  se  fun 
da  em  leis  naturaes  e não  em  bases  empíricas,  que 
o apparelho  é portátil  e sempre  em  estado  de  se 
usar  e que  basta  visar  as  partes  cuja  temperatura 
se  pretende  conhecer  para  que  esta  se  saiba  qua- 
si  instantaneamente. 


A PRODUCÇÃO  DO  OURO  NA  AUSTRALIA 

Segundo  as  estatísticas  officiaes,  o valor  do  ou- 
ro captado,  em  1902  na  Australia,  subiu  a 
i39Õoi2$240  réis,  elevando  o valor  total  da 
exploração  mineira,  desde  o seu  inicio,  a 1260000 
contos  de  réis  approximadamente  e a um  pezo  to- 
tal de  mais  de  1868  toneladas. 

No  anno  referido  a producção  deu  menos  1 1824 
onças1  do  que  em  1891.  Esta  diminuição  teve  !o- 
gar  toda  em  dezembro.  A mina  de  Bendigo  tem 
o primeiro  logar  entre  as  de  Victoria,  deu  em  1902 
não  menos  de  184959  onças  ou  Õ243.402,gr69i  de 
ouro. 

Na  Nova  Zerlandia,  o ouro  exportado  em  1902 
subiu  a 195 1443  libras  esterlinas  elevando-se  assim 
a producção  total  desde  1857  a 2385oo  contos  de 
réis. 

Na  Australia  Occidental,  a importância  da  indus- 
tria mineira  aurífera  evidenceia-se  pela  circuns- 
tancia de  que  numa  população  de  214206  habitan- 
tes se  contam  mais  de  20000  homens  empregados 
na  lavra  de  minas. 


1 A onça  correspondente  a 28,Kr349. 
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O ultimo  boletim  da  Société  de s Ingénieurs 
Civds  de  France  escreve  o seguinte  a pro- 
posito  de  este  assumpto.  Leu-se  recente 
mente  nos  jornaes  que  uma  carruagem  automovel 
electrica  no  caminho  de  ferro  militar  Berlim-Zas- 
sen  attingira,  em  19  de  setembro  findo,  velocida- 
des de  184  e até  de  200  kilometros  por  hora. 

A via  em  que  se  fez  este  percurso  estava  soli- 
damente disposta  em  carris  de  42  kilos  por  metro 
corrente,  assentes  em  travessas  metallicas  muito 
próximas. 

Este  facto  inspira  as  seguintes  reflexões  ao  En- 
gine ering  Nips. 

Os  engenheiros  allemães  dispendem  actualmen- 
te  muito  tempo  e muito  dinheiro  para  obter  loco- 
motivas, quer  eléctricas,  quer  de  vapor,  que  pos- 
sam realisar  velocidades  de  160  kilom.  por  hora. 
Pelo  que  acaba  de  ver  se  parece  até  que  conse-  1 
guiram  ultrapassar  aquella  velocidade.  Naturalmen- 
te surge  porem  a questão  seguinte  : é realmente 
util  e necessário  viajar  nestas  condições  ? 

Dever-se-á  relacionar  este  facto  com  as  discus- 
sões que  se  deram  na  ultima  reunião  do  Railvvay 
signaling  Club , referentes  á posição  dos  signaes  a 
distancia. 

O engenheiro  encarregado  dos  serviços  de  uma 
grande  companhia  de  caminhos  de  ferro  declarou 
que  lhe  fora  impossível  conseguir  que  funcionasse 
mecanicamente  um  signal  com  uma  extensão  de 
fio  excedente  a 610  metros. 

Sabe  se  que  para  fazer  circular  com  segurança 
os  comboyos  com  o block  syslem  1 o espaçamento 
dos  signaes  a distancia  deve  ser  proporcional  á 
velocidade  dos  mais  rápidos  comboyo*.  O signal 
adeantado  aviza  o machinista,  em  caso  de  perigo, 
para  que  possa  deter  o comboyo  antes  da  chega- 
da ao  ponto  protegido  e quanto  mais  considerá- 
vel é a velocidade,  mais  afastado  deve  ficar  o pon- 
to de  avizo  ao  comboyo  Com  as  actuaes  veloci- 
dades não  é raro  que  se  veja  o signal  de  aviso  á 
distancia  de  700  metros,  de  maneira  que  se  esta 
distancia  c conveniente  para  uma  velocidade  ma- 
xima  de  100  kilometros,  seria  preciso,  para  uma 
de  160  kilometros,  co!locá-lo  a perto  de  2 kilome- 
tros, se  se  tiver  em  vista  que  a potência  viva  ar- 
mazenada num  comboyo  em  movimento  varia  co- 
mo o quadrado  da  velocidade  e que  esta  energia 
deve  ser  destruída  pela  acção  dos  freios,  para  que 
se  produza  a paragem  do  trem. 

E’  inútil  discutir  ácerca  das  difficuldades  que  se 
deparariam  para  installar  e fazer  funccionar  os  si- 
gnaes á distancia  de  2.000  metros  e dos  perigos 
que  proporcionariam  nestas  condições.  Limitar- 
nos-emos  a expôr  a situação  que  facultariam  aos 
machinistas. 

Uma  velocidade  horaria  de  160  kilometros  cor- 
responde ao  percurso  de  44”, 44  por  segundo. 
Admittamos  que  se  possa  ver  o signal  a 5oo  me- 
tros de  distancia,  quando  o tempo  está  desanu- 
viado. O machinista  nestas  circumtancias  tem  11 
segundos  para  tomar  conhecimento  da  situação  e 
proceder  como  o exige  o caso.  Muitas  occasiões 

1 Block-system  palavras  inglesas  que  desiguam  o systema 
de  signalamente  em  secções. Por  este  processo  um  comboyo 
não  póde  entrar  numa  secção  se  os  signaes  que  o procedem 
indicarem  que  está  encravada  (to  block).  E indispensável 
este  systema  nas  linhas  linhas  de  grande  circulação  em  que 
há  comboyos  mixtos  e rápidos  e ainda  onde  circulam  com- 
boyos rápidos  com  frequência.  1 


há  porem  em  que  se  reduzirá  consideravelmente 
este  lapso  de  tempo.  E’  muito  possível  até  que  o 
signal  de  avizo  só  possa  ser  visto  a uma  distancia 
muito  menor  do  que  a indicada.  A velocidade  de 
160  kilometros  poderia  deixar  apenas  dois  segun- 
dos para  o machinista  reconhecer  se  o comboyo 
marcha  com  segurança  ou  se  corre  risco  de  uma 
catastrophe. 

Muitas  outras  considerações  se  poderiam  in- 
vocar para  demonstrar  que,  se  é materialmente 
possível  realizar  velocidades  de  160  kilometros 
por  hora  ou  ainda  maiores,  não  é prático  assen- 
tar uma  exploração  no  emprego  de  velocidades 
ultrapassando  de  tal  maneira  as  maiores  até  hoje 
regularmente  alcançadas.  Se  se  consegue  fazer  cir- 
cular comboios  com  esta  velocidade  só  poderá  ser 
em  vias  de  proposito  para  elles  e só  por  elles  per- 
corridas, excluindo  qualquer  outro  tráfego.  Já  se 
procurou  demonstrar  que  semelhantes  linhas  da- 
riam lucro  bastante  mas  até  agora  os  capitalistas 
não  se  convenceram  de  isso  O facto  unico  de  se 
obter  na  Allemanha  uma  velocidade  horaria  igual 
e superior  até  a 160  kilometros  não  prova  absolu- 
tamente coisa  alguma  no  que  se  refere  á pessibi- 
lidade  prática  e á utilidade  de  exploração  dos  ca- 
minhos de  ferro  nestas  condições. 


A IIRINHA  MERCANTE  DO  MUNDO 

último  boletim  da  Société  des  Ingénieurs 
Civils  de  France  dá  a seguinte  noticia : 
Segundo  as  estatísticas  do  Lloyd,  a to- 
nelagem total  da  marinha  mercante  do  mundo  at- 
tingiria  33:043  000  de  toneladas  que  se  reparte  da 
maneira  seguinte,  entre  a marinha  de  vapor  e de 
véla  : 

17.671  navios  a vapor  com  27:184.000 

12.182  navios  de  véla  com  6:459.000 

29  853  embarcações  com  33.643.000 

A tonelagem  média  regula  por  1 540  toneladas 
para  os  navios  a vapor  e 538  toneladas  para  os  de 
véla. 

Se  a construcção  de  navios  grandes  se  desen- 
volveu nestes  últimos  annos,  não  é menos  certo, 
porém,  que  a maior  parte  do  tráfego  mercante  se 
faz  em  navios  de  moderada  tonelagem  O numero 
total  dos  navios  de  io.ooo  toneladas  de  fluetuação 
não  ultrapassa  89- 

O quadro  seguinte  indica  o numero  e distribui- 
ção dos  navios  de  mais  de  5 000  toneladas  : 
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ton. 

ton. 

Britanica 

366 

1 ‘9 

48 

Allemã 

^9 

i5 

26 

Americana 

34 

7 

7 

F rancêsa 

3o 

4 

2 

Hollandêsa 

6 

i 

4 

Russa 

IO 

2 

— 

Austro  Húngara .. . 

4 

i 

— 

Japonesa  

16 

— 

— 

Hispanhola 

3 

— 

— 

Dinamarquesa, . . . 

— 

i 

2 

A tonelagem  das  embarcações  nas  principaes 
nações  do  mundo  é a seguinte  : 

Inglaterra  16006.374;  America  dc  Norte 
36u.qb6;  Allemanha  3280.247;  Noruega  1653.740; 
França  1622.016;  Italia  1180. 335;  Rússia  809.648; 
Hispcànha  764  447;  Japão  726.818;  Suécia  7211  16; 
Hollanda  658.845  ; Dinamarca  581.247;  Áustria- 
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Hungria  578.697;  Grécia  378.199;  Bélgica  157.047; 
Brazil  1 55,o86  ; Turquia  154494;  Chili  io3-758  ; 
Portugal  101.304;  Argentina  g5  980. 

Os  Estados  Unidos  da  America  do  Norte  veem 
em  segundo  logar  para  tonelagem  porque  se  deve 
ter  em  vista  a da  navegação  costeira  e lacustre. 

Pena  é que  se  não  indique  a data  a que  se  refe- 
rem os  elementos  estatísticos  acabados  de  ler. 


A CONDIÇÕES  MTURAES  COMMUNS  E ALGUNS  DOS 
NOSSOS  PORTOS  DO  MAR 

Um  dos  amigos  da  Construcção  Moderna,  que 
tem  mais  de  uma  vez  orientado  o proce- 
dimento da  nossa  revista,  observa  que,  de- 
pois do  que  se  disse  a proposito  da  brilhante  ex- 
posição das  condições  naturaes  communs  a algu- 
mas portos  do  mar  do  continente  português,  ao 
noticiar  a publicação  da  conferencia  do  sr.  enge- 
nheiro Cecilio  da  Costa  denominada  O que  valem 
as  dragagens , tinha  por  dever  esta  revista  fazer  a 
demonstração  do  que  affirmára. 

((Em  coisa  alguma  se  admitte  hoje  em  dia,  es- 
creve elle,  o magister  dixit , nem  supponho  que  V. 
tenha  a vaidade  de  que  tomem  por  dogmas  as  suas 
palavras.  Estou  longe  de  Lisboa,  ignoro  o número 
da  Revista  de  Obras  Publicas  em  que  vem  pubfi- 
cada  a conferencia  do  sr.  Cecilio  da  Costa  e não 
posso  perder  tempo  em  investigações,  que  verifi- 
quem o que  V.  escreveu». 

A esta  mise  en  demeure,  vá  lá  o francês  como 
compensação  do  latim  do  nosso  correspondente, o 
melhor  meio  de  responder  consiste  em  apresentar 
as  peças  do  processo  e depois  de  conhecidas,  nel- 
las  estará  a plena  confirmação  do  que  escreveu 
quem  traça  estas  linhas  como  explicação  da  trans- 
cripção  que  faz  a Construcção  Moderna . 

«Ántes  de  me  referir  a alguns  dos  trabalhos  en- 
tão empreendidos,  seja-me  permitiido  citar  algu- 
mas condições  naturaes  e geraes  communs  e al- 
guns de  esses  portos,  devidas  á ultima  evolução 
geognostica  do  solo,  circunstancia  que  foi  notada 
pelo  extincto  geologo  o sr  Carlos  Ribeiro  no  seu 
estudo  sobre  a pesquiza  de  agua  para  o abasteci- 
mento de  Lisboa.  O facto,  explicado  mais  tarde 
pelo  sabio  geologo,  já  anteriormente  tinha  fendo  a 
attenção  do  distincto  engenheiro,  o sr.  Luiz  Go- 
mes de  Carvalho.  Este  nosso  collega  tornou-se 
notável  pela  parte  importante,  que,  no  primeiro 
quartel  do  século  passado,  tomou  nas  obras  da 
barra  de  Aveiro,  do  Douro  e noutras  commissões 
de  serviço  público. 

Do  facto  da  deptessão  e retraimento  da  mar- 
gem do  sul  de  alguns  dos  nossos  rios  tirou  Luiz 
Gomes  interessantes  corollarios  e estabeleceu  re- 
gras que  se  actualmente  muitas  de  ellas  não  se 
podem  acceitar  em  absoluto,  comtudo  revelam  o 
espirito  de  observador  e são  a synthese  dos  seus 
estudos  como  engenheiro  emento.  E como  quem 
pensa,  faz  pensar,  os  estudos  do  sabio  engenhei- 
ro conveem  ser  consultados  por  todos  aquelles  que 
tiverem  de  se  occupar  do  melhoramento  dos  nos- 
sos portos,  porque  nos  erros  alheios  também  se 

aprende.  „ . 

Voltando  ao  facto  notado  pelo  sr.  Carlos  Ribei- 
ro. diz  nos  aquelle  distincto  geologo  que  a evolu- 
ção do  solo  deu  logar  a uma  inclinação  dos  estra- 
tos ou  camadas  sedimentares  na  foz  de  alguns 
dos  nossos  rios  de  ENE.  para  OSO.,  isto  desde  a 
foz  do  Sado  á do  Mondego,  circunstancia  que  per- 
mittiu  áquelle  geologo  tirar  illações  importantes 


sob  o ponto  de  vista  das  suas  pesquizas,  e de  que 
me  aproveito  também  agora  para  o estudo  de  al- 
guns dos  nossos  portos. 

Tal  movimento  teve  como  consequência  a e- 
mergencia  ou  elevação  das  margens  do  norte,  nas 
proximidades  das  embocaduras  dos  referidos  rios 
e a immergencia  das  margens  do  sul. 

A intensidade  do  movimento  foi  tal,queaopas 
so  que  as  ribas  e encostas  das  margens  do  norte 
se  encontram  elevadas  de  muitos  metros  acima  do 
nivel  do  mar,  a ponto  de  ficarem  a descoberto  os 
terrenos  do  periodo  terciário  e ainda  do  secundá- 
rio; nas  margens  do  sul  dos  mesmos  rios  esses 
terrenos  foram  submersos,  sendo  mais  tarde  os 
respectivos  locaes  occupados  pelas  areias  do  pe- 
riodo quaternário,  de  ordinário  accumuladas,  nos 
ângulos  externos  de  encontro  da  corrente  do  lit- 
toral  com  as  correntes  fluviaes  dos  respectivos  rios. 

As  areias  assim  accumuladas  formam  actualmen- 
te a parte  das  margens  do  sul  que  foram  submer- 
sas, e não  poucas  vezes  essas  areias  se  estendem 
para  o norte  em  direcção  perpendicular  ao  thal- 
weg  dos  rios  formando  cabedelos  ou  linguas  de 
areia. 

Com  tal  natureza  de  solo  e subsolo,  a conse- 
quência immediata  foi  a implantação  das  povoa- 
ções marginaes  da  foz  dos  respectivos  rios  na  mar- 
gem direita,  alem  de  quaesquer  outras  causas  pa- 
ra que  tal  facto  podessem  ter  contribuído  ; e como 
consequência  mediata,  a pouca  estabilidade  das 
margens  do  sul  e a de  qualquer  obra  edificada  so- 
bre tal  terreno,  demais  exposto,  como  está,  á ac- 
ção do  mar  e das  correntes  fluviaes. 

Do  mesmo  facto  resultou,  como  alias  era  natu- 
ral, que,  no  inicio  dos  trabalhos  de  taes  portos, os 
engenheiros  dirigiram  de  preferencia  a sua  atten- 
ção para  as  margens  direitas  dos  rios,  para  o que 
naturalmente  também  deveriam  ter  contribuído  o 
poder  central  e influencias  locaes. 

Talvez  por  estas  razões  e outras,  que  não  me 
interessa  investigar,  succtdeu  que  na  maior  parte 
dos  trabalhos  empreendidos  se  attendeu  mais  á 
rectificação  e embelezamento  da  margem  junto  ás 
povoações,  do  que  propriamente  ao  regimen  hy- 
draulico  da  parte  marítima  dos  rios;  isto  é,  ao  que 
importava  á ampliação  ou  pelo  menos  conserva- 
ção dos  estuários  e conveniente  regularização  das 
margens  do  sul,  isto  com  excepção  para  os  portos 
de  Aveiro,  e da  Figueira,  posto  que  esteja  ainda 
neste  ultimo  por  completar  o respectivo  margina- 
mento. 

Já  que  assim  succedeu,  aproveite-se  o actual  es- 
tado de  cousas,  agora  que  possuímos  maior  somma 
de  conhecimentos  sobre  hydraulica  marítima,  e 
que  podemos  dispor  de  apparelhos  mais  aperfei- 
çoados, para  modificarmos  os  respectivos  proje- 
ctos segundo  o que  a experiencia  tiver  indicado, 
podendo  assim  dar  conclusão  ás  obras  com  maior 
presteza  e confiança  de  uma  execução  relativa- 
mente facil  e com  garantia  de  melhores  resulta- 
dos. 

(Continua) 


fèheatros  e Circos 


D.  Alaria  — Amor  de  perdição. 

U,  Amélia  - Acastellã. 

Trindade  — O cão  do  regimento. 

Gymoatiio-O  cinematographo  - Na  lua  de  mel. 
Avenida — Vivinha  a saltar. 

Príncipe  Real — Perdidos  no  mar. 

Coliseu  dos  Recreios  — Grande  companhia  de 
opera  e opereta  italiana. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  Manuel  Luiz 
da  Silva 

Na  Quinta  de  Arroyos  — Freguezia  de  Arroyos 

Architecto,  sr.  Alfredo  d’Asceoção  Machado 

O projecto  que  hoje  publicamos,  de  uma 
casa  na  quinta  de  Arroyos,  freguezia  da 
mesma  denominação,  em  Lisboa,  é do 
nosso  amigo  e assiduo  collaborador,  o sr.  Ascen- 
ção  Machado,  distincto  architecto  da  Camara  Mu- 
nicipal de  Lisboa,  já  bastante  conhecido  dos  nos- 
sos leitores  pelos  trabalhos  com  que  tem  honrado 
as  columnas  da  nossa  revista. 

E’  uma  casa  isolada,  simples,  mas  elegante,  e 
com  boa  planta,  essencial  n’um  projecto. 

De  resto,  pelos  desenhos,  melhor  apreciarão  das 
suas  condições  os  nossos  leitores. 

^e©ee> 

CONFERENCIAS  SCIENTIFICAS 


Recebemos  a carta  circular  abaixo  transcripta 
que,  apezar  da  impersonalidade  de  quem  a 
subscreve,  gostosamente  publicamos,  ap- 
plaudindo  a iniciativa  dos  alumnos  do  Instituto  In- 
dustrial e Commercial  de  Lisboa. 

Uma  das  vantagens  do  século  que  ha  poucos 
annos  findou  foi  a diffusão  de  conhecimentos  scien- 
tificos  por  meio  das  conferencias. jNa  Inglaterra,  por 
exemplo,  os  professores  de  maior  nomeada,  os  seus 
mais  illustres  sábios  fazem  conferencias  de  vulga- 
rização scientifica,  a que  dão  geralmente  o nome 
de  lectures  e em  que  tratam  os  mais  elevados  pro- 
blemas scientificos.  Uma  das  vantagens  das  confe- 
rencias em  Inglaterra  tem  sido  a revelação  de  ver- 
dadeiras capacidades  scientificas  e,  para  o compro- 
var, occorre-nos  á mente  a historia  de  Miguel  Fa- 
raday. 

Simples  operário  encadernador,  ouviu,  de  uma 
vez,  uma  conferencia  de  Humphrey  Davy,  o co- 
nhecido inventor  das  lampadas  mineiras  e tão  at- 
tentamente  seguiu  as  expenencias  do  illustre  phy- 
sico,  que  lhe  escreveu  fazendo-lhe  perguntas  que 
attraíram  a attenção  do  sabio,  de  tal  modo,  que  o 
tomou  para  seu  preparador. Annos  depois,  Faraday 
fazia  descobertas  de  primeira  ordem  em  electrici- 
dade e tão  importantes  que  a faradisáção  é termo 
corrente  em  medicina  e o farad  representa  uma 
das  unidades  de  medida  de  que  se  soccorrem  os 
electricistas.  Demais  Faraday  legou  o exemplo  de 
uma  vida  toda  consagrada  á sciencia,  sem  ambi- 
ção, além  das  de  um  espirito  que  pretende  sempre 
augmentar  o cabedal  dos  seus  conhecimentos. 

Quem  isto  escreve,  recorda-se  com  saudade  dos 
tempos  em  que  lia  as  lectures  de  Tyndall  ácerca 


do  calor  e em  que  não  sabia  o que  mais  admirar: 
se  a profundeza  dos  conhecimentos  do  professor 
se  a singeleza  da  exposição,  despretenciosa,  em- 
bora rigorosamente  scientifica. 

Um  dos  mais  notáveis  professores  ingleses  Hux- 
ley,  de  uma  vez,  publica  uma  lição  ácerca  de  um 
pedaço  de  gesso,  que  elle  deu  num  centro  operá- 
rio, que  é um  primor  de  erudição  scientifica. 

Em  França,  país  com  quem  temos  tantas  affi- 
ntdades  de  raça  e intellectuaes,  o Conservaloire  des 
Ai  ts  et  Metiei  s,  destinado  ao  ensino  pratico  é de- 
nominado vulgarmente,  em  Paris,  la  Sorbonne  des 
ouvi  iers.  E comtudo,  naquelle  meio  essencialmen- 
te  popular, os  homens  de  maior  cultura  intellectual 
vão  dar  lição  e fazer  conferencias.  O engenheiro 
de  Ocagne  ali  fez  há  annos  quatro  conferencias 
ácerca  do  calculo  simplificado:  o engenheiro  Mau- 
rício Levy,  um  dos  sábios  mais  notáveis  da  actua- 
^ade  e ^os  clue  melhor  conhece  a grapho-statica, 
3U  dá  lições  , o coronel  Lsussednt  fez  ali  um  cur- 
so  de  typographia  e de  photographia;  o professor 
Levassair  é ali  que  dá  as  suas  lições  sobre  scien- 
cias  econômicas;  mas  não  basta  em  França  o cur- 
so na  Sorbonne. 

Em  Levallois-Perret,  em  pleno  bairro  operário, 
em  Puteaux,  no  faitbourg  Saint-Antoine,  não  são 
raras  as  conferencias  sobre  questões  scientificas 
ainda  as  mais  transcendentes,  despojadas  contudo 
das  fórmulas,  que  lhes  dão  um  ar  cabalístico  só 
para  iniciados. 

A Itaha  procede  do  mesmo  modo,  ainda  em  pe- 
quenos povoados,  mórmente  do  norte  do  país  e 
ocioso  é dizer  que  a Suissa  é o país  clássico  da 
conferencia  scientifica  popular. 

Numa  palavra,  os  povos  de  maior  cultura  intel- 
lectual, aquelles  que  predominam  industrial  e com- 
mercialmente,  recorrem  ao  campo  tão  persuasivo 
da  conferencia  de  vulgarização  scientifica  como 
meio  de  augmentar  o cabedal.  de  conhecimentos 
dos  cidadãos  e de  maior  riqueza  do  país.  E’  esta 
uma  das  formas  da  lucta  em  que  os  melhor  dota- 
dos hão  de  ser  os  que  hão  de  vencer. 

Desconhecendo  os  iniciadores  das  conferencias 
do  Instituto  Industrial  e Commercial  de  Lisboa 
não  procuramos,  por  emquanto,  saber  quem  são, 
para  que  o applauso  que  damos  á sua  iniciativa 
não  seja  taxado  de  louvaminheiro. 

Eis  o texto  da  circular  recebida: 

«Um  grupo  de  alumnos  do  Instituto  Industrial  e 
Commercial  de  Lisboa,  reconhecendo  que,  não  só 
para  o operariado  português  em  geral,  como  tam- 
bém para  a própria  collectivadade  a que  pertencem, 
grandes  vantagens  poderão  advir  da  maxima  dif- 
fusão possível  de  conhecimentos  positivos,  resol- 
veram promover  umas  conferencias  de  vulgariza- 
ção scientifica,  em  que,  sem  preoccupações  de  es- 
tyl°  e numa  forma  tão  clara  e singela  quanto  pos- 
sa ser,  se  tratem  differentes  assumptos  que,  pe- 
las suas  relações  immediatas,  já  com  as  sciencias 
puras  já  com  as  sciencias  de  applicação,  possam 
exercer  uma  influencia  benefica  no  nosso  meio,in- 
fehzmente  tão  pouco  elevado  sob  o ponto  de  vista 
intellectual. 

Como  immediato  prêmio  dos  seus  esforços  es- 
peram os  alumnos  conferentes  poderem  regosijar- 
se  com  a assistência  do  máximo  numero  de  operá- 
rios, e nestes  termos  se  dirigem  a V.  pedindo-lhes 
a fineza  de  dárem  a maior  publicidade  possível  á 
sua  iniciativa. 

A primeira  conferencia,  cujo  dia  será  opportu- 
namente  fixado,  deverá  effectuar-se  antes  do  mea- 
do de  abril  proximo  numa  das  salas  do  Instituto 
Industrial  e Commerciol  de  Lisboa. 
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Por  tudo  quanto  se  dignarem  a fazer  em  prol 
da  sua  iniciativa,  ficarão  muito  reconhecicos  a V. 
— Os  alumnos  iniciadores » 


A INDUSTRIA  MINEIRA 


(Continuado  do  n.°  127) 

onvém  observar  no  entanto  que  a paralysa- 
ção  quasi  completa  das  minas  do  Transvaal,  1 
em  1901,  teve  como  consequência  uma  re- 
dacção de  perto  de  25o  milhões  de  francos  na  pro- 
ducção  aurifera  do  globo. 

A’  frente  dos  metaes,  encontramos  o ferro,  cuja 
producção  figura  com  um  valor  annual  de  mais  de 
3 milhares  de  milhões  de  francos  ; o oiro  occupa 
o segundo  logar  : as  applicações  da  electricidade 
augmentaram  a importância  do  cobre,  que  appare- 
ce  em  terceiro  logar,  sem  attingir  completamente 
o milhar  de  milhão  de  francos;  o petroleo  totaliza- 
se  por  uma  producção  que  vale  600  milhões  de 
francos;  o chumbo  com  286,  o estanho,  com  267, 
o zinco,  com  2o5  ; o sal,  com  167  ; os  adubos  mi- 
neraes  representam  io5  milhões  de  francos. 

A avaliação  dos  productos  das  pedreiras  em  2 
milhares  de  milhões  de  francos  fica  decerto  abaixo 
da  verdade,  mas  as  informações  exactas  referentes 
ao  valor  dos  materiaes  extraídos  do  solo  por  este 
ramo  importante  das  industrias  extractivas  faltam 
num  grande  numero  de  estatísticas  officiaes  estran- 
geiras. Só  na  França,  os  materiaes  das  pedreiras, 
em  1902,  representam  o valor  annual  de  239373664 
francos. 

O mesmo  inventario  dos  productos  da  industria 
das  minas,  organizado  para  1888  accusava  em  to- 
do o mundo  um  valor  criado  de  8 880.197000  fran- 
cos. Vê-se  que  de  então  para  cá  duplicaram  os 
productos  das  explorações  mineiras. 

A’  superfície  do  globo  occupam-se  na  explora- 
ção das  minas  e pedreiras  4700973  trabalhadores, 
grande  exercito  pacifico  cuja  obra  é fecunda,  visto 
que  do  nada  faz  sair  productos  até  agora  perdidos 
para  a collectividade,  exercito  cujos  soldados  são 
os  primeiros  que  aproveitam  as  riquezas  criadas, 
porque  são  os  salarios  que  constituem  a maior  par- 
te do  preço  de  custo  dos  productos  da  industria 
mineira  ; representam  cerca  de  de  5o  por  cento  do 
valor  total  extraído. 

Fixemos  porém  mais  especialmente  a nossa  at- 
tenção  no  principal  producto  das  industrias  extra- 
ctivas o carvão,  cujo  producto  annual,  como  já  se 
disse,  representa  a metade  da  importância  da  ex- 
tracção  total  das  minas. 

Desigualmente  dotados  estão  os  diversos  países, 
sob  o ponto  de  vista  das  riquezas  carboníferas;  se 
se  comparar  no  entanto  a sua  producção  com  a ex- 
tensão das  suas  bacias  carboníferas,  no  intervallo 
de  alguns  annos,  verifica  se  que  as  diversas  nações 
tendem  de  cada  vez  mais  a harmonizar  as  suas  ex- 
tracções  annuaes  com  as  riquezas  com  que  as  do- 
ta a natureza. 

A Rússia, que,  por  muitos  annos,  ficou  para  traz 
começa  a proporcionar  as  suas  extracções  com  a 
importância  dos  seus  jazigos;  a sua  producção, que 
está  longe  de  dizer  a sua  última  palavra,  cresceu 
25o  % em  treze  annos. 

A tonelagem  da  producção  carbonífera  america- 
na duplicou  no  mesmo  lapso  de  tempo.  Em  segui- 
da foi  a Allemanha  que  mais  progressos  fez  com 
88% ; a Áustria  Hungria  é que  se  lhe  segue  cres- 


cendo 7 1 °/o  ; sensivelmente  igual  é o augmento 
francês  70°/,,. 

A Inglaterra  occupa  sómente  o sexto  logar  com 
uma  extracção  supplementar  de  32,5°/0  ; quasi  es- 
tacionaria, a Bélgica  apenas  viu  crescer  1 5,5  % a 
sua  producção. 

Se  se  tiver  em  vista  o movimento  do  commercio 
externo  que,  segundo  as  necessidades  de  cada  país, 
dá  nelle  entrada  ou  saída  de  uma  dada  tonelagem 
de  combustíveis  e se  se  dividir  em  seguida  o con- 
sumo total  pela  população  das  differentes  nações, 
obteem-se  as  capitações  de  consumo,  quocientes 
que  dão  ideia  do  poder  industrial  de  cada  povo. 
Devemos  reconhecer  que,  a pár  de  certos  países, 
a Gran-Bretanha  e os  Estados  Unidos,  que  dispen- 
dam  para  cima  de  3 toneladas  por  habitante  e por 
anno,  parece  que  a França,  com  o seu  consumo 
annual  de  i,i5  toneladas,  bem  modesto  papel  re- 
presenta no  mundo  industrial.  Era  o seu  consumo 
por  habitante  em  1888  de  854  kilogrammas.  Au- 
gmentou  portando  296  kilos  ou  34 ,6°/0. 

Referida  á população  do  mundo  inteiro.em  1888, 
era  a capitação  de  325  kilogrammas  ; attingindo 
agora  527  kilos,  o que  accusa,  de  esta  maneira,  no- 
tável accrescismo  no  conjunto. 

Favorecida  pela  sua  situação  insular  e pelos  seus 
rios,  que  penetram  até  ao  coração  das  bacias  car- 
boníferas, dispondo  de  innumeras  riquezas  mme- 
raes,  a Inglaterra  é o maior  exportador  de  carvão 
de  todo  o mundo.  Vendeu  ao  estrangeiro  604001 3q 
toneladas  em  1902;  isto  é,  2 6,6%  da  sua  produc- 
ção. 

Para  chegar  a uma  apreciação  exacta  do  valor 
criado  á boca  das  minas  nos  differentes  países,  é 
preciso  deduzir  das  extracções  totaes  a producção 
de  linhite,  combustível,  que  dá  logar  a importantes 
explorações  em  certos  países,  como  a Allemanha, 
onde  se  extraíram  43304. 586  toneladas  em  1902  e 
a Áustria  Hungria  com  22139683  toneladas.  Che 
ga-se  depois  de  isso  a algarismos  comparáveis. 

Os  preços  dos  combustíveis  á boca  das  minas 
variam  mui  sensivelmente  de  um  país  para  outro. 
Pouco  differem  em  França  e na  Bélgica,  nações 
que  se  encontram  em  condições  econômicas  e geo- 
lógicas bastante  próximas,  mas  as  differenças  de 
valor  mais  se  evidenceiam  comparando  estes  pre- 
ços com  os  das  outras  nações  e então  se  reconhe- 
ce que  os  desvios  dependem  principalmente  do 
rendimento  ou  effeito  util  do  operário  mineiro,  in- 
timamente ligado  ao  salario  por  tonelada  extraída, 
factor  principal  do  preço  de  custo. 

E’  effectivamente  curioso  observar  quão  grandes 
são  os  desvios  de  producção  annual  por  operário 
empregado  nas  minas  das  diversas  nações : encon 
tram-se  differenças  comparáveis  de  uma  bacia  car- 
bonífera para  outra  ainda  no  mesmo  país,  como 
veremos  em  breve  no  que  se  refere  á França. 

O maior  effeito  util  que  se  obteve  por  operário 
foi  incontestavelmente  o rendimento  do  mineiro 
americano.  Em  1902,  o mineiro  produziu  nos  Es- 
tados Unidos  perto  de  5o8  toneladas  annuaes  por 
operário.  Por  não  ter  parado  o trabalho  durante 
cinco  mezes,  em  resultado  da  parede , que  se  de- 
clarou em  1902  na  região  das  antracite^,  produziu 
55o  toneladas  em  1901. 

E’  este  rendimento  quasi  duplo  do  effeito  util 
obtido  na  Inglaterra  que  foi  onde  se  realizou,  de- 
pois da  America,  a mais  elevada  capitação  de  pro- 
dução. Deve-se  este  resultado  ao  uso  que  se  fez  em 
vasta  escala  da  extracção  mecanica  por  meio  de 
machinas  cujo  número  attingia  5394  em  1902  nas 
minas  de  carvão  americanas,  engenhos  que  produ- 
ziram 69446291  toneladas,  mais  da  quarta  parte 
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da  tonelagem  extraida  ; ao  certo  25,6  °/0,  o que  re- 
presenta cerca  de  i3ooo  toneladas  abatidas  por  ap- 
parelho  annualmente. 

As  minas  inglesas  de  carvão  fazem  esforços  pa- 
ra introduzir  ali  a extracção  mecanica  ; mais  vaga- 
rosos são  ali  do  que  nos  Estados  Unidos  os  pro- 
gressos de  este  modo  de  exploração.  O numero 
das  machinas  em  uso  nas  minas  da  Gran-Breta- 
nha  em  1902  não  ultrapassava  483  e o pezo  de 
mineral  que  abateram  avaliava-se  em  4161202  to- 
neladas, correspondente  apenas  a 1,84  % da  pro- 
ducção  total  e a uma  extraccao  annual  por  machi- 
na  de  8600  toneladas.  Na  Allemanha,  na  Bélgica 
e em  França,  em  diversas  explorações  se  fixaram 
experiencias  neste  sentido.  Parece  que  o uso  de  ma- 
chinas tende  a desenvolver-se  nas  minas  do  Ruhi, 
em  vista  da  grande  regularidade  dos  jazigos  e da 
solidez  do  tecto  de  estas  camadas  ; mas  as  tentati- 
vas que  se  fizeram  até  hoje  na  França  e na  Bélgi- 
ca pouco  animadoras  são  por  muitos  motivos:  fra- 
ca possc.nça  e grandes  variações  de  inclinação  da 
maioria  das  camadas  que  se  exploram,  falta  de  so- 
lidez do  tecto  das  veias  de  hulha,  exigindo  entiva- 
mentos  unidos  que  não  dão  logar  á passagem  de 
machinas  volumosas  , por  fim  dureza  fraca  do  car- 
vão que  permaturamente  cae  quando  se  carregam 
as  machinas. 

(Cootinua) 


TRABALHOS  NO  ULTRAMAR 


Melhoramentos  do  porto  da  Beira  e soa  defeza 

(Continuado  ao  n.°  127) 

Tem  por  capital  defeito,  o ser  a sua  directriz 
muito  irregular  e assentar  a meio  talude  da 
praia,  mas  o unico  culpado  d’isso  é o mar 
-que  ameaçava  tudo  destruir,  não  dando  tempo  pa- 
ra mais  perfeições.  Mais  tarde,  foi  preciso  refor- 
çal-o  por  contrafortes  exteriores,  distanciados  de 
ío  metros,  porque  a impossibilidade  de  levar  as 
fundações  á costa  mais  profunda  deu  como  con- 
sequência assentamentos  muito  pronunciados.  Ha- 
via outro  factor  importante  que  concorria  para  o 
•mesmo  fim.  e esse  era  o da  falta  de  aterro  á re- 
ctaguarda  do  muro.  Esta  falta  trazia  comsigo  as 
seguintes  consequências  : O mar,  passando  a ba- 
ter de  encontro  á muralha,  espadanava,  cahindo  em 
grandes  massas  á sua  rectaguarda,  indo  avolumar 
a que  se  achava  empoçada  por  infiltração.  Ao  des- 
cer da  maré,  esta  agua  procurava  sahir,  o que  só 
podia  fazer  para  baixo  do  muro,  arrastando, 
portanto,  areia  em  grandes  quantidades,  e ahi  uma 
das  origens  dos  assentamentos,  por  falta  de  apoio 
na  base.  Occorre  perguntar,  porque  é que  senão 
fez  então  o aterro.  E bem  simples  de  explicar. 
Porque  não  era  possível  attender  a tudo  ao  mes- 
mo tempo,  e muito  especialmente  a este,  porque 
era  preciso  ir  buscar  as  areias  a grandes  distan- 
cias, e a sitios  onde  os  arruamentos  ainda  não  che- 
gavam, e,  portanto,  o material  fixo  para  a explo- 
ração das  areias. 

Tudo  se  fez  com  o tempo,  para  allivio  de  todos 
que  andavamos  com  o credo  na  bocca  e a sonhar 
que  morríamos  afogados. 

As  boas  obras  são  sempre  dignas  d’uma  recom- 
pensa, e por  isso  não  deve  ficar  no  esquecimento 
a pleiade  de  indivíduos  que  tanto  trabalharam 
n’essa  occasião,  especialisando,  como  não  pode 
deixar  de  ser,  pelo  indole  do  serviço  a que  per- 
tenciam, todos  os  que  faziam  parte  do  pessoal  das 


obras  publicas,  desde  o seu  director  até  ao  mais 
humilde  dos  trabalhadores  Convem  notar  que  não 
tomei  parte  alguma  de  esses  affazeres. 

Quando  a antiga  muralha  já  chegava  ás  proxi- 
midades da  Praça  Vasco  da  Gama,  o que  prefa- 
zia  uma  linha  de  defeza  de  IOI3”,  e isto  foi  ahi 
por  princípios  de  1899,  chegava  á Beira  o ex.mo 
sr.  capitão  de  engenheria,  Francisco  da  Costa  Ser- 
rão,  encarregado  pela  companhia  de  Moçambique 


de  fazer  o estudo  do  «Plano  Geral  do  Porto  da 
Beira»,  estudo  bastante  conhecido  e muito  apre- 
ciado, não  só  por  revelar  profundos  conhecimen- 
tos technicos  do  seu  auctor  em  matéria  tão  espe- 
cial, como  da  justeza  das  suas  observações,  que 
teem  sido  sido  sempre  corroboradas  pelos  factos- 
Nessa  epocha  acentuavam-se  muito  as  corro- 
sões da  praia  em  frente  do  Correio,  desde  o ex- 
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tremo  Norte  da  muralha  até  á embocadura  do 
Chiveve,  onde  as  areias  iam  a pouco  e pouco  as- 
sonando  o fundo.  O talude  da  praia  estava  a uns 
8om  da  linha  das  edificações  que  formavam  a face 
Este  da  Praça  Vasco  da  Gama,  e se,  bem  me 
lembro,  quando  se  fez  a inauguração  do  lança- 
mento da  primeira  pedra  para  o monumento  a 
erigir  a tão  grande  vulto  da  nossa  historia  colonial, 
o monolitho  assentava  ainda  a uns  bons  20"'  aquem 
da  aresta  do  talude  da  praia. 

Pois,  no  curto  espaço  de  alguns  mezes,  esse  ta- 
lude desapparecia,  recuando  conjuntamente  com 
as  successivas  defezas  que  se  iam  fazendo  até  aos 
estabelecimentos  Martini,  Quen’s  Hotel  e proxi- 
midades do  edifício  do  Correio. 

Descrever  o que  se  fez  para  impedir  que  ornar 
arrastasse  comsigo  as  casas  ameaçadas,  seria  fa- 
tigante, e,  por  isso,  disponso-me  de  tal,  livrando 
os  leitores  de  massada  tão  grande. 

Por  conselho  do  sr.  Serrão,  foi  continuada  a 
muralha,  não  segundo  o seu  alhinhamento,  mas 
por  um  esporão  que  fazia  com  aquella  um  angulo 
de  120o,  observando-se  ao  fim  de  dois  mezes,  pou- 
co mais  ou  menos,  que  no  angulo  reintrante  que 
ficava  existindo  na  muralha,  as  areias  se  elevavam 
até  quasi  á altura  do  coroamento.  Quando  isto  se 
dava  viu-se  também  que  avançavam  para  o topo 
do  esporão,  não  tardando  que  o contornassem  até 
attingir  a base  do  talude,  que  estava  sendo  corroí- 
do junto  ao  canto  da  casa  Martini. 

Um  pouco  mais  adeante,  alturas  do  Queen’s  Ho- 
tel, a corrosão  continuava,  o que  tendia  a provar 
que  se  produzia  um  transporte  de  areias  ao  longo 
da  antiga  muralha  e de  Sul  para  o Norte. 

Por  circumstancias  que  não  veem  para  o caso, 
não  se  poderam  fazer  as  obras  projectadas  pelo 
sr.  Serrão,  e,  mais  tarde,  em  abril  de  1900,  era 
presente  um  outro  projecto  para  «Defeza  da  Bei- 
ra», elaborado  pelo  mesmo  sr.,  que,  subordinado 
ao  «plano  geral  dos  melhoramentos»,  tinha  por 
fim  impedir  os  estragos  que  o mar  ia  fazendo. 

Nas  suas  linhas  geraes,  estas  obras  comprehen- 
diam  um  aterro  marginal  protegido  por  empedra- 
dos, partindo  do  extremo  do  esporão,  em  alinha- 
mento recto,  até  á ponta  da  Alfandega,  onde  tor- 
nejava em  curva  até  ao  caes  de  madeira  maispro- 
ximo  da  embocadura  do  Chiveve. 

O alinhamento  recto  seguia  uma  linha  muito  ap- 
proximada  da  da  baixamar,  subtrahindo-se  por  es- 
ta fôrma  ao  enfiamento  dos  ventos  reinantes.  Pa- 
ra jusante,  do  extremo  do  esporão  e no  prolonga- 
mento do  alinhamento  do  empedrado,  uma  peque- 
na jetée  que  tinha  por  fim  principal  o de  reter  as 
areias  que  vinham  de  jusante,  formando  um  ater- 
ro natural  e sem  dispêndio. 

Mais  para  montante  do  Chiveve,  um  aterro,  re- 
vestido de  empedrado,  partindo  do  caes  de  ma- 
deira em  frente  da  rua  do  Conselheiro  Ennes  até 
concordar  com  o muro  do  Chiveve. 

Fica,  assim,  ligeiramente  esboçado  o conjuncto 
da  defeza  estudada,  que  ainda,  por  circumstancias 
que  desconheço,  se  não  levaram  a etfeito,  sendo 
mais  tarde  estudado  um  novo  plano  pelo  ex.m0  sr. 
capitão  de  engenharia  Thiophilo  José  da  Trinda- 
de, quando  Director  Geral  das  Obras  Publicas. 

Como  construcção,  o trabalho  de  mão  d’obra 
dos  empedrados  offerecia  as  suas  difficuldades  pe- 
la natureza  do  aterro  (areia)  que  teria  conjuncta- 
mente  de  ser  feito  com  aquelles,  a menos  que  se 
não  protegesse  este  com  uma  ensacadeira,  o que 
seria  muito  dispendioso.  Por  outro  lado,  a linha 
do  empedrado  ia  muito  além,  i3om  do  lado  Este 
da  Praça  Vasco  da  Gama,  e,  portanto,  mais  baixo 


o terreno  onde  seriam  feitas  as  fundações  de  es- 
pera ao  talude  de  revestimento,  o que  obrigaria 
o trabalho,  na  primeira  phase,  a ser  feito  debaixo 
de  agua,  o que  implicava  logo  o emprego,  ou  de 
caixões  estanques  ou  de  mergulhadores,  afóra  as 
contrariedades  subsequentes  ao  avançamento  dos 
trabalhos,  devidos  ao  mar  quando  agitado. 

Não  quer  isto  dizer  que  as  obras  projectadas 
pelo  ex.mosr.  Serrão  não  fossem  exequíveis,  eram- 
no  sem  a menor  duvida,  mas  ha  a attender  que  a 
não  execução  rapida  d’uma  obra  de  defeza  amea- 
çava a Companhia  de  ter  prejuízos  materiaes  e 
monetários  muito  importantes,  que  a crise  finan- 
ceira não  permittiria  decerto  cobrir. 

Por  isso,  foi  proposto  um  projecto  de  muro,  que 
seria  implantado  um  pouco  acima  da  linha  da  bai- 
xamar, isto  é,  uns  3orn  aquem  do  empedrado,  o 
que  permittiria  os  trabalhos  das  fundações  a secco. 

Parte  este  muro  do  extremo  Norte  da  antiga 
muralha,  em  alinhamento  recto,  parallelo  ao  lado 
Este  da  Praça  Vasco  da  Gama,  até  á Capitania  do 
Porto,  concordando  por  meio  dum  troço  em  cur- 
va com  outro  alinhamento  que  faz  com  o primeiro 
um  angulo  de  80o  3o'. 

(Continua)  AFFONSO  DO  CARMO. 

CONGRESSO  IHTENiCIOML  DE  ENGENHARIA 


A American  Sociéty  of  civil  Eugineers  pro- 
move em  outubro  proximo  um  congresso 
internacional  de  engenharia  por  occasião  da 
Exposição  Universal  de  S.  Luís. 

Pelo  programma  preliminar,  que  temos  presen- 
te vê-se  que  esse  congresso  terá  logar  de  3 a 8 de 
outubro  proximo. 

Damos  a seguir  a traducção  do  programma  al- 
ludido: 

«Durante  a semana  que  decorre  de  3 a 8 de  ou- 
tubro de  1904  terá  logar  na  Exposição  Universal 
de  São  Luís  de  Missouri  um  congresso  de  enge- 
nheiros debaixo  dos  auspícios  da  sociedade  ameri- 
cana de  engenheiros  civis. 

O congresso  faz  parte  da  serie  dos  congressos 
scientificos  que  hão  de  realisar-se  na  Exposição 
debaixo  da  auctoridade  geral  e com  a cooperação 
do  director  dos  congressos. 

O desenvolvimento  da  sciencia  do  engenheiro 
durante  a última  década  foi  tão  rápido  e estendeu- 
se  a um  tão  vasto  campo  que  a exposição  de  S. ; 
Luís  parece  ser  um  marco  do  tempo  para  passar 
em  revista  a obra  transacta  e alcançar  um  resumo 
auctorizado  da  prática  da  actualidade. 

O objecto  do  congresso  é assegurar  um  conhe- 
cimento completo  de  certos  ramos  das  obras  de 
engenharia  que  foram  especialmente  escolhidas  pe- 
lo seu  interesse  actual  e pela  sua  importância. 

Para  facilitar  os  trabalhos  do  congresso  e garan- 
tir a apresentação  dos  topicos  de  um  modo  syste- 
matico,  a commissão  preparou  a lista  junta  dos 
assumptos  que  se  escolheram  para  serem  revistos 
e descutidos. 

Deve  entender-se  porem  que  a lista  proposta  é 
como  que  uma  tentativa  e pode  ser  levemente  al- 
terada segundo  os  aperfeiçoamentos  das  minuden- 
cias  do  programma. 

Como  base  da  discusão  nas  sessões  do  congres- 
so, a commissão  convidou  engenheiros  especial- 
mente auctorisados  em  cada  um  das  vários  ramos 
que  abrange  a lista  junta  para  que  preparassem 
uma  revista  do  desenvolvimento  de  cada  um  de 
aquelles  ramos  nos  Estados  Unidos  juntamente 
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com  um  summário  da  prática  actual.  Também  se- 
rão especialmente  convidados  engenheiros  de  ou- 
tras nações  experimentados  nestes  vários  assum- 
ptos, para  prepararem  memórias  similares  dando 
conta  summariamente  dos  processos  usados  nos 
seus  respectivos  paises. 

Tem-se  em  vista  imprimir  estas  memórias  com 
anticipação  para  que  possa  fazer-se  uma  discus- 
são completa  nas  diversas  secções  sem  que  se  per- 
ca tempo  com  a leitura  das  memórias  no  con- 
gresso. 

Todos  os  engenheiros  dos  Estados  Unidos  e dos  : 
outros  paises  são  convidados  a incre ver-se  como 
membos  do  congresso,  a aguardarem  as  sessões  e 
a tomarem  parte  nas  discussões  ou  se  não  pode- 
rem esperar  a escreverem  communicações  antici-  II 
padas  sobre  cada  um  dos  assumptos  escolhidos. 

Não  se  aguarde  que  se  designem  primeiramente 
os  delegados,  por  poder  succeder  que  se  offereça 
a opportunidade  a qualquer  que  possa  desejar  ins- 
crever-se no  congresso. 

As  memórias  juntas  com  as  discur.-sÕes  a ellas 
referentes  serão  conferidas  e publicadas  num  ou 
mais  volumes  pela  sociedade  dos  Engenheiros  Ci- 
vis Americanos. 

A contribuição  para  a inscripção  como  membro 
do  congresso  é de  5 dollars,  dando  direito  á re- 
alia  de  tomar  parte  parte  no  csngresso  e rece- 
er  um  exemplar  de  todas  as  publicações  do 
mesmo. 

Para  remessa  de  esta  contribuição  devem  os 
membros  do  congresso  dirigir  os  seus  nomes  e en- 
dereços ao  secretario  da  Commissão,  Carlos  War- 
ren  Hunt,  220  West.  5y .a  rua  de  New  York  (220 
West.  57  th.  St.  New  York  City). 

Cada  membro  do  congresso  receberá  todas  as 
noticias,  programmas,  etc.,  publicadas  anterior- 
mente áquella  reunião 

A Construcção  Moderna  espera  poder  dar  mais 
circunstanciada  noticia  de  este  congresso. 

A seguir  publica  a lista  dos  assumptos  a discu- 
tir : 

Portos. 

Correntes  naturaes. 

Pharoes  e outros  auxiliares  da  navegação. 

Trafego  nas  correntes  interiores,  comparado 
com  o trafego  marítimo  e o effeito  do  seu  desen- 
volvimento no  trafego  ferro  viário. 

Purificação  da  agua. 

(a)  Para  uso  domestico 

(b)  Para  producção  do  vapor. 

Turbinas  e rodas  hydraulicas. 

Irrigações. 

Terminus  ferro  viários. 

(a)  Nos  portos. 

(b)  No  interior. 

Caminhos  de  ferro  subterrâneos. 

Locomotivas  e outro  material  circulante. 

Cargas  em  movimento  nas  pontes  ferro  viarias. 

Substituição  da  electricidade  pelo  vapor  como 
força  motriz. 

Disposição  de  saneamento. 

Disposição  de  limpeza  municipal  de  lixos. 

Ventilação  de  tunneis. 

Construcções  diversas. 

Beton  e construcções  de  aço  e beton. 

Fundação  de  ar  comprimido. 

A manufactura  de  aço.  ; 

Ensaios  de  matérias  de  construcção. 

Elevadores  de  passageiros. 

Bombas. 

Dragas.  Sua  construcção  e aperfeiçoamento. 

Turbinas  de  vapor. 


Força  electrica. 

(a)  Estações  geradoras. 

(b)  Transmissão. 

Architectura  naval. 

Engenheria  marítima. 

Docas  seccas. 

Artilharia  naval. 

Fortificações. 

Engenharia  de  minas 
Educação  dos  engenheiros. 

(As  subdivisões  de  este  capitulo  ainda  não  estão 
determinadas). 


AS  CONDIÇÕES  NATURAES  COMMUNS  E ALGUNS 
DOS  NOSSOS  PORTOS  DO  MAR 

(Continuado  do  n.°  127) 

Ghegamos  a uma  epoca  em  que  impulsiona- 
dos pela  necessidade  de  acompanhar  o pro- 
gresso, de  proteger  a navegação  e de  dar 
desenvolvimento  ao  commercio,  carecemos  de  em- 
pregar todos  os  nossos  recursos  scientificos  e co- 
nhecimentos práticos  na  execução  ou  conclusão 
dos  nossos  principaes  portos  commerciaes;  proje- 
ctando,  primeiro  do  que  tudo,  as  obras  que  con- 
corram para  o seu  facil  e seguro  accesso,  segundo 
as  modernas  exigências  da  navegação. 

Aos  distinctos  engenheiros  que  se  occuparam 
dos  portos  de  esta  categoria,  os  srs.Oudinot,  Luiz 
Gomes,  Pereira  da  Silva,  Valentim  do  Rego,  Af- 
fonso  Espregueira,  Adolpho  Loureiro  e outros, 
não  passou  despercebida  a circunstancia  aqui  no- 
tada, e,  com  effeito,  quer  na  Figueira,  quer  em 
Aveiro,  trataram  de  restabelecer  artificialmente  a 
margem  esquerda  dos  respectivos  rios  com  molhes 
ou  paredões,  que,  evitando  a deslocação,  para  o 
sul,  dos  canaes  de  accesso,  regularizassem  a acção 
das  correntes  sobre  os  bancos  da  barra. 

Para  lamentar  é que  no  primeiro  dos  portos  aci- 
ma citados  os  trabalhos  do  molhe  do  sul  não  tives- 
sem proseguido,  e que  no  de  Aveiro  a situação  e 
orientação  do  molhe  não  fossem  convenientemen- 
te escolhidas,  como  muito  bem  observa  o ex.mosr. 
general  Silverio  Augusto  Pereira  da  Silva  na  me- 
mória do  seu  projecto,  datado  de  16  de  fevereiro 
de  1874.  Neste  projecto  veem  delineadas  obras 
muito  bem  concebidas,  de  cuja  realização  muito 
haveria  a esperar  para  a regularização  das  corren- 
tes sobre  a barra  e areial  da  costa  de  S.  Jacin- 
tho. 

Esse  projecto  é sobretudo  notável,  porque  com 
meios  simples  e economicos  se  conseguiria  melho- 
rar muito  as  condições  de  accesso  ao  porto  de 
Aveiro,  e remediar,  até  certo  ponto,  os  inconve- 
nientes da  má  collocação  do  molhe  projectado  pe- 
lo engenheiro  Oudinot,  e por  elle  executado  e por 
Luiz  Gomes  de  Carvalho,  que  se  lhe  seguiu  na  di- 
recção das  obras  d’aquelle  porto. 

Tratando  aqui,  por  incidente,  do  porto  de  Avei- 
ro, não  posso  deixar  de  patentear  e de  reconhecer 
os  valiosos  serviços  prestados  pelo  nosso  distincto 
collega,  o sr.  general  Silverio  Augusto  Pereira  da 
Silva  naquelle  porto,  e muito  especialmente  admi- 
rar a previsão  e bom  critério  empregados  por  S. 
Ex.a  na  obstrucção  ou  tapagam  da  barra  da  Va- 
gueira.  Quando  este  engenheiro  não  tivesse  pres- 
tado outros  muitos  e valiosos  serviços  ao  país,  o 
methodo  seguido  em  tal  tradalho  e a previsão  dos 
resultados,  mostram  bem  quanto  pode  uma  sã  in- 
telligencia  auxiliada  por  um  bello  talento. 

Por  diversos  meios  se  poderia  conseguir  aquel- 
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le  fim  mas  em  adoptar  ou  mais  simples  e racionaes  j 
se  patenteia  o talento  de  quem  executou.  Que  me 
desculpe  S.  Ex.a,  sempre  excessivamente  modesto 
que  eu  venha  aqui  referir-me  aos  valiosos  serviços 
que,  demais,  são  conhecidos  e justamente  aprecia- 
dos. 

Entrando,  porém,  no  assumpto  de  que  me  pro- 
puz  tratar,  dada  a circunstancia  que  fiz  notar  para 
a margem  esquerda  de  alguns  dos  nossos  rios,  per- 
tender  melhorar  as  suas  condições  de  accesso  só  1 
com  dragagens  poderia  dar  logar  á ruina  dos  mo- 
lhes que  lhes  limitam  a situação  das  embocaduras. 

Felizmente,  para  nós,  a barra  do  Tejo  não  ca- 
rece por  emquanto  de  dragagens  para  profundar 
o canal  da  barra  ; no  Sado  não  haveria  perigo  de 
destruição  de  molhes,  porque  não  existem ; não 
succederia,  porem,  outro  tanto  na  barra  da  Fi- 
gueira e na  de  Aveiro 

A embocadura  do  Vouga  não  é idêntica,  na  sua 
formação  ás  anteriores  ; foi  aberta  atravez  do  ter- 
reno de  formação  moderna,  como  alguns  rios  da 
província  do  Minho,  mas  sob  o ponto  de  vista  da 
applicação  das  dragagens  está  no  mesmo  caso,  com 
a differença  que  perigariam  quaesquer  obras  que 
existissem  nas  duas  margens  por  ambas  serem  de 
alluvião. 

Em  rios  de  tal  natureza,  com  as  embocaduras 
abertas  através  dc  grandes  massas  de  areia,  o que 
há  a fazer,  segundo  julgo,  é regularizar  primeira - 
mente  as  margens,  e só  depois  de  assegurado  um 
regimen  conveniente  ás  correntes  de  enchente  e de 
vazante,  se  deverão  empregar  as  dragagens,  mas 
ainda  assim  com  cuidado,  não  ultrapassando  nun- 
ca a base  das  fundações  dos  molhes  ou  dos  diques 
marginaes  e observando  successivamente  os  resul- 
tados obtidos  E’  caso  para  o dragador  não  dis- 
pensar a sonda. 

Não  é para  admirar  que  as  excavaçoes  ou  dra- 
gagens levadas  a profundidades  de  cota  inferior  ás 
fundações  dos  molhes  ou  dos  muros  de  caes  de- 
terminem a sua  queda,  quando  estes  assentam  em 
terreno  pouco  consistente. 

A corrosão  produzida  por  uma  corrente  violenta 
pode  dar  o mesmo  effeito  Se  o assentamento  e 
deslocação  do  muro  em  frente  da  alfandega  de 
Lisboa,  que  teve  logar  em  1897,  não  tivesse  como 
natural  explicação  a falta  de  resistência  dos  lodos, 
em  que  assentavam  os  enrocamentos  que  forma- 
vam a base  da  fundação,  os  estoques  de  agua  do 
Tejo,  que  de  tantas  vezes  se  lança  mão  para  ex- 
plicar os  mais  variados  accidentes  que  se  dão  nes- 
te rio,  poderiam  ser  um  recurso  para  explicar  o 
facto,  sem  necessidade  de  recorrer  a qualquer  ex- 
plicação mais  ou  menos  phantasiosa.  Tenha-se  em 
vista  os  desmoronamentos  da  povoação  de  Espinho 
e os  occoridos  em  j 884  na  povoação  conhecida  por 
Palheiros  de  Buarcos.  I 

Succedia,  porém,  no  caso  em  questão,  haver 
entre  outros  precedentes,  tres  assentamentos,  com 
pequenos  intervallos  de  tempo,  nos  novos  aterros 
da  Ribeira-Nova  anteriores  a 190 2,  alem  de  mui- 
tos outros,  que  foram  bem  accusados  nos  diversos 
muros  do  caes  desde  Santos  a Santa-Apolonia,  e 
já  posteriormente,  em  1899,  se  deram  o assenta- 
mento e deslocação  do  Aterro  e empedrado  junto 
á ponte  dos  vapores  lisbonenses  no  Corpo-Santo. 

Tudo  isto  attestaria  a pequena  resistência  do  sub- 
solo, se  as  sondagens  que  precederam  a conce- 
pção do  projecto  das  obras  do  porto  de  Lisboa, 
executadas  desde  1 885  a 1887,  e experiencias  es- 
peciaes  mandadas  fazer  pelo  primeiro  director  de 
aquellas  obras,  o nosso  collega  sr.  Mendes  Guer- 
reiro, não  tivessem  mostrado  a existência  de  lodos 
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poucos  consistentes  entre  Santos  e o antigo  Caes  I 
dos  Soldados. 

E já  que  me  referia  este  nosso  collega,  seja-me  J 
permittido  ler-vos  o que  S.  Ex.a  expòz  numa  inte-|l 
ressante  communicação  dirigida  ao  viu  Congressoll 
de  Navegação,  que  se  reuniu  em  Paris  em  1900, | 
ácerca  da  deslocação  soffrida  pelo  muro  de  caes  a 
do  porto  de  Lisboa. 

«L’accident  arrivé  en  25ométresde  mur  de  quai IJ 
pendant  la  construction,  peut  être  considere  com-  I 
me  semblable  á celui  qui  a eu  lieu  aussi  au  droit  j| 
de  la  douane  de  Constantinople  (áStamboul). 

La  partie  inférieure  des  fondations  a glissé  vers 
le  large  et  le  mur  de  quai  qui  était  en  constructionU 
est  descendu  jusqu'au  niveau  des  basses  eaux.  Les  I 
remblais  ont  rompu  Téquilibre  des  vases,  qui  sei 
sont  mélangées  avec  eux,  et  ils  ont  fait  poussée  á| 
la  base  des  fondations. 

On  pourrait  croire  que  les  maçonneries  ont  fai- 
bli  d’abord,  mais  un  examen  attentif  fait  sur  place 
a démontré  que  les  mortiers  et  les  pierres  étaient 
de  bonne  qualité.» 

E’  esta  a opinião  de  aquelle  engenheiro,  que  ten- 
do sido  um  distincto  director  das  obras  do  porto 
de  Lisboa  no  seu  começo,  e um  dos  principaes  pro- 
motores de  tão  grandioso  empreendimento,  foi 
também  um  dos  vogaes  da  commissão  de  inquéri- 
to nomeada  pelo  Governo  para  conhecer  das  cau- 
sas que  determinaram  o accidente  referido. 

Taes  factos  são  aliás  vulgares  em  toda  a parte 
aonde  o«  muros  assentam  em  terrenos  pouco  con- 
sistentes, como  succedeu  no  porto  de  Triestee  co- 
mo ficou  referido  para  Stamboul. 

(Continua) 
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’ MADEIRA  MAIS  LEVE  QUE  A CORTIÇA 


Um  recente  estudo  do  capitão  Truffert  sobre 
a região  do  Tchad  e Bhatel-Chazal,  des- 
creve um  arbusto  muito  curioso  que  os 
indigenas  kouris  chamam  marea , que  é da  familia 
das  leguminosas. 

Alcança  este  arbusto  até  4 ou  5 metros  de  al- 
tura, com  um  tronco  cujo  diâmetro  chega  a ter 
om,3o,  e affecta  a fórma  cônica,  alargada  ; a sua 
flôr  é amarella  e os  seus  ramos  são  providos  de 
espinhas. Cresce  nas  margens  dos  rios  que  se  inun- 
dam nas  cheias,  e a sua  madeira  tem  uma  densi- 
dade notavelmente  inferior  á da  cortiça,  apresen- 
tando uma  contextura  fibrosa  que  a torna  muito 
util  para  os  escudos  destinados  a deter  os  golpes 
de  lança. 

Por  sua  ligeireza  constitue  um  excellente  fluctua- 
dor,  e os  indigenas  da  região  do  lago  Tchad  tiram 
proveito  d’esta  utilíssima  qualidade,  pois  são  mui- 
tos os  que  levam  nas  suas  viagens  um  tronco  dc 
madeira  de  dois  metros  de  comprido  que,  apesar 
do  seu  volume,  tem  muito  pouco  peso,  e quando 
teem  de  atravessar  algum  rio  ou  lago,  esta  espe- 
cie  de  boia  lhes  permitte  faze-lo  sem  perigo. 


gheatros  e Circos 


D.  liaria.  — Terra  mater—  Filhos  alheios. 

I>,  Amélia  — Hamelet. 

Trindade-- O cão  do  regimento. 

Gymnawio-O  cinematographo  - Na  lua  de  mel. 
Avenida— Vivinha  a saltar. 

Príncipe  Real- Perdidos  no  mar. 

Coliseu  dos  Recreios  — Grande  companhia  de 
opera  e opereta  italiana. 
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ANNO  ¥-  20  DE  ABRIL  DE  1904-  N.°  129 

SUA/!  MARIO 

Casa  do  ex.mo  sr.  dr.  Avelino  Monteiro,  em  Cintra.  Archi- 
tecto,  sr.  Raul  Lino  — Congresso  de  architectos  — A in- 
dustria mineira  — Trabalhos  no  Ultramar  : Melhoramen- 

Ítos  do  porto  da  Beira  e sua  defeza,  pelo  sr.  Affonso  do 
Carmo  — Consulta  : Humidades  das  paredes — Pasta  de 
madeira  — Effeito  das  geadas  sobre  ó cimento  — Tijolos 
silico  calcareos  — As  condições  naturaes  communs  a al- 
guns dos  nossos  portos  do  mar  — Theatros  e circos. 


Casa  do  ex.mosr,  dr.  Avelino  Monteiro 

EM  CINTRA 

Arehilecto,  sr.  Raul  Lino 

O projecto  que  hoje  publicamos,  do  nosso 
illustre  amigo  e distincto  architecto,  sr. 
Raul  Lino,  bem  conhecido  dos  nossos  lei- 
tores, pela  sua  assidua  e intelligente  collaboração 
n'esta  revista,  é para  ser  construído  na  pittoresca 
Cintra,  aproveitando  parte  de  um  rez  do  chão  já 
existente,  que  ainda  assim  será  remodelado  para 
obedecer  ao  desenho  do  auctor. 


CONGRESSO  DE  ARCHITECTOS 

Emquanto  o director  da  Conslrucção  Moderna 
sr.  Rosendo  Carvalheira  ou  algum  dos  ar- 
chitectos que  tão  proficuamenle  teem  auxi- 
liado esta  revista  não  dá  noticia  circumstanciada 
do  que  se  passou  no  congresso  de  architectos,  que 
teve  logar  em  Madrid,  respigamos  nos  periódicos 
technicos  do  país  visinho  o seguinte  : 

Tanto  as  sessões  como  a exposição  de  archite- 
ctura  tiveram  exito  completo.  Esta  ultima  attraíu 
especialmente  a attenção  dos  congressistas  estran- 
geiros, fazendo  honra  á commissão  que  a organi- 
zou. 

Pode  dizer-se,  escreve  o nosso  collega  Gacela 
de  Obras  Públicas , que  foi  uma  experiencia  que 
demonstra  o que  poderia  alcançar-se  quando  se 
organizasse,  com  tempo  e persistência,  uma  expo- 
sição de  architectura  com  todo  o desenvolvimento 
possível. 

Prova  este  facto  que,  de  encontroa  opinião  ge- 
ral de  que  as  obras  de  architectura  a ningucm  in- 
teressam ,em  exposições,  seria  possivel  organiza- 
las  de  tal  maneira  que  toda  a gente  tomasse  inte- 
resse por  ellas,  por  isso  que,  reunindo  o antigo 
com  o moderno,  o puramente  artistico  com  o prá- 
tico e o constructivo,  haveria  margem  para  fazer 
grandes  concursos  que  chamem  a attenção  geral. 

Em  17  de  abril  escreve  o nosso  collega  já  men- 
cionado : «Concluiu  com  inteira  felicidade  o con- 
gresso internacional  de  architectura  e graças  a el- 
le  poderam  os  estrangeiros  avaliar  a grande  altu- 
ra 0 que  chegou  esta  profissão  em  Hispanna  e as 
obras  preciosas  antigas  e modernas  que  se  enthe- 
souram  no  nosso  país. 

O livro  do  congresso,  que  ha  de  ser  um  dos  tes- 
timunhos  mais  authenticos  e eloquentes  para  de- 
monstração de  aquelle  informe,  publicar-se  á mui- 
to a tempo  e conterá  trabalhos  de  muita  valia  de 
architectos  hispanhoes  e estrangeiros.» 

O jornal  parisiense  Le  Bâtiment  dá  conta  da 
recepção  que,  em  4 do  corrente,  teve  logar,  ás  2 


horas  da  tarde, no  palacio  real  de  Madrid,  em  que 
os  congressistas  foram  apresentados  a Sua  Majes- 
tade El-Rei  de  Hispanha.  Apoz  a apresentação, os 
congressistas,  visitaram  o palacio  real,  admirando- 
lhe  as  riquezas  artísticas  e fixando  a sua  primeira 
reunião  em  6 do  corrente. 

Nesse  dia,  realizou-se  a primeira  sessão,  a que 
presidiu  o ministro  da  instrucção  publica.  O sr. 
Velasquez  fez  uma  exposição  histórica  da  archite- 
ctura, expondo  por  fim  os  resultados  que  devem 
provir  dos  trabalhos  do  congresso. 

Na  sessão  de  quinta  feira  7 é que  se  iniciaram 
verdadeiramente  os  trabalhos,sendo  dado  para  or- 
dem do  dia  «A  arte  moderna  e a conservação  e 
restauração  dos  monumentos  architectonicos». 

Tomaram  parte  nesta  discussão  especialment 
os  architectos  srs.  Daumet, francês;  Frantz  de  Wes- 
tel,  belga  ; Cuypers,  holandês  ; Conde  de  Suzor, 
russo;  Cannizaro,  italiano;  Adães  Bermudes,  por- 
tuguês; Mathesius,  allemão;  Weber,  austríaco;  La- 
zaro  e Casanova,  hispanhoes.  De  toda  esta  discus- 
são resultou  a seguinte  proposta  do  secretario  ge- 
ral do  congresso  sr.  Caballo  y Lapiedra.  «Cons- 
tituição de  um  corpo  official  de  architectos  diplo- 
mados e criação  de  uma  liga  internacional  para  a 
defeza  dos  monumentos  artísticos  e históricos. 

Na  sessão  seguinte,  apresentou-se  uma  lúcida 
memória  do  architecto  sr.  Casanova,  ácerca  da  in- 
fluencia dos  estudos  scientificos  na  instrucção  ge- 
! ral  do  architecto. 

A these  referente  á influencia  dos  processos 
modernos  de  construcção  sobre  a fórma  artística 
deu  logar  a grande  discussão. 

Ao  passo  que  o sr.  Berlarge  apontou  as  vanta- 
gens do  cimento  armado  em  luturas  construcções 
o sr.  Fort  contradictou  este  parecer  exclamando: 
«Não  poderieis  ter  admirado  hontem  as  maravi- 
lhas architectoricas  de  Toledo,  se  nellas  se  tivesse 
usado  de  cimento  que  se  não  presta  a fôrmas  ar- 
tísticas». 

O congresso  pronunciou-se  a favor  do  uso  de 
materiaes  novos,  a que  os  architectos  saberão  dar 
a fórma  artística  adequada  ao  seu  destino. 

O architecto  italiano  sr.  Cannizaro  fez  uma  con- 
ferencia ácerca  das  ultimas  excavações  do  Forum 
em  Roma,  acompanhando-a  de  projecções  dos  140 
objectos  mais  recentemente  encontrados  ali. 

O architecto  hispanhol  sr.  Velasquez  fez  outra 
conferencia  allusiva  ás  modelações  que  figuram  na 
exposição  de  arte  monumental. 

A discussão  de  10  do  corrente  versou  sobre  a 
propriedade  das  obras  de  architectura  e ácerca  da 
instrucção  dos  operários  edificadores,  concluindo 
pelo  parecer  de  que  a instrucção  do  operário  de- 
ve ficar  debaixo  da  direcção  immediata  dos  archi- 
tectos As  sociedades  de  architectos  devem  crear 
prêmios  para  os  operários  que  mais  se  distingui- 
rem . 

A sétima  sessão  foi  presidida  pelo  architecto  sr. 
Avila.  Nella  se  tratou  da  influencia  dos  regulamen- 
tos administrativos  sobre  a architectura  particular. 

A ultima  questão  tratada  foi  respeitante  á inter 
venção  do  architecto  como  arbitro  entre  patrões  e 
operários. 

Em  i3  de  abril  encerrou  se  o congresso;  á noite 
realizou  se  o banquete  de  despedida  no  theatro  da 
Comedia. 

Segundo  consta  o proximo  congresso  será  em 
Londres  em  igoõ. 

O nosso  collega  madrileno  La  Construccion  Mo- 
derna, que  há  pouco  entrou  no  seu  segundo  an- 
no  de  existência  e que,  assim  corro  a nossa  revis 
ta,  é também  dirigida  por  um  engenheiro  e um  ar- 
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chitecto,  respectivamente  os  srs.  D.  Eduardo  Gal- 
lego  Ramos  e D.  Luís  Saínz  de  los  Terreros,  co- 
meçou a publicar  uma  extensa  noticia  do  recente 
congresso  de  Madrid. 

Esperamos  a sua  conclusão  para  darmos  aos 
nossos  leitores  um  resumo  circumstanciado  da- 
quelle  trabalho. 




A INDUSTRIA  MINEIRA 


(Continuado  do  n.°  128) 

Será.  portanto  necessário  que  ainda  se  aperfei- 
çoe o material  usado  na  America  para  que 
se  desenvolva  em  França  o uso  de  elle. 
Com  esse  intuito  fazem-se  actualmente  interes- 
santíssimas investigações  e tentativas:  o fio  heli- 
çoidal,  já  empregado  com  exito  nas  pedreiras  a 
ceu  aberto  e nas  louzarias  subterrâneas  dá  ensejo 
a que  se  anteveja  uma  solução  elegante  e econô- 
mica na  questão  do  extractor  mecânico  na  sua ap- 
plicação  nas  minas  de  carvão,  como  se  póde  es- 
perar pelos  recentes  ensaios,  em  execução  agora 
na  companhia  das  minas  de  Carmaux. 

Reconheceu-se  no  estrangeiro,  que,  em  circums- 
tancias  favoráveis,  proporcionava  a extraação  me- 
cânica um  augmento  do  effeito  util  do  operário, 
um  acréscimo  na  proporção  dos  grandes  blocos 
obtidos  e muitas  vezes  uma  economia  nos  gastos 
da  extracção,  a par  com  o mais  rápido  desenvol- 
vimento de  producção  e mais  prompta  obtenção 
de  hulha. 

Cae  na  Bélgica  o rendimento  individual  do  ope- 
rário mineiro  a 169  toneladas  e em  França  é de 
182.  Acaba  de  verificar-se  que  não  póde  melhorar- 
se,  nas  condições  actuaes,  este  effeito  util,  pelo  uso 
das  machinas. 

Se  a capitação  por  operário  está  tão  baixa  em 
relação  com  o rendimento  na  Inglaterra  e na  Al- 
lemanha,  deve  reconhecer-se  que  esta  inferioridade 
provém  das  condições  menos  favoráveis  da  França 
e da  Bélgica. 

Para  que  um  jazigo  offereça  condições  vantajo- 
sas de  exploração,  é necessário  que  apresente  um 
conjunto  de  qualidades  que  raras  vezes  se  encon- 
tram nas  minas  francesas  e que  nunca  se  depa- 
ram nellas  todas  a um  tempo.  As  camadas  de 
mais  vantajosa  exploração  encerram-se  entre  rochas 
solidas  (tecto  e paredes).  Pouco  dispêndio  exigem 
portanto  com  entivamentos  nas  galerias  e estalei- 
ros; o carvão  que  proporcionam  é solido  e puro 
ao  mesmo  tempo,  conservando-se  por  isso  bem 
na  frente  do  córte  sem  sustentação  dispendiosa  e a 
sua  pureza  dá  logar  a que  se  venda  sem  grandes 
disperdicios  de  escolha  e lavagem;  dá  muitos  bo- 
cados grandes  e não  deve  perder-se  de  vista  que 
os  carvões  rochosos  e os  crivados  tem  valor  duplo 
e por  vezes  triplo  dos  miúdos;  se  apresentar  cli- 
nagens  e planos  de  estratificação  bem  nitidos,  fa- 
cilmente se  destacará  na  exploração,  dando  ele- 
vado rendimento.  Por  esta  summaria  enumeração 
das  condições  vantajosas  que  se  pódem  concen- 
trar tanto  no  carvão  como  nas  rochas  encaixantes, 
compreende-se  sem  custo  que  os  gastos  de  enti- 
vamento  pódem  variar  entre  extensos  limites.  Re- 
presentam-se effectivamente  por  3o  centésimos  a 2 
francos  por  tonelada;  que  de  jazigo  para  jazigo 
muito  diverso  ha-de  ser  o rendimento  do  minério, 
que  a solidez  do  tecto  e a regularidade  da  dispo- 
sição do  filão  em  certos  casos  hão-de  dar  logar 
á passagem  dos  extractores,  augmentando  o effeito 


util;  que  o carvão  obtido  há-de  ter  um  valor  mui 
variavel,  conforme  seja  grande  ou  miudo;  que  por 
vezes  não  terá  de  soffrer  desperdício  de  materiaes 
estereis,  pedras  e schistos,  o que  augmentará  25  a 
3o°/o  0 preço  do  custo,  visto  que  serão  precisas  4 
toneladas  de  carvão  bruto  para  obter  3 de  carvão 
vendável  ou  3 para  2.  São  estas  as  considerações 
principaes,  que  fazem  variar  o preço  de  custo  da 
extracção;  mas  não  se  limitam  a ellas  as  causas 
susceptives  de  affectar  o preço  geral  do  custo.  E’ 
factor  importante,  no  preço  do  combustível  a pos- 
sança  do  camada. 

Nas  camadas  delgadas,  é preciso  abrir  passagem 
para  o pessoal  e material.  A excavação  das  gale- 
rias de  circulação,  de  transporte  e de  arejamento 
determinaram  a minima  altura  de  excavação  e o 
córte  das  vias  consistirá  em  cortar  os  envoltorios 
do  minério  para  obter  a secção  que  devem  ter  as 
vias  de  tranporte. 

Economiza-se, inteiramente  este  trabalho  quando 
se  inscrevem  as  galerias  no  jazigo.  Accrescente- 
mos  que  a irregularidade  do  jazigo  leva  á exe- 
cução dispendiosa  de  galerias  caras  em  rocha, 
mais  cumpridas  e mais  custosas  e a transportes 
mais  onerozos  ; que  as  camadas  possantes  care- 
cem de  aterro  nos  vácuos  e exigem  o augmento 
da  cerca  de  uma  quarta  parte  do  pessoal,  que  a 
abertura  de  poços  em  certos  terrenos  aquíferos 
accrescenta  extraordinariamente  os  gastos  do  pri- 
meiro estabelecimento  e compreender  se-á,  apoz 
esta  summaria  exposição  das  differenças  que  os 
jazigos  pódem  affectar  os  desvios  consideráveis 
que  se  encontram  nos  preços  de  custo  de  país  para 
país  e até  de  região  para  região,  desvios  que  de- 
vem repercutir-se  nos  preços  de  venda. 

Se  a applicarem  ás  considerações  precedentes  ás 
condições  especiaes  dos  nossos  jazigos  franceses, 
nota-se  palpavelmente  que  as  camadas  da  bacia 
franco-belga,  exploradas  no  norte  da  França,  se 
compõem  principalmente  de  veios  que  medem  de 
0,40  a i m,20  de  possança,  exigindo  córtes  dispen- 
diosos, ao  passo  que  as  camadas  de  mais  de  1 me- 
tro, attingindo  até  2m,5o  e 3 metros  são  as  que 
predominam  na  Inglaterra  e na  Westphalia;  de- 
vendo deduzir-se  que  as  condições  de  exploração 
das  hulheiras  nestes  dois  últimos  países  são  bem 
mais  vantajosas  do  que  entre  nós. 

Voltemos  porém  os  nossos  olhares  para  o cen- 
tro de  França.  Encontramos  as  camadas,  que  apre- 
sentam possanças  favoraves  e,  á primeira  vista, 
parece-nos  que  o preço  de  custo  das  minas  de 
carvão  devia  ser  ali  melhor.  Tal  não  succede  por 
que  infelizmente  o carvão  das  nossas  explorações 
do  centro  nas  mais  das  vezes  é de  grande  impu- 
reza e apenas  se  benificia  á custa  de  grande  des- 
perdício com  escolha  e lavagem,  que  augmentam 
o preço  do  custo  em  proporções  consideráveis. 
Por  fim  deparam-se-nos  nos  jazigos  do  centro  ca- 
madas de  grandíssima  possança,  cujas  intumescên- 
cias attingem  por  vezes  espessuras  de  20,  3o  e até 
5o  metros.  Parece  que  basta,  nestes  jazigos,  cor- 
tar na  massa  para  realizar  lucros  muito  notáveis. 
Pelo  contrario,  nestas  hulheiras,  ás  grandes  des- 
pezas  resultantes  dos  desperdícios  accrescem  os 
gastos  de  methodos  de  exploração  dispendiosos, 
que  arrastam  comsigo  muito  elevadas  despezas  de 
madeiras  e exigem  completo  aterro  das  excava- 
ções  produzidas  pela  extracção  da  hulha,  assim  co- 
mo o encargo  de  um  pessoal  especial  supplemen- 
tar  para  os  aterros,  sem  levar  em  conta  as  difficul- 
dades  da  lucta  contra  os  incêndios  espontâneos.  A 
irregularidade  dos  nossos  jazigos  do  centro  deter- 
mina ainda  grandes  dispêndios  de  pesquizas  por 
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meio  de  galerias  pelo  cruzamento  de  folhas  que 
por  vezes  racham  litteralmente  os  campos  de  ex- 
ploração. 

A estes  gastos  particulares  cuja  despeza  sobre- 
carrega a mercadoria  descoberta  pelas  pesquizas 
teem  que  contrapôr-se  as  vantagens  dos  jazigos 
westphalianos,  em  que  se  desenvolvem  as  explo- 
rações por  muitos  kilometros  com  tamanha  regu- 
laridade que  as  galerias  nelles  traçadas  não  ma- 
nifestam curvatura  alguma  e cujos  bancos  de  tra 
vessia  ao  cortarem  o feixe  em  vez  de  grés  duros, 
como  succede  frequentemente  nos  nossos  jazigos, 
atravessam  principalmente  schistos  de  textura  rna- 
cissa,  de  dureza  relativamente  fraca,  cujo  corte  é 
pouco  dispendioso,  cujo  entivaroento  não  é cus- 
toso e cuja  excavação  ministra  uma  matéria  utii, 
porque  a cocção  de  estes  schistos  produz  tijolos 
excedentes  usados  com  economia  nos  revestimen 
tos  dos  poços  e galerias  e vendidos  até  com  lucro 
. para  consumo  local. 

Certas  explorações  inglesas  especialmente  ashu- 
Iheiras  da  Escócia  e País  de  Galles  teem  receita 
supplementar  no  ferro  carbonado  lithoide,  cuja 
presença  abundante  augmenta  os  productos  obti- 
dos. 

(Continua). 


faço  acompanhar  este  escripto  por  algumas  pho- 
tographias  das  differentes  phases  do  trabalho. 

A extensão  de  muro  a fazer  era  de  371"“,  cor- 
respondendo-lhe um  volume  de  alvenarias  de 
7.668a13  de  beton  e um  aterro  de  97  419'"3. 

Pelo  sr.  Lisboa  de  Lima  foi  executada  até  1 de 
abril  de  1902  (data  em  que  fez  entrega  dos  traba- 
lhos ao  actual  Director  Geral  das  Obras  Publicas, 
o sr.  Carlos  Roma  Machado  de  Faria  e Maia,  aqui 
chegado  em  dezembro  de  1901)  uma  extensão  de 
muro  de  87”,  sendo  o volume  de  beton  de  2.09o"13 
e o aterro  de  5 888"13,  restando,  poi tanto,  a fazer 
5 578"1  d’alvenarias  e 91 .53 1 m de  terraplenagens. 

Foram  muitíssimo  bem  iniciados  os  trabalhos 
pelo  sr.  Lisboa  de  Lima,  e mais  uma  vez  paten- 
teou este  sr.  a sua  comprovada  actividade  e méri- 
tos de  bom  engenheiro  que  é. 

O sr.  Roma  Machado,  no  proseguimento  dos 
trabalhos,  a que  deu  um  grande  desenvolvimento, 
desdobrando  o em  varias  fracções  de  ataque,  at- 
testou  nesta  obra  a sua  grande  competência,  con- 
firmando a fama  de  que  vinha  precedido. 

Por  iniciativa  deste  sr.,  foi  dotada  a obra  d’um 
plano  inclinado  para  receber  navios  de  800  tonel- 
ladas,  onde  podem  ser  reparados,  o que  muito 
importa  a este  porto,  e onde  actualmente  (por  não 
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Melhoramentos  do  porto  da  Beira  e sna  defeza 


(Continuado  ao  128) 

Poi  nomeado  director  dos  trabalhos  o distincto 
engenheiro  militar  o sr.  Lisboa  de  Lima,  ao 
I tempo  «Director  dos  Serviços  Urbanos»,  por 
«star  vago  o logar  de  Director  Geral  das  Obras 
Publicas,  logar  exercido  interinamente  pelo  sr.  Rei 
legarde  da  Silva,  Director  de  Agrimensura. 

Tentou  a Companhia  de  Moçambique  entrar  em 
accordo  com  a Companhia  do  Sud  Ést  Africain, 
para  que  esta  construísse  a obra  por  empreitada, 
e,  na  impossibilidade  de  se  chegar  a um  contracto 
razoavel,  deliberou  a Companhia  fazei  a por  Ad- 
ministração, dando-se  começo  aos  trabalhos  em 
dezembro  de  1901. 

Para  melhor  se  fazer  ideia  da  importância  da 
obra  que  modestamente  desejo  fazer  conhecida. 


se  achar  concluída  esta  obra)  é impossível  fazer  a 
menor  reparação,  notando-se  que  a própria  Com- 
panhia é a primeira  a sentir-lhe  a falta,  porquan- 
to, possuindo  já  alguns  barcos,  entre  elles  a Dra- 
ga, á primeira  reparação  de  consequência  que  se 
tenha  de  fazer,  ver-se-á  obrigada  a recorrer  a ou- 
tro porto,  como  já  aconteceu  com  o vapor  da  Ca- 
pitania, Ophir,  que  teve  de  ir  ao  Natal. 

Em  princípios  de  1902,  propunha  o sr.  Roma 
Machado,  ao  Governo  d'este  território,  aconstru- 
cção  d’uma  muralha  no  recinto  da  Alfandega,  que 
em  grande  parte  era  de  madeira,  o que  demanda- 
va o dispêndio  de  importantes  sommas  na  sua  con- 
servação e que  nunca  se  conseguia  tel-a  em  esta- 
do de  aguentar  o peso  de  mercadorias. 

Approvada  a proposta,  fez-se  o projecto,  d’esta 
obra  que  comprehendia  i3om  de  muralha  2.390“ 
de  beton  e 1 3 . 593™  de  aterro. 

Foi  começada  em  março  de  1902  e concluída 
em  fevereiro  de  1903. 

Foi  esta,  sem  duvida,  a parte  mais  difficil  de 
executar,  porque  o terreno  era  de  fundo  vasoso, 
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exigindo  o emprego  de  estacas  em  todo  o compri- 
mento do  muro,  e pontos  houve  onde  foi  neces- 
sário recorrer  ao  emprego  de  enrocamentos  para 
tornar  a obra  mais  solida.  Outras  difficuldades  se 
apresentaram  provenientes  do  muro  ter  7™  de  al- 
tura, sendo  a excavação  em  fundações  feitas  a uma 
cota  d’agua,  de  tm  de  profundidade  na  baixamar 
de  aguas  vivas,  e devido  ao  grande  movimento  da 
Alfandega  que  exigia  espaço  pa>a  as  suas  merca- 
dorias, sendo  curioso  ver  a conquista  d’esta  á obra 
logo  que  havia  um  palmo  de  muro  feito  e respe- 
ctivo aterro. 

Era  interessante  observar  o movimento  extraor- 
dinário que  então  havia  e a influencia  benefica  nos 
ânimos  de  todos,  assoberbados  pela  crise  que  já 
então  era  terrível. 

Resumido,  vê-se  que  a Beira  possue  hoje  uma 
zona  efficazmente  protegida,  na  extensão  de  1 5 14"“, 
e uma  conquista  de  terreno  de  14.180,00™  na  par- 
te da  povoação  de  maior  valor,  garantindo  á Com- 
panhia o capital  dispendido,  logo  que  a crise  ten- 
da a diminuir,  permittindo  a sua  venda  em  bôas 
condições. 

(Continua)  AFFONSO  DO  CARMO. 


CONSULTA 

HUMIDADE  EM  PAREDES 

Um  assignante  da  Construcção  Moderna  diz 
que  construiu  uma  casa  forte  de  que  duas 
paredes  estão  soterradas. 

«O  terreno  é granítico,  escreve,  e nas  proximi- 
dades corre  uma  ribeira.  De  inverno  é tal  a humi- 
dade naquelle  recinto  que  os  papeis  e livros  que 
ali  se  guardam  se  damnificam.  Experimentei  en- 
cerrar tudo  em  cofres  de  ferro;  mas,  a despeito  da 
pintura,  a humidade  enferrujou-os  de  maneira  que 
cospem  o seu  revestimento». 

«Lembrei-me  de  collocar  uma  chaminé  comum 
ventilador,  mas  a humidade  persiste». 

<.  Aconselbam-me  a abertura  de  ventiladores  nas 
portas  para  estabelecer  corrente  de  ar,  mas  nesse 
caso,  se  se  der  um  incêndio,  communica-se  ao  in- 
terior da  casa  forte  atravez  das  aberturas  para  ven- 
tilação e de  esta  maneira  para  nada  ella  serve.  Que 
me  aconselha  V . . .?» 

Resposta 

Se  tiver  espaço  bastante  o melhor  é construir 
paredes  no  interior  das  da  casa  forte,  deixando  en- 
tre estas  e as  interiores  um  espaço  de  20  centíme- 
tros pelo  menos.  Inferiormente  poderia  construir- 
se  um  pavimento  de  abobadilhas  de  tijolo  com  pés 
direitos  do  mesmo  material  e com  a altura  de  20 
centímetros. 

Por  este  processo,  haveria  em  torno  do  espaço 
util  da  casa  forte  uma  camada  de  ar  que, pela  pro- 
priedade conhecida,  que  tem,  de  mau  conductor, 
poderia  livrar  a casa  forte  da  humidade  que  resua 
atravez  do  terreno  adjacente, mórmente  se  se  cons 
truissem  essas  paredes  interiores  com  materiaes 
hydrofugos  e se  se  rebocassem  com  argamassa  de 
cimento. 

Se  comtudo  é pequeno  o espaço  de  que  dispõe 
para  as  acommodações,  que  tem  em  vista  fazer  na 
casa  forte,  e não  póde  perder  em  cada  face  do  com- 
partimento uma  espessura  que  não  deve  ser  infe- 
rior a 45  centímetros  e conviria  até  que  fosse  de 
meio  metro,  augmentando  a camada  de  ar  inter- 
posto entre  as  duas  paredes  parallelas,  pode  o sr. 
consulente  recorrer  ao  seguinte  processo  que  me 


consta  que  o sr.  engenheiro  David  Xavier  Cohen, 
que  tem  a seu  cargo  obras  no  Arsenal  da  Mari- 
nha, tem  empregado  com  exito  para  evitar  que  a 
humidade  resue  atravez  das  paredes. 

Pica-as  de  maneira  que  fiquem  bem  desempe- 
nadas  mas  bem  rugozas  deitando  abaixo  todo  o 
reboco  que  nellas  se  tiver  dado.  Arugozidade  das 
paredes  é indispensável  para  que  a e I las  possa 
aderir  bem  o ingrediente  de  que  se  vae  falar. 

Em  seguida,  deita  num  recipiente,  em  volumes 
iguaes,  coaltar  e cal  em  pó  aquece  a mistura  me- 
xendo a cuidadosamente  até  que  a cal  e o coaltar 
estejam  bem  ligados  ou  por  outra  a mistura  bem 
homogenea.  A melhor  maneira  de  proceder  con- 
sistiria em  medir  primeiro  os  volumes  de  cal  e de 
coaltar,  vazar  este  no  recipiente,  começando  a aque- 
cê-lo e derramando  a cal  em  pó  pouco  c pouco  no 
mesmo  recipiente,  mexendo  sempre  para  bem  se 
fazer  a mistura,  como  acima  se  diz 

Esta  mistura  applica  se  a quente,  á colher,  sobre 
as  paredes  picedas  como  já  se  indicou  até  que  te- 
nha a espessura  de  um  centímetro.  E’  indispensá- 
vel que  se  apphque  a quente  para  bem  se  fazer  a 
aderencia  entre  ella  e a parede.  Qualquer  trolha 
fará  este  reboco  á colher  analogamente  ao  que 
pratica  para  os  emboços  de  muros. 

Deixa-se  secar  este  emboco  ou  reboco,  como 
melhor  lhe  queiram  chamar,  e,  passados  quinze 
dias, se  já  estiver  bem  seco,  como  succede  em  ge- 
ral, procede  se  á caiação  das  paredes. 

E’  conveniente,  antes  de  se  effectuar  a caiação, 
verificar  se  em  toda  a parte  o reboco  aderiu  bem 
á parede  e nos  s.tios  em  que  se  não  desse  a ade- 
rência deve  deitar-se  abaixo  e fazer-se  de  novo. 


PASTA  IDE  MADEIRA 

Esta  pasta  compõe-se  de  cellulose  ( pasta  de 
madeira)  e de  amidon  de  qualquer  origem. 
A cellulose  ordinaria,  que  se  póde  procurar 
no  commercio  sob  a fórma  de  papel  ou  de  pasta 
de  papel,  é diluida  em  agua  bem  desfeita.  Depois 
a massa  é collocada  num  peneiro  de  malhas  suffi- 
cientementc  apertadas  e deixa-se  esgotar  a agua. 
Ajuntam-se  em  seguida  tres  partes  em  peso  de  fé- 
cula de  trigo,  de  centeio,  de  batatas,  de  milho  ou 
então  duas  partes  de  farinha  de  trigo,  de  centeio, 
de  milho  ou  qualquer  outra  farinha  contendo  glú- 
ten. Faz  se  coser  esta  mistura,  em  banho-maria, 
durante  uma  hora,  em  recipiente  conveniente,  de 
preferencia  em  tubos  de  folha  de  ferro  delgada  e 
depois  retiram-se  os  tubos  e deixam  se  esfriar  até 
estarem  em  temperatura  ordinaria. 

Este  cosimento  a banho-maria  transforma  amas- 
sa numa  especie  de  colla  espessa,  que  se  mistura 
muito  bem  com  uma  quantidade  igual  de  serradura 
de  madeira;  o produeto  obtido  é laminado  em  ta- 
boleiros,  que  se  põem  a seccar  ao  ar  ou  numa  es- 
tufa e ficam  então  promptos  para  servir. 

Empregam-se  moldes  de  ferro,  aço  ou  bronze, 
que  são  aquecidos  a 120  graus,  e nos  quaes  a 
massa  é submettida  a uma  pressão  de  700  kilo- 
grammas  por  centímetro  quadrado.  A matéria  amol- 
lece  e enche  todas  as  cavidades  do  molde.  O ob- 
jecto  fabricado  e ainda  quente  é retirado  immedia- 
tamente  do  molde;  depois  do  resfriamento,  tem  o 
aspecto  da  madeira,  é duro  e elástico  e adquire 
mesmo,  ao  fim  de  um  certo  tempo,  a dureza  do 
osso. 

Estes  objectos  podem  ser  trabalhados  como  a 
madeira,  serrados,  aplainados,  limados,  tintos,  po- 
lidos, e collados. 
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O engenheiro  da  Companhia  dos  caminhos 
de  ferro  de  Chicago  e S.  Paulo,  o sr.  Ro- 
gers,  que  se  achava  encarregado  das  fun- 
dações de  formigão  que  aquella  sociedade  tem  que 
executar  na  primeira  daquellas  cidades,  teve  que 
resolver  se  deviam  ou  não  continuar  os  referidos 
trabalhos  nos  rnêses  de  outubro  a abril,  e para 
este  fim  realizou  experiencias  directas  e conclu- 
dentes sobre  a resistência  das  argamassas  e formi- 
gões de  cimento  Portland,  executados  pouco  an- 
tes ou  na  própria  occasião  d is  geadas. 

Ainda  quando  vários  experimentadores  sejam  de 
opinião  que  as  argamassas  e formigões  de  cimen- 
to, sob  a acção  de  gelo  não  soffrem  deterioração  e 
ounico  prejuizo  de  estas  baixas  temperaturas,  con- 
siste em  deter  provisoriamente  o endurecimento 
de  aquelles  produetos,  não  deixa  de  haver  enge- 
nheiros e práticos  que  acolham  com  reservas  esta 
opinião  e se  inquietem  com  o receio  dos  atrazos 
que,  na  conclusão  de  certos  trabalhos  urgentes, 
occasionaria  um  frio  repentino.  Os  ensaios  do  sr. 
Rogers,  são,  pois,  de  indiscutível  proveito  e op- 
portunidade. 

Os  formigões  experimentados  foram  os  seguin- 
tes : i.’  Uma  parte  em  pezo  de  Atlas-Porlland , 
com  tres  partes  em  pezo  de  saibro  e com  quatro 
partes  de  pedra  britada.  2.0  Duas  partes  em  pezo 
de  Louisville- Cement , com  duas  partes  em  pezo 
de  saibro  e com  quatro  partes  de  pedra  britada. 
O saibro  compreende  : duas  partes  de  areia  pura 
de  grão  grosso  e uma  de  pequeno  saibro  silicioso; 
a pedra  brirada  era  calcarea.  O formigão  era  dei- 
tado em  moldes  cúbicos  de  o'", 3o  de  aresta,  nos 
quaes  se  conservava  até  ao  tempo  das  provas. 

De  cada  um  dos  typos  fabricados  íizeram-se  oi- 
to cubos  e de  elles  seis  com  agua  doce  e dois  com 
agua.  á razão  de  0,57  litros  de  sal  por  ii,3  litros 
de  agua. 

Dos  seis  primeiros  cubos  : 

a)  Dois  endureceram-se  na  estufa  durante  vinte 
e oito  dias. 

b)  Dois  deixaram-se  expostos  ao  ar  livre  no  lo- 
cal em  que  tinham  sido  fabricados. 

c)  Dois  deixaram-se  expostos  ao  ar  livre  primei- 
ro e depois  submettidos  á estufa  durante  vinte  e 
oito  dias. 

d)  Os  dois  cubos  fabricados  com  agua  salgada 
endureceram-se  ao  ar  tívre,como  os  moldes  b,  du- 
rante vinte  e oito  dias. 

Os  cubos  a de  Atlas-Portland  offereceram  uma 
resistancia  de  83  800  kilogrammas,  ou  seja  g3  ki- 
logrammas  por  centímetro  quadrado  ; não  se  che- 
gou ao  esmigamento  por  não  ter  sufficiente  força 
a machina  de  que  se  dispunha,  porém,  a resistên- 
cia real  á compressão  não  devia  quasi  exceder  a 
carga  obtida,  pois  que  uma  das  provetas  começava 
já  a gretar-se. 

As  provas  b apresentaram  uma  resistência  mé- 
dia de  Õ2,ioo  kilogrammas,  ou  seja  58  kilogram- 
mas por  centímetro  quadrado  ao  passo  que  as  c 
não  soffreram  deterioração  sob  uma  carga  total  de 
83, 800  kilogrammas  e a sua  resistência  devia  ser 
superior  á dos  exemplares  d , porque  não  chegou  a 
apresentar-se  signal  algum  de  gretamento. 

As  provas  d amassadas  com  agua  salgada  offe- 
receram igualmente  uma  resistência  de  83, 800  ki- 
logrammas. O sr.  Rogers  conclue  das  suas  expe- 
riencias, que  a influencia  das  geadas  não  é de  mo- 
do algum  prejudicial  antes  da  sezão  ; o endureci- 


mento fica  detido  para  voltar  a começar  logo  que 
a temperatura  seja  conveniente.  O emprego  do  sal 
parece  neutralizar  o effeito  da  geada,  porque  o en- 
durecimento fica  detido. 

As  mesmas  conclusões  são  applicaveis  ao  for- 
migão de  Louisville;  um  muro  de  supporte  cons- 
truído com  este  cimento  e revestido  com  argamas- 
sa de  Portland  confirma-as.  Durante  todo  o tem- 
po houve  frio  e o formigão  gelara  em  parte  an- 
tes de  sezonar  de  todo.  O encofrado  de  xou-se 
montado  no  local  até  á primavera  e além  de  isso 
recobriram-se  as  partes  superiores  com  uma  cama- 
da de  areia  de  10  a 12  centímetros.  Quando  se 
descimbrou  a massa  de  formigão  estava.  Delo  me- 
nos na  apparencia,  absolutamente  bem.  No  emtan- 
to,  a 1 5 centímetros  das  arestas  superiores,  o re- 
vestimento estava  algum  tanto  gretado  e as  fendas 
estendiam-se  ao  corpo  do  formigão  em  alguns 
pontos,  porém,  estes  defeitos  eram  apenas  super- 
ficiaes  c o muro  nada  deixava  a desejar. 



TIJOLOS  SILICO-CALCAREOS 


No  nosso  n.°  117,  de  20  de  dezembro  últi- 
mo, dêmos  uma  noticia  ácerca  de  este  no- 
vo material,  descrevendo  o processo  de 
fabrico  empregado  pela  Empreza  Ceramica  de 
Lisboa,  na  sua  fabrica  de  Goina,  cuja  planta  pu- 
blicámos. 

Sendo  o assumpto  muito  importante,  julgamos 
opportuno  transcrever  do  periodico ,Die  Kalksand- 
steinfabrikation,  de  1 de  janeiro  do  corrente  an- 
no,  publicado  em  Berlim,  o seguinte  : 

Visita  ás  fábricas  de  grés  calcario  por  ordem  do 
ministro  das  obras  publicas.  1 

Estamos  em  circumstancias  de  levar  ao  conhe- 
cimento dos  nossos  leitores,  que  depois  de  ter  vi- 
sitado a fábrica  de  grés  calcareo  de  Niederlehme, 
o conselheiro  privado  da  intendência  dos  edifícios 
M.  Launer  c o conselheiro  director  M.  Eger  visi- 
taram também  a 7 de  dezembro  de  1903  a fábrica 
de  grés  calcareo  de  Coswig,  em  Anhalt. 

Ainda  que  estes  senhores  procedendo  em  nome 
do  ministro  não  tivessem  podido  ver  em  Coswig, 
em  Anhalt,  uma  fábrica  mstallada  de  um  modo 
tão  grandioso  em  machinas,  como  a deNíederleh- 
me,  poderam,  em  todo  o caso,  examinar  ali  as  al- 
venarias mais  antigas, que  por  toda  a parte  se  con- 
servaram perfeitamente  e que  foram  construídas 
com  tijolos  de  grés  calcareos  endurecidos  por  meio 
do  vapor  de  agua  sob  pressão,  os  quaes  se  com- 
portaram de  um  modo  irrepreensível  apezar  de 
estas  construcções  de  Coswig  terem  soffrido  já  as 
inclemências  de  seis  invernos. 

A occasião  foi  azada  para  que  vissem  alvenarias 
nas  quaes  se  tinham  empregado  simultaneamente 
tijolos  de  barro  e tijolos  de  grés  calcareo  submet- 
t'dos  a esforços  idênticos.  Emquanto  nem  um  só 
dos  tijolos  de  grés  calcareo  (sihco-calcareos)  tinha 
sido  prejudicado  pelas  neves,  os  tijolos  de  barro 
estavam  em  parte  gravemente  damnificados  por 
ellas,  o que  mostra  quanto  é difficil  escolher  com 
segurança  desejada  tijolos  de  barro  cuja  cozedura 
tenha  sido  sufficiente  para  resistirem  á acção  das 
neves. 

Viram  também  reservatórios  de  agua  construí- 
dos com  alvenaria  de  tijolos  de  grés  calcareo  da  es- 
pessura de  meio  tijolo  apenas,  reservatórios  onde 
caía  agua  de  uma  fonte  quente  correndo  atravez 

1 Grés  calcareo  corresponde  ao  nosso  produeto  silico-cal- 
careo. 
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dos  tijolos,  o que  expõe  estes  á mais  rude  das 
provas. 

Viram  finalmente  numa  fabrica  recentemente 
edificada  uma  parede  de  tijolos  de  grés  calcareo 
da  espessura  de  dois  tijolos  construida  em  setem- 
bro de  igo3  aguentando  a transmissão  de  uma  lo- 
comovei de  25  cavallos  além  de  um  enxugadouro 
para  tijolos  mecânicos  situado  por  cima  de  ella. 

Posto  que  esta  parede  tivesse  apenas  dois  me- 
ses de  existência,  a argamassa  nella»  empregada  of- 
ferecia  uma  dureza  tal  que  se  começou  o trabalho, 
que  seria  arriscado  se  nella  se  tivessem  emprega- 
do tijolos  ordinários. 

Sem  podermos  asseverar  que  os  tijolos  fabrica- 
dos em  Portugal  tenham  todos  as  boas  qualidades 
de  aquelles  a que  respeita  a presente  notícia,  não 
podemos  deixar  de  recomendar  o seu  estudo  prá- 
tico aos  nossos  leitores,  que  de  elles  poderão  tirar 
grande  partido. 


AS  CONDIÇÕES  NATURAES  COMMDNS  A ALGUNS 
DOS  NOSSOS  PORTOS  DO  MAR 

(Continuado  do  n.“  128) 

NÃo  são,  porem,  para  temer  em  rios  que 
têem  as  margens  e embocaduras  abertas 
em  terrenos  consistentes,  caso  que  se  dá 
em  muitos  dos  nossos  rios,  entre  os  quaes  citarei 
o Douro,  o Mira,  o Odessei.xe  e o de  Silves  ou  de 
Villa-Nova  de  Portimão. 

Nestes,  a simples  dragagem  pode  melhorar  o 
seu  accesso  e até  as  condições  de  navegabilidade 
dos  respectivos  estuanos,  como  succedeu  no  Cly  - 
de,  no  Tyne,  no  Tees,  etc. 

Quando  chegar  o ensejo  de  os  Governos  olha- 
rem com  attenção  para  a colonização  da  vasta  e 
fértil  bacia  hydrographica  do  rio  Mira  e exploração 
dos  seus  jazigos  de  minério,  o porto  deVilla-Nova 
de  Milfontes  reclamará  o emprego  de  dragagens 
na  barra,  as  quaes  serão  ali  de  muita  utilidade. 

Em  rios  com  tal  natureza  de  leito,  o problema 
é mais  economico  do  que  technico.Com  effeito,  sa- 
bendo nós  que  os  grandes  depositos  da  emboca 
dura  dos  rios  não  se  formaram  instantaneamente, 
mas  que  pelo  contrario  são  o integral  da  acção 
lenta  dos  transportes  fluviaes  e marítimos,  em  pe- 
ríodos seculares,  uma  vez  retirados  esses  depósi- 
tos, tudo  o mais  consistirá  em  extrair  as  areias  e 
vasas  que  successivamente  se  depositam:  tudo  se 
reduzirá  a uma  simples  conservação. 

Em  taes  rios, os  depositos  são  limitados;  nos  ou- 
tros, abertos  em  areia,  de  volume,  por  assim  dizer 
indefinido,  ás  dragagens  succedem-se  successivos 
desabamentos,  que  pouco  permittem  profundar  os 
bancos  das  barras;  mas,  conseguido  que  seja  abrir 
um  canal  mais  ou  menos  profundo,  qualquer  tem- 
poral as  correntes  de  maré  só  por  si  podem  num 
momento  annular  todo  o trabalho  executado. 

Nuns  e noutros,  porem,  a conservação  ou  a 
ampliação  dos  estuários  e regularização  das  mar- 
gens são  meios  necessários;  e a dragagem,  opera- 
ção radical  para  uns,  é apenas  um  auxiliar  para 
outros,  devendo,  portanto,  em  taes  casos,  só  op- 
portuna  e prudentemente  ser  empregada. 

Creio  ter  assim  demonstrado,  pela  exemplifica- 
ção a alguns  dos  nossos  portos,  a these  de  que 
parti;  isto  é,  que  não  é sempre  profícua,  podendo 
ser,  não  só  inútil,  mas  até  prejudicial,  quando  não 
for  convenientemente  empregada,  não  dispensan- 
do aliás  outros  trabalhos  para  se  tornar  mais  pro- 
veitosa e de  effeitos  permanentes. 


Em  saber  escolher  e applicar  os  meios  a queal- 
ludi  num  ou  noutro  caso,  segundo  as  circumstan- 
cias,  consiste  o talento  do  engenheiro. 

Esta  qualidade  não  se  obtem  só  com  os  estudos 
de  gabinete.  Os  engenheiros  hydraulicos  mais  do 
que  aquelles  que  se  occupam  de  outros  ramos  de 
engenharia  carecem,  como  V.  Ex.aS  muito  bem  sa- 
bem, de  se  soccorrer  de  elementos  colhidos  em 
observações  repetidas,  em  longos  períodos  de  tem- 
po, e os  que  se  occupam  de  hydraulica  marítima 
necessitam  ainda  de  demorada  inspecção  local,  por 
onde  possam  conhecer  as  modificações  que  se  vão  1 
produzindo  nos  portos,  na  embocadura  dos  rios, 
nas  costas,  etc.,  conforme  o estado  do  tempo,  do  . 
mar,  da  direcção  e intensidade  das  correntes,  gran- 
deza e forças  das  ondas,  forma  que  estas  tomam 
quando  desfraldam  e ainda  do  modo  como  inci- 
dem sobre  as  praias  e bancos  de  areia  da  entrada 
dos  portos. 

E,  tanto  mais  a observação  local  é necessária  : 
que  nos  phenomenos  marítimos  nem  sempre  os 
mesmos  effeitos  são  originados  por  causas  idênti- 
cas : o ataque  das  costas  da  Normandia  e trans-  | 
porte  de  detritos  de  que  nos  fala  Lamblardie  e 
Brémontier,  para  certas  direcções  de  vento  e es- 
tado do  mar,  não  lhes  correspondem  ou  não  são 
idênticos,  para  as  costas  da  Grã-Bretanha,  da  Sué- 
cia ou  de  Portugal,  etc. 

Succede  também  que  os  effeitos  de  causas  ge-  j 
raes  se  confundem  umas  vezes,  outras  vezes  di- 
vergem dos  produzidos  por  causas  particulares,  e 
quer  num  caso,  quer  noutro,  é preciso  distingui-los. 

Todos  nós  sabemos  que  a costa  Occidental  de 
Portugal  é varrida  do  norte  a sul  pelo  ramo  Occi- 
dental da  grande  corrente  do  Gulf-Stream,  e que 
as  alluviões  marinhas  correrão  no  mesmo  sentido, 
salvo  quando  se  der  outra  causa  mais  forte  e em 
direcção  opposta  que  lhes  inverta  o sentido  do 
movimento. 

Do  mesmo  modo,  os  depositos  das  embocaduras  ; 
dos  nossos  rios  serão  mais  ou  menos  exeavados, 
conforme  a intensidade  e direcção  do  vento  e es- 
tado do  mar,  e postos  em  suspensão.  Nestas  cir- 
cumstancias,  se  a acção  da  corrente  do  littoral  pre- 
domina, os  detritos  serão  levados  para  o sul  ; po- 
rém, se  a acção  do  vento  sobreleva  á da  corren- 
te, poderão  dar-se  perturbações,  que  muitas  vezes  1 
chegam  a ser  consideráveis. 

De  taes  considerações  deduz-se  quanto  cuidado  í 
deverá  haver  na  concepção  dos  projectos  de  obras  | 
marítimas,  principalmente  de  aquellas  que  forem 
destinadas  a modificar  a entrada  dos  portos. 

Durante  muito  tempo  foi  prática,  entre  os  en- 
genheiros que  se  occuparam  de  melhoramentos 
de  portos,  a execução  de  obras  exteriores,  consis- 
tindo em  molhes  ou  jetées  avançadas,  na  emboca- 
dura dos  rios,  com  direcções  e inclinações  varia- 
das em  relação  ao  eixo  da  embocadura.  São  exem- 
plo de  taes  obras:  Houlogne  sur  Mer,  Hâvre,  Ca- 
lais, Rotterdam,  etc.  Segundo  o nosso  compatrio- 
ta, a que  já  me  referi,  o sr.  Luiz  Gomes  de  Car- 
valho, esses  diques  deveriam  ser  parallelos  entre 
si,  perpendiculares  á costa  e as  suas  testas  deve- 
riam ficar  egualmente  avançadas.  Não  me  parece 
que  com  obras  assim  orientadas  se  podesse  tirar 
grande  resultado,  nem  tão  pouco  que  se  possa  ge- 
neralizar muito  o que  é peculiar  a cada  porto. 

Continua. 


gheatros  e Circos 

I>.  liara»  — Terra  mater—  Filhos  alheios. 

I»,  Amélia  — Hamelet. 

Coliseu  dos  Recreios — Companhia  de  opera  lírica. 


Anno  V 


A GONSTRUGÇÃO  MODERNA 


N.°  i3o 


CASA  DO  EX.M0  SR.  DR.  JACINTHO  CÂNDIDO 


!0J 

k 


NA  RUA  DA  ARRIAGA 

ARCHITECTO  SR.  VENTURA  TERRA 


1 dc  maio  de  1904 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


75 


ANNO  V - 1 DE  MAIO  DE  1904  -N.°  130 

S UM  MARIO 

Casa  do  ex.mo  sr.  dr.  Jacintho  Cândido.  Architecto,  sr.  Ven- 
tura Terra — Prêmio  Valmor  — VI  congresso  internacio- 
nal dos  architectos  — Trabalhos  no  Ultramar  : Melhora- 
mentos do  porto  da  Beira  e sua  defeza,  pelo  sr.  Affonso 
do  Carmo  — Cooperativa  Popular  de  Construcção  Pre- 
dial — As  condições  naturaes  communs  a alguns  dos 
nossos  portos  do  mar  — Endurecimento  do  gesso  — 
Theatros  e circos. 


Casa  do  ex.mo  sr.  dr.  Jacintho  Cândido 

NA  RUA  DA  ARRIAGA 

Architecto,  sr.  Ventura  Terra 

Publicamos  hoje  mais  um  dos  interessantes 
projectos  do  nosso  illustre  amigo,  distincto 
architecto  e assíduo  collaborador,  sr.  Ven- 
tura Terra. 

Como  os  nossos  leitores  veem  pelos  desenhos 
o auctor  deu  a este  como  a todos  os  seus  proje. 
ctos  para  habitações,  um  cunho  especial,  unica. 
mente  seu,  o que  faz  com  que  o publico  já  conhe. 


'tz-it- 


PLANTA  DD  REZ  Dü  CHÃO 

ça,  sem  necessidade  de  indagar,  as  propriedades 
cujos  projectos  lhe  foram  commettidos. 

A construcção  está  feita  ha  um  anno,  com  algu- 
mas modificações,  que  a tornaram  mais  cara  que 
a verba  orçada  para  o projecto  primittivo,  que  era 
de  proximamente  oito  contos  de  réis. 


PRÊMIO  VALMOR 

jury  que  ha  de  classificar  a casa  conclui- 
I 1 da  em  igo3,  á qual  deve  ser  conferido  o 
prêmio  instituído  em  legado  pelo  beneme- 
rito  Visconde  de  Valmor,  é constituído  pelos  ar- 
chitectos, srs.  José  Luiz  Monteiro,  pela  Gamara 
Municipal  de  Lisboa,  Ascençao  Machado,  pela  So- 
ciedade dos  Architectos  Portuguezes  e José  Ale- 
xandre Soares,  pela  Academia  Real  de  Bellas  Ar- 
tes de  Lisboa. 


VI COKGIIESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 


Começa  hoje  a Construcção  Moderna  a publi- 
car uma  serie  de  cartas  muito  interessan- 
tes ácerca  da  recente  reunião  dos  archite- 
ctos do  mundo  todo  na  capital  do  visinho  reino. 

! Envidamos  sempre  os  máximos  esforços  para  dar 
noticia  de  este  congresso  desde  que  de  elle  falaram 
os  periódicos  technicos,  sendo  a Construcção  Mo- 
i derna  o jornal  português  que  primeiro  se  occupou 
de  este  assumpto. 

Não  contavamos  porém  que  as  nossas  descolo- 
ridas noticias  podessem  ser  substituídas  pelas  car- 
tas que  hoje  começam  a publicar  se.devidas  á pen- 
na  de  um  illustre  technico,  que  nos  impoz  a con- 
dição de  que  não  publicaríamos  o nome  de  elle. 
Entre  o desejo  de  ser  indiscretos  e o de  privar  os 
nossos  leitores  da  leitura  de  tão  interessantes  no- 
ticias como  as  que  passamos  a publicar  não  hesi- 
tamos e por  isso  não  diremos  quem  é o nosso 
amavel  collaborador. 

Resta  saber  se  os  nossos  leitores  não  o desco- 
brirão pelo  estylo  artisticamente  sobrio  de  quem 
está  desde  o berço  acostumado  a lidar  com  assum- 
ptos da  mais  util  das  bellas  artes. 

I 

j 

Meu  caro  amigo. — Devolta  de  Madrid,  onde  fui 
assistir  ao  VI  Congresso  Internacional  dos  Archi- 
tectos, e em  cumprimento  do  que  prometti,  quan- 
do V.  teve  a amabilidade  immerecida  e prejudicial 
aos  seus  leitores,  pela  minha  falta  de  competência 
para  tratar  do  assumpto,  de  me  convidar  a escre- 
ver na  Construcção , as  minhas  impressões  sobre 
os  trabalhos  do  Congresso,  vou  tentar  desempe- 
nhar-me  de  tão  melindroso  encargo,  devendo  no 
entanto,  declarar  lhe  peremptoriamente  que  não 
são  impressões  que  vou  dar,  mas  sim  um  simples 
relato  do  passado,  com  toda  a singeleza  possível 
eisempto  de  pretenções  litterar ias,  que  não  posso 
ter. 

Depois  de  atravessar  o nosso  lindo  paiz  e con- 
templar contristado  a dolorosa  aridez  da  Hispa- 
nha,  nesta  enormíssima  zona  em  que  temos  que 
caminhar  a um  reduzidíssimo  numero  de  kilome- 
tros por  hora,  para  alcançar  Madrid,  chegámos  a 
esta  cidade,  estação  das  Delicias,  eu  e mais  colle- 
gas  na  companhia  de  quem  gozei  uma  camarada- 
gem deliciosa,  ás  8 e meia  horas  da  manhã  do  dia 
3,  domingo  de  Paschoa.  Da  nossa  entrada  na  ci- 
dade, nada  de  importante  tenho  a notar,  a não 
ser  a polidez  e attenção  dos  empregados  ua  adua- 
na que  não  quiseram  examinar  as  bagagens,  tal- 
vez attendendo  á nossa  qualidade  de  congressis- 
tas, caso  que  nos  admirou  e fez  philosophar,  com- 
parando este  procedimento  cortez  com  o da  nos- 
sa alfandega  que  Deus  tenha  na  devida  Guarda... 
para  mal  dos  nossos  peccados... 

Madrid,  como  V.  sabe,  é uma  cidade  animada, 
alegre  e hospitaleira;  não  contem  monumentos  an- 
tigos como  tantas  outras  cidades  hispanholas,  dan- 
do-nos o aspecto  de  uma  cidade  nova,  ainda  que 
fundada,  assim  podemos  dizer,  por  Filippe  II  ; 
mas  em  compensação  mostra-nos  quanta  preoccu- 
pação  teem  os  seus  habitantes  em  quererem  tor- 
nada uma  cidade  artística,  e isto  que  lhe  digo  de- 
nota-se  sem  grande  esforço  de  observação.  Basta 
lançar  um  olhar,  não  querendo  já  fallar  nos  edifí- 
cios do  Estado  e companhias  poderosas  como  a 
1 Equitable,  Banco  de  Hespanha  e outras,  para  os 
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arruamentos  onde  aquasi  totalidade  das  construc- 
ções  particulares  ou  de  aluguer  patenteiam  o de- 
sejo dos  seus  proprietários  em  dotal  as  de  fôrmas 
artísticas  incumbindo  os  architectos  do  seu  proje- 
cto e construcção,  norma  que,  infelizmente,  ainda 
não  importámos 

Contém  museos  de  primeira  ordem,  de  que  de- 
pois lhe  falarei,  sobresaindo  entre  eiles  por  ser  o 
melhor  do  mundo,  haja  vista  ao  que  sobre  elle  se 
há  dito, o celebre  Museo  Nacional  de  Pintura  e Es 
culptura,  situado  no  Prado. 

Neste  dia,  nada  nos  fez  lembrar  que  estavamos 
numa  cidade,  onde,  dentro  de  poucas  horas,  se  ia 
realizar  um  Congresso  de  suma  importância,  que 
attraíria  representantes  de  todo  o mundo  ci  vilisado. 

Os  trabalhos  não  tinham  ainda  começado , estava 
explicada  a causa  da  nossa  extranheza,  e o que 
desde  já  é dever  declarar,  para  evitar  más  inter- 
pretações, é que  os  nossos  camaradas  hispanhoes 
fizeram  todo  o possível  para  proporcionar  aos  seus 
convidados,  occasião  de  apreciar  algumas  das  ma- 
ravilhas artísticas,  que  o seu  país  possue  e que 
incontestavelmente  produziram  admiração  nos  con- 
gressistas de  todos  os  países  representados. 

No  domingo,  dedicámos  o dia  a visitar  as  ruas 
de  Madrid,  e a assistir  ao  primeiro  espectáculo 
nacional  da  epocha,  numa  adelantera  de  2 a or- 
dem, ao  preço  de  16  pesetas  (!)  la  localidad,  por 
especial  fineza  de  um  sr.  contratador.  V.  deve  sa- 
ber qual  é em  Hispanha  o espectáculo  nacional,  no 
emtanto,  talvez  alguns  dos  seus  leitores  o ignorem 
e deixe-me  dizer-lhes,  pois,  duas  palavras  sobre  o 
divertimento  queridíssimo  da  Hispanha  e que  ge- 
ralmente horroriza  todos  os  seus  forasteiros.  E’  a 
tourada  de  verdad , como  lhe  chamam  ; um  espe- 
ctáculo de  sangue,  onde  perdem  a vida  todos  os 
seres  irracionaes  que  teem  a infelicidade  de  pisar 
a arena,  escapando,  todavia,  a maioria  das  vezes, 
os  toureiros. 

Uma  escola  explendida  para  purificar  caracté- 
res,  cuja  existência,  no  primeiro  quartel  do  século 
XX,  assombra  os  mais  primitivos. 

E agora  me  dirá  V.,  com  essa  bonhomia  que 
todos  lhe  reconhecem : — com  tanto  horror  e de- 
vendo iá  saber  o que  isso  era,  para  que  foi  lá  ? 
Gurvo-me  á sua  observação,  mas  deixe  me  decla- 
rar-lhe que  houve,  pelo  menos,  duas  causas  que  a 
isso  me  impelliram : — a companhia  dos  meus  ca- 
maradas portugueses,  que  sairam  comigo  de  Lis- 
boa, e que  nunca  haviam  assistido  a um  espectá- 
culo de  tal  ordem,  e o desejo  que 
de  mim  se  apoderou  de  ver  a figu- 
ra que  os  de  Palha  Btanco,  fariam 
no  país  dos  grandes  ganaderos  e 
onde  uma  das  grandes  preocupa- 
ções é o apuramento  das  raças 
taurinas.  De  contrario,  fique  V. 
certo  que  não  me  apanhariam  lá  ; 
contentar-me-ia  com  o aspecto  im- 
ponente do  desfilar  de  milhares  de 
pessoas  e riquíssimas  equipagens, 
de  regresso  da  tourada.  Isto  sim, 
este  desfilar  tumultuoso  de  tanta 
gente  é que  é um  espectáculo  a 
que  todo  o estrangeiro  deve  assis- 
tir quando  em  Madrid.  Ali  se  veem 
num  péle-méle  estonteante,  as  lu- 
xuosas equipagens  conduzindo  gra- 
ciosas e lindas  mulheres,  ricamen- 
te vestidas  com  os  encantadores 
trajes  nacionaes;  os  carros  de  pra- 
ça, puxados  pachorrentamente  por 
um  unico  rocinante,  supportando 


este  calvario  até  fazer  um  ultimo  passeio  á la  pla- 
%a  ; os  tranvia  eléctricos  com  o dobro  da  lotação 
para  mal  dos  pecados  dos  que  de  eiles  se  utili- 
zam; uns  enormes  char-a-bancs , que  só  nestes  dias 
são  vistos  em  Madrid,  e que  nos  fazem  occorrer  a 
necessidade  de  a visitarem  se  precaverem  com 
uma  visita  aos  notários  para  disporem  as  suas  ulti- 
mas vontades,  todos  aquelles  que  se  aventurem  a 
tomar  logar  em  tão  pouco  attraente  meio  de  trans- 
porte; e uma  turba-multa  de  todos  os  sexos  e eda- 
des  de  que  estava  coalhado  totalmente  o enorme 
irajecto  da  Pla^a  de  Toros  á Puerla  dei  Sol , o lo- 
cal mais  movimentado  da  cidade,  por  ser  o ponto 
convergente  da  maioria  das  grandes  artérias  com- 
merciaes,  ruas  onde  se  encontram  os  mais  impor- 
tantes estabelecimentos  públicos,  cafés,  armazéns, 
etc. 

Muito  pictoresco  e interessante  este  espectáculo 
que  nos  deixou  uma  bella  impressão  da  vitalidade 
madrilena. 

Durante  a noute  continuámos  visitando  as  prin- 
cipaes  calles  de  Madrid  e alguns  cafés,  — que  os 
há  lá  explendidos,  — e onde  a agglomeração  de 
gente  é constante,  recolhendo  ao  hotel  exhaustos 
de  forças,  com  as  palpebras  pesando  como  chum- 
bo, pois  mais  de  48  horas  eram  passadas  que  não 
havia  descanço,  dispostos  a preparar  o espirito  pa- 
ra a continuação  d’aquella  cruzada  que  recomeça- 
va no  dia  immediato,  pela  audiência  no  Palacio 
Real. 

Os  trabalhos  do  Congresso  começavam  no  dia 
6,  como  V.  sabe,  e de  eiles  espero  poder  occup- 
par-me  no  meu  futuro  aranzel. 

Creia-me  de  V.,  etc. 

Portai.. 


TRABALHOS  NO  ULTRAMAR 

Melhoramentos  do  porto  da  Beira  e sna  defeza 

(Concluído  ao  n.°  129) 

NÃo  podendo  ser  mais  extenso,  seja-me  per- 
miitido  uma  observação  pessoal,  que  não 
terá  outro  mérito  senão  o ser  muito  ver- 
dadeira, para  depois  me  occupar  de  um  outro  me- 
lhoramento não  menos  importante,  relativo  ao  de- 
senvolvimento da  Alfandega  na  parte  que  diz  res- 
peito ás  obras  alli  feitas,  devidas  ao  notável  esfor- 
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ço  e perseverança  do  actual  director  d’aquella  casa 
fiscal  o sr.  Pery  de  Lind. 

E’  notorio  que,  justamente  na  phase  a mais 
pronunciada  da  crise  geral  da  África  do  Sul,  que 
tanto  se  tem  reflectido  nos  territórios  da  Compa- 
nhia de  Moçambique,  se  tenham  feito  obras  de 
tanta  importância,  de  caracter  tão  definitivo,  quan 
do  em  tempos  áureos,  que  já  lá  vão,  teria  sido  mais 
natural  que  estas  fossem  iniciadas  e muitas  outras 
que  estão  em  projecto,  eque,  segundo  creio,  bre- 
ve serão  postas  em  execução. 

Ora,  isto  tem  logar  justamente  quando  é mais 
evidente  o retrahimento  do  capital,  não  impedindo 
este  facto,  comtudo,  a realisação  dos  importantes 
melhoramentos  de  que  venho  de  falar  e de  outros 
que  me  occuparei  noutro  artigo. 

Não  ha  duvida  que  este  milagre , se  assim  lhe 
quizerem  chamar  é consequência  immediata  da 
boa  orientação  de  quem  governa,  e sem  adulação, 
nem  querer  ferir  ninguém,  não  devo  calar  o quan- 
to esta  coloma  deve  ao  anterior  governador  o sr. 
Theophiio  José  da  Trindade,  distincto  engenhei- 
ro militar,  que  durante  anno  e meio  governou  estes 
territórios,  sendo  valiosamente  auxiliado  na  reali-  j 
sação  do  engrandecimento  desta  terra,  por  tres 
homens  de  grande  mérito,  a quem  muito  se  deve 
e de  quem  já  fallei  antecedentemente. 

Oxalá  a Companhia  saiba  ser  justa,  conservan- 
do tão  valiosos  cooperadores,  auxiliando  os  con- 
soante as  suas  forças. 

Isto  vem  a capitulo,  porque  nesta  Companhia 
é frequente  a mudança  dos  funccionarios  de  maior 
representação  hierarchica,  o que  traz  como  con- 
sequência um  passo  atraz  do  caminho  já  percor- 
rido, pois  quem  vem  tende  sempre  a modificar  o 
que  já  estava  em  via  de  realisação,  e.  . . pretende 
sempre  apresentar  obra  própria.  Erro  grave  e pre- 
juízos subsequentes,  que  tanto  tem  concorrido  para 
o nosso  descrédito. 

Agora  passemos  á Alfandega  da  Beira. 


Se  se  podesse  pôr  em  confronto  a Alfandega  de 
1899  e a Alfandega  de  hoje,  estou  certo  que  se  di- 
ria sem  hesitação  que  uma  e outra  não  são  a mes- 
ma. E assim  é. 

Justificando,  vê  se  que  a Companhia  possuiaem 
1901  uma  superfície  coberta  de  armazéns  de4i52m,2 
proximamente,  sendo  tres  armazéns  geraes  e tres 
de  deposito  de  mercadorias,  e,  depois  desta  data, 
fizeram  se : um  armazém  para  mercadorias  em 
transito,  outro  de  despacho  de  mercadorias,  outro 
para  despacho  de  bagagens  ; ampliaram-se  os  tres 
armazéns  alfandegados  de  particulares,  o que  re- 
presenta um  augmento  de  superfície  de  28o5m,2. 

A par  d’estes  melhoramentos  faziam  se  outros, 
taes  como:  construcção  de  betonilhas  nos  antigos 
armazéns  que  eram  terreos,  construcção  de  uma 
boa  cisterna,  pavimento  de  betonilha  no  caes  des- 
coberto e um  magnifico  telheiro  de  abrigo  ao  lon- 
go das  empenas  dos  armazéns  que  olham  aoChi- 
veve,  permittindo  o movimento  de  mercadorias 
em  casos  de  mau  tempo,  e,  finalmente,  a vedação 
completa  da  Alfandega  por  meio  de  gradeamen- 
tos, resultando  do  conjuncto  de  todas  estas  obras 
uma  certa  harmonia  que  muito  importava  para 
bem  dispor  o viajante  que  por  aqui  passa  para  a 
Rhodezia,  levando  uma  impressão  bem  lisongeira 
do  nosso  progresso. 

Por  isto  se  pode  fazer  uma  pequena  ideia  do 
que  é a Alfandega  de  hoje,  podendo  se  dizer  afou- 
tamente,  que  está  em  condições  de  fazer  face  a um 
grande  movimento,  quer  de  mercadorias  em  tran- 
sito para  a Rhodezia,  quer  das  de  importação  di- 
recta para  o território. 

Não  se  descuidou  o actual  Director  da  Alfande- 
ga de  dotar  as  repartições  technicas  de  melhora- 
mentos que  de  ha  muito  se  reclamavam,  podendo- 
se  dizer  que,  embora  modestas,  as  repartições  de 
esta  casa  fiscal  são  actualmente  decentes,  areja- 
das e hygienicas. 

Eis-me  chegado  ao  termo  das  minhas  divaga- 
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ções,  e o publico  que  me  fizer  o favor  de  ler, 'que 
me  releve  a massada  pela  boa  intenção:  e justiça 
me  fará  se  se  capacitar  de  que  o meuunico  inten- 
to é,  como  ao  começo  disse,  fazer  conhecidos  os 
progressos  d’esta  colonia.  que,  em  futuro  que  não 
virá  longe,  será  uma  das  melhores  do  nosso  do- 
mínio colonial  se  a Companhia  de  Moçambique 
continuar  na  senda  que  ha  algum  tempo  a esta 
parte  encetou. 

Beiia,  28-12-903. 

AFFONSO  DO  CARMO. 




Realizou  se  no  domingo,  24  proximo  passado, 
na  vasta  sala  da  Associação  de  classe  dos  cai- 
xeiros portugueses,  rua  da  Magdalena,  225, 
i .°,  a sessão  soiemne  para  o sorteio  do  6.°  prédio 
que  esta  cooperativa  vae  construir. 

A’s  2 e meia  horas  da  tarde  tomou  a presidên- 
cia o sr.  Guilhermino  Antonio  Pereira,  secreta- 
riado pelos  srs.  Ernesto  de  Sousa  Coelho  e José 
Abranches  da  Silva. 

O sr.  presidente  expoz  á numerosa  assembiéa 
os  fins  da  instituição,  que  vae  desenvolvendo  se 
á proporção  que  as  suas  vantagens  vão  sendo  do 
dominio  publico,  explicando  a norma  do  sorteio  a 
que  ia  proceder-se.  Em  seguida  deu  a palavra 
pnmeiro  ao  sr.  conselheiro  Montenegro  e depois 
ao  sr.  engenheiro  Mello  de  Mattos. 

EXTRACTO  DO  DISGURSO  DO  SR.  MONTENEGRO 

O problema  que  diz  respeito  a habitação  do  po- 
bre, occupa  o logar  proeminente  entre  todos  os 
outros,  que  são  maduramente  considerados  nos  di- 
versos estados  da  Europa. 

O estudo  do  problema  da  habitação  barata 
constitue  um  ponto  de  partida  para  a observação 
minuciosa  dos  males  que  affligem  as  classes  me- 
nos favorecidas,  isto  é,  a questão  da  habitação  do 
pobre  é o ponto  fundamental  de  tantas  outras  que 
interessam  as  classes  laboriosas,  encarada  ellasob 
o ponto  de  vista  da  constituição  e manutenção  da 
família,  sob  o seu  poder  de  orientação  nos  desti- 
nos dos  indivíduos,  sob  o aspecto  do  maior  aper- 
feiçoamento das  forças  productoras,  etc. 

Este  assumpto  constitue  a questão  palpitante  no 
mundo  civilizado . Homens  de  sciencia,  philoso- 
phos,  e estadistas  de  quasi  todos  os  paizes,  com 
empenho  se  lhe  consagram. 

Na  America  do  Norte  é onde  se  tem  trabalhado 
com  mais  afinco,  para  a resolução  de  este  impor- 
tantíssimo problema,  mas  apesar  de  tanto  trabalho, 
dê  tanta  dedicação  pela  melhoria  das  classes  des- 
validas, alucta  encetada  alli,  contra  a miséria,  está 
longe  do  termo,  e ameaça  protrair-se,  na  razão 
directa  do  extraordinário  desenvolvimento  da  po- 
pulação. Para  a resolução  de  este  problema  capi- 
tal tem  contribuído  o Estado  já  com  adeantamen- 
tos  de  dinheiro,  já  izentando  as  sociedades  que 
teem  como  fim  a construcção  de  propriedade  para 
o operário,  de  certas  contribuições  como  decimas 
e contribuições  de  registo,  etc. 

Os  diversos  países  como  a Inglaterra,  a Bélgica, 
a França,  a Hollanda  e outras  nações,  seguem  o 
mesmo  caminho  da  America,  e mesmo  dentro  da 
própria  America  os  estados  de  que  aquella  repu- 
blica é formada,  rivalizam  entre  si  em  qual  de  el- 
les  proporciona  casas  ás  classes  menos  abastadas. 


em  melhores  condições  de  salubridade,  de  con-  - 
forto  e mais  baratas. 

Mas  essas  sociedades  são  constituídas  por  ac- 
ções, e são  por  isso  de  especulação,  visto  que  cada 
socio  entra  com  o seu  capital,  estando  sujeito  aos  \ 
ganhos  e perdas  da  sociedade. 

No  nosso  paiz  a Cooperativa  de  Construcção 
Predial  é differente  de  todas  ellas  por  ser  mais 
uma  sociedade  de  previdência,  visto  que  o socioj 
que  durante  um  determinado  numero  de  annos, 
que  não  fôr  contemplado  no  sorteio,  pode  levan- 
tar intacto  o dinheiro  com  que  contribue  para  a 
cooperativa,  visto  que  ella  se  encontra  satisfeita, 
com  o auxilio  prestado  por  esse  associado,  e dif- 
fere  mais  em  não  receber  o mais  pequeno  auxilio 
do  governo,  vivendo  por  isso  no  esquecimento  da 
maioria  do  país,  mas  tendo  prestado  já  grandes 
benefícios  ás  classes  menos  favorecidas,  sendo  pa- 
ra esse  fim  que  nós  hoje  nos  encontramos  aqui 
reunidos. 

Trata  dasenvolvidamente  da  acção  perniciosa 
dos  pateos,  que  infeccionam  parte  da  população, 
tanto  moral  como  physicamente.  A sua  extincção 
é uma  necessidade  urgente  e só  podem  defender 
a conservação  de  esses  focos  de  infecção  os  explo- 
radores que  alugam  taes  antros  por  preços  fabu- 
losos . 

Ao  terminar  o sr.  engenheiro  Montenegro  foi 
muito  applaudido. 

DISCURSO  DO  SR.  MELLO  DE  MATTOS 

O ex.mo  sr.  General  Montenegro  tinha  acabado 
de  pôr  em  relevo  a importância  da  Cooperativa 
Popular  de  Construcção  Predial  e a necessidade 
de  instituir  outras  congeneres  para  melhorar  as 
condições  de  habitação  em  Lisboa. 

Quando  se  viaja  no  estrangeiro,  logo  que  nos 
encontramos  ao  norte  dos  Pyreneos,  notamos  que  ; 
o nosso  país  está  atrazado  pelo  menos  de  meio 
século,  sobre  as  outras  nações  europeas.  Não  atra- 
zado porque  os  nossos  alfaiates  e as  nossas  mo- 
distas não  nos  vistam  tão  elegantemente  como  em 
Londres  ou  em  Paris  mas  por  nos  faltar  a procura 
do  bem  estar  material  que  lá  fóra  se  trata  de  obter. 

Se  lermos  os  publicistas  estrangeiros,  vemos  que 
todos  e lies  procuram  saber  das  condições  de  exis- 
tência e de  bem  estar  material  de  que  nos  nãooc- 
cupamos. 

Um  philosopho  e economista  inglês,  sir  John 
Stuart  Mill,  escreveu  algures  que  o século  XIX 
tinha  por  obrigação  resolver  o problema  do  pau- 
perismo. 

A despeito  da  extraordinária  admiração  que  sinto 
pelo  grande  espirito  que  animou  este  verdadeiro 
patriarcha  do  feminismo,  quando  ainda  nem  se- 
quer existia  o termo,  nem  o assumpto  tinha  saído 
do  domínio  transcendente  das  cogitações  dos  pen- 
sadores, não  obstante  a quasi  veneração  que  em 
mim  provoca  a recordação  das  altas  qualidades  do 
auctor  de  uma  obra  de  enorme  alcance  moral, 
onde  se  revelam  qualidades  de  molde  a envaidecer 
um  país  que  conta  entre  os  seus  um  tão  notável 
representante  do  que  de  melhor  possue  o espirito 
humano,  apezar  de  tudo  quanto  ha  de  grandioso 
na  obra  de  este  homem  notável,  não  posso  deixar 
de  confessar  que  me  parece  que  esta  phrase  que 
Stuart  Mill  escreveu  na  primeira  metade  do  século 
passado,  em  que  floresceu,  traiu  o seu  pensamento 
ou  não  deve  ter  o alcance  que,  de  per  si  só  possa 
attribuir  se-lhe. 

São  as  questões  sociaes  em  demasia  complexas 
para  que  se  lhe  encontre  uma  solução,  que  não  dê 
logar  a novos  e mais  insolúveis  problemas. 
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Assim,  por  exemplo,  o século  XIV  viu  o inicio 
do  predomínio  dos  lettrados  sobre  os  guerreiros 
e,  se  recordamos  apenas  a nossa  historia,  ao  lado 
da  figura  cavalleirosa  de  Nun’Alvares  encontra- 
mos a beca  de  João  das  Regras.  Se  as  lanças  fir- 
maram a independencia  do  reino  em  Aljubarrota, 
a hermeneutica  jurídica  consagrou  D.  João  I em 
cortes  de  Coimbra.  Começava  então  o dotnimo  de 
mais  uma  classe,  pouco  escutada  emquanto  im- 
perou o direito  da  força.  Iniciava  se  o direito  da 
razão;  mas,  no  decorrer  de  seis  séculos,  infeliz- 
mente, ainda  hoje  o direito  tem  que  apoiar-se  na 
força. 

No  entanto  a humanidade  caminha  sem  discon- 
tinuar  para  melhores  tempos.  O século  há  poucos 
annos  findo  já  deixou  uma  grande  verdade  consi- 
gnada no  caminho  para  a felicidade.  Consagram- 
na  os  inglezes  nas  duas  palavras  self  help  e,  com 
efleito,  a felicidade  não  é um  dom  do  ceu,  é uma 
conquista  devida  ao  proprio  esforço. 

Se  até  agora  não  tem  havido  quem  tão  cruamente 
o diga,  nem  por  isso  de  outra  maneira  se  proce- 
de, por  mais  longe  que  remontemos  na  memória 
dos  passados  séculos. 

Que  eram  senão  um  esforço  para  a conquista 
da  felicidade  os  rigores  do  viver  spartano,  as  lu- 
tas da  pequena  Grécia  contra  o colosso  que  então 
se  denominava  o império  Persa  ; os  sacrifícios  em 
favor  da  patria,  que  TitoLiviose  envaidece  a con- 
tar-nos ao  falar  dos  heroes  romanos  que  eram  se- 
não uma  manifestação  de  esse  mesmo  esforço  ? 
As  flagellaçÕcs  a que  se  submettiam  os  eremitas, 
que  a Egreja  beatificou  e de  quem  os  agiographos 
nos  falam  que  significam  senão  o anceio  para  uma 
felicidade  que  elles  não  viam  na  terra  ? Que  eram 
os  martyres,  perecendo  nos  circos,  dilacerados  pe- 
las feras,  senão  uns  seres  que  topavam  a felicidade 
no  sacrifício  que  faziam  por  ideias  que  iam  de  en- 
contro ás  predominantes  na  Roma  dos  Cezares  ; 
que  foram  mais  tarde  os  guerreiros  que  atravessa- 
ram o mundo  medieval  á conquista  do  Santo  Se- 
pulcro, trazendo,  no  regresso  do  Oriente,  a lepra, 
que  lhes  envenenava  o sangue  e não  poucas  vezes 
a desillusão  que  os  levava  a sepultarem-se  num 
claustro,  por  não  acharem  a felicidade  no  que  des- 
denhosamente chamavam  este  valle  de  lagrimas ; 
que  foram  também  os  navegadores  que  iam  des- 
cobrir mundos  atrávez  de  mares  desconhecidos  se- 
não conquistadores  de  felicidade,  que  rasgavam, 
com  a quilha  das  embarcações,  lendas  de  terrores, 
em  busca  do  El  Corado?  E se  procurarmos  en- 
tre os  sábios,  entre  os  estudiosos,  entre  os  sonha- 
dores, entre  os  que  não  se  evidenceiam  pela  vida 
activa  material,  vemos  ainda  nos  escriptos,  que 
nos  legaram  a procura  da  felicidade  no  ideal  e a 
sua  conquista  no  mundo  melhor  que  architecta- 
vam. 

Ora  o século  XIX,  se  agitou  problemas  sociaes, 
como  todos  quantos  o precederam  e não  os  resol- 
veu como  os  passados  o não  fizeram  também,  nem 
por  isso  deixou  de  concorrer  para  a conquista  da 
felicidade,  já  com  os  aperfeiçoamentos  mecânicos, 
que  multiplicam  a producção,  já  com  a melhoria 
das  condições  materiaes  da  vida  e especialmente 
com  o desenvolvimento  do  principio  associativo, 
que  agora  aqui  nos  patenteia  uma  das  mais  bri- 
lhantes manifestações. 

Bem  desejára,  meus  senhores,  enaltecer  o acto 
a que  assistimos,  bem  quizera  elogia-lo  num  som 
alto  e sublimado  como  diz  o nosso  épico , mas  re- 
conheço mais  uma  vez  a inanidade  das  boas  inten- 
ções. 

Que  palavras  haverá,  porém,  que  mais  elevem 


o fim  que  aqui  nos  trouxe  do  que  o proprio  facto 
de  aqui  nos  encontrarmos  ? 

Vamos  em  breve  saber  quem  é que  a sorte  es- 
colhe para  ter  um  lar;  em  breve  havemos  de  co- 
nhecer quem  é que  vae  amealhar  ainda  mais  do 
que  até  agora,  para  dar  aos  seus  um  abrigo  com  o 
conforto  material  que  não  encontra  naquellas  ca- 
sas por  onde  tem  passado  até  agora  ; não  tardará 
que  se  proclame  o nome  de  aquelle  que,  á noite, 
ao  regressar  do  trabalho,  poderá  encontrar,  em 
sua  casa,  os  filhos  esperando-o  risonhamente  feli- 
zes, a mulher  esmerando-se  em  cuidar  do  seu  pré- 
dio, em  tornal-lo  attraente  e então,  as  ideias  pes- 
simistas, que,  talvez,  durante  o dia,  assaltaram  o 
espirito  e quebrantaram  as  energias  de  quem  tem 
o encargo  do  bem  estar  de  entes  que  ama,  desva- 
necer-se-ão, como  sonhos  maus  ; porque,  assim  co- 
mo os  que  mandavam  edificar  para  commemora- 
ção  tantas  vezes  de  mesquinhas  vaidades,  elle  po- 
derá dizer  exegi  monumenlum , visto  que,  de  facto, 
terá  concluído  um  monumento,  cujos  alicerces  es- 
tão no  amor  de  familia  e que  todo  elle  representa 
um  poema  de  dedicação,  de  bondade,  de  sacrifício 
em  prol  da  felicidade  dos  que  lhe  são  pedaços  de 
alma. 

Se  aquelle  que  passar  junto  da  modesta  habita- 
ção, que  vae  sortear  se  agora  não  parar  e não  a 
admirar,  nem  por  isso  ella  se  imporá  menos  á ad- 
miração de  quem  reflectir  um  pouco.  Bem  modes- 
tos, bem  desconhecidos,  bem  humildes  e bem  po- 
bres eram  aqueiles  que  o Christo  escolheu  para 
seus  discípulos  e nem  por  isso  elles  deixaram  de 
fundar  uma  religião. 

Por  modesta  que  seja  portanto  a habitação  que 
vae  caber  e um  dos  vós,  podeis  ufanar-vos  porque 
ella  representa  a mais  bella  de  todas  as  religiões, 
a que  nos  ajuda  a consquistar  a nossa  felicidade 
por  meio  dos  sacrifícios  que  fazemos  pelos  que 
amamos,  em  uma  palavra,  a religião  da  família. 

Disse. 

Este  discurso  foi  calorosamente  victoriado. 

Seguidamente  o sr.  presidente  mandou  ler  o re- 
gulamento do  sorteio  e escolheu  uma  commissão 
de  tres  socios,  os  srs.  Manuel  dos  Santos  Lima, 
Eduardo  Arthur  Rodrigues  e Joaquim  Domingos 
para  fazer  a contagem  e verificação  das  espheras 
numeradas,  operação  que  durou  certo  tempo. 

Introduzidas  as  espheras  na  rede  espherica  de 
arame,  semelhante  ás  da  Misericórdia  para  a lote- 
ria, deu-se  lhe  rotação,  durante  a qual  a anciedade 
era  immensa.  Finalmente  saiu  uma  esphera,  e an- 
nunciou-se  o n.°  6 1 3 , correspondente  ao  socion.0 
2.767,  o sr.  Gaspar  Antonio  Brazio,  pedreiro.  Este 
senhor,  que  estava  na  sala,  recebeu  os  mais  en- 
thusiasticos  cumprimentos,  que  elle,  commovido, 
agradecia,  em  seu  nomee  de  seus  filhos,  também 
socios. 

Pouco  depois,  retirava-se  a numerosa  assembléa, 
regosijada  pelos  resultados  da  prestante  associação 
que  se  vae  radicando  no  espirito  das  diversas  clas- 
ses como  se  viu  na  adhesão  de  novos  socios. 

Por  aqui  se  vê  que  ainda  em  Portugal  não  está 
tudo  perdido,  e que  os  esforços  de  homens  bene- 
meritos  como  os  que  estão  á frente  da  Coopera- 
ção Popular  de  Construccão  Predial,  hão- de  ser 
coroados  de  resultados  profícuos. 

A Construccão  Moderna  demonstrou  num  dos 
seus  números  passsdos  quão  sympathica  lhe  é a 
Cooperativa  Popular  de  Construccão  Predial  e o 
muito  que  póde  esperar-se  de  uma  agremiação  de 
tamanha  utilidade  social  e de  tão  elevados  intuitos 
moraes. 
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Afim  ,de  poder  dar  noticia  circumstanciada  da 
sessão  em  que  se  sorteou  a sexta  casa  que  vae  ser 
construída  por  aquella  cooperativa  preferiu  esta 
revista  demorar  a sua  publicação  a deixar  de  occu- 
par  se  de  esta  festa  logo  no  primeiro  número  que 
sae  apoz  ella. 

Estamos  certos  que  os  nossos  leitores  que  par- 
tilham evidentemense  das  nossas  sympathias  hão- 
de  regosijar-se  por  ver  que  há  no  nosso  país  quem 
se  occupe  do  alojamento  sadio  e barato  para  os 
que  teem  apenas  o seu  trabalho  para  os  amparar 
na  lucta  pela  vida  e por  isso  não  será  exagero  afflr 
mar  que  a Construcção  Moderna  e todos  os  seus 
leitores  desejam  intimamente  que  se  repitam  os 
sorteios  como  aquelle  de  que  acaba  de  falar-se, 
pois  que  cada  um  de  elles  representa  mais  uma  fa- 
mília bem  alojada,  mais  um  lar  feliz  e ainda  uma 
garantia  da  vitalidade  da  Cooperativa  Popular  de 
Construcção  Predial. 


matérias  solidas  que  vem  de  montante  e as  que 
sáem  por  juzante  em  cada  perfil.  E o caso  em  que 
as  exeavações  e as  dragagens  têem  completa  ap- 
plicação,  para  remover  os  depositos  eventuaes, 
que  não  possam  ser  arrastados  pela  agua;  factos 
que  se  dão  muitas  vezes  na  occasião  das  cheias, 
principalmente  quando  é rápido  o descenso  das 
aguas. 

Como  confirmação  do  que  deixo  exposto,  per- 
mittam-me  V.  Ex.as  que  lhes  leia  um  trecho  de  um 
relatorio  apresentado  por  Mr.  Henri  Balaresque  á 
Camara  do  Commercio  de  Bordeaux  em  sessão  de 
24  de  novembro  de  1880,  ácerca  de  um  ante-pro- 
jecto  de  melhoramento  da  Garonne  marítima  e da 
Gironde  superior,  aonde  se  encontram  as  consi-  r 
derações  feitas  por  Mr.  Fargue,  então  engenheiro- 
encarregado  dos  trabalhos  de  navegação  de  aquel- 
les  rios. 

Reproduzi-las-ei  em  francês,  para  em  nada  lhes 
alterar  o sentido : 


áS  CONDIÇÕES  NATURA.ES  COMMÜNS  A ALGUNS 
DOS  NOSSOS  PORTOS  DO  MAR 

(Continuado  do  n.®  129) 

Concebe-se  que  em  muitos  portos  do  Mar  do 
Norte,  aonde  há  grandes  amplitudes  de 
maré  e caldeiras  de  varrer,  fortes  corren- 
tes sobre  os  bancos  das  barras  os  escavem,  e le- 
vem para  o largo  os  depositos  ali  feitos,  mas  com 
os  nossos  pequenos  desníveis  de  maré  pouco  po- 
deriamos conseguir. 

Mesmo  nos  portos  estrangeiros,  como  aquelles 
a que  alludi,  é,  em  grande  parte,  appbcavel  a opi- 
nião de  Bouniceau,  que  diz: 

.0  etfeito  de  taes  diques  importa,  na  maior  par- 
te dos  casos,  apenas  num  deslocamento  mais  para 
o mar  dos  bancos  da  barra,  e,  se  o mar  é pouco 
profundo,  pouco  se  lucra  com  tal  deslocação,  quan- 
do muitas  vezes  não  succede  serem  os  diques  ou- 
tros tantos  abrigo^  para  provocarem  depositos  de 
areia». 

Para  evitar  tal  facto  tem-se  empregado  os  mo- 
lhes á claire-voie ; outras  vezes,  como  se  fez  no 
Tyne,  dá-se-lhes  em  planta  a forma  duplamente 
curva,  com  o que  se  consegue  fixar  os  thalwegs, 
e definir  ou  determinar  os  logares  para  os  depo- 
sitos de  areia. 

Só  as  observações  locaes,  e tendo  em  vistas  _as 
circumstancias  peculiares  a cada  porto,  poderão 
minorar  a incerteza  dos  resultados  que  se  preten- 
dem obter  com  as  obras  marítimas,  principalmen- 
te na  embocadura  dos  rios. 

Do  exposto  podemos  já  presumir  que  em  hy- 
draulica  marítima  não  se  deve  proceder  por  sim- 
ples palpites  ou  inspirações  de  momento,  as  obras 
imprudentemente  projectadas  vão  não  poucas,  ve- 
zes agravar  os  males  que  se  pretendiarn  corrigir. 
Já  não  succede  outro  tanto  na  hydraulica  fluvial, 
principalmente  na  parte  a montante  da  acção  das 
marés:  os  problemas  que  então  se  apresentam  são 
de  mais  segura  e facil  solução. 

Bem  regulada  a largura  ou  antes  a secção  .de 
vazão,  e estabelecido  o desenvolvimento  do  leito, 
isto  é,  o declive,  com  um  racional  traçado  de  mar- 
gens poder-se  á sempre  conseguir,  salvo  em  ca- 
sos accidentaes,  que  a despeza  solida,  isto  e,  o car- 
rejo  ou  volume  de  matérias  solidas,  se  distribua 
por  todo  o leito  do  rio,  e faze-las  caminhar  se 
não  de  um  modo  contínuo,  pelo  menos  por  ínter- 
mittencias,  mas  de  sorte  a conseguir-se,  ate  certo 
ponto,  um  estado  de  equilíbrio  entre  o volume  de 


« L’expérience  a montré  avec  la  plus  grande  é vi  - 
dence  que  c’est  surtout  en  agissant  sur  les  formes  i; 
du  lit  du  fleuve  que  l’on  parvient  à imprimer  à ! 
ces  dépôts  naturels  les  formes  que  réclament  les  e 
besoins  de  la  navigation,  et  qu’on  reussit  à main- 
tenir  dans  les  limites  convenables  la  hauteur  et  1 
Eétendue  qu’ils  prennent  dans  les  rades  et  sur  les  j 
barres.  Ce  que,  dans  certains  cas  partículiers,  on 
ne  peut  pas  obtenir  par  le  moyen  principal,  qui . 
est  la  forme  des  rives,  il  faut  le  demander  á um 
moyen  accessoire,  qui  est  le  dragage». 

E continua  : 

«Les  dragages,  quelque  développement  qu’on 
leur  suppose,  n’ont  qu’une  puissance  relativement 
trés  limitée,  dans  un  grand  fleuve  corame  la  Ga-  1 
ronne  ; ils  ne  peuvent  être  efficaces  qu’à  la  condi- 
tion  d’être  le  moyen  auxiliaire  et  complémentaire 
do  moyen  principal,  qu’est  toujours  le  courant,  j 
c’est-à-dire,  les  formes  des  rives». 

(Continua). 

-«OSO-» 

' 

ENDURECIMENTO  DO  GESSO 


í ' egundo  uma  revista  technica  americana,  um 
eminente  chimico  allemão  conseguiu,  depois 
de  numerosas  experiencias,  endurecer  o ges- 
so até  tal  grau,  que  pode  substituir  a pedra,  em- 
pregando-se como  tal  nas  construcções. 

Consegue  o mencionado  chimico  tal  fim,  jun- 
tando ao  gesso  uma  solução  quente  de  acido  bó- 
rico, conseguindo  assim  que  o borato  se  prepare 
primeiro  por  redisolução. 

As  provas  realisadas  com  o gesso  assim  endu- 
recido, deram  satisfatórios  resultados  e é de  espe- 
rar. que  ao  levar  á pratica  este  progresso  notá- 
vel, sanccione  o tempo  a bondade  dos  referidos 
ensaios,  com  o que  se  conseguirá  uma  considerá- 
vel economia  nas  futuras  construcções. 


(3y teatros  e Circos : 

D.  Maria — O desquite— A visita— O fogo  no  convento- 
O,  Amélia  — ComDanhia  hispanhola  de  zarzuela. 
Trindade  — O cão  do  regimento. 

Gj  ui  ma  mi  o — Os  pimentas. 

Avenida — Vivinha  a saltar. 

Príncipe  lleal- Jochey  á força 

Colysen  dos  Recreio'*- Companhia  dopera  lynca. 
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ANNO  V-  10  DE  MAIO  DE  1904 -N.°  131 


SUS*  MARIO 

Casa  para  collegio,  da  ex.m*  sr.a  D.  Anna  Roussel.  Archite- 
cto,  sr.  Álvaro  Machado  — Rozendo  Carvalheira  — Prê- 
mio Valmor  — VI  congresso  internacional  dos  archite- 
ctos  — Novo  processo  de  fundações  — Monumento  a Pi- 
nheiro Chagas  — A industria  mineira  — As  condições  na- 
turaes  communs  a alguns  dos  nossos  portos  do  mar  — 
A estação  do  cominho  de  ferro  em  Domodossola  — 
Theatros  e circos. 


Casa  para  collegio,  da  ex,"  sr.a  D.  Anna 
Roussel 

Architeclo,  sr.  Álvaro  Machado 

H Abastante  tempo  já  que  a nossa  revista  se 
não  honrara  com  a collaboração  do  nos- 
so illustre  amigo  e distinctissimo  archite- 
cto,  sr.  Álvaro  Machado,  já  conhecido  dos  nossos 
leitores  por  alguns  dos  seus  bellos  trabalhos  aqui 
publicados,  entre  os  quaes  o tumulo  monumental 
ao  visconde  de  Valmor. 

Se  a falta  de  collaboração  do  nosso  amigo  tem 
sido  sentida  na  Construcção  Moderna , vae  agora 
ser  tanto  quanto  possível  compensada  pela  publi- 
cação de  alguns  bons  projectos,  dos  quaes  damos 
hoje  o primeiro,  que  só  podemos  concluir  no  pro- 
ximo  numero,  por  ser  muito  completo  e ter  bastan- 
tes gravuras,  algumas  das  quaes  se  não  poderam 
concluir  a tempo  de  irem  neste  número,  pelo  que 
dividimos  a insersão  em  duas  partes. 

Pelo  extracto  que  fazemos  da  memória  descri- 
ptiva,  melhor  ajuizarão  os  nossos  leitores  das  con- 
dições do  projecto  : 

Memória  descriptiva 

Este  edifício  que  occupa  a area  de  666m2,6o  de- 
ve ser  construído  no  angulo  norte  do  lado  poente 
formado  pelas  Avenidas  Ressano  Garcia  e Duque 
d’Avila  e é destinado  a um  estabelecimento  de 
educação  para  creanças  do  sexo  feminino  e a com- 
portar 5o  alumnas  internas. 

Compõe-se-  de  três  partes  perfeitamente  distin- 
ctas  para  o regular  funccionamento  de  serviços  es- 
colares : A primeira  installada  no  rez-do-chão  com- 
prehende  todos  os  serviços  domésticos,  como  co- 
sinha,  deposito  de  roupas,  casa  de  engommados, 
quartos  de  creados,  arrecadações,  lavandaria  e re- 
creio-abrigo ; a segunda  no  primeiro  andar,  contem 
aulas,  refeitório,  cópa,  salas  de  recepção,  gabinetes 
de  estudo  e retretes  ; a terceira  no  segundo  andar, 
dormitorios  das  alumnas,  das  professoras  e da  di- 
rectora,  lavatórios,  retretes  e banhos. 

Todos  esses  pavimentos  tem  as  alturas  precisas, 
como  se  vê  pelos  córtes  e cumprem  todos  os  re- 
quisitos hygienicos  que  exigem  edifícios  d'esta  na- 
tureza. 

A entrada  do  pateo  pela  Avenida  Ressano  Gar- 
cia, dá  accesso  ás  dependencias  destinadas  aos  ser- 
viços domésticos,  que  como  acima  se  diz,  são  ins- 
talados no  rez-do-chão  e que  é asstm  distribuído : 
— um  vestíbulo  coberto  contêm  as  retretes  dos 
creados,  a pia  de  despejos  e duas  entradas,  uma 
directamente  para  a cosinha  e outra  para  o corre- 
dor, que  dá  ingresso  aos  quartos  dos  creados,  ar- 
recadações, casa  de  engommados, banho  dos  servi- 
çaes,  etc  Parte  deste  pavimento  é completamente 
aberto  e destina-se  para  recreio-abrigo  das  crean- 


j ças,  havendo  mais  dois  quartos,  com  serventia  in- 
dependente, destinados  aos  creados. 

A entrada  principal  está  na  bissectriz  do  angulo 
formado  pelas  duas  Avenidas  acima  referidas.  No 
seu  vestíbulo  existem  duas  portas,  uma  no  lado  di- 
reito e outra  no  esquerdo  que  communicam  respe- 
ctivamepte  com  a escada  principal  que  dá  accesso 
aos  pavimentos  superiores  e com  o vestiário  das 
alumnas  externas.  No  jardim  do  primeiro  andar 
encontram-se  três  portas  que  dão  entrada  para  a 
sala  de  visitas,  salão  de  festas  e para  as  aulas.  Es- 
ta communicação  é só  destinada  ás  alumnas  exter- 
nas. 

Na  parede  que  separa  o salão  de  festas  da  sala 
de  dança,  existe  uma  grande  abertura  destinada  a 
permittir  um  proscênio,  quando  se  deseje  transfor- 
mar estes  salões  num  pequeno  theatro. 

N’este  pavimento  encontram-se  ainda  gabinetes 
para  estudo  de  vários  instrumentos  musicaes. 


ROZENDO  CARVALHEIRA 

Depois  de  uma  viagem  a Hispanha,  França, 
e Italia,  tendo  na  capital  do  primeiro  de 
estes  países  assistido,  como  commisionado 
no  governo  português,  ao  Congresso  Internacional 
de  Árchitectos  que  ali  se  reuniu,  regressou  no  dia 
to  do  corrente  a Lisboa,  o nosso  bom  amigo  e di- 
rector  technico  de  esta  revista,  Rozendo  Carva- 
lheira. 

O nosso  director.  sempre  acompanhado  pelo  dis- 
tincto  artista  e nosso  amigo,  sr.  Frederico  Ribeiro, 
visitou  todos  os  centros  artisticos  dos  países  que 
percorreu,  sendo  em  todos  elles  recebido  com  as 
attenções  e sympathia  que  lhe  grangeam,  em  toda 
a parte,  o seu  incontestável  talento  e aprimorados 
dotes  de  caracter. 

Ao  regressar  ao  seu  país,  deve  ter-lhe  sido  gra- 
to o carinhoso  acolhimento  feito  pelos  seus  nume- 
rosíssimos amigos,  que  os  tem  em  todas  as  clas- 
ses sociaes,  como  se  evidenciou  na  recepção  que 
lhe  foi  feita  na  gare  da  estação  do  Rocio,  onde 
além  de  sua  estremosa  familia,  algumas  centenas 
de  pessoas  o aguardavam,  para  lhe  dar  o abraço 
de  boas  vindas. 

Rozendo  Carvalheira  veio  bom  de  saude  e bem 
impressionado  pelo  que  vio,  especialmente  em  Ita- 
lia,  no  que  respeita  a arte,  e esperamos,  quando 
descançado  e um  pouco  mais  livre  dos  seus  in- 
numeros  encargos,  que  nos  dê  umas  notas  dessas 
impressões,  que,  por  certo,  hão  de  ser  bem  rece- 
bidas dos  nossos  leitores,  que  conhecem  em  Rozen- 
do Carvalheira,  além  de  um  observador  conscien- 
cioso, um  estylista  primoroso. 



PRÊMIO  VALMOR 

ACamara  Municipal  de  Lisboa,  tendo  em  at- 
tenção  o voto  unanime  do  jury,  encarrega- 
do de  dar  o seu  parecer  sobre  a casa  con- 
cluída em  1903,  e á qual  devia  ser  adjudicado  o 
prêmio  do  legado  Valmor,  resolveu,  também  por 
unanimidade,  conferir  o dito  prêmio,  ao  distinctis- 
simo architecto,  nosso  amigo  e assiduo  collabora- 
dor,  sr.  Ventura  Terra. 

Tanto  a resolução  do  jury,  como  a da  Camara 
Municipal  de  Lisboa,  não  podiam  ser  mais  bem  re- 
cebidas, porque,  incontestovelmente,  a casa  do  sr. 
Ventura  Terra  reune  todas  as  condições  exigidas 
no  legado  instituído  pelo  benemerito  visconde  de 
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Valmor,  e é de  uma  correcção  de  linhas,  e de  um 
cunho  artístico  inexcedivel. 

Brevemente  publicaremos  na  nossa  revista  as  fa- 
chadas da  casa  premiada,  e então  os  nossos  leito- 
res, que  a não  possam  vêr  directamente,  terão  oc- 
casião  de  formar  uma  pallida  idéa  do  que  é a ge- 
nial concepção  dc  distincto  artista,  applicada  á 
casa  da  sua  residência  com  fino  gosto  e critério. 

Ao  felicitarmos  o nosso  amigo,  não  tanto  pelo 
prêmio  pecuniário  que  julgamos  ser  de  dois  con- 
tos de  réis,  mas  pelo  prêmio  moral  dado  ao  seu 
trabalho  e intelligencia,  desejamos  que  continue  a 
povoar  a cap  tal  de  propriedades  como  essas,  o 
que  não  está  só  no  seu  querer,  mas,  sim,  também 
no  dos  proprietários,  que  muitas  vezes  preferem 
gastar  rios  de  dinheiro  em  casas  inestheticas,  que 
imaginam  ser  uma  belleza  de  architectura,  a entre- 
gar a concepção  dos  projectos  e architectos,  como 
Ventura  Terra  e outros,  que  os  há  já  no  nosso 
país,  tão  bons  como  os  melhores  do  estrangeiro. 



VI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 

II 

Meu  caro  amigo  : - Na  minha  ultima  carta 
fallei  lhe,  afinal,  de  tudo  menos  do  assum- 
pto que  devia  abordar  — o congresso  — ; 
prometti-  he,  no  emtanto,  occupar-me  d’elle  hoje; 
é o que  vou  tentar  fazer,  começando  pela  audiên- 
cia no  Palacio  Real  do  Oriente,  que  se  não  faz  par- 
te dos  seus  trabalhos  propriamente  ditos,  consta  do 
programa  elaborado. 

A audiência  real  realisou-se  no  dia  4,  pelas  2 ho- 
ras da  tarde,  sendo  o ingresso  no  Palacio  permit- 
tido  mediante  a apresentação  de  convites  _ assigna- 
dos  pelo  Mordomo  que  na  vespera  haviam  sido 
distribuídos  aos  congressistas  conjunctamente  com 
a insígnia  e outros  documentos  illucidativos  dos  fu- 
turos trabalhos.  . 

A affluencia  ás  salas  da  residência  regia  foi  bas- 
tante numerosa,  estando  representadas  todas  as  na- 
cionalidades, e mais  imponente  seria  se  não  fosse 
a necessidade  de  a abreviar  por  motivo  da  viagem 
do  rei  a Barcelona. 

Os  congressistas  encontravam-se  divididos  por 
nacionalidades  nas  differentes  salas,  tendo  nós  por 
companheiros  os  representantes  da  Italia.  Compa- 
triotas nossos  lembra-nos  ter  visto,  os  srs  Álvaro 
Machado,  Lino  de  Carvalho  Raul  Lino,^  Pedro 
d’Avila,  Adães  Bermudes,  Peres  Guimarães,  ar- 
chitectos, e mais  o sr.  Ramalho  Ortigão,  o nosso 
illustre  escriptor  e famílias  Lino  e Avila. 

Suas  Magestades  o Rei  Affonso  XIII  e Rainha 
Christina,  Infantas  e Príncipe  das.Asturias,  acom- 
panhados pela  Commissão  Executiva  do  Congres- 
so, alguns  ministros  e altos  dignatarios  das  suas  ca- 
sas civis  e militares,  receberam  muito  affavelmen- 
te  os  congressistas,  demorando-se  a conversar  com 
alguns  d’elles,  nomeadamente  os  portuguezes  a 
quem  Affonso  XIII  manifestou  as  gratas  recorda- 
ções da  sua  recente  viagem  a Lisboa. 

Apoz  a audiência,  que  foi  revestida  dum  cara- 
cter intimo  accentuado,  foram  todas  as  riquíssimas 
salas  do  Palacio,  uma  das  moradias  regias  mais 
importantes  da  Europa,  franqueadas  aos  congres- 
sistas que  ffellas  se  espalharam  admirando  a sua 
belleza  artística  e aimmensidade  de  pedaços  d arte 
que  as  decoram,  — os  bronzes  e mármores  maravi- 
lhosos, as  esculpturas  e moveis  soberbos,  os  deli- 
ciosos frescos  de  Tiopolo  e Giaquinto  e outras  ce- 


lebridades, emfim  um  thesouro  de  preciosidades 
artísticas  que  extasiavam  e attrahiam  a attenção 
minuciosa  dos  visitantes. 

Este  palacio  d’uma  solida  magestade,  decerto  o 
primeiro  edifício  de  Madrid,  foi  mandado  construir 
por  Filippe  V,  sobre  as  ruinas  dum  antiguíssimo 
castello,  soffrendo  com  o decorrer  do  tempo  va- 
rias reformas  e transformações  até  chegar  ao  que 
é actualmente.  Tem  dependencias  notáveis,  como 
a escada  d’honra,  sala  do  throno,  as  chamadas  sa- 
las de  Gasparini,  a capella  e muitas  outras  dignas 
de  attenção. Os  seus  planos  foram  traçados  em  1735 
pelo  architecto  italiano  Jubara  e modificados  tres 
annos  depois  pelo  também  italiano  Saqueti,  que  di- 
rigiu a construcção  do  edifício 

Numa  dependencia  do  palacio  está  installada 
a celebre  Armaria  Real,  fundada  por  Carlos  V e 
uma  das  mais  completas  da  Europa  A visita  a es- 
te interessante  museo,  que  é objecto  da  admiração 
geral , faz  parte  integrante  do  itenerario  de  todo  o 
estrangeiro  que  passe  em  Madrid.  Infelizmente, 
na  occasião  da  nossa  ida  ao  palacio,  não  houve 
tempo  para  o visitarmos,  o que  devéras  nos  con- 
trariou. 

Sahidos  do  palacio  e optimamente  impressiona- 
dos, como  V.  póde  calcular  pela  palida  descripção 
que  acabo  de  fazer,  dirigimo-nos  ao  hotel  onde  de- 
pozemos,  com  todo  o prazer  o trajo  de  etiqueta 
com  que  fôramos  á recepção  e envergámos  um 
levíssimo  fato  de  verão  para  arcar  com  o calor  que 
era  asphixiante. 

Começámos  então  as  nossas  visitas  aos  monu- 
mentos públicos  pela  Egreja  de  S.  Francisco,  o 
Grande,  obra  relativamente  moderna,  que  póde  ser 
considerada  como  um  precioso  museo  de  pintura 
e esculptura  hespanholas  do  século  XIX. 

São  ahi  abundantíssimas  as  pinturas  dos  grandes 
mestres  hespanhoes,  Plasencia,  Dominguez,  Fer- 
rand,  Jover  e Martinez  Cubells,  e as  esculpturas 
de  Samsó,  Suhol,  Benlliuze  e Bellver.  Os  traba- 
lhos em  ferro  que  se  apreciam  e em  que  toda  a 
Hespanha  é tão  fértil,  são  preciosíssimos. 

Emfim,  sahimos  satisfeitíssimos  com  a retina  af- 
feita  a interessantes  manifestações  do  bello,  por- 
que vêr  em  Madrid  o Palacio  Real  e S.  Francisco 
é uma  felicidade  para  o forasteiro  que  ali  vá  para 
mais  alguma  cousa  do  que  passear  empertigado  na 
Puerta  dei  Sol  e Castellana. 

Mais  um  passeio  pela  cidade  e eis  nos  no  hotel 
preparados  para  fazermos  as  honras  de  bons  co- 
mensaes  a um  jantar  que  começa  a ser  appetecido 
e cujo  terminus  também  desejamos  para  irmos  as- 
sistir a um  espectáculo  de  zarzuela  no  Apollo. 

No  dia  5 de  manhã,  encontravamos-nos  na  Es- 
tação das  Delicias  esperando  os  nossos  compatrio- 
tas que  deveriam  chegar.  São  8 e 35  e ouve-se  o 
silvo  da  locomotiva, que  nos  faz  estremecer  de  con- 
tentamento por  nos  annunciar  a vinda  de  collegas 
e amigos  que  nos  traziam  coma  sua  desejada  com- 
panhia, novas  da  nossa  terra. 

Mais  uns  segundos  e apparece  o comboio  coma 
sua  marcha  magestosa  ; d’ahi  a momentos  cabeças 
muito  nossas  conhecidas  assumem  as  janellas,  — éo 
Carvalheira,  o Terra,  o Ascenção  Machado,  o Jo 
sé  Teixeira  Lopes  e o Federico  Ribeiro,  o nosso 
habil  constructor  e incomparável  companheiro  de 
hotel. Apoz  os  cumprimentos  do  estylo  e n’esta  phra- 
se  não  julgue  V.  allusão  á chapa  typographica  em 
certas  solemnidades  da  nossa  terra,  põe  se  a ca- 
ravana a caminho  dos  hotéis. 

A's  1 1 horas  da  manhã  já  os  congressistas  e en- 
tre elles  todos  os  portuguezes,  se  encontravam  no 
parque  de  Madrid  (Petiro),  no  edifício  da  Exposi- 


I 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


85 


ção  d’Arte  Monumental  Hespanhola,  promovida 
pela  Commissão  Organisadora  do  Congresso.  A 
inauguração  d’esta  exposição,  a que  presidiu  o Rei 
e assistiu  toda  a mais  familia  real,  teve  um  cara- 
cter solemne  e imponente  que  deixou  boa  impres- 
são no  animo  de  toda  a assistência.  A collecção 
dos  trabalhos  expostos  era  importante,  proporcio- 
nando-nos interessantes  trechos  da  historia  da  Hes- 
panha  monumental  e a sua  organisação  requer  lou- 
voures  para  o Comité  que  nós  com  todo  o enthu- 
! siasmo  lhe  endereçamos. 

N'esta  occasião  foram  apresentados  á familia 
real  os  portuguezes  recemchegados  que  não  po- 
deram  assistir  á audiência  no  Palacio  Real. 

A tarde  d’este  dia  foi  por  nós  dedicada  a nova 
visita  á Egreja  de  S.  Francisco  e ás  enormes  gale- 
rias do  Museo  do  Prado. 

São  fabulosas  as  riquezas  artísticas  que  compõem 
este  museo,  a que  podemos  affoitamente  chamar, 
um  dos  maiores  monumentos  de  Hespanha  O edifí- 
cio em  si  é grandioso  e projectado  por  Villanueva. 
que  dotou  Madrid  comum  bom  palacio.  Mas  o que 
ah  nos  enche  de  pasmo,  nos  extasia,  nos  estonteia, 
são  as  preciosidades  aristticas  que  revestem  as  suas 
paredes  internas,  que  estão  escropulosamente  dis- 
postas nos  seus  plintos,  que  se  encontram,  com 
mais  ou  menos  gosto,  dispersas  por  aquellas  im- 
mensas  salas. 

Em  pintura  está  considerado  o primeiro  museo 
> do  mundo  ! Curvemo  nos,  pois,  respeitosos  deante 
d’esta  preciosidade  innegualavel!  Alin’aquelle  tem- 
plo se  nos  deparam  thesouros  inestimáveis,  joias 
preciosíssimas  dos  grandes  mestres  da  pintura  ita- 
liana, flamenga  e hespanhola. 

N’esta  visita,  a que  podemos  chamar  um  vôo, 
tal  a rapidez  com  que  é feita,  por  estar  eminente 
o toque  systematico  da  cabra , signal  de  retirada, 
vemos  de  fugida  deliciosissimas  telas  da  escola  ita- 
liana, representada  pelos  sublimes  Raphael  Sanzio 
Miguel  Angelo,  Leonardo  de  Vinci,  Paulo  Verone- 
se,  Corregio,  Tiziano,  Tintoreto,  Bassano,  Vaccaro 
e tantos  outros ; da  escola  hespanhola,  pelas  suas 
celebridades,  Velasquez,  Ribera,  Murillo,  Sanchez 
Coelho,  Goia,  Pantoja,  Cano,  Joanes  e Zurbarán, 
etc.;  da  escola  flamenga,  pelas  suas  mais  pujantes 
notabilidades,  Van  Dyck,  Rubens,  Jourdaens,  Te- 
niers,  Van  Eyck,  Brueghal,  Lítrecht,  Paulo  de  Vos 
e outros;  da  escola  allemã,  por  Alberto  Dürer, 
etc.;  da  hollandeza,  por  Rembrant,  Antonio  Moró, 
emfim  uma  infinidade  de  obras  notáveis  e consa- 
gradas, atravez  os  tempos,  que  se  nos  torna  im- 
possível sequer  ennumerar  as  principaes,  as  que 
| são  objecto  de  universal  notoriedade,  dados  os  re- 
duzidos limites  e fins  d estas  cartas. 

Sahimos  do  Museo  extenuados,  com  o cerebro 
em  braza,  sem  nada  terem  aproveitado  de  tão  ra- 
pida  visita,  aquelles  que  era  a primeira  vez  ali  en- 
, travam. 

Em  concilio,  no  atrio  do  edifício,  resolveu,  por 
unanimidade,  o grupo,  visitas  amiudadas  ao  Mu 
I -seo ; as  tenções  são  óptimas,  mas  a falta  de  tem- 
po com  que  se  tem  que  luctar  é um  pesadelo  que 
a todos  accommette,  que  é repellido  com  aquella 
energia,  que  n’outras  eras  foi  tão  peculiar  na  nos- 
sa terra,  mas  que  se  torna  em  triste  realidade, 
pois,  só  mais  tres  visitas  podem  ser  feitas  e mes- 
mo estas  com  a velocidade  adquirida  na  primeira. 

O resto  da  tarde  passa-se  na  Castellana,  gran- 
de avenida  onde  diariamente  dá  rende\  vous  a al- 
ta sociedade  madrilena  e a burguezia  endinheirada, 
e a noute  no  theatro  Apollo,  vendo  pela  2.a  vez 
,uma  zarzuela  num  acto  que  nos  cahiu  em  graça, 
pelos  seus  interessantíssimos  pedaços  de  musica. 


E então  isto  é que  é a descripção  dos  trabalhos 
do  congresso  que  nos  prometteu  ? perguntará  v. 
talvez  indignado  pela  orientação  que  até  ao  momen- 
to presente  tenho  dado  a estas  cartas. 

Tenha  paciência;  na  próxima  será;  isto  tem  sido 
o preludio  da  grande  syrnphonia  architectonica  que 
vae  começar  a ser  executada. 

Creia-me,  etc. 

Portai.. 

N.  daR.—  No  artigo  sob  este  assumpto  publicado  no  nos- 
so ultimo  numero,  sahiram,  involuntariamente,  alguns  erros 
typqgraphicos,  que,  decerto,  os  nossos  leitores  facilmente 
Corrigiram,  sendo  desnecessária  qualquer  rectificação. 


NOVO  PROCESSO  DE  FUNDAÇÕES 


Em  substituição  da  estacaria  de  madeira  experi- 
mentou-se agora  em  Washington  um  novo 
processo  applicavel  a todos  os  terrenos. 
Quando  são  secos  e firmes  usa-se  um  tubo  de 
ferro  encimado  por  uma  cabeça  de  madeira  de  car- 
valho e terminado  inferiormente  por  uma  ponteira 
cônica  de  aço,  com  diâmetro  um  pouco  maior  do 
que  o do  tubo  Disposto  de  esta  maneira,  crava-se 
na  terra  até  a profundidade  desejada 


FIGUR/t  |1 

t * 

Passado  algum  tempo,  arranca-se  enchendo  com 
formigão  o vacuo  que  deixou  o tubo.  Não  é preci- 
sa muita  força  para  arrancar  o tubo  e,  ao  cabo  de 
um  certo  tempo,  o formigão  faz  preza  transforman- 
do-se num  verdadeiro  pilar  de  pedra. 

Nos  casos  de  terreno  pantanoso  ou  movediço 
não  é precisa  para  coisa  alguma  a ponta  de  aço  e 
procede-se  de  outra  maneira.  Colloca-se  uma  pon- 
teira de  formigão,  destacável  facilmente,  na  extre- 
midade inferior  do  tubo  de  ferro,  que  se  crava 
até  onde  fôr  preciso.  Enche-se  em  seguida  o vão 
do  tubo  com  formigão  de  cimento,  levantando  o 
tubo  pouco  a pouco,  de  maneira  que,  ao  aflorar  o 
beton  ao  nivel  do  terreno,  o tubo  todo  tem  saído 
e deixado,  em  seu  logar,  um  pilar  hydraulico,  que 
em  breve  faz  presa,  transformando-se  numa  ver- 
dadeira pedra. 

Quando  a estacaria  tem  que  ser  elevada  debai- 
xo de  agua  procede-se  como  no  caso  antecedente 
mas,  tendo  o cuidado  de  envolver  préviamente  o 
tubo  num  caixão  sem  fundo  que  se  firma  no  ter- 


86 


A CONSTRUCCAÜ  MODERNA 


reno  e cuja  altura  há  de  ser  sufficiente  para  ultra- 
passar o nivel  da  agua. 

A maior  utilidade  de  este  systema  de  estacaria 
encontra-se  nos  terrenos  que  estão  alternadamen- 
te secos  e humedecidos,  taes  como  os  terrenos  per- 
meáveis sujeitos  a marés,  por  que  aí  as  estacas  de 
madeira  correm  o risco  de  apodrecer,  como  é sa- 
bido. 

7 

MONUMENTO  A PINHEIRO  CHAGAS 


A redacção  da  Mala  da  Europa  enviou  nos 
uma  circular  em  que  preconiza  a erecção 
de  um  monumento  na  Avenida  da  Liber- 
dade ao  illustre  escriptor  que  se  chamou  Manuel 
Pinheiro  Chagas. 

Do  theor  da  alludida  circular,  vê-se  que  entende 
o nosso  collega  ser  escusado  falar  extensamente  da 
obra  de  Pinheiro  Chagas  e por  isso  é muito  de  re- 
lance que  a ella  allude,  recordando  porém,  que, 
ao  lado  de  aquelle  escriptor,  poderiam  admirar-se, 
na  Avenida,  os  monumentos  de  Almeida  Garrer, 
Camillo  Castello  Branco,  Anthero  do  Quental,  La- 
tino Coelho,  Silva  Porto,  Guilherme  Braga  e outros 
cujos  nomes  já  não  aponta 

A Conslracção  Moderna  applaude  a iniciativa  da 
Mala  de  Europa  como  de  resto  o costuma  fazer 
com  todas  as  que  tendem  a dotar  o país  com  tra- 
balhos que  glorificamos  seus  homens  predominan- 
tes e que  evidençeiam  a civilização  de  Portugal. 

Certo  é que  muito  deve  a lingua  portuguesa  a 
Pinheiro  Chagas,  ao  mesmo  tempo  dramaturgo, 
historiador,  poeta,  romancista,  orador,  conferente, 
folhetinista  ; em  summa,  tendo  percorrido  todas  as 
fôrmas  litterarias,  evidenciando-se  em  todas  ellas; 
mas  não  deixa  de  ser  triste  recordar  que  a littera- 
tura  nem  sequer  para  as  que  nella  predominam 
consegue  ministrar-lhes  os  meios  de  vida  ; que  os 
escriptores  tenham  todos  os  dias  que  frigir  os  mio- 
los para  dar  de  almoçar  á familia,  conforme  disse 
algures  esse  outro  incomparável  escriptor,  que  foi 
Camillo  Casteilo  Branco 

Se  o monumento  ou  melhor  série  de  monumen- 
tos que  lembra  a Mala  da  Europa  representa  a 
justificada  reacção  contra  as  syndicatices  que  enri- 
quecem tantos  trampolineiros,  se  manifesta  o ari  e- 
pendimento  do  país  para  com  homens  que,  se  não 
morreram  de  fome,  não  foi  porque  a indifferença 
pública  não  concorresse  para  isso,  se  põe  em  relevo 
aintenção  formal  de  nós  todos  para  reverenciar  o 
que  mais  approxima  a creatura  do  Criador  — o ta- 
lento, é inteiramente  justificada  a dedicatória  que 
a Mala  da  Europa  desejaria  ver  no  monumento  a 
Pinheiro  Chagas. 

Se  porém  temos  que  continuar  indifferentes  a tu- 
do quanto  de  grande  e elevado  há  nos  domínios  da 
intellectualidade,  se  persistirmos  no  errado  cami- 
nho em  que  temos  vivido  e no  desgoverno  de  que 
ultimamente  tem  havido  manifestações,  quepódem 
classificar-se  de  mórbidas,  ainda  o monumento  a 
Pinheiro  Chagas  é justificável  como  protesto  con- 
tra o que  se  está  vendo.  Por  isso,  a Construcção 
Moderna  vivamente  secunda  o empreendimento  da 
Mala  da  Europa  e applaude  a iniciativa  que  tomou 
aconselhando  os  seus  leitores  a que  concorram  pa- 
ra a sua  realização. 

* * * 

Como  esclarecimento  transcrevemos  a circular 
a que  acima  fazemos  referencia.  I 


Pi-esadissimos  collegas 

Ha  meses,  quando  em  Lisboa  se  traiava  de  eri- 
gir o monumento  a Eça  de  Queiroz, lembrou  a Ma- 
la da  Europa  a idéa  patriótica  de  igual  consagra- 
ção ser  prestada  ao  politico  illustre,  ao  dramatur- 
go e historeador  insigne  que  foi  Manuel  Pinheiro 
Chagas. 

Para  conseguir  esse  desideraíum,  que  deve  estar 
na  animo  de  quantos  prestam  culto  ás  glorias  da 
patria,  appellou  este  jornal  para  todos  os  portugue- 
ses e em  especial  para  a benemerita  colonia  por- 
tuguesa no  Brasil,  certo  de  que  nesse  longiquo  país, 
entre  todos  os  que  ali  curtem  saudades  da  terra 
em  que  nasceram,  bem  viva  e clara  está  ainda  a 
memória  do  grande  escriptor,  que  soube  falar  co- 
I mo  nenhum  outro  ao  coração  saudoso  dos  que  vi- 
vem longe  de  esta  mesma  patria. 

Na  verdade,  em  toda  a obra  de  Pinheiro  Cha- 
gas, quer  na  tristeza  suave  dos  seus  romances,  nas 
suas  chronicas  de  jornal,  nos  seus  discursos,  nos 
seus  dramas  ou  nas  paginas  de  historia  nacional, 
que  elle  fez  reviver,  palpita,  gloriosa  e ardente,  a 
alma  da  patria  em  toda  a sua  vibrante  grandeza. 

O monumento  a Pinheiro  Chagas  ficará  bem  em 
um  dos  talhões  da  nossa  ampla  e formosíssima 
Avenida  da  Liberdade.  Constituirá,  conforme  já 
dissemos,  o começo  de  uma  galeria  onde  deveria 
ter  sido  collocado  o monumento  a Eça  de  Queiroz, 
e onde  também  mais  tarde  irão  ficando,  successi- 
vamente,  Almeida  Garrett,  Camillo  Castello  Bran- 
co, Anthero,  Latino  Coelho,  Silva  Porto,  Guilher- 
me Braga  e toda  a pleiade  de  intellectuaes  que 
mais  teem  illustrado  as  letras  e as  artes  em  Por- 
tugal. 

Será  essa  galeria  o nosso  orgulho,  e os  estran-  J 
geiros  que,  deixando  o Tejo,  visitarem  esta  1 nda  I 
cidade  de  Lisboa,  poderão  admirar  na  grande  Ave-  ] 
nida  os  vultos  de  todos  os  que  concorreram  para  | 
a affirmação  poderosa  da  nos-a  mentalidade. 

Para  os  monumentos  a Pinheiro  Chagas,  que  a 
portuguêses  e brasileiros  deve  ser  saudosamente 
agradavel,  abriu  a Mala  da  Europa  uma  subscri-  | 
pção  pública,  á qual  todos  pódem  e devem  concor- 
rer. 

O maior  desejo  de  este  jornal  seria  que  a dedi-  j 
catoria  do  monumento  dissesse  assim : 

A MANUEL  PINHEIRO  CHAGAS 

Os  amigos , os  brasileiros  e a colonia  portuguésa 
do  Brasil 

. I 

Neste  intuito  vem  a redacção  da  Mala  da  Euro- 
pa pedir  a coadjuvação  de  V com  a qual  muito 
conta  para  levar  a bom  termo  o seu  empreendi- 
mento, pois  que,  se  a grande  auctoridade  de  esse 
jornal  nos  secundasse  os  esforços,  teríamos  a cer- 
teza do  bom  exito. 

Isso  solicitamos  com  o maior  interesse  e anteci- 
padamente agradecemos. 

Lisboa,  4 de  maio  de  1904. 

De  V. 

Collegas  muito  gratos 
A redacção  da  Mala  da  Europa 

O produeto  de  esta  subscripção,  á medida  que 
se  fôr  recebendo,  será  depositado  no  Banco  Lisboa 
& Açores. 
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A INDUSTRIA  MINEIRA 

(Continuado  do  n.°  281) 

Compreende-se  agora  porque  é que  as  bacias 
hulheiras  offerecem  condições  de  produc- 
ção que  se  não  comparam  de  modo  algum 
e póde  concluir-se  de  aí  que  as  difficuldades  que 
se  encontram  nos  trabalhos  subterrâneos  devem 
traduzir-se,  em  certos  países,  por  uma  diminuição 
do  rendimento  individual  que  ha  de  accusar-se  mais 
especialmente  nas  variações  do  effeito  util  do  ope- 
rário trabalhando  no  corte,  cuja  producção  média 
annual  é de  Õ48  toneladas  na  Inglaterra,  de  3 13  na 
Allemanha,  caindo  a 253  toneladas  na  França  e não 
sendo  mais  do  que  de  233  toneladas  na  Bélgica 
O rendimento  elevado  que  attinge  na  Inglaterra 
não  é sómente  o resultado  de  condições  geológi- 
cas vantajosas.  Ainda  tem  a sua  explicação  na  le- 
gislação especial  de  este  país,  que  transforma  o 
esplorador  num  caseiro  que  tira  partido  das  rique- 
zas, que  se  lhe  alugam,  por  limitado  número  de 
annos,  mediante  uma  subvenção  por  tonelada,  que 
se  paga  ao  proprietário  do  solo.  Senhor  do  jazigo 
durante  um  tempo  relativamente  curto,  o explora- 
dor mais  trata  do  presente  do  que  do  futuro.  Pre 
ciza  realizar  lucro  immediato.  Dispensa  pois,  de 
! todo  ou  quasi  os  trabalhos  de  pesquiza  e apenas 
explorará  as  camadas  que  forneçam  carvões  de 
qualidade  superior  e as  que  lhe  proporcionarem 
rendimento  elevado  Em  duas  palavras:  aquelles 
que  derem  ao  mesmo  tempo  baixo  preço  de  custo 
e bom  preço  de  venda. 

Uma  legislação  nestes  termos  organizou  um  des- 
governo das  riquezas  hulheiras  da  Gran-Bretanha 
em  que  se  não  sobem  as  mais  das  vezes  os  car- 
vões miúdos  produzidos  nodecurso  da  lavrar  e já 
é tempo  que  o Reino  Unido  repare  nisso.  A esta 
preocupação  foi  que  recentemente  obedeceu  o go- 
verno qnando  notou  que  a Inglaterra  já  não  oc- 
cupava  o primeiro  logar  entre  as  nações  produ- 
ctoras  de  carvão. Baseado  nesta  consideração,  no- 
meou uma  commissão  de  inquerito.cujo  encargo  é 
estudar  os  remedios  que  melhorem  esta  situação. 

O rendimento  por  operário  de  lavra  é muito  re- 
duzido na  Bélgica,  onde  não  é mais  do  que  de 
om,68  a possança  média  das  camadas  exploradas. 

! E'  muito  fraco  em  resultado  das  circumstancias  já 
indicadas  e ainda  por  causa  da  profundidade  cres- 
cente das  explorações  belgas,  cuja  producção  por 
lavra  é menos  intensa  e cujos  estaleiros  veem  ele- 
var-se lhes  a temperatura.  Accrescem  a estes  in- 
convenientes o encontro  de  camadas  com  mais  gri- 
son  e até  jazigos  por  vezes  sujeitos  a expanções 
instantaneas.  Felizmente  para  os  nossos  visinhos, 
onde  a profundidade  média  de  extracção  desce  sem 
cessar  accelerando  a descarbonização  do  sub  solo 
belga,  acabam  elles  de  augmentar  as  riquezas  que 
já  possuíam  com  o descobrimento  de  uma  nova 
bacia  orientada  de  S.  E.  para  N.  W.  situada  na 
Campina,  estendendo-se  de  Maestricht  para  An- 
tuérpia e duplicando  a superfície  hulheira  de  que 
estes  dispunham.  A’  custa  da  instituição  de  novas 
lavras  que  hão  de  ser  morosas  e custosas  de  esta- 
belecer, esta  preciosa  descoberta,  dar-lhes-á  logar 
a que  alimentem,  por  largos  annos  com  carvão  as 
suas  importantes  industrias. 

O diminuto  rendimento  alcançado  por  mineiro 
na  Bélgica  é devido  á procura  que  se  faz  da  mão 
de  obra  barata,  das  creanças  para  os  trabalhos  ae- 
reos  e nos  de  fundo  e das  mulheres  á superfície 
do  sólo,  cujo  conjunto  attinge  a proporção  de  10 


por  cento  de  população  mineira  total,  percenta- 
gem superior  ás  dos  outros  países  e que  dá  em 
resultado  o abaixamento  do  salario  médio  dos  mi- 
neiros belgas  a 3fr  ,99  quando  o salario  médio  na 
Allemanha  é de  4fr  ,5o;  em  França  de  4fr  ,57;  attin- 
gindo  em  Inglaterra  6fr  ,60. 

Porfim  é importante  notar  que  a combinação 
dos  rendimentos  individuaes  por  dia  de  trabalho 
com  os  jornaes  evidenceia  que  éo  mesmo  o preço 
de  mão  de  obra  por  tonelada  extraída.  A despe- 
za  de  mão  de  obra  por  tonelada  na  Belgjca  é de 
7fr  ,o5,  de  7 francos  na  Inglaterra  e de  6cr  ,89  em 
França,  baixando  a 5fr  ,47  na  Allemanha. 

Se  se  procurar  o quociente  de  producção  total 
pelo  número  de  operários  trabalhando  na  superfí- 
cie do  sólo,  faz-se  ideia  bastante  exacta  dos  gastos 
de  purificação,  isto  é,  das  dtspezas  de  escolha  e 
lavagem  que  se  executam  fóra  da  mina  nos  diffe- 
rentes  países  e das  transformações  dos  carvões  em 
coke  e em  bnqiiettas,  quando  sáem  da  mina.  A 
producção  annual  tomando  por  unidade  o operário 
de  superfície  é de  1425  toneladas  na  Inglaterra  ; 
de  998  toneladas  na  Allemanha;  apenas  de  653  em 
França,  para  descer  ainda  a 63o  toneladas  na  Bei 
gica.  O grande  desperdício  de  pedras  que  se  tiram 
e da  lavagem  em  França  e os  cuidados  usados  na 
Bélgica  na  preparação  dos  carvões  caseiros  dão  co 
mo  resultado,  na  bacia  franco-belga,  a importan- 
te reducção  do  rendimento  do  operário  de  super- 
fície em  referencia  ao  effeito  util  alcançado  nos 
trabalhos  de  fóra  de  tnina  na  Inglaterra  e na  Al- 
lemanha. Percebe-se  bem  que  esta  circumstancia 
há  de  repercutir-se  tarr.bem  no  preço  de  custo  do 
carvão. 

As  estatísticas  referentes  ao  effeito  util  por  mi- 
neiro nos  diversos  países  exigem  portanto  largo 
commentario  para  que  as  interpretem,  commen- 
tario  sem  o qual  não  mais  fariam  do  que  falsear 
as  ideias.  As  observações  precedentes  dão  azo  a 
que  se  cinja  mais  de  perto  o estudo  da  exploração 
da  hulha  no  nosso  país. 

A despeito  das  difficuldades  com  que  arrostam 
as  nossas  minas  de  carvão,  não  ficaram  estaciona- 
rias e a sua  extracção  foi  crescendo  sem  cessar  no 
decurso  do  século  findo.  No  entanto  o nosso  país 
tira  do  estrangeiro,  em  media,  3o  "/„  dos  carvões 
precisos  para  o seu  consumo.  Importaram-se  em 
França  em  1902  i5:i32.ooo  toneladas  de  hulha. 
De  este  total  49,8 °/0  vieram  de  Inglaterra  ; 36,4% 
da  Bélgica;  i3,6  da  Allemanha  e 0,20  "/„  dos  Es- 
tados Unidos.  Todo  o oeste  e uma  parte  do  sul 
da  França  sustentam-se  com  carvões  ingleses  e al- 
lemães,  o leste  fez  provisão  de  elles  na  Bélgica  e 
na  Allemanha. 

Se  tivermos  em  vista  o custo  médio  dos  com- 
bustíveis nos  centros  de  extracção,  verificamos  que 
os  preços  de  venda  passaram  por  um  primeiro  má- 
ximo ahi  por  1 8 1 5,  época  em  que  attingiram  o va- 
lor de  i5fr  ,93.0  máximo  real  é o do  anno  de  1873; 

1 6fr  ,6 1 , consequente  com  os  acontecimentos  de 
1870-1871.  Durante  o anno  de  1871  desceuocon- 
sumo  a i8.85o:ooo  de  toneladas  e a producção  a 
i3.258:ooo  toneladas 

Os  trabalhos  industriaes  que  voltaram  a reno- 
var-se depois  da  guerra  fizeram  passar  o consu- 
mo em  1873  a 24.702:000  toneladas,  mas  a ate- 
nuação dos  serviços  preparatórios  das  minas  nos 
annos  anteriores  não  permittiu  que  a producção 
seguisse  a marcha  ascendente  do  consumo,  fican- 
do a extracção  em  17479:000  toneladas  e de  aí 
surgisse  uma  alta  violenta  do  carvão. 

! (Continua). 
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AS  CONDIÇÕES  NATUR&ES  COMMÜNS  A ALGUNS 
DOS  NOSSOS  PORTOS  DO  MAR 

(Concluído  do  n.°  130) 

Como  V.  E.as  acabam  de  ouvir,  é á forma, 
ou  ao  traçado  das  margens,  que  aquelle 
eminente  engenheiro,  uma  auctoridade  em 
trabalhos  de  hydraulica  fluvial,  liga  toda  a impor- 
tância para  o melhoramento  do»  rios,  consideran- 
do a dragagem  apenas  com  um  meio  accessorio. 

Os  materiaes  carrejados  pelas  aguas  (seixos, 
areias, vasa,  etc.)  depositam-se  de  ordinário  segun- 
do a ordem  de  grandeza  e de  densidade  em  todo 
o leito  de  um  rio  ; mas  quando,  por  uma  anoma- 
lia qualquer,  ficam  em  logares  differentes  deaquel- 
les  que  deveriam  occupar,  em  taes  casos  é neces- 
sário lançar  mão  de  meios  extraordinários  para  re- 
mover de  prompto  os  depositos  formados.  Feito 
isto,  o regimen  restabelece-se,  principalmente 
quando  se  trata  da  parte  superior  dos  rios 

Na  parte,  porém,  sujeita  ás  marés,  o caso  é mais 
complexo.  Compreende-se  bem  que,  se  na  vazan- 
te os  detritos  caminham  para  o mar,  com  maior 
ou  menor  velocidade,  segundo  o estado  da  altura 
da  maré,  o contrário  succederá  na  enchente. 

Isto  é tanto  mais  assim  que,  emquanto  que  na 
maior  parte  do  refluxo  temos  a considerar  apenas 
uma  corrente  de  declive,  no  fluxo  á corrente  de  es- 
ta natureza  há  a addicionar  a velocidade  de  pro- 
pagação da  ondi  maré. 

E’  por  isso  que  a determinação  da  capacidade 
de  uma  bacia  de  marés,  largura  da  embocadura  ou 
da  foz  de  um  rio  e configuração  das  margens  cons- 
tituem um  dos  problemas  mais  difficeis  da  hydrau- 
lica ; asserção  que,  não  me  parecendo  contestável 
nos  indica  o escrupulo  que  deve  presidir  á esco- 
lha e execução  das  obras  marítimas,  conservação 
ou  alteração  das  margens  e capacidade  do  estuá- 
rio dos  rios,  estabelecimento  de  quaesquer  obras 
marginaes,  públicas  ou  particulares,  e ainda  á con- 
quista ou  concessão  dos  terrenos,  que  entre  nós 
vulgarmente  se  designam  com  a denominação  de 
salgados. 

Emfim  devemos  sempre  abstermo-nos  de  prati- 
car quaesquer  factos  que  possam  reduzir  a capa- 
cidade de  um  estuário,  modificar  a intensidade, 
quer  da  vazante,  de  um  modo  inconveniente  ou 
tendente  a produzir  qualquer  perturbação  no  re- 
gimen de  um  rio  ou  do  seu  porto. 

A’  falta  de  melhor  indicação,  parece-me  ser  se- 
guro critério,  que,  quando  um  rio,  porto  ou  barra 
(passe  navegavel)  se  apresentam  em  boas  condi- 
ções para  um  certo  estado  de  estuário  e de  mar- 
gens, o engenheiro  encarregado  de  qualquer  pro- 
jecto, que  se  relacione  com  o regimen,  procure 
investigar,  por  todos  os  meios  ao  seu  alcance,  o 
que  poderá  succeder  com  as  obras  que  pretende 
proiectar. 

Escusado  é acreseentar  que  idêntico  processo 
seguirá  quando  for  chamado  e tratar  especialmen- 
te do  melhoramento  de  um  porto,  caso  em  que  a 
sua  responsabilidade  profissional  é então  maior, 
se  não  empregar  os  meios  conducentes  aos  fins 
que  se  propõe  obter. 

Se  o estatuto  de  esta  Associação  não  a inibisse 
de  tomar  iniciativa  sobre  assumpto  de  administra- 
ção pública,  eu  não  teria  dúvida  de  propôr  o se- 
gutnte. 

i.°  Que  o Governo  tratasse  de  classificar  os  di- 
versos portos  mandando  desde  já  proceder,  pelo 
menos  nos  principaes,  ao  estudo  das  marés,  da  di- 
reção e intensidade  das  correntes  fluviaes  e marí- 


timas e ao  levantamento  dos  respectivos  planos 
hydrographicos  no  estuário  dos  rios  e radas  exte- 
riores, segundo  um  plano  unico,  salvas  as  modifi- 
cações aconselhadas  por  circumstancias  especiaes  ; 3 

2.0  Que  dos  engenheiros  novos,  que  mostrassem 
maior  vocação  para  trabalhos  hydraulicos,  se  esco- 
lhesse um  numero  relativamente  avultado,  com 
destino  ao  estudo  de  portos  de  mar,  fazendo-os 
permanecer  em  taes  commissões  por  largos  perío- 
dos de  tempo. 

Era,  segundo  creio,  a maneira  de  obtermos  um 
pessoal  devidamente  habilitado,  que,  podendo  ser- 
vir bem  o país,  também  poderia  achar  vantajosas 
collocações  no  estrangeiro. 

Em  todos  os  países  marit  mos  há  muito  pessoal 
habilitado  para  executar  obras  hydraulicas  pelos 
processos  mais  aperfeiçoados;  é uma  questão  de  j 
leitura,  que  mais  ou  menos  está  ao  alcance  de  to- 
dos os  estudiosos  ; porém,  para  '•onhecer  todos 
os  elementos  de  que  se  deve  e pode  dispor  para|, 
os  aproveitar  na  concepção  dos  projectos,  é ne- 
cessário longa  observação  e demorada  inspecção 
local  : é esta  a leitura  no  livro  da  natureza,  que 
só  está  ao  alcance  dos  que  estão  na  prática  da 
serviço. 

Alem  de  isto, o engenheiro  em  trabalhos  depor- 
tos  carece  tarnbem  de  ser  um  pouco  homem  do 
ma?' , senão  um  marinheiro  completo,  ao  menos,1 
ter  a intrepidez  de  este  e alguma  experiencia  da! 
navegação  para  se  dirigir  com  o pessoal  ao  seu 
serviço  no  meio  dos  perigos  a que  muitas  vezes 
anda  exposto. 

Estas  qualidades,  e a dedicação  por  taes  servi-! 
ços  raras  vezes  as  adquire  quem  começa  em  eda-, 
de  avançada. 

José  Cecilio  da  Costa. 



A ESTAÇÃO  DO  CAMINHO  DE  FERRO  EM  D0M0D0SS0LA 

O grande  tunnel  do  Simplon  de  que  por 
mais  de  uma  vez  se  temoccupado  a Co//s*.l 
l?'ucçáo  Moderna  termina  do  lado  da  lta-, 
lia  em  Domodossola,  onde  se  principiaram  já  os 
trabalhos  da  grandiosa  estação  internacional,  que 
se  projecta  com  todo  o luxo,  para  que  seja  uma  das 
mais  colossaes  e das  mais  bellas  de  todo  o mundo.  I 
Segundo  o nosso  collega  Gaceta  de  Obras  Pií- 1 
bheas^a  secção  central  do  edificio  ha  de  medir  3oo 
pés  ingleses  de  comprimento  por  70  de  largura  , 
com  um  annexo  de  23o  pés  de  extensão  por  27 
de  largo. 

A area  total  da  grandiosa  estação  será  de  5 000 
pés  de  comprimento  por  5oo  de  largura  e nella  se 
compreenderão  as  officinas  de  deposito  do  mate- 
rial circulante  da  companhia. 

Nas  proximidades  da  estação  hão  de  ficar  as  re- 
partições aduaneiras  italiana  e suissa,  as  dos  cor- 
reios, depositos  de  mercadorias,  etc. 

Um  pouco  mais  afastado  da  estação  construir- 
se-á  um  lazareto  com  grandes  installações  para 
desinfecção,  cobrindo  todo  o edificio  1700  pés  qua  - 
drados. 

Conta-se  que  esta  construcção  grandiosa  dure 
vinte  meses. 

(Qheatros  e Circos 

D.  Slaria  — No  tempo  de  Luiz  XV. 

U,  Amélia  — ComDanhia  hespanhola  de  zarzue>a. 
Trindade—  Cão  do  regimento. 

Avenida— Vivinha  a saltar. 

Príncipe  Real — Jochey  á força. 

Colytteu  d«»s  Uecreios — Companhia  d’opera  lyrica. 
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S UM  MARIO 

Casa  para  collegio,  da  ex.ma  sr.a  D.  Anna  Roussel.  Archite- 
cto,  sr.  Álvaro  Machado  — VI  congresso  internacional 
dos  architectos,  por  Portal  — Tunel  infra-oceanico  — A 
cidade  do  Porto  A hygienização  da  cidade,  por  Metopa 
& Triglypho  — A industria  mineira  - Portas  incombus- 
tíveis— Humidade  das  paredes  — As  excavações  no  col- 
lege  de  France  — O canal  de  Kioto  no  Japão  — Thea- 
tros  c circos. 


Casa  para  collegio,  da  ex  ~ sr.“  D.  Anna 
Roussel 

Arcbitfcto,  sr.  Álvaro  Machado 

(Concluído  do  n.°  131) 

O refeitório  é servido  pela  copa  onde  estão 
montados  elevadores  que  conduzem  da 
cosinha  installada  no  pavimento  inferior, 
as  comidas  e louças. 

Neste  pavimento  existe  a unica  dependencia  do 
edifício  que  é destinado  a deposito  de  roupas,  que 
não  tem  luz  directa  mas  que  a recebe  duma  gran- 
de abertura  feita  no  tabique  que  separa  esta  casa 
do  gabinete  de  estudo. 

A meio  do  grande  corredor  são  construídas  as 
retretes  que  serão  installadas  com  todas  as  precau- 
ções aconselhadas  pela  hygiene.  Uma  escada  exte- 
rior põe  em  communicação  este  pavimento  com  o 
jardim  que  tem  a superfície  de  54o"'2, 6o  e que  é 
destinado  para  recreio  das  alumnas. 

No  segundo  andar  completamente  isolado  da 
parte  occupada  pelas  educandas,  estão  os  aposen- 
tos da  directora  e familia. 


vir-se-hão  as  alumnas  internas,  professoras,  crea- 
dos  e demais  pessoal,  de  fórma  que  a escada  prin- 
cipal fica  sómente  para  serviço  das  educandas  e vi- 
sitas do  collegio. 

São  estes  os  pontos  principaes,  que  julgamos  es- 
clarecidos podendo  qualquer  duvida  que  porventu- 
ra haja  ser  resolvida  quando  se  consultar  o proje- 
cto. 



VI  Comi  INTERNACIONAL  DOS  AIIIITRCTOS 

m 

Meu  amigo : — Eis-nos  a 6,  dia  marcado  pa- 
ra começo  dos  trabalhos  do  Congresso.  A’s 
9 horas,  damos  entrada  no  edifício  do  Athe- 
neu  Litterario  e Artístico,  depois  d’um  passeio  pe- 
la cidade  em  que  visitámos  varias  egrejas,  algumas 
d’ellas  bastante  importantes,  e dois  ou  tres  merca- 
dos, que  péssima  impressão  de  aceio  nos  deixaram, 
para  distrahir  o espirito  e familialisar-nos  com  os 
costumes  e usos  madrilenos.  Sim,  V.  deve  concor- 
- dar  que  se  a nossa  viagem  teve  por  principal  obje- 
ctivo  assistirmos  aos  trabalhos  importantes  de  que 
se  ia  occupar  o Congresso,  também  nos  abstraía 
a ideia,  o estudar  quanto  possível  Madrid,  quer  vi- 
sitando os  seus  monumentos,  quer  observando  os 
usos  e custumes  da  população 

Demos,  pois,  como  dizia,  entrada  noAtheneu 
á hora  marcada  para  a sessão  preparatória  do  Con- 
gresso. O edifício,  situado  na  calle  Prado,  é bas- 
tante luxuoso,  uma  boa  installação,  que  a sua  fa- 
chada nos  não  denota.  Depois  de  percorrermos  ga- 
lerias de  communicação,  uma  de  ellas  bastante  am- 
pla e proporcionada,  com  decoração  interessante, 
em  que  abundam  retratos  a oleo  das  individualida- 
des mais  em  evidencia  nas  artes, 
sciencias  e letras  da  Hespanha, 
entramos  no  amphitheatro,  salão 
de  grandes  dimensões,  de  bellas 
condições  acústicas,  decoracão 
rica  e deveras  confortável,  qua- 
lidade que  nos  agradou  bastante 
por  sabermos  que  nelle  iamos 
estar  installados  uma  boa  dezena 
de  horas.  O amphitheatro  é divi- 
dido em  3 sectores,  o da  direita 
da  presidência  destinava-se  aos 
delegados  dos  governos;  o da  es- 
querda, aos  delegados  ofticiaes 
das  Sociedades  d’ Architectos,  Ins- 
titutos, Academias  e represen- 
tantes d outras  corporações,  o do 
centro  era  destinado  aos  congres- 
sistas, em  geral  e á imprensa. 

A sala,  está  repleta  de  congres- 
sistas, vendo-se  na  galeria,  que  a 
circunda  em  parte,  muitas  senho- 
ras e socios  do  Atheneu.  A maio- 


A parte  restante  do  pavimento  é constituída  pe- 
los dormitorios  para  5o  internatos,  os  quartos  das 
professoras  com  as  competentes  vigias  para  que 
possam  exercer  a vigilância  necessária  e por  de- 
pendências destinadas  a lavatórios,  retretes,  etc. 

Os  lavatórios  serão  completamente  ladrilhados  e 
conterão  lambriz  de  azulejo  com  dois  metros  de 
altura.  As  retretes  serão  perfeitamente  eguaes  ás 
do  pavimento  inferior. 

Além  da  escada  principal  haverá  uma  outra,  il- 
luminada  lateralmente  como  a primeira  e destina- 
da ao  serviço  exclusivamente  interior;  por  ella  ser- 


ria  dos  congressistas,  apesar  de  se  tratar  duma 
sessão  preparatória  sem  exigências  de  vestuário, 
com  a maior  liberdade  de  trajo,  apresenta-se  de  so- 
brecasaca. 

Occupa  a meza  da  presidência,  que  está  sob  um 
docel  carmezim,  o sr.  Ricardo  Velasquez,  presi- 
dente, acompanhado  pelos  membros  da  commis- 
são  executiva,  srs.  ürioste  y Vellada,  Repullés  v 
Vargas,  Arbós,  Palacio,  Cabello  v Lapiedra,  se- 
cretario geral,  Landecho,  thesoureiro,  e outros. 

Abre-se  a sessão,  apoz  a campainhada  do  estvlo 
e o sr.  presidente  pronuncia,  no  meio  d’um  socego 
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profundo,  phrases  de  sentimento  pela  morte  recen- 
te do  sr.  Avelós,  presidente  do  Congresso,  e saúda 
com  enthusiasmo,  todos  os  congressistas  a quem 
dirige  phrases  amabilíssimas.  Fala  seguidamente  o 
sr.  Orioste  y Vellada,  em  nome  do  Comité  (Jffi- 
cial,  que  sauda,  como  o orador  precedente  os  de- 
legados officiaes  e todos  os  congressistas,  em  ge- 
ral, agradecendo-lhes  a forma  gentil  como  acolhe- 
ram o chamamento  que  a Hespanha  lhes  fizera,  ac- 
correndo  a vir  prestar  o seu  concurso  nas  impor- 
tantíssimas e transcendentes  questões  que  iam  ser 
resolvidas.  Declara  te  minada  a missão  do  Comité 
Organisador  do  Congresso,  pedindo  á assembléa 
que  designe  quem  deverá  dirigir  os  trabalhos  que 
vão  iniciar-se 

O sr.  Poupinel,  delegado  do  governo  francez, 
que  mostrou,  no  seguimento  das  discussões,  ser 
um  trabalhador  infatigável  e estudioso  e que  como 
declarou  o seu  compatriota,  o illustre  Daumet,  no 
discurso  proferido  na  sessão  inaugural,  vem  muito 
especialmente  encarregado  pelo  seu  governo  de  se- 
guir o estudo  das  questões  de  economia  social,  pro- 
põe que,  conforme  o uso  estabelecido  nos  anterio- 
res Congressos  e como  testemunho  de  gratidão  e 
deferencia  á Commissão  Executiva  pelos  trabalhos 
que  levou  a effeito,  seja  eleita  esta  commissão  para 
dirigir  as  sessões  que  vão  realisar-se.  Esta  propos- 
ta foi  recebida  com  grandes  applausos  da  assem- 
bléa e agradecida  pelo  sr.  Urioste,  em  nome  da 
referida  commissão 

No  bureait  ficaram  representantes  de  todos  os 
paizes  extrangeiros  que  adheriram  ao  Congresso, 
sendo  o nosso  representado  pelos  srs.  Pedro  d’A- 
vila,  vice  presidente  honorário  e Ventura  Terra, 
Carvalheira  e Bermudes,  secretários  honorários. 

Ainda  são  tomadas  varias  deliberações  referen- 
tes á ordem  a seguir  nos  trabalhos  e a visitas  que 
os  congressistas  desejam  fazer  aos  edifícios  madri- 
lenos, em  construcção,  e por  proposta  do  sr.  con- 
de de  Suzor,  representante  do  governo  russo,  ho- 
mem já  bastante  longe  da  mocidade,  mas  d’uma 
energia  extraordinária  e um  orador  fluente,  que  em 
todas  as  discussões  interveio,  dando  em  algumas, 
notas  alegres  com  seus  ditos  espirituosos  que  pu- 
nham a assembléa  em  grande  hilariedade,  foi  re 
solvido  telegraphar  á Infanta  D.  Izabel, fazendo  vo- 
tos pelas  melhoras  da  Rainha  Izabel  II,  que  se  en- 
contrava extremamente  mal  e que  dias  depois  fal- 
lecia. 

Eram  10  e meia  e exgotada  a discussão  dos  as- 
sumptos que  havia  a tratar  o sr.  presidente  encer- 
rou a sessão,  não  sem  avisar  os  congressistas,  ape- 
zar  dos  vários  avisos  já  feitos,  de  que  a sessão  so- 
lemne  inaugural  do  congresso  se  realisaria  no  pa- 
ranympho  da  Universidade,  ás  tres  horas  da  tar- 
de. 

Que  me  diz  V.  a este  comple  vendu  ? 

. . .Não  diga,  não  diga  nada  porque  me  desani- 
ma... deixe-me  ficar  na  duvida  de  que  sou  ou  não 
massador . 

Continuemos,  pois,  duvidosos...  Evacua-.se,  co- 
mo por  encanto  a enorme  sala  e então  é que  me 
julguei  transportado  a uma  verdadeira  Babel. 

Ouviam-se  idiomas  de  todos  os  paizes,  n uma 
confusão  tal,  com  uma  entoação  tão  diversa,  que 
nos  feria  os  tympanos,  como  a menos  afinada  phi- 
larmonica  Parecia  que  havia  a preoccupação  de 
todos  fazerem  ouvir  a lingua  do  seu  paiz,  febre 
que  também  nos  atacou,  porque  nas  fartámos  de 
fallar  bem  alto  para  que  assim  fosse  ouvida  a lin- 
gua d’este  pequenino  paiz,  tão  lindo,  tão  soberba- 
mente enriquecido  pela  natureza  e tão  pouco  artis- 
ticamente tratado  pela  indígena.  Pouco  artistica- 


mente, não  será  bem  o termo,  mas...  sejamos  mo- 
derados. 

Deixámos  o Atheneu  e dirigimo  nos  de  corrida  c 
carregados  de  prospectos  de  varias  livrarias  corn 
que  nos  presentearam,  ao  Museo  do  Prado,  no  in- 
tuito de  aproveitar  os  minutos  que  faltam  para  o 
meio  dia,  hora  regulamentar  do  seu  encerramento 
provisorio,  apreciando  mais  algumas  deliciosas  te- 
las dos  grandes  mestres.  Ainda  nos  não  tinhamos- 
refeito  do  cansaço  da  marcha  forçada  até  lá,  quan- 
do, com  profunda  tristeza,  ouvimos  o irritante  ba- 
dalar da  sineta  que  nos  convidava  a sahir. 

Escuso  dizer-lhe  que  acceitámoso  convite,  ainda 
que  todos  o façam  mal  humorados  e com  vontade 
de  desobedecer;  mas  não  havia  remedio,  porque 
sempre  éramos  4 contra  . . 525:ooo  habitantes  e 
apezar  de  contos  passados,  V.  percebe-me,  não  ha- 
via resistência  possível. 

A desproporção,  meu  amigo,  a desproporção,  é 
uma  enorme  calamidade. 

A’s  tres  horas  certas,  pontualidade  ingleza,  de- 
pois de  tomado  o almoço  e de  dar  noticias  á famí- 
lia, encontrávamo-nos  no  paranympho  da  Universi- 
dade, com  o nosso  trajo  de  etiqueta,  exigido  nos 
convites,  a fim  de  assistir  á sessão  solemne  de  aber- 
tura do  congresso.  Esta  ceremonia,  revestida  de 
uma  grande  solemnidade,  foi  deveras  imponente  e 
empolgante,  deixando  nos  optimamente  impressio- 
nados 

A sala  apresentava-nos  um  aspecto  magestosoe 
apezar  das  s..as  enormes  dimensões,  pode  dizer-se 
affoitamenie  que  estava  literalmente  cheia,  por  con- 
gressistas e uma  infinidade  de  convidados,  em  que 
predominava  o elemento  feminino  que,com  as  suas 
garridas  toiletes,  dava  uma  nota  alegre  ao  con- 
junto tornando-o  decorativo  e brilhante. 

Entre  os  convidados,  cuja  maioria  era  composta 
das  personalidades  mais  em  evidencia  na  alta  roda 
madrilena,  encontravam-se  o ministro  das  Obras 
Publicas,  Governador  Civil,  e Alcaide  de  Madrid, 
representantes  do  corpo  diplomático,  etc.,  etc. 

Uma  orchestra,  que  antes  de  abrir  a sessão,  de- 
liciou os  ouvidos,  — julgo  eu — dos  mais  antecipa- 
dos, tocou  a marcha  real  hespanhola,  ao  dar  en- 
trada na  sala  o ministro  de  Instrucção  Publica,  que 
presidiu  á sessão,  que,  como  todas  deste  genero 
se  resumiu  numa  série  de  discursos  de  saudação 
dos  extrangeiros  á nação  que  visitavam  e dos  na- 
cionaes  aos  hospedes  que  acabavam  de  receber. 

Discursou,  em  primeiro  logar,  o presidente  do 
congresso,  sr.  Veíasquez,  que  leu  uma  interessan- 
te dissertação  sobre  a architectura  hespanhola  e 
suas  relações  com  as  dos  mais  países,  terminando 
a sua  oração  com  eloquentes  e alfectuosas  phra- 
ses de  saudação  a todos  os  congressistas. 

E'  lido,  seguidamente,  pelo  secretario  geral,  o 
relatorio  dos  trabalhos  de  organisação  do  congresso, 
dada  a palavra  aos  vários  delegados  dos  governos 
extrangeiros,  por  ordem  alphabetica  das  respecti- 
vas nacionalidades. 

Pelos  dados  estatísticos  do  relatorio,  que  seja  di- 
to de  passagem,  apezar  da  sua  simplicidade,  esta- 
va muito  completo,  o numero  de  adhesões  recebi- 
das compunha-se  de  947,  excluídos  os  i5  delega- 
dos dos  governos  e algumas  que  á ultima  hora  ap- 
pareceram. 

Por  esta  importante  cifra  e pelas  acertadas  con- 
clusões tomadas  nas  differentes  theses  apresenta- 
das e de  que  adeante  lhe  fallarei,  póde  V.  calcu- 
lar a importância  deste  congresso  e prever  quan- 
to há  a esperar  das  suas  futuras  reuniões. 

Mas,  como  ia  dizendo,  após  a leitura  do  relato 
rio,  foram  ouvidos  interessantes  discursos  de  sau- 
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dacao  á Hespanha  e ao  seu  chefe  de  Estado,  dos 
srs.  Hõdl,  da  Áustria;  Musthesius,  dAllemanha  ; 
Calcütt,  dlnglaterra  ; Mõller,  da  Suécia  ; Avila,  de 
Portugal ; Gannizzaro,  da  Italia;  Conde  de  Suzor, 
da  Rússia  ; Daumet,  da  França  ; Mariscai,  do  Mé- 
xico; Franz  de  v estel,  da  Bélgica;  Totten,  dos 
Estados  Unidos  ; e Cuypers,  da  Holanda. 

Terminou  a serie  dos  discursos, que  enthusiasma- 
raro  a assembléa  e foram  alvo  de  grandes  applau- 
sos,  o sr.  Ministro  de  Instrucção  Publica,  que  em 
breves  mas  eloquentes  palavras,  saúda  em  nome 
do  Rei,  todos  os  congressistas, declarando  que  Sua 
Magestade  sentia  não  poder  estar  em  Madrid  du- 
rante o tempo  do  congresso,  por  ter  que  fazer  a 
viagem,  já  ha  tempos  projectada  á província  de 
Catalunha.  Encarece  a importância  dos  diversos 
thernas  a discutir ; felicita  o congresso  pelo  seu 
trabalho  fazendo  votos  por  que  os  seus  resultados 
sejam  profícuos  para  a Arte  e para  a Patria.  Ainda 
se  refere  aos  bons  desejos  de  que  o governo  esta- 
va possuído  de  proteger  o congresso  e declara  of- 
liciaimente  aberto  o VI  Congresso  Internacional 
dos  Architectos. 

Uma  estrondosa  salva  de  palmas,  outra  vez  o 
hymno  real  hespanhol,  um  viva  ao  Rei,  razoavel- 
mente correspondido  e trata-se  de  sahir  rapida- 
mente para  tirar  o casaco  do  vestiário,  que  soífre 
um  ataque  em  fórma  e onde,  seja  dito  de  passa- 
gem, vi  pela  primeira  vez  da  minha  vida,  uma  cer- 
ta delicadeza  da  parte  dos  que  teem  necessidade 
de  utilisar-se  de  uma  installação  d esta  ordem. 

Nesta  occasião,  o secretario  do  nosso  ministro 
em  Hespanha,  procurou-nos  em  nome  de  sua  ex.a, 
que  estava  ausente,  por  ter  que  acompanhar  a 
Rainha  de  Portugal  no  seu  passeio  a Sevilha,  pa- 
ra nos  offerecer  todo  o auxilio  que  os  portuguêses 
necessitassem  durante  a sua  estada  em  Madrid. 
Tão  captivante  amabilidade,  não  é preciso  dizel-o, 
foi  recebida  com  o maior  reconhecimento  por  to- 
dos os  nossos  compatriotas. 

...  Optimamente  installados  num  trem  com 
pretensões  a carruagem.  . . aristocratica  e pelo  pre- 
ço de  8 duros  por  dia,  com  gorgeta  incluída,  va- 
mos a caminho  da  Calle  Alcalá,  onde  está  instal- 
lado  o nosso  hotel,  mudar  de  vestuário,  a fim  de 
darmos  um  passeio  á chamada  ponte  de  Toledo  e 
visitarmos  o cemiterio  de  Santo  Izidro,  que  nos  di- 
zem possuir  cousas  interessantes. 

Foi  rieste  passeio  que  assistimos  a um  espectá- 
culo edificantissimo,  completamente  novo  para 
nós,  mas  de  que  não  fallarei  agora  pelas  propor- 
ções respeitáveis  que  esta  carta  tem  tomado.  Po- 
nho ponto  por  hoje.  Não  vá  V.  chamar-me  mas- 
sador  e açambarcador  das  columnas  da  sua  Re- 
vista, que  decerto  se  não  fizeram  para  serem  re- 
pletas da  minha  mal  alinhavada  e massuda  prosa 

Creia-me,  etc. 

Portal. 

—080-»  

TUNNEL  INFRA-OCEANICO 

Lemos  na  Gaceta  de  Obras  Públicas  a notícia 
de  que  um  syndicato  de  banqueiros  russos 
e americanos,  juntamente  com  vários  entí.u- 
siastas  pelas  grandes  obras  e emprezas  gigantes- 
cas anda  promovendo  uma  representação  dirigi- 
da ao  governo  dos  Estados  Unidos,  para  se  estu- 
dar um  tunnel  que  ligue  a rede  ferro-viaria  da  Azia 
com  a da  America,  atravez  do  estreito  de  Behring, 
unindo-se  assim  o Transiberiano  com  uma  linha 
que^se  construiria  na  península  do  Alaska  em  li- 
gação com  a rede  norte  americana 


A CIDADE  DO  PORTO-A  HYGIEN1ZAÇÃ0  Dl  CIDADE 

Subordinado  a esta  epigraphe  publicou  o nosso 
collega  Jornal  das  Finanças  um  artigo  em  que 
muito  há  que  ler  e que  meditar  e que  todo 
se  baseia  neste  incontroverso  principio  : 

«Todas  as  grandes  cidades  carecem  não  só  do 
seu  intestino  limpo,  mas  ainda  do  seu  pulmão  to- 
nificado pela  aspiração  de  um  ar  salubre  e bastan- 
te e já  que  immediatamente  se  não  poderá  impôr 
ao  pt  oprietario  ui  bano  o codigo  completo  das  con- 
dições hygtenicas  da  habitação,  a menos  que  não 
descure  a camara  o direito,  o dever  que  lhe  com- 
pete de  ampliar  e engrandecer  a provisão  de  ar  e 
luz  que  a saúde  requer  e que  as  grandes  cidades 
modernas  reclamam  » 

Em  apoio  do  que  acaba  de  transcrever-se  apon- 
ta o Jornal  das  Finanças  a cidade  de  Lisboa  e as 
obras  grandiosas  dasinnumeras  avenidas  e parques 
já  construídos  e em  projecto,  mas  talvez  por  ex- 
cesso de  amabilidade  para  com  a capital  não  lem 
bra  nem  a Mouraria,  nem  Alfama,  nem  os  casebres 
recentemente  construídos  desde  Santos  até  ao  caes 
da  Areia,  ao  longo  do  Tejo.  Pede  á municipalida- 
de do  Porto  que  acabe  com  «aquella  ignominia  de 
buracos,  de  madeiras  podres,  de  casarias  em  ruí- 
nas que  dão  pelo  nome  de  Miragaya,  defrontando 
o estrangeiro,  que  chega  de  Leixões  ou  salta  de  va- 
pores do  encoradouro,  com  um  espectáculo  revol- 
tante de  desmazelo  e de  laxidão  urbana»  e não  tem 
uma  palavra  para  a doca  do  Jardim  do  Tabaco,  á 
beira  do  entreposto  de  Santa  Apolonia,  onde  se  fa- 
zem as  descargas  dos  lixos  da  parte  mais  populo- 
sa de  Lisboa  e onde  atracam  alguns  dos  trans- 
atlânticos e não  sei  bem  se  as  embarcações  de  re- 
ct  eio. 

Se  foi  por  amabilidade  que  o collega  deixou  de 
falar  na  immundicie  da  beira  do  Tejo,  corre  o ris- 
co de  que  a camara  municipal  do  Porto,  tomando 
o modelo  ao  pé  da  lettra  também  queira  delinear 
uma  avenida  só  de  palacios,  conforme  um  íilustre 
membro  da  edilidade  lisbonense  se  lembrou  de  pro- 
por numa  das  sessões  camararias. 

Não  se  glozará  sobre  esta  proposta  nem  sequer 
com  aquella  «ponta  de  ironia-inoffensiva,  lá  de  on- 
de a onde,  parcamente  e só  para  espevitar  um 
pouco  a prosa  a empalidecer  e a desmaiar»  1 de 
que  fala  um  illustre  publicista  portuense,  que  tanto 
e tão  brilhantemente  se  tem  evidenciado  no  estu- 
do dos  nossos  problemas  sociaes. 

Não  se  lembrará  que  num  país  em  que  um  indus- 
trial, que  moureja  durante  largos  annos,  geralmen- 
te dá  o ser  a um  médico,  a um  bacharel  em  direi- 
to e as  vezes  a um  engenheiro,  nos  qnoqite  pecca- 
toribus , que  apenas  encontra  collocaçáo  no  empre- 
go público  e no  formulário  burocrático,  só  de  re- 
lance se  apontará  que  numa  terra  onde  cada  um 
tem  que  repartira  sua  atienção,  ao  mesmo  tempo, 
por  muitas  coisas  diversas,  para  poder  ganhar  a vi- 
da, há  quem  pense  em  parodiar  a quinta  avenida 
de  New- York,  talvez  com  o intuito  de  equiparar 
o sr.  Conde  de  Burnay  a Rockfeller,  os  srs.  Mo- 
niz  Galvão  a Andrew  Carnagie,  e o sr  dr.  Carva- 
lho Monteiro  ao  coronel  Astor 

O que  é facto  porem  é que,  em  vez  dos  majes- 
tosos parques,  das  largas  avenidas  orladas  de  pa- 
lacios, bom  seria  que  houvesse  mais  algum  cuidado 
com  a habitação  burgueza,  com  a rua  modesta  em 
que  habita  aquelle  que  precisa  de  pensar  no  pão 

1 Bazilio  Telles — Carestia  da  vida  nos  campos , pag.  297. 
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de  cada  dia,  o operário  da  fábrica  e o operário  do 
escriptorio,  o artífice  da  officinae  o artífice  intellc- 
ctual.  Nao  seria  mau  que  a municipalidade  de  Lis- 
boa se  recordasse  que  ha  casas  sem  esgotos,  com 
quartos  sem  luze  em  ruas  tão  estreitas,  que  algu- 
mas são  illuminadas  pelos  raios  directos  do  sol  uma 
vez  cada  anno,  assim  a modo  de  desobi'iga 

Quem  isto  escreve  foi  há  muitos  annos  frequen- 
tador de  S.  Carlos  íe  não-  era  só  o canto,  a musica 
que  o enlevavam  ; tinha,  como  português  que  é, 
olhares  para  as  frequentadoras  da  superior.  Ainda 
então  havia  duas  plateias  em  S.  Carlos. 

Phantasiava,  a proposito  das  mulheres,  que  iam 
exibir  ali  as  suas  toilettes  mais  ou  menos  espaven- 
tosas e reclamesmas,  o que  póde  engendrar  um 
cerebro  que  ainda  não  conta  duas  dezenas  de  an- 
nos e,  quando  o enthusiasmo  transbordava  a ponto 
de  tomar  por  confidente  um  conhecido  frequenta- 
dor de  S.  Carlos,  que  passára  grande  parte  da 
mocidade  em  Paris  e em  Viena  d’Austria,  acon- 
selhava-lhe elle  que  tentasse  ver,  ao  descer  da  ca- 
ma, pela  manhã,  o objecto  dos  enthusiasmos  juve- 
nis, que  agora  lhe  provocam  dó.  « E’  tão  refrigirante, 
aconselhava  aquelle  velho  interlocutor,  como  um 
duche  de  agua  fria  . -E’  tão  bom  calmante  para 
as  illusões  como  o brometo  de  potássio  para  os  ner- 
vos», concluía  elle  sorrindo.» 

Se  não  póde  dizer  quem  isto  escreve  coisa  algu- 
ma a proposito  da  toilette  matinal  alludida,  já  o 
mesmo  não  succede  com  a toilette  das  cidades,  ao 
amanhecer.  Para  bem  avaliar  qualquer  terra,  pro- 
cede o auctor  de  estas  linhas  como  aconselhava  o 
seu  confidente  de  então.  Vê-a.  de  quando  em  vez, 
ao  erguer-se;  e francamente  não  poucas  illusões  tem 
perdido  ; mas  não  há  melhor  pedra  de  toque  para 
os  bairros,  e para  as  ruas  que  mais  tarde  encobrem 
com  o movimento,  com  as  exposições  nas  lojas, 
com  os  que  passam,  aquillo  que  poderia  chamar- 
se  as  rugas,  os  olhos  ramelosos,  as  queixadas  sem 
dentes  e os  craneos  sem  cabellos. 

Se  nessa  ordem  de  ideias,  o Jornal  das  Finan- 
ças quizesse  uma  manhã  arrancar- se  ao  conchego 
da  cama  e enveredasse  por  uma  das  ruas  que  de- 
sembocam, por  exemplo,  na  de  Mousinho  da  Silvei- 
ra, e que  vão  para  os  lados  da  Sé  ou  dos  Grillos, 
se  seguisse,  ao  acaso  e sem  opinião  antecipada, 
aqui  em  Lisboa,  algumas  das  que  se  acham  entre 
Santa  Apolonia  e a rua  dos  Fanqueiros  ou  da  Pra- 
ça da  Figueira  até  á Avenida  dos  Anjos,  mas  não 
seguindo  a rua  da  Palma,  certamente  que  os  en- 
thusiasmos que  lhe  provoca  a viação  entre  o Rocio 
e o Campo  Grande  arrefeceriam  e talvez  que  che- 
gasse a concordar  que  Nero  foi  benemeritamente 
hygienista,  se  a Roma  que  incendiou  era  parecida 
com  aquillo,  conforme  algures  escreveu  a penna 
que  traça  estas  linhas. 

Certo  é que  a larga  avenida  que  o collega  de- 
seja ver  aberta  no  Porto,  desde  a praça  de  D.  Pe- 
dro até  á Praça  Marquez  de  Pombal,  que  uma  am- 
pla communicação  directa  entre  a mesma  praça  de 
D.  Pedro  e o tabeleiro  superior  da  ponte  D Luiz 
seriam  obras  grandiosas,  capazes  de  puxar  a ad- 
miração, em  favor  de  quem  tal  levasse  a cabo  ; mas 
representariam  ainda  talvez  um  dos  podromos  da 
megalomania  de  que  soffremos  desde  que  desco- 
brimos a índia ; que,  outfiora,  como  dizia  um  im- 
pressor flamengo  que  veio  habitar  entre  nós,  nos 
obrigava  a termos  muitos  criados  e a sustentarmo- 
nos  com  pão  de  rala  e agua  pura,  visto  que  todo 
o dinheiro  era  pouco  para  as  plumas,  as  sedas,  as 
rendas  e os  brocados,  que  os  povos  do  norte,  mais 
avizados  do  que  nós,  aperfeiçoavam  no  fabrico  á 
custa  do  ouro  que  por  ellas  lhes  davamos. 


Não  seria  melhor  contar  menos  avenidas  e mais 
ruas  saneadas,  embora  orladas  de  casas  modestas; 
onde  á falta  de  ricas  fachadas  poderia  encontrar-se 
o bom  gosto  e a hygiene  ? 

Eis  uma  pergunta  que  parece  não  implicar  senão 
uma  resposta. 

Miütopa  & Trigi.ypho. 


DECORACÃO  MURAL 


O jornal  parisiense  Le  Bàtiment  menciona 
num  dos  seus  últimos  numeros  um  novo 
systema  de  revestimento  de  paredes  de 
que  entendemos  dever  dar  noticia  aos  nossos  leito- 
res. Chama  lhe  elle  reveslimenlo  ceramo  zinco  e 
consiste  em  placas  de  zinco  de  om,  6o  -j-  0,40,  reco- 
bertas por  uma  pasta  anti-oxydante  que  faz  corpo 
com  o metal  a tal  ponto  que  é impossível  dissociar 
as  duas  substancias.  Segundo  aquelle  nosso  colle- 
ga, as  placas  de  zinco  preparadas  com  aquelle  in- 
grediente apresentam  uma  superfície  absolutamente 
parecida  com  a faiança  polida,  lusidia,  inalterável  e 
resistindo  indefinidamente  ás  lavagens. 

Com  esta  preparação  póde  dispôr  se  directamen- 
te  sobre  o metal  a impressão  artística.  A aderên- 
cia é de  tal  ordem  que  rqesmo  dobrando  num  can- 
to uma  folha  de  metal  assim  preparada  o revesti- 
mento não  se  destaca. 

Estas  folhas  metalico-ceramicas  applicam-se  ás 
paredes  e aos  tectos  com  um  bitume  especial  que 
tem  a propriedade  de  não  dar  força  á humidade  e 
por  isso  á deterioração.  Aderem  tão  intimamente 
com  as  superfícies  a que  se  justapõem  que  não  po- 
dem destacar-se  mais  de  ali. 

Como  as  juntas  são  absolutamente  invisíveis,  tem 
o revestimento  uma  perfeita  apparencia  da  verda- 
deira ceramica  e possue  todo  o brilho  artístico  de 
ella. 

As  paredes,  os  vãos  entre  portas  e os  tectos 
por  muito  estragados  que  estejam  pódem  receber 
este  revestimento  que  fica  80  por  cento  mais  bara- 
to do  que  os  azulejos. 

A melhor  applicação  de  estas  placas  encontra-se 
nos  estabelecimentos  de  banhos,  nos  quartos  de 
banho,  nas  cosinhas,  dispensas,  water-closets. 

Nas  fábricas  onde  é indispensável  grande  limpe- 
za para  haver  bom  fabrico  (padarias,  conservarias 
etc.,)  estes  revestimentos  garantem  lhes  a salubri- 
dade. Analogamente  os  hospitaes,  as  escolas,  as 
creches,  etc.,  pódem  adopta-los  sem  receio  de  se 
alcançarem  nos  seus  orçamentos  tantas  vezes  re?>- 
trictos. 

Ainda  o nosso  collega  Le  Bàtiment  trata  de  um 
produeto  denominado  Guttalina  que  se  applicaem 
successivas  camadas  e assegura  que  é tão  impene- 
trável á humidade  como  o antecedente. 

Póde  permanecer  dentro  de  uma  tina  de  agua 
indefinidamente  sem  que  se  altere,  de  onde  con- 
cilie que  é indefinida  a sua  duração,  por  isso  que 
basta  uma  simples  lavagem  para  fazer  desappare- 
çer  o pó  e dar  lhe  a primitiva  frescura.  Applica-se 
da  mesma  maneira  que  os  revestimentos  de  zinco 
mas  como  tem  mais  elasticidade  póde  soffrer  es- 
tampagens que  imitam  o coiro  na  decoração  de  sa- 
las de  fumar,  de  bilhares,  de  casas  de  jantar,  etc, 
etc. 

Contamos  em  breve  obter  esclarecimentos  ácer- 
ca  de  preços  e modos  de  applicação  de  estes  pro- 
duetos  para  então  mais  extensamente  informarmos 
os  nossos  leitores  a este  respeito. 
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A INDUSTRIA  MINEIRA 

(Continuado  do  n.°  131) 

Factos  economicos  da  mesma  ordem  determi- 
naram a elevação  dos  preços  nos  annos  de 
1900  e 1901  ; a grande  actividade  industriai 
que  se  produziu  por  occasião  da  Exposição  inter- 
nacional de  1900  coincidiu  com  necessidades  im- 
portantes de  carvão  no  estrangeiro,  motivada  tan- 
to pela  mobilização  para  a China  das  armadas  eu- 
ropeias, como  pelos  transportes  importantes  de  In- 
glaterra para  o Transvaal. 

Vimos  dar-se,  por  essa  occasião,  em  1900,  assim 
como  em  i8y3  um  brusco  desenvolvimento  do  con- 
sumo e isto  quando  o carvão  era  raro  e ca”o  lá 
fóra.  O nosso  consumo  que  não  tinha  angmentado 
senão  2000:000  de  toneladas  em  cinco  annos,  de 
1890  a 1895,  reclamou  um  súbito  accrescimo  de  10 
milhões  de  toneladas  no  quinquênio  de  1896  a 
1900. 

Grandes  esforços  fizeram  as  minas  de  carvão  no 
decurso  de  esses  cinco  annos  para  corresponder 
ás  necessidades,  porque  a sua  producção  passou 
de  28:020.000  a 33:404.000  toneladas,  mas  de 
este  modo  apenas  cresceu  cinco  milhões  e meio 
quando  o país  reclamava  dez  milhões. 

Faltaram  pois  3 milhões  de  toneladas,  que  foi 
preciso  pedir  ao  estrangeiro  e de  essa  insufficien- 
cia  notável  da  producção,  proveio  uma  alta  do  car- 
vão que  lhe  elevou  o preço  médio  a 1 4,fr  q5  e até 
a 1 5 ,fr  69  em  1901  para  tornar  a descer  a 1 4,fr  5 5 
ern  1902.  Convem  observar  que  se  não  póde  aug- 
mentar  bruscamente  a extracção  nas  minas  de  car- 
vão porque,  embora  se  façam  trabalhos  prepara- 
tórios importantes  com  o intuito  de  garantir  o fu- 
turo não  se  pódem,  de  facto,  manter  abertas  gale- 
rias muito  numerosas  para  acudir  a um  accrescimo 
de  producção  mais  ou  menos  hypothetico.  E’  por 
isso  muito  difficil,  senão  impossível,  responder  a 
um  augmento  rápido  do  consumo,  como  o que  se 
produziu  nos  dois  períodos  supra  indicados. 

Demonstram  as  estatísticas  que  há  cerca  de  40  j 
annos  éo  nosso  accrescimo  de  producção  quasi  que 
a consequência  exclusiva  do  apparecimento  do  nos- 
so bello  jazigo  do  Norte,  atravez  do  Pas  de  Ca- 
lais. Há  quarenta  annos,  as  minas  do  Pas  de  Ca- 
lais saudavam  a extracção  annual  de  um  primeiro 
milhão  de  toneladas.  De  per  si  sós,  fazem  hoje  fren- 
te a metade  do  consumo  francês  e póde  dizer-se 
que  ridícula  figura  faria  0 nosso  país  no  mundo  in- 
dustrial sem  a descoberta  do  prolongamento  da  ba- 
cia hulheira  franco-belga,  por  debaixo  dos  terre- 
nos desvaliosos  que  constituem  as  planícies  do  Pas 
de  Calais.  Os  departamentos  do  Norte  e do  Pas 
de  Calais,  á sua  parte,  concorrem  ambos  com  a 
producção  de  cerca  dos  dois  terços  da  hulha  extraí- 
da em  França. 

Opera-se  a sua  extracção  actualmente  segundo  a 
base  de  23  milhões  de  toneladas  annuaes.  Estão-se 
abrindo  ou  preparando  agora  27  poços  supplemen- 
tares  nas  minas  de  esta  região  e póde  provar-se 
que  a producção  de  esta  importante  bacia  crescerá 
ainda  consideravelmente  de  aqui  a pouco  tempo, 
mórmente  apoz  a execução  do  programma  de  me- 
lhoramento da  nossa  rede  de  vias  navegáveis  e es- 
pecialmente depois  da  conclusão  do  canal  do  nor- 
te. 

Com  os  novos  encargos  que  pezam  porém  há 
uma  duzia  de  antios  sobre  a industria  mineira  : au- 
gmento de  salarios,  reformas,  lei  sobre  os  desas- 
tres, reducção  do  dia  de  trabalho,  etc,,  não  se  de- 


ve esperar  que  voltem  os  antigos  preços  da  venda 
do  carvão. 

O consumo  francês  reparte-se  entre  os  estabe- 
lecimentos metallurgicos,  que  absorvem  16, 3"/, 4 os 
caminhos  de  ferro  com  \'ò.g"/u\  as  próprias  minas 
com  7,67oj  a marinha  com  3"/0  e o resto  ou  5g  2"/^ 
é consumido  nas  diversas  industrias,  no  aqueci- 
mento domestico  e na  illuminação. 

Comparando-se  a serie  de  rendimentos  obtidos 
por  operário  empregado  nas  hulheiras  francêsas, 
há  5o  annos  verifica-se  que  a producção  há  meio 
século  não  chegava  a ultrapassar  i3o  toneladas  por 
operário  e anno  ; que  em  1890  aitingiu  esse  rendi- 
mento 214,50  toneladas  que  desde  então  desceu  a 
182  toneladas.  Este  decrescimento  da  capitação  de 
rendimento  no  decurso  dos  últimos  annos  deve 
atribuir- se  á reducção  da  duração  do  dia  de  traba- 
lho nas  minas  e a inexperiencia  de  novos  operários 
contractados  pelos  exploradores  para  augmento  de 
producção.  O accrescimo  geral  anterior  do  effeito 
utií  coincidiu  com  o uso  dos  methodos  racionaes 
de  exploração,  com  o apparecimento  dos  progres- 
sos introduzidos  na  arte  das  minas,  com  a applica- 
ção  dos  processos  aperfeiçoados  de  transporte  da 
energia,  pondo  a força  entre  as  mãos  do  operário 
para  as  precisões  da  extracção,  do  transporte,  do 
desmonte,  do  esgoto,  do  arejamento,  porfim  com  a 
utilização  dos  poderosos  explosivos  modernos  e pó- 
de dizer  se  que  o operário  o primeiro  beneficiado 
com  os  progressos  que  lhe  tornaram  o trabalho 
menos  custoso  e ao  mesmo  tempo  mais  produeti- 
vo  porque  o seu  salario  augmentou  continuamente 
durante  todo  o ultimo  século.  Era  de  ifr,85  por 
doze  horas  de  trabalho  em  1845  ; é hoje  de  4,r , 5 7 
para  839  horas  de  permanência  com  a média  de 
4tv  i99  Para  03  mineiros  e 3fr  ,57  para  os  da  super- 
fície cio  solo.  Em  iQoi,  o salario  médio  do  minei- 
ro francês  era  de  4fr  ,82  achando-se  de  esta  manei- 
ra ofr  ,90  mais  elevado  que  0 jornal  medio  dos  ope- 
rários das  cidades  de  França,  em  que  existem  tri- 
bunaes  d’arbitros  avindouros  (Consei/sde  Prud'hom- 
mes),  exceptuando  Paris.  Segundo  os  assentos  mi- 
nistradas por  estes  tribunaes,  o salario  médio  das 
profissões  sujeitas  á jurisdicção  de  elles  foi  de  3fr  ,92 
em  1901  por  dia  de  trabalho  mais  compri.lo  cer- 
tamente do  que  o dos  mineiros. 

O número  de  jornaes,  os  salarios,  a produção 
individual  e as  despezas  de  mão  de  obra  por  to- 
nelada manifestam  notáveis  divergências  nos  jazi- 
gos francêses  do  mesmo  caracter  que  os  que  se 
apontam  no  estrangeiro  e explicam-se  por  conside- 
rações de  natureza  identxa 

Accrescem  aos  salarios  directamente  pagos  ao 
mineiro  vantagens  pecuniárias  de  que  aguentam  os 
encargos  os  exploradores  das  minas  e cujo  provei- 
to é do  seu  pessoal,  debaixo  de  fôrmas  diversissi- 
mas  e variadíssimas  : 

Contribuição  de  reforma,  soccorros  por  doença 
ou  accidente.  gastos  de  hospitalização,  de  assistên- 
cia médica,  de  escolas,  de  caixas  econômicas,  de 
alojamentos  a preço  reduzido,  de  aquecimento  gra- 
tuito e de  diversos  estímulos.  Estas  vantagens,  cu- 
ja importância  total  diverge  com  a propriedade  das 
explorações  constituem  um  augmento  annual  do 
salario  de  100  a 200  francos  approximadamente  por 
operário,  representam  um  accrescimo  de  6 a 1 7°/0 
de  este  e correspondem  a um  augmento  de  ofr,34 
a tfr,35  do  preço  do  custo  da  tonelada  de  hulha 
extraída. 

Continua. 
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PORTAS  INCOMBUSTÍVEIS 

Está  demonstrado  exuberantemente,  pela  ex- 
f periencia,  que  as  portas  de  ferro  não  isolam 
as  habitações,  em  caso  de  incêndio  ; porque 
ondulam  debaixo  da  acção  do  calor  e não  offere- 
cem  por  isso  impedimento  á passagem  do  fumo  e 
das  chammas.  Apoz  ensaios  repetidos,  nos  Esta- 
dos Unidos,  viu-se  que  as  melhores  portas  incom- 
bustíveis são  as  de  madeira,  quando  recobertas  de 
cobre,  bem  entendido. 

As  portas  de  este  systema  não  se  deformam  sob 
a acção  do  fogo  E’  de  absoluta  necessidade  que 
a união  da  madeira  e do  cobre  seja  a mais  intima 
possível.  Nesse  intuito  segue-se  o processo  galva- 
noplastico,  que  vae  indicar  se. 

Fazem-se  as  portas  com  madeira  tão  seca  quan- 
to possível,  envolvendo-as  em  seguida  com  um 
verniz  que  lhe  tape  todos  os  poros  e adaptando-as 
a um  quadro  de  cobre. 

Recobre-se  em  seguida  o verniz  com  plombagi- 
na  em  pó  ou  qualquer  outra  substancia  boa  con- 
ductora  de  electricidade.  Assim  preparadas,  met- 
tem-se  as  portas  num  banho  galvanoplastico,  onde 
ambas  as  faces  recebem  uma  camada  de  cobre 
que  as  envolve  inteiramente  não  deixando  porção 
alguma  de  madeira  a descoberto.  São  estas  portas 
completamente  ignifugas,  mas  o que  não  diz  a re- 
vista de  onde  tiramos  esta  noticia  é quanto  custa 
cada  metro  superficial  de  madeira  assim  preparada. 


HUMIDADE  DAS  PAREDES 

Osr.  Manuei  Salema  proprietário  da  Asphal- 
taria  Lisbonense,  diz-nos  em  carta  que  já 
não  pôde  ter  cabimento  no  passado  núme- 
ro, que  não  é sómente  no  Arsenal  de  Marinha  que 
se  tem  applicado  a mistura  de  coaltar  e cal  acon- 
lhada  por  nós,  porquanto  de  há  muito  que  a sua 
fábrica  de  ella  faz  uso  com  vantagem. 

Pondera  todavia  o sr.  Salema  que  não  lhe  pa- 
rece que  o trabalho  deva  ser  executado  por  qual- 
quer trolha,  mas  preconiza  que  se  confie  a pessoal 
habilitado  e que  nelle  se  tenha  especializado. 

Tocamos  aqui  num  ponto  melindroso  da  orga- 
nização do  trabalho,  mas  devemos  dizer  que  a 
Conslrucção  Moderna  já  está  divulgada  bastante 
pelo  país,  ilhas  adjacentes  e até  nas  colonias.  As 
consultas  que  dá  teem  portanto  que  ser  bastante 
singelas  e os  remedios  que  propõe  para  os  casos 
que  lhe  apresentam  devem  quanto  possível  ada- 
ptar-se ás  localidades  de  onde  nos  veem  as  corres- 
pondências. 

Ora  o assumpto  de  que  tratava  a nossa  consul- 
ta tinha  logar  numa  cidade  que  conhecemos  bem, 
mas  onde  os  operários  para  trabalhos  de  construc- 
ção  escasseiam  extraordinariamente.  Póde  dizer-se 
até  que.  ali  o carpinteiro,  não  poucas  vezes  accu- 
mula  o serviço  com  o de  ségeiro  e até  de  ele- 
ctricista,  concertando  campainhas  eléctricas  e não 
sei  se  installando  pára-raios.  O pedreiro  é quem 
concerta  os  telhados  e que  serve  de  caiador,  do  que  , 
resulta  que  se  não  falta  que  fazer  quasi  em  todo  o 
anno,  se  se  querem  trabalhos  perfeitos  é indispen- 
sável que  elles  se  executem  por  artistas  vindos  de 
longe  e com  grande  dispêndio  de  transporte  e de 
jornaes.  Nesses  termos  só  obras  de  luxo  é que  me- 
recem ser  tratadas  de  esta  maneira.  Para  algumas 
dezenas  de  metros  quadrados  de  rebocos,  é certo 
que  muito  especiaes,  não  podíamos  aconselhar  ao 
nosso  consulente  que  fizesse  uma  despezaem  trans-  [ 


portes  superior  ao  trabalho  todo  a executar  e de- 
mais accrescendo  que  a cidade  em  questão  possue 
um  gazometro. 

Se  a consulta  nos  viesse  de  Lisboa  ou  de  terra 
em  facil  ligação  com  a capital,  certamente  que  te- 
ríamos como  indicado  a Asphaltaria  Lisbonense, 
como  de  resto  fazemos  em  casos  analogos  com  to- 
dos os  annunciantes  da  nossa  revista. 


AS  EXCAVAÇÚES  NO  COLLÉGE  OE  FRANCE 

Nas  proximidades  do  Collége  de  France,em 
Paris,  descobriram-se  as  ruinas  de  um  mo- 
numento romano,  compreendendo  uma 
vasta  sala  circular  com  duas  outras  salas  redondas 
adjacentes . 

Um  novo  poço  que  acaba  de  abrir-se  deixou  ver 
paredes  circulares  e um  corredor  com  85  centíme- 
tros de  largura  que  cercava  indubitavelmente  um 
dos  monumentos  Já  está  demonstrado  com  provas  |' 
que  um  de  estes  monumentos  data  da  epoca  im- 
perial e outro  do  Baixo  Império. 

As  excavações  vão  proseguir,  sendo  de  esperar 
que  de  e 1 las  se  tirem  resultados  archeologicos  im- 
portantes . 

E’  deveras  interessante  a coincidência  que  se  dá 
de  este  achado  archeologico  nas  proximidades  de 
uma  escola,  onde  se  tratam  dos  assumptos  mais 
transcendentes  de  todos  os  ramos  dos  conhecimen- 
tos humanos,  que  contou  no  numero  dos  seus 
professores  Rénan,  Michelet,  Edgard  Quinet, 
Pierre  Lafitte,  Liouville  e outros  universalmente 
conhecidos  e onde  ainda  hoje  se  ouvem  as  sabias- 
prelecções  deMauricio  Levy,  de  Fouqué,  de  d’Ar- 
sonval  e muitos  outros  cujos  nomes  agora  nos  não 
occorrem. 



0 CANAL  DE  KIOTO,  NO  JAPÃO 

Agora  que  tanto  se  falia  no  paiz  do  Sol  Nas-  | 
cente  parece-nos  que  despertará  interesse 
tudo  o que  se  diga  e leve  a tornar  conhecido 
o prodigioso  paiz 

O canal  de  Kioto,  tem  uma  extensão  approxi- 
mada  de  nk  e estende-se  entre  o lago  Biwa  e a 
antiga  cidade  de  Kioto,  hoje  capital  do  império. 

Atravessa  muitas  collinas  por  meio  de  tres  tun-  Jfc 
neis  cuja  extensão  é,  respectivamente,  de  2:38o, 

124  e 85o  metros.  Um  pouco  acima  de  este  ultimo  I 
tunnel  e a distancia  de  8:400  metros  do  lago  Biwa, 
o canal  bifurca-se.  Um  ramo,  o de  alto  nivel,  é 
utilisado  para  a irrigação,  emquanto  que  o outro,  I 
destinado  á navegação, desce  por  um  declive  de  3ó 
metros  á distancia  de  55o  metros  junto  da  cidade: 
o declive  é,  pois,  de  */i 50.  Os  navios  são  impellidos 
n’este  ponto  por  meio  de  um  plano  inclinado. 

A tracção  é operada  por  meio  da  corrente  elé- 
ctrica produzida  num  motor  Spragne,  encimado 
por  uma  roda  hydraulica  Pelton. 

A estação  da  força  rnotriz  está  situada  na  extre- 
midade do  plano  inclinado:  a agua  é conduzida 
por  tres  canos  de  900  millimetros  de  diâmetro  e 
de  400  metros  de  comprido;  a agua  que  faz  func- 
cionar  as  rodas  hydraulicas  cae  de  uma  altura  de 
3o  metros. 

fèheatros  e Circos 

D,  Amélia — ComDanhia  hespanhola  de  zarzuela. 
Trindade  — O gato  preto. 

Colyseu  do*  Itecreío*— Companhia  d’opera  lyrica.  1 
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Cavallariças , cocheiras , e annexos, 
do  Exmo  sr.  Henrique  Bensaude 

NO  PAÇO  DO  LUMIAR 

Architecto  sr.  Ventara  Terra 

Publicamos  hoje  o projecto  de  umas  installa- 
ções  uteis,  e de  que  a nossa  revista  até  ho- 
je pouco  se  tem  occupado. 

Referimo-nos  a umas  cavallariças,  cocheiras  e 
annexos,  na  propriedade  do  Paço  de  Lumiar,  per- 
tencente ao  Ex.m0  sr.  Henrique  Bensaude. 

O projecto  de  essas  installações  é do  nosso 
amigo  e distincto  architecto  e collaborador,  sr. 
Ventura  Terra,  que,  apesar  de  encher  a capital  de 
projectos  de  bellas  propriedades,  não  descura 
também  de  vez  emquando,  para  ser  agradavel,  em- 
pregar o seu  engenho  em  modestas,  embora  curio- 
sas construcçÕes,  porque  em  tudo,  se  conhece  o 
gosto  do  verdadeiro  artista. 

Estão  tão  detalhadas  as  installaçÕcs  com  nume- 
rosos cortes,  que  desnecessárias  são  mais  explica- 
ções e estamos  certos  que  muitos  dos  nossos  lei- 
tores poderão  facilmente  aproveitar  estes  desenhos 
quando  precisem  para  mandar  proceder  a instal- 
lações simillares. 



Í1  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 

IV 

L a.“°  amigo:  — O final  da  minha  ultima  car- 
il ta,  ao  lêl-a  depois  de  publicada,  deu-me  a 
impressão  dos  folhetins  dos  vários  periódi- 
cos que,  geralmente,  terminam  n’um  dia  com  o 
começo  da  narração  d’um  tal  facto  sensacional, 
dramatico  ou  comico,  isso  pouco  importa,  que 
completam  no  dia  seguinte,  em  que  começam  ou- 
tro, e assim  infinitamente,  deixando  os  seus  pa- 
cientes e ingênuos  leitores,  mortinhos  pelo  dia  de 
amanhã,  acorrentados  a uma  exagerada  curiosi- 
dade de  saberem  o fio  da  complicada  meada. 

V.  crê,  decerto,  que  não  foi  essa  a minha  inten- 
ção, porque  está  tão  convencido  como  eu  de  que 
não  era  por  empregar  trues  conhecidissimos,  que 
atrahiria  a attenção  para  um  amontoado  de  phra- 
ses  estopantes,  que  ninguém  lê,  porque...  as  mas- 
sadas  são  prohibidas.  Não  será  termo  muito  pro- 
prio,  mas  é,  no  entanto,  o que  dá  bem  a nota  do 
caso. 

Mas  vamos  ao  promettido  : — n’uma  estrada 
que  fica  á direita  da  ponte  de  Toledo  e de  que 
me  não  recorda  n este  momento  o nome,  masque 
está  próxima  da  margem  do  Mazanares,  deparou- 
se-nos  um  quadro  excessivamente  pictoresco. 


Supponha  V.  um  enorme  recinto  descoberto, 
vedado  com  um  gradeamento  e tendo  por  fundo 
uma  construcção  de  tijollo  — uma  egreja,  — per- 
feitamente coalhado  de  enorme  multidão  que  as- 
sistia, possuida  do  mais  profundo  respeito,  a uma 
prédica  d’um  cavalheiro  de  faces  rosadas,  com 
gesticulação  theatral  e uma  voz  atroadora,  que, 
empoleirado  n’um  púlpito  de  madeira  tosca,  com 
decoração  banal  de  pannos  pintados  alluzivos  ao 
acto,  incutia  no  animo  d’aquelle  rebanho  de  fracos 
toda  a sorte  de  ingenuidades  que  a seu  espirito 
experiente  accorriam  e os  seus  interesses  exigiam. 

V.  não  póde  imaginar  o espanto  e repulsão  que 
nos  invadiu  ao  defrontarmos  com  tal  espectáculo, 
tão  novo  para  nós,  felizmente.  Perguntar  o que 
significava  aquelle  apparato,  apeiarmo  nos  e diri- 
girmo  nos  para  o local,  foi  questão  de  segundos. 

Fomos  recebidos  por  um  gentil  mancebo  da  or- 
dem de  frei  Ignacio  de  Loyola,  que  nos  permittiu 
a entrada  — e oütra  cousa  não  tinha  a fazer  por- 
que o espectáculo  era  publico,  — e que  nos  não 
abandonou  um  só  momento,  espionando-nos  com 
uma  insistência  tão  insolente,  que  nos  encommo- 
dou  e fez  occorrer,  como  desforço,  uma  recom- 
pensa á moda  da  nossa  terra. 

Estariam  no  redil,  approximadamente,  umas 
duas  mil  creaturas  d’ambos  os  sexos  (!),  typos  de 
fanaticos,  a quasi  totalidade  denotando-nos  perfeita 
ausência  da  mais  rudimentar  instrucção,  comple- 
j tamente  embrutecidos,  dignos  de  profunda  lastima 
e não  da  exploração  moral  de  que  estavam  sendo 
victimas . 

Demorámo  nos  uns  minutos,  apreciando  deta- 
lhadamente tão  interessante  e desolador  espectácu- 
lo, retirando-nos  apressadamente  porque,  tendo  o 
sermão  finalisado,  toda  aquella  massa  de  gente  ia 
retirar  se  e nós  não  nos  achavamos  dispostos  a en- 
volvermo-nos no  apertão  que  seria  respeitável. 

Subimos  para  o trem,  estarrecidos  com  o que 
viamos  e horrorisados  com  o atrazo  intellectual 
da  capital  do  paiz  visinho,  e ahi.meu  amigo,  é que 
nos  revelámos  dignos  naturaes  do  paiz  onde  exis- 
tiram umMarquez  de  Pombal  e um  Joaquim  An- 
tonio d’Aguiar ! 

Visitamos  depois  o cemiterio  de  Santo-Izidro, 
o mais  importante  da  cidade,  segundo  nos  dizem, 
que  nos  impressionou  pessimamente  quanto  ao 
arranjo  e conservação,  podendo,  sem  receio,  dizer- 
se  que  está  muito  além,  que  é inferiorissimo  aos 
que  temos  em  Lisboa  e Porto. 

O que,  no  entanto,  se  deve  confessar,  é que 
possue  trabalhos  de  valor  nalguns  dos  seus  túmu- 
los, revelando  nos  que  á sua  concepção  presidiu 
uma  intuição  artística  que  na  quasi  totalidade  dos 
nossos,  — medonhos  caixotes,  —se  não  encontra, 
por  mais  aturados  esforços  que  se  façam  em  pro- 
curar. 

Mas  vamos  ao  que  interessa  e deixemo-nos  de 
descabidas  divagações  que  já  se  vão  alongando, 
digo  eu  e dirá  V.  também,  que  sabe  o espaço  que 
póde  dispor  na  sua  Revista  para  a inserção  d'cs- 
tas.  . . chame-lhe  lá  o que  quizer ! 

Estamos  a 7 e damos  entrada  no  Atheneu  ás  9 
horas,  para  assistirmos  á discussão  do  primeiro 
thema  apresentado  que,  como  V.  sabe,  versava 
sobre  a Arte  Nova  nas  Obras  de  Architectura. 

A presidência  era  occupada  pelo  architecto,  sr 
Velasquez,  e a primeira  deliberação  da  assemblêa 
foi  enviar  umtelegramma  ao  duque  de  Sotornayor, 
Mordomo-mór  do  Palacio,  pedindo  para  transmit- 
tir  ao  rei  que  a primeira  resolução  do  Congresso, 
fora  enviar  a Sua  Magestade  as  mais  respeitosas 
I saudações,  assim  como  felicitai  0 pela  maneira  co- 
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mo  acabava  de  ser  recebido  em  Barcelona. 

E’  seguidamente  lido  o expediente  e o sr.  Ve- 
lasquez  cede  a presidência  ao  sr.  Herman  Helmer, 
de  Vienna,  que  é secretariado  pelo  sr.  Poupinel, 
de  França. 

Entra-se  n’uma  discursão  brilhante  sobre  o the- 
ma,  em  que  tomam  parte  os  srs.  Franz  de  Vestel, 
belga,  dr.  Muthesius,  de  Vienna,  que  falia  em  al- 
lemão,  e que  escuso  de  accrescentar  não  foi  per- 
cebido pela  maioria  dos  congressistas,  mas  que 
disse  cousas  interessantíssimas  segundo  vi  no  bo- 
letim official  distribuído  no  dia  seguinte  de  manhã, 
sr.  Cuypers,  da  Hollanda,  e o sr.  Vivanet,  dltalia. 

Todos  os  oradores  se  manifestam  no  sentido  de 
não  haver,  no  momento,  bases  solidas  que  permit- 
tam  classificar  de  estylo  as  manifestações  da  cha- 
mada Arte  Moderna. 

Terminou  a discussão,  em  que  todos  os  orado- 
res estavam  de  accordo,  exceptuado  um  ou  outro 
ponto  secundário,  pelas  seguintes  conclusões,  que 
corro  todas  as  outras,  foram  redigidas  e definiti- 
vamente approvadas  na  ultima  sessão  de  trabalho, 
reservada  á Commissão  Executiva  e aos  delegados 
dos  governos  extrangeiros,  mas  que  eu  irei  dando 
conforme  fôr  fallando  da  discussão  das  varias  pro- 
posições : — O congresso , apo%  a discussão  deste 
thema,  decide  não  haver  logar  para  emitlir  conclu- 
sões a seu  respeito. 

Começa  a discussão  do  thema  II  A conservação 
e restauração  dos  monumentos  de  architectura , to- 
mando n’ella  parte  uru  grande  numero  de  con- 
gressistas e presidindo  o dr.  Muthesius,  secretaria- 
do pelo  sr.  Weber,  ambos  de  Vienna. 

Havia  duas  conclusões  apresentadas,  uma  do  sr. 
Cloquet,  da  Bélgica,  e outra  do  sr.  Cabello  y La- 
piedra,  de  Madrid. 

E’  desnecessário  encarecer  lhe  a importância  de 
este  transcendente  assumpto, que  sériamente  preoc- 
cupa  os  architectos  do  mundo  inteiro,  e da  im- 
mensa  necessidade  que  havia  de  alguma  cousa  sé- 
ria ser  estipulada  sobre  elle,  — qualquer  cousa  que 
fosse  além  duma  opinião  pessoal,  duma  orienta- 
ção mais  ou  menos  solida  do  indivíduo. 

Não  admira,  pois,  que  tão  debatido  fosse  este 
thema  e tão  calorosa  a sua  discussão,  que  durou 
duas  ^essões,  e em  que,  na  primeira,  tomaram  par- 
te, os  srs.  Cannizzaro  ; Cuypers  ; Totten,  da  Ame- 
rica ; Poupinel ; Lázaro,  de  Madrid  ; Vivanet,  de 
Italia  ; Conde  de  Suzor  ; Fernandez  Casanova  ; e 
Adães  Bermudes  e Ramalho  Ortigão,  de  Portu- 
gal. E’  encerrada  a sessão  nesta  altura  ; dá  meio 
dia  e meia  hora  e nas  caras  de  todos  os  congres- 
sistas começam  a apparecer  signaes  de  accentuada 
fraqueza,  de  grandes  saudades  do  almoço.  Vamos 
a caminho  do  hotel,  sob  um  sol  abrazador,  que 
nos  encommoda  sériamente,  socegar  o estomago 
que  se  mostra  inquieto  e descançar  até  ás  2 ho- 
ras, que  sahimos  para  cumprir  um  dever  de  cor- 
tezia,  deixando  cartões  ao  ministro,  secretario  e 
cônsul  de  Portugal. 

A’s  3 horas  tornamos  ao  Atheneu  para  assistir  á 
sessão  da  tarde,  quasi  toda  preenchida  com  a dis- 
curssão  do  thema  II  e a que  presidiu  o sr.  Franz 
de  Vestel,  da  Bélgica,  secretariado  pelo  sr.  Maris- 
cai, do  México.  Deixe-me  dizer  lhe  que  todos  os 
presidentes  e secretários,  á excepção  do  sr.  Velas- 
quez  e Lapiédra,  eram  honorários. 

N’esta  sessão  contiuuou  animada  a discussão  e 
fallaram  os  srs.  Vergara,  delegado  do  Instituto  de 
Guadalajara  ; Carvalheira,  que  saudou  os  congres- 
sistas e a Hespanha  e applaude  a ideia  emittida 
pelo  sr.  Cabello  Lapiédra  da  constituição  d’uma 
liga  internacional  para  a defeza  dos  monumentos  ; 


Artigas,  professor  da  Escola  de  Barcelona,  que  é 
de  opinião  que  só  aos  architectos  devem  ser  confia- 
dos os  trabalhos  de  restauração  dos  monumen- 
tos ; Repullés  y Vargas,  de  Madrid;  Cabello  y La- 
piédra ; Ugalde,  de  Bilbau  ; Vega  y March,  de 
Barcelona  ; e por  ultimo  o sr.  Velasquez,  presiden- 
te do  Congresso,  que  faz  o resumo  da  discussão 
entrando  em  considerações  sobre  o modo  e for- 
ma que  se  devem  empregar  para  conduzir  a bom 
fim  a restauração  dos  monumentos,  sendo  de  opi- 
nião que  em  Hespanha,  o que  se  torna  mais  ne- 
cessário para  alcançar  o fim  desejado,  é dirigir  a 
opinião  neste  sentido. 

Segue-se  a apresentação  das  conclusões  redigi- 
das pelo  sr.  Poupinel  e Cabello  y Lapiédra  e tam- 
bém assignadas  pelo  sr.  Cannizzaro,  Conde  de 
Suzor,  Cuypers  e Hold,  que  foram  approvadas 
por  unanimidade  e são  do  theor  seguinte  : — 

1. °  Ha  logar  para  distinguir  duas  especits  de 
monumentos  : 

Os  monumentos  pertencentes  a um  periodo  de  ci- 
vihsação,  servindo  a usos  que  já  não  existem  e que 
jamais  existirão , e os  monumentos  que  continuam  a 
ser  utihsados  para  o fim  para  que  foram  construí- 
dos, ou  para  outros. 

2. "  Os  monumentos  mortos,  devem  sómente  ser 
conservados  consolidando  as  partes  indispensáveis 
para  evitar  que  caiam  em  minas;  porque  a impor- 
tância dum  monumento  reside  no  seu  valor  históri- 
co e technico,  valor  que  desapparece  com  0 monu- 
mento. 

3. °  Os  monumentos  vivos , devem  restaurar-se  pa- 
ra que  possam  continuar  a servir , porque  em  Ar- 
chitectura. a utilidade  é uma  das  bases  da  bellcqa. 

4.0  Esta  restauração  deve  fa^er-se  no  estylo  pri- 
mittivo  do  monumento , afim  de  que  conserve  a sua 
unidade , que  é também  uma  das  bases  da  beVeqa 
architeclomca,  e as  formas  geométricas  perfeita- 
mente reproduriveis.  Devem  respeitar-se  as  partes 
executadas  em  outros  estylos , sempre  que  tenham 
mérito  e não  destruam  0 equilíbrio  esthetico  do 
monumento. 

5. a  Só  serão  encarregados  da  conservação  e res- 
tauração dos  monumentos  os  architectos  diploma- 
dos ou  os  especialmente  autorisados , operando  sob 
a intervenção  artística,  archeologica  e lechnica  do 
Estado 

6. °  Promover-se-á  em  todos  os  paiqes , onde  ain- 
da não  existam,  a creação  de  Sociedades  de  defe 
%a  para  os  monumentos  históricos  e artísticos ; nas 
nações  onde  existam , provocar  0 seu  desenvolvimen 
to,  podendo  agruparem  se  por  um  esforço  commum 
e collaborarem  no  estabelecimento  do  inventario  ge- 
ral das  riquezas  nacionaes  e locaes. 

Ainda  n’esta  sessão  é posto  á discussão  o the- 
ma III.  sob  a presidência  do  sr.  Totten,  dos  Es- 
tados Unidos,  mas  só  é dada  a palavra  ao  sr.  Fer- 
nandez Casanova,  hespanhol,  professor  da  Escola 
de  Architectura,  que  lê  um  estudo  muito  applaudi- 
do  pela  assemblea,  encerrando-se  seguidamente  os 
trabalhos,  eram  5 e meia  da  tarde,  afim  dos  con- 
gressistas poderem  acceder  a um  convite  doarchi- 
tecto  sr.  Grasse,  para  visitarem  o monumento  a 
Affonso  XII,  em  construcção  nas  margens  do  lago 
grande  do  Parque  de  Madrid. 

Lá  estivemos,  correspondendo  á amabilidade  do 
sr.  Grasse,  mas  aguardo  a próxima  carta  para  lhe 
dizer  alguma  cousa  sobre  esta  visita,  terminando 
por  hoje,  porque  já  estou  massado  por  tanto  mas- 
sar  os  seus  leitores. 

Creia-me,  etc. 

Portal. 
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CONFERENCIAS  SOBRE  ARTE 


Odistincto  conferente,  sr.  Alfredo  Serrano 
rcalisou  na  noite  de  21  de  dezembro  ul- 
timo na  sala  «Algarve»  da  Sociedade  de 
Geographia,  uma  interessante  conferancia  sobre 
arte,  sendo  o thema  escolhido  «Rembrandt  e a 
sua  obra». 

ÍN’essa  conferencia  em  que  a par  d’um  estudo 
aturado  sobre  a epoca  em  que  viveu  o celebre  pin- 
tor hollandez,  e sobre  a sua  obra,  revelou  o iilus- 
trado  c talentoso  conferente  raros  dotes  de  apre- 
I ciação,  talvez  superiores  aos  de  muitos  profissio- 
naes;  resaltou  até  á evidencia  a necessidade  inadiá- 
vel de  concentrar  os  esforços  dos  nossos  artistas, 
e das  sociedades  em  que  estão  agremiados,  para 
se  obter  uma  iniciativa  que  ponha  em  relevo,  se- 
não os  dotes  — pelo  menos  os  conhecimentos  te- 
chnicos  de  muitos  dos  nossos  distinctos  professo- 
res das  escolas  de  bellas-artes. 

Pois  se  ao  sr.  Serrano,  com  uma  izenção  e al- 
truísmo, que  muito  o enobrecem,  foi  facil  tarefa  o 
desenvolver  um  thema  tão  escabroso,  como  o que 
elle  escolheu  para  assumpto  da  sua  conferencia, 
não  será,  ainda  com  mais  facilidade,  possível  a 
qualquer  dos  nossos  artistas  pintores,  esculptores 
architectos,  realisarem  conferencias  sobre  as  artes 
a que  se  dedicaram,  elucidando  o publico  sobre 
os  pontos  para  elle  absolutamente  desconhecidos 
da  arte  ? 

Não  poderão  elles,  a exemplo  do  distincto  e ta- 
lentoso conferente,  fazerem  reviver  o artista  que 
se  discute,  bem  como  a sua  obra  ? 

Pois  o sr.  Serrano,  quasi  estranho  a assumptos 
de  arte,  consegue, com  o seu  verbo  eloquente,  com 
0 seu  estudo  aprimorado  e cauteloso,  captar  as 
, attençõesea  sympathia  de  um  publico  inteliigente 
e illustrado,  e a «Sociedade  nacional  de  Bellas 
Artes»  e a «Socedade  dos  architectos  portugue- 
zes»,  dispondo  de  artistas  profissionaes  distinctos 
para  quem  os  segredos  da  arte  não  são  mysterio- 
sos  problemas,  não  encontrará  entre  elles  um  só, 
que  se  preste  a seguir  e a imitar  o bello  exemplo 
dado  pelo  sr.  Serrano  ? 

E’  triste  dizel-o,  mas  é forçoso  que  se  diga,  que 
estas  duas  instituições,  de  cuja  iniciativa  tanto  se 
esperava,  não  tem  correspondido  ao  fim  para  que 
foram  criadas. 

Um  entorpecimento  lethal  tem  destruido  todas 
as  aspirações,  tornado  inúteis  todas  as  iniciativas 
e nos  diflerentes  ramos  em  que  se  divide  o estudo 
da  arte,  são  positivamente  as  Sociedades  artEticas 
as  que  menos  contribuem  para  o progresso  da 
mesma  arte  ! 

Não  quero  fazer  censuras,  mas  parece-me  que 
0 exclusivismo  a que  as  Sociedades  artísticas  se 

Item  votado,  tratando  mais  de  assumptos  menos 
importantes,  que  do  engrandecimento  da  arte, 
não  de  ser  n’um  futuro  não  mui  remoto,  a princi- 
pal causa  do  seu  aniquilamento  e da  sua  ruina. 

Que  todas  as  energias  se  concentrem,  para  des- 
truir o indifferentismo,  que  tão  fundas  raizes  tem 
lançado  em  tão  uteis  instituições,  que  todos  o^  es- 
forços se  congreguem  para  reunir  n’um  amplexo 
amigavel,  todos  quantos  até  hoje  só  tem  visto  na 
collectividade  um  abandono  imperdoável  de  tudo 
o que  diz  respeito  á arte  que  desanimam  os  cora- 
I josos  e assustam  os  indifferentes,  e que  cada  so- 
cio  compenetrando-se  da  missão  social  que  lhe  ca- 
be desempenhar,  e utilisando  o seu  talento  e o 
seu  mérito  em  beneficio  da  collectividade  a que 


pertence  e do  publico  que  a auxilia,  aprecie,  dis- 
cuta, realise  conferencias  publicas,  ou  no  seio  das 
associações,  ou  em  local  concedido  pelo  Estado, 
sobre  thema  d'antemão  escolhido,  para  que  não 
se  diga  no  estrangeiro  que  a arte  já  tão  despresa- 
da  pelos  poderes  públicos  no  nosso  paiz,  é,  para 
cumulo  de  vergonha  c de  descrédito,  repellida  e 
maltratada  por  aquelles  que  mais  a deviam  respei- 
tar e defender. 

Haja  uma  boa  camaradagem,  e uma  boa  orien- 
tação, e todos  os  obstáculos  serão  removidos  de 
forma  que  os  estrangeiros,  que  em  assumptos  de 
educação  moral  nos  consideram  uns  verdadeiros 
selvagens,  não  possam  em  questões  d’arte  con- 
templar-nos também  com  tão  honrosa  classifica- 
ção. 

JOSÉ  C PAULA  FERREIRA  DA  COSTA. 

Architerto 



PROBLEMA  HYDRAULICO 


ACamara  Municipal  de  Leiria,  possuia  um 
repuxo,  em  que  a agua  era  captada  no  rio 
Liz  e canalizada  em  parte  por  manilhas  de 
grez  e tubagem  de  ferro. 

O poço  de  captagem  inutilizou-se  pela  subida 
do  leito  do  rio  (assoriamento),  e a canalização  de 
grez  estava  completamente  arruinada. 

Tratava-se  de  captar  novamente  a agua,  substi- 
tuir a tubagem  de  grez  e verificar  se  era  possível 
aproveitar  a parte  da  tubagem  de  ferro  assente 
sem  a deslocar. 

Assegurar  as  vantagens  econômicas  que  resul- 
tariam do  estabelecimento  total  da  canalização  de 
ferro  e mostrar  theoricamente  que  não  era  neces- 
sário mudar  a actual  canalização  de  ferro  nem  em- 
pregar canalização  egual  ou  superior  em  diâmetro 
á existente  é principalmente  o papel  de  este  pro- 
blema. 

As  razões  de  ordem  economica  que  militavam  a 
favor  da  realização  prática  do  problema  acima  in- 
dicado, são  as  seguintes  : 

1 .a  O complemento  da  canalização  de  ferro  até 
á nova  captagem,  importava  suppres^-ão  da  renda 
annual  de  2o$ooo  réis 

2.a  O estabelecimento  dc  6 boccas  de  rega,  im- 
portava a suppressão  de  uma  parte  do  pessoal  per 
manente  e eventual,  diminuindo  assim  a despeza 
de  conservação  do  jardim 

3.a  Pelo  estabelecimento  de  uma  torneira  de 
descarga,  obteem-se  enormes  descargas  sobre  o 
collector  principal  da  cidade,  dando  logar  não  só 
é limpeza  da  canalização  de  ferro,  como  á grande 
vantagem  hygienica  de,  no  verão,  se  produzirem 
correntes  de  varrer,  arrastando  as  immundices  pa- 
ra fóra  da  cidade. 

4.*  O jardim  Municipal  não  possuia  agua  para 
as  regas  reputadas  indispensáveis. 

5. 3 Além  das  vantagens  precedentes,  resultou 
que  a verba  empregada  na  execução  da  canaliza- 
ção e captação  da  agua  foi  inferior  ao  capital  cor- 
respondente ao  juro  representativo  da  despeza  que 
a camara  fazia  annualmente  com  a conservação  da 
canalização  de  grez. 

A captagem  foi  feita  no  matadouro  municipal, 
onde  os  poços  são  facilmente  visitados  e limpos. 
A captagem  consistiu  no  estabelecimento  de  um 
tubo  de  ferro  fundido  de  o,i2Õ  de  diâmetro,  pon- 
do em  communicação  directa  a agua  do  rio  Liz 
com  um  primeiro  poço,  passando  depois  a agua. 
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sem  velocidade  para  um  segundo  poço.  Por  esta 
fórma,a  agua  é obrigada  a passar  por  intermédio 
de  5 ralos  de  orifícios  que  vão  successivamente 
diminuindo  de  on’,oo5  a om,ooi,  mantendo  aquel- 
les  ralos  a secção  dos  orifícios  egual  á dos  tubos. 

Dos  cinco  ralos,  tres  são  amovíveis  e dois  fixos: 
os  moveis  são  destinados  a permittir  a limpeza 
dos  detrictos,  que  porventura  existam  no  primeiro 
e segundo  tubo  de  ligação  e os  fixos,  que  são  os 
de  o,oo5  e de  0,001  permittem  a entrada  da  agua 
do  rio  no  primeiro  poçoe  o segundo  na  tubagem 
que  se  dirige  ao  repuxo,  permittindo  interromper 
automaticamente  a communicação  com  a canali- 
zação quando  a agua  do  rio  vem  turva  com  as 
cheias. Por  esta  fórma  evita-se  por  completo  o de- 
posito de  areias  na  canalização. 

A tubagem  existente  na  extensão  de  23ym,  foi 
continuada  para  a captagem  com  tubos  de  ferro 
fundidos  ao  alto  de  o,mtoo  de  diâmetro,  na  exten- 
são, de  55om  ligados  á primeira  por  tubos  abdu- 
ctores. 

Naquella  extensão  foram  estabelecidas  tresboc- 
cas  de  rega. 

Na  canalização,  junto  do  jardim,  estabeleceu-se 
uma  forte  torneira  de  descarga,  sendo  a canaliza- 
ção continuada  para  as  seis  boccas  de  rega  no  jar- 
dim com  tubagem  de  0,062  de  diâmetro.  A diffe 
rença  de  nivel  entre  a superfície  da  agua  no  pon- 
to de  captagem  e o jardim  é de  8m,2. 

O canal  do  jacto  tem  im,20  de  altura,  de  fórma 
que  a differença  de  nivel  entre  o da  agua  no  poço 
e o orifício  de  jacto  no  jardim  é de 
8'", 2 — 1 m,2  = 7™, o 

Tratava-se  de  captar  a agua  do  rio,  conduzi-la 
a uns  poços  onde  deposite  as  substancias  que  traz 
em  suspensão,  para  de  ali  ser  levada  ao  jardim,  en- 
trando no  tanque  em  repuxo 

Sendo  os  poços  destinados  a reter  as  matérias 
que  a agua  conduz  em  suspensão,  é necessário  e 
sufficiente  que  ella  perca  nelles  quasi  totalmente 
a ve'ocidade  que  traz  ; por  isso  são  sufficientes  as 
dimensões  dos  poços  com  a divisória  de  alvenaria 
que  evite  que  a agua  passe  immediatamente  do 
orifício  de  entrada  para  o de  saída. 

Apresentaremos  o estudo  de  este  interessante 
problema,  considerando  as  differentes  hypotheses 
que  se  podem  dar;  isto  é,  conservando  a tubagem 
de  ferro  que  existe  assente  ou  mudando-a  para  ]un 
to  do  rio,  entrando  nos  cálculos  com  tubagem  de 
diâmetro  differente  do  da  canalização  que  existe 
e analyzando  as  diversas  alturas  a que  repuxa,  sup- 
pondo  ainda  que  o diâmetro  do  jacto  varia  de  0,02 
a 0,01  para  nos  decidirmos,  sem  prejudicar  o ef- 
feito  do  repuxo,  pela  tubagem  mais  economica. 

i.°  Consideramos  o caso  de  se  aproveitar  a tu- 
bagem que  existe  assente  : 

A agua  atravessa  tres  secções  differentes  entre 
o segundo  poço  e o tanque. 

Hd2 

na  i.a  parte  da  canalização. 

4 

Hd'2  , . „ 

na  2.a  parte  da  canahzaçao. 

4 

HD2 

— - no  orifício  de  onde  parte  o repuxo. 

4 

Sendo  v,  v'  e V as  velocidades  nestas  secções 
temos  : 


H d2v  Hd'V  HD  2V  , D 2 

= = d onde  v = — V 

4 4 4 

D 2 


As  perdas  de  carga  são  : 
t.a  Na  passagem  da  agua  do  poço  para  a canali- 
zação : 

V 2 D4 

°>49  49  —7,  Vá 

2g  2gd4 

2. a  Devida  ao  attricto  na  primeira  parte  da  ca- 
nalização de  comprimento  I e de  diâmetro  d 

2 1 b j v 2 

. d - 
b,  é um  coeficiente  cujo  valor  damos  adeante. 

3. a  Devido  á curva  que  existe  na  mesma  parte 
da  canalização  e que  tem  o comprimento  a no  ei- 
xo cujo  raio  é r : 


2lb,  D4 

! v2 

d5 


av 


(o,oo3q+o,oi86.r,)  — 
2gr? 


aD4 


= (o,oo3q  + 0,0 186. r)  V2 

2gr2  d4 

q.a  Devida  á passagem  para  tubo  de  maior  dia- 
metro  : 


(v-v')2  D4  ( d2  ■ TT  ) 


5.a  Devida  ao  attricto  na  segunda  parte  da  ca- 
nalização de  comprimento  1'  e de  diâmetro  d': 

2l'b'i  v'2  2l'b'i  D4 

— __L_  v 2 

d'  d'5 


6.a  Devida  ás  duas  curvas  eguaes  que  existem 
proximo  do  jardim  : 


2 (0,0039  -j-  0,01 86. r') 


u'17'2 


a v 


— 2 (0,0039+0,0186  r,) 


2gr'- 

a'D4 


V 2 


2gr'  2d'4 

7 -a  Devida  á curva  vertical  que  existe  no  tan- 
que : 


(0,0039+0,01 86. r") 


2gr 


11 2 


^ (o,oo39+o,oi86.r'0  V2 

8.a  Devida  á passagem  da  agua  no  extremo  da 
tubagem  para  formar  repuxo. 


o,33 
_L  y2 


2g 


A respeito  d’esta  ultima  perda  diz  Caudel  (pg. 
95),  que  terminando  a canalisação  nos  repuxos  em 
forma  cônica,  podemos  suppôr 


V = 0,87  y/ 2 g.  hf 


Conimia  . 


0 PORTO  DE  VILLA  REAL  DE  SANTO  ANTONIO 


Na  despretenciosa  noticia  que  se  deu  da  pu- 
blicação da  conferencia  que  em  julho  do 
anno  passado  proferiu  na  Associação  dos 
Engenheiros  Civis  o sr.  José  Cecilio  da  Costa,  pro- 
metteu  a Construcção  Moderna  que  publicaria  o 
que  disse  aquelle  notável  engenheiro  acerca  do 
porto  de  Villa  Real  de  Sant-o  Antonio. 

Desempenha-se  hoje  a nossa  revista  de  aquelia 
promessa  e confessa  que  gostosamente  o faz  por- 
que tendo  fugido  ate  hoje  tanto  quanto  possível 
de  publicar  transcripções  de  trabalhos  technicos 
escriptos  em  português,  para  evitar  assim  a repe- 
tição da  leitura  do  mesmo  assumpto  a muitos  dos 
assignantes.de  esta  vez  confessa  que  não  é demais 
a repetição  do  que  ja  viram  na  Revista  de  Obras 
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Públicas  e Minas  aquelles  que  costumam  receber 
aquella  publicação. 

Porto  de  Villa-Real  de  Santo  Antonio.  — Junto 
á villa  de  este  nome  forma  o Guadiana  um  vasto 
porto,  com  uma  largura  de  700  a 800  metros  e 
com  a profundidade  de  7 a 8 metros  defronte  de 
Villa-Real,  porém  d’este  ponto  para  a antiga  barra 
a profundidade  diminue,  chegando  a ter  apenas  90 
centimetros  em  baixamar  de  aguas-vivas. 

Na  barra  nova  ou  da  Golada,  situada  entre  os 
bancos  de  Terra  e de  Obril,  a menor  profundidade 
é de  im,5ouseja  de  5m,i  em  preamar  de  syzigias. 

O respectivo  canal  tem  a orientação  de  N.  jb° 
E. , ou  seja  quasi  parallelo  á costa,  e atravez  dos 
bancos  já  citados,  numa  extensão  de  i:3oo  metros. 
Emquanto  á antiga  barra,  distante  de  Villa-Real 
! cerca  de  5 kilometros,  o seu  canal  de  accesso  atra- 
j vessa  bancos  de  areia  numa  extensão  não  inferior 
a 2:000  metros,  tendo  uma  orientação  N.  S.  ap- 
i proximadamente. 

A montante  de  Villa-Real,  o rio  apresenta-se 
como  um  grande  canal,  permittíndo  a navegação  a 
navios  a vapor  de  i:5oo  toreladas,  que  vão  carre- 
gar minério  de  cobre  da  mina  de  S.  Domingos,  no 
porto  de  Pomarão,  situado  a q5  kilometros  da  foz, 
mas  o rio  ainda  permitte  navegação  a vapores  de 
60  toneladas,  que  seguem  até  Mertola,  villa  situa- 
da a 63  kilometros,  ultrapassando  as  aguas  das 
marés  aquella  povoação  em  mais  2 kilometros  até 
um  açude  que  tem  cerca  de '2ra,5  de  queda. 

A ser  assim,  afigura  se  a muitas  pessoas  que 
com  a destruição  de  tal  obstáculo,  e com  algumas 
; dragagens  entre  o dito  açude  e Pomarão,  o volu- 
me das  aguas  da  maré  entrado  no  rio  augmentaria, 
e por  conseguinte  também  cresceria  a energia  do 
refluxo  sobre  os  bancos  da  barra,  com  vantagem 
pura  o seu  accesso. 

Isto,  a regularização  das  margens  do  rio  a jusan- 
te de  Villa  Real  e algumas  dragagens  em  uma  das 
1 barras  seriam  os  primeiros  trabalhos  a ensaiar,  se  o 
governo  de  Hispanha  estivesse  disposto  a coope- 
rar com  o nosso  em  tão  importante  obra. 

Mas  seriam  estes  trabalhos  sufficientes  para  as- 
segurar uma  navegação  permanente,  com  um  ca- 
nal de  accesso  que  correspondesse  ás  exigências 
dos  maiores  navios  que  podem  frequentar  aquelle 
porto,  os  quaes  têem  de  alijar  parte  da  carga  para 
depois  a receberem  na  rada  exterior  ? 

Demorados  estudos  de  planimetria  e de  nivela- 
mento, precedidos  e seguidos  de  observações  de 
marés  entre  Villa  Real  e o açude  de  Mertola,  e da 
determinação  das  correntes  oceanicas  e fluviaes, 
poderão  indicar  como  melhor  convirá  proceder. 

Em  1896,  o nosso  governo  e o de  Hispanha 
chegaram  a accordo  para  se  eflectuarem  estudos 
no  porto  de  Villa-Real,  delegando  esse  ultimo  no 
nosso  essa  ordem  de  trabalhos. 

O nosso  governo  mandou  os  começar,  encarre- 
gando de  elles  o nosso  distincto  collega  o sr. Hen- 
rique Moreira. 

S.  Ex.a  chegou  a levantar  uma  parte  importan- 
te da  margem  direita  do  rio  e alguns  perfis  trans- 
versaes  a montante  da  foz. 

Succedeu,  porém,  que  pela  remodelação  dos 
1 serviços  de  obras  públicas,  que  tevelogarem  1898 
• esses  estudos  passaram  para  uma  das  brigadas  en- 
tão criadas  (para  a primeira)  que  esteve  a meu 
cargo,  mas  pela  falta  de  meios  não  poderam  con- 
tinuar taes  serviços. 

Apesar  de  isto,  bom  é dizer,  que  os  estudos  mais 
urgentes  seriam  : as  observações  de  marés  e das 
correntes  marítimas  e fluviaes,  rectificação  do  pla- 


no hydrographico  da  entrada  do  porto  e sua  rada 
exterior  e sondagens  geolog  cas,  para  o que  nem 
aquelle  engenheiro,  nem  a brigada  referida  tinham 
elementos 

Todos  nós  conhecemos  a importância  que  tem 
adquirido  o porto  de  Villa  Real  com  a exploração 
da  mina  de  S.  Domingos,  devido  á qual  o núme- 
ro de  navios  entrados  naquelle  porto  annualmen- 
te  regula  por  3oo  com  cerca  de  460:000  tonela- 
das de  arqueação. 

Não  é para  admirar  que  outros  jazigos  de  mi- 
nério se  encontrem  nos  terrenos  adjacentes  ao  rio, 
alem  de  que  a agricultura,  tanto  numa  como  nou- 
tra margem,  é uma  industria  bastante  productiva, 
que  tem  no  Guadi-ma  a sua  principal,  se  não  úni- 
ca, via  de  communicação. 

De  passagem  não  deixaremos  de  fazer  notar 
que,  a importância  do  Guadiana,  e portanto  do 
seu  porto,  crescerá  quando  o respectivo  leito  for 
aproveitado  para  a navegação  fluvial  ; já  por  este 
rio  até  Hispanha,  já  pelo  Ardila  até  áquelle  paiz. 
Quando  isto  succeder,  mais  se  reconhecerá  a ne- 
cessidade de  abrir  segunda  passagem  para  o exte- 
rior, para  o oceano  como  dentro  em  pouco, 
quando  o caminho  de  ferro  do  litoral  chegar  a 
Villa-Real,  se  imporá  a conveniência  de  apropriar 
o rio  á industria  dos  transportes,  que,  como  notei, 
se  poderá  exercer  até  Hispanha. 

Obtidos  os  estudos  a que  me  referi,  poder  se-á 
então  organizar  o projecto  para  melhoramento  da 
barra,  obras  aliás  muito  dispendiosas  e de  resul- 
tados incertos,  que,  demais,  estão  dependentes  da 
cooperação  e assentimento  do  governo  do  país  vi- 
sinho  ; isto,  quer  se  procurasse  conservar  a barra 
antiga  entre  a ilha  Neutra  e o banco  das  Almas, 
quer  se  pretendesse  profundar  o canal  entre  este 
último  bar.co  e o de  Terra,  aonde  a Companhia 
da  Mina  de  S.  Domingos  já  em  tempo  fez  algumas 
dragagens. 

Sem  deixar  de  entender  que  se  deve  proseguir 
com  os  estudos  já  começados,  a incerteza  dos  re- 
sultados, a dependencia  da  cooperação  do  gover- 
no hispanhol  e os  repetidos  conflictos  que  os  ca- 
naes  de  accesso  ao  Guadiana  teem  originado,  le- 
va-me a chamar  a attenção  para  o reconhecimento 
de  um  canal,  que,  seguindo  pelo  esteiro  da  Car- 
rasqueira,  fosse  desembocar  nas  proximidades  de 
M ontegordo.  Este  canal  teria  cerca  de  5 kilome- 
tros, que,  com  dois  ou  tres  mais  do  esteiro,  conve- 
nientemente rectificado,  daria  um  total  de  7 a 8 
kilometros  ; ficando  com  uma  saída  num  ponto 
da  costa  que  não  mostra  por  emquanto  tendencia 
para  se  assoriar. 

Apresento  este  alvitre  como  uma  simples  lem- 
brança, porque  não  tenho  bastante  conhecimento 
das  condições  locaes  para  ter  opinião  formada,  po- 
rém reconheço  que  os  assoriamentos  na  barra  do 
Guadiana  e na  sua  rada  exterior  são  de  tal  ordem 
que  claramente  indicam  uma  forte  acção  natural 
proveniente  das  corrrentes  fluviaes  e marítimas, que 
arrojam  para  a foz  de  aquelle  rio  grandes  massas 
de  areia.  Pretender  conservar  um  canal  navegavel 
de  facil  accesso  através  de  areias  que  se  deslocam 
em  qualquer  temporal,  não  me  parece  praticável. 
E’  um  dos  casos  em  que  considero  a dragagem  co- 
mo inefficaz,  ainda  que  tal  emprego  estivesse  den- 
tro dos  limites  do  que  economicamente  é aceitavel. 

O problema  pelas  diversas  circumstancias  que 
o revestem,  e que  fiz  notar,  é difficil  e bastante 
melindroso,  e por  isso  mais  razão  ha  para  obter 
estudos  completos,  dirigindo-os  de  modo  a pode- 
rem-se considerar  as  differentes  soluções  que  o 
problema  poderá  ter. 
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(Continuado  do  u.°  132) 

Osupplemento  de  salario  distribuído  de  es- 
ta maneira  entre  os  operários  é muitas 
vezes  superior  á importância  do  dividen- 
do repartido  por  acção.  Explorações  há  ate  que 
não  distribuem  dividendo  algum  e que  fazem  apro- 
veitar aos  seus  operários  as  vantagens  supra  indi- 
cadas. 

Quando  se  compara  a partilha  a favor  da  mão 
de  obra  com  a que  se  distribue  aos  capitaes  que 
criaram,  fecundaram  e sustentaram  a empreza,  ve- 
rifica se  que  a remuneração  de  estes  últimos  não 
é nada  exagerada. 

A média  dos  lucros  collectaveis  das  minas  de 
carvão,  no  decurso  dos  últimos  vinte  annos  do  sé- 
culo XIX,  foi  em  França  de  4i:5o2.65o  fr.  Ora 
póde  avaliar-se  em  40  francos  por  tonelada  extraí- 
da o dispêndio  da  primeira  installação  de  uma  mina 
de  carvão.  Baseando  se  neste  coefficiente  o valor 
total  das  minas  de  França  seria  de  1 200:000  000 
de  francos.  O lucro  supra  que,  no  entanto  excede 
os  dividendos  distribuídos  e que  deve  compreen 
der  a amortização  de  este  capital,  que  necessaria- 
mente desapparece  pela  exaustão  da  riqueza  car- 
bonífera, representa  de  este  modo  3,4%  que->  Pel° 
que  se  vê,  longe  está  de  excessivo. 

Se  se  distribuísse  entre  os  mineiros  franceses, em 
numero  de  164.810,  o lucro  médio  das  hulheiras  ru- 
sultar  lhe-ia  um  augmento  de  salario  annual  de  252 
francos,  representando  o,lr87  por  turno  e o,fr69 
por  dia.  A este  modesto  supplemento  de  salario  se 
limitariam  as  tão  preconizadas  vantagens  que  po- 
dem esperar  os  operários  mineiros  da  nacionaliza- 
ção das  minas  sem  expropriação  e quando  se 
admitta  que  a exploração  que  fizer  o Estado  ou  a 
collectividade  seja  tão  fruetifera  como  a que  obtem 
o interesse  particular,  o que  aliás  é duvidoso  e que 
o Estado  deixe  na  posse  dos  operários  todos  os 
lucros  da  exploração 

Applicando  os  cálculos  precedentes  ás  minas  de 
carvão  na  Bélgica  chega-se  ás  mesmas  conclusões 
para  o periodo  que  decorre  de  1891  a 1902. 

O valor  diário  naquelles  doze  annos  foi  de 
3oo358945o  francos.  O mineiro  recebeu  53,71  % 
e o capital  345999105  francos  ou  11, 5 %. 

O lucro  medio  referido  aos  gastos  de  primeira 
installação,  calculados  sobre  a base  de  40  francos 
por  tonelada  de  hulha  extraída,  isto  é com  uma 
immobilisação  de  840.000:000  de  francos  accusa 
uma  remuneração  annual  de  3,43  % apenas  do  ca- 
pital empregado  nas  minas  belgas. 

Porfim,  a repartição  entre  os  123328  trabalha- 
dores, deduzidos  da  média  duodecenal  da  parte 
de  lucros  obtidos  pelo  capital,  teria  subido  o sala- 
rio mineiro  belga  a 23a  francos  por  anno  a o,fr8o 
por  turno  e o,fr  64  por  dia. 

Quantos  trabalhadores  haverá  que  tenham  feito 
os  cálculos  precedentes  ? Não  terão  pois  illusões 
grandes  ácerca  do  lucro  resultante  para  elles  da 
distribuição  entre  opeiarios  da  integralidade  do 
produeto  das  minas  ? 

Em  ultima  analyze,  são  numerosas  as  concessões 
inexploradas  depois  de  originarem  percas  conside 
raveis  aos  capitalistas  que  tentaram  valorisá  las. 
Assim  em  1547  concessões,  existentes  na  França 
e na  Argélia,  em  1902,  apenas  se  exploraram  626 
e entre  estas  unicamente  217  é que  deram  lucro. 
Das  outras  i33o  não  se  exploravam  921  e davam 
prejuízo  409.  E'  este  o balanço  da  industria  das 


minas  apoz  dois  annos  de  grande  prosperidade 
mineira  e de  alta  no  preço  da  venda. 

As  explot  ações  que  os  mineiros  fizeram  por  sua 
conta,  até  agora  só  deram  resultados  infruetiferos 
para  elles  e é de  prever  que  no  dia  em  que  lhes 
faltar  uma  direcção  illustrada  e interessada  rapida- 
mente desappareça  o augmento  de  salario  ante- 
riormente calculado. 

Também  o estado  é um  mau  explorador.  Para 
nos  convencermos  é curioso  o estudo  da  situação 
em  que  se  encontra  o operário  allemão,  conforme 
trabalha  nas  minas  estaduaes  de  Sarrebruck  ou 
segundo  a remuneração  na  industria  particular,  no 
Ruhr.  Este  exame  em  si  proprio  encerra  um  ensi- 
no que  merece  ser  ponderado  pelos  partidários  da 
nacionalização  das  minas. 

Ao  passo  que  de  1888  a 1902  a bacia  westpha- 
liana  tomava  um  desenvolvimento  prodigioso  e 
accusava  um  augmento  de  producção  de  25  mi- 
lhões de  toneladas  ou  de  74,8  %,  durante  o mes- 
mo periodo  de  quatorze  annos  apenas  cresceram 
tres  milhões  e meio  de  toneladas  as  extracções  da 
bacia  do  Sarre.  O número  de  operários  contracta- 
dos  subiu  mais  04348  na  Westphalia  e não  au- 
gmenta  senão  17634  na  Sarre,  porfim  o operário 
mineiro  produziu  annualmente  menos  10  tonela 
das  no  Sarre  do  que  na  Westphalia,  mas  recebe 
annualmente  78  marcos  ou  cerca  de  quatro  libras 
menos  por  anno.  Todavia  a capacidade  das  admi- 
nistrações fiscaes  do  estado  quiz  aproveitar  se  da 
crise  das  hulhas  de  1901  e vendeu  o carvão  em 
média  a 1 2,63  marcos,  ao  passo  que,  temperadas 
pelo  syndicato  westphaliano,  as  minas  do  Ruhr 
não  excederam  o preço  de  8,77  marcos  para  os 
carvões  de  qualidade  superior. 

Em  resumo,  a exploração  pelo  estado  paga 
peor  o operário,  fica  mais  cara  ao  consumidor 
sem  proporcionar  vantagens  ao  país,  em  resultado 
do  menor  rendimento  do  mineiro  funccionario. 
Em  compensação,  a iniciativa  particular  deu  ás 
minas  do  Ruhr  um  desenvolvimento  que  deixa 
muito  atraz  de  si  o augmento  das  minas  do  Sarre.. 
Estes  algarismos  em  si  proprios  encerram  uma 
eloquência  bastante  para  que  não  nos  detenhamos 
mais  nelles  Dentro  de  alguns  annos,  veremos  a 
comparação  dos  resultados  da  exploração  do  es- 
tado na  própria  Westphalia,  onde  o governo  alle- 
mão acaba  de  adquirir  caríssimas  concessões  im- 
portantes e poderemos  em  breve  estabelecer  um 
parallelo  rigoroso,  incidindo  sobre  a mesma  bacia 
carbonífera,  entre  os  resultados  alcançados  pelo 
estado  e os  que  obtem  a industria  particular. 

Entre  as  vantagens  que  resultam  do  uso  de  pro- 
cessos e methodos  de  cada  vez  mais  aperfeiçoados, 
que  se  introduzem  nas  minas,  deve  lembrar-se  que 
o máximo  beneficio  reside  no  accrescimo  de  segu- 
rança do  operário.  A maior  segurança  nos  traba- 
lhos subterrâneos  provem  de  sacrifícios  importan- 
tes, que  os  exploradores  não  hesitaram  em  impôr 
a si  proprios,  no  interesse  do  seu  pessoal  e que  di- 
minuiram o numero  de  mortes  por  desastre. 

Continuo. 
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13.  Ainelia-  Companhia  de  zarzuela. 
Tfindade-A  preta  do  mexilhão. 

Avenida- Vivinha  a saltar. 

Colyseu  <los  Recreios  — Grande  companhia  de 
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Pavilhão  para  doenças  contagiosas  na  cêrca 
annexa  ao  hospital  civil  de  Leiria 

Projecto  do  Consultorio  de  engenharia  e arcbiteelura 
dos  srs.  Theriaga  e Korrodi 

Mais  um  interessante  projecto  do  Consultorio 
de  engenheria  e architectura  dos  nossos 
amigos  -srs.  Theriaga  e Korrodi,  de  Lei- 
ria, publicamos  hoje  transcrevendo  a parte  da  me- 
mória descriptiva  que  lhe  diz  respeito  : 

«Tendo  a direcção  do  hospital  civil  de  Leiria, 
reconhecido  a necessidade  de  um  pavilhão  para 
doenças  contagiosas,  fomos  encarregados  da  elabo- 
ração do  respectivo  projecto  tendo  sido  escolhido 
ara  local  o terraço  da  cêrca  annexa  ao  mesmo 
ospital. 

Razões  de  ordem  economica  fizeram-nos  aprovei- 
tar, quanto  possível,  os  muros  de  supporte  do  ter- 
raço de  modo  que  as  enfermarias  ficaram  orien- 
tadas com  o seu  eixo  longitudinal  sensivelmente 
na  direcção  norte  sul.  Esta  disposição  facultou  o 
deixar-se  o máximo  espaço  entre  o pavilhão  e o 
hospital,  com  o que  se  consegue  a luz  bilateral 
nas  enfermarias,  disposição  esta,  que  é hoje  a mais 
acceitavel. 

O pavilhão  fica  num  plano  inferior  ao  do  hos- 
pital e ligado  a este  por  meio  de  uma  galeria. 

O pavimento  do  pavilhão  está  ira  acima  do  so- 
lo, cobrindo  assim  urna  grande  caixa  de  ar  que  en- 
tra pelos  reguladores  abertos  na  parte  exterior  das 
paredes.  O pavimento  inferior  desta  caixa  de  ar 
é bem  batido  e revestido  com  um  enducto  ávido 
da  humidade. 

O edifício  compõe-se  do  um  corpo  central  e de 
duas  enfermarias  lateraes  e symetricamente  dis- 
postas. 

Encerra  o corpo  central  as  seguintes  dependên- 
cias : quarto  da  enfermeira,  terraço  da  cúra,  casa 
de  roupa,  de  banho,  de  despejo  e sentina. 

O quarto  da  enfermeira  foi  disposto  de  modo  a 
permittir  a vigilância  de  ambas  as  enfermarias,  as 
sim  como  a da  galeria  destinada  aos  convales 
centes.  As  dimensões  de  cada  enfermaria  são: 
9, õXyXS  que  dá  uma  cubagem  de  401”3  por  cada 
doente  não  admittindo  mais  de  8 doentes  por  cada 
enfermaria. 

Entre  cada  duas  janellas  está  collocada  uma 
cama. 

As  janellas  são  rasgadas  em  toda  a altura  da  en- 
fermaria, limitadas  superior  e inferiormente  por 
duplas  bandeiras  moveis,  funccionando  as  inferio- 
res de  ventiladores. 

Calculando  a secção  das  janellas  e suppondo  que 
a entrada  do  ar,  se  faz  pelas  janellas  de  um  sola- 
do, com  a velocidade  de  iom  por  minuto,  vê-se 


que  todo  o ar  da  enfermaria  será  renovado  em 
menos  de  5 minutos,  o que  satisfará  completamen- 
te os  mais  exigentes  em  assumptos  de  esta  ordem. 

As  paredes  interiores  até  im,5  de  alto  são  pinta- 
das a rippollet  e a restante  superfície  a cal  bran- 
ca. Todo  o pavimento  é coberto  com  ruberoide  de 
3 espessuras. 

Por  isto  a desinfecção  das  enfermarias  pode  fa- 
zer-se de  um  modo  muito  facil,  attendendo  ás  van- 
tajosas propriedades  do  ruberoide , que  reveste  o 
sobrado.  As  camas  e moveis  são  facilmente  remo- 
vidos para  as  varandas  e ahi  desinfectados. 

Este  pavilhão  está  quasi  completo  e foi  orçado 
em  2:5oo$ooo  réis. 

THERIAGA  E KORRODI. 


SOCIEDADE  DOS  ARCHITECTOS  PORTOGütíZES 

Esta  prestimosa  corporação,  tão  recentemente 
organizada,  mas  que  já  tão  importantes  ser- 
viços tem  prestado  á architectura  e archite- 
ctos nacionaes,  realiza  no  proximo  domingo,  ig, 
por  iniciativa  do  Conselho  Director  e em  cumpri- 
mento do  estipulado  noS1  estatutos,  a sua  primeira 
excursão  de  estudo. 

Esta  excursão,  início  de  uma  série  que  se  pro- 
moverá aos  monumentos  nacionaes,  é fena  á Ba- 
talha, seguindo-se-lhe,  em  períodos  determinados, 
Evora,  Coimbra,  Thomar,  Mafra,  Porto,  Guarda, 
Santarém,  Guimarães,  etc.,  emfirri,  todas  as  cida- 
des e villas  onde  exista  qualquer  obra  de  arte  archi- 
tectonica  digna  de  estudo  e que  possa  fornecer  ele- 
mentos para  um  inventario  dos  monumentos  na- 
cionaes e particulares,  que  a Sociedade,  em  bre- 
ve, começará  organizando. 

São  indiscutíveis  as  vantagens  advindas  com  es- 
tas visitas  ás  preciosidades  artísticas  que  se  encon- 
tram dispersas  no  nosso  paiz,  sendo  digna  do  nos- 
so louvor  a prestantíssima  Sociedade  que  assim 
proporciona  aos  architectos  portuguezes  occasião 
de  poderem,  de  uma  maneira  economica,  estudar 
os  monumentos  do  seu  paiz. 

A excursão  é restncta  aos  socios  e de  elía  fala- 
remos mais  desenvolvi  da  mente  num  dos  proximos 
numeros. 



«COMMERCIO  DO  PORTO» 

Os  proprietários  do  Commercio  do  Porto,  reco- 
nhecendo a impossibilidade  de  agradecer  directa  e 
pessoalmente  a todos  os  seus  collegas  da  imprensa , 
ás  corporações  e pessoas  que  os  comprimentaram 
por  motivo  do  quiuquagenario  da  fundação  do 
Commercio  do  Porto,  servem  se  de  este  meio  para 
tributar  pnbhcamente  a todos  o mais  profundo  re- 
conhecimento. 

Porto , 4 de  junho  de  1Q04. 

Francisco  Carqueja. 
Bento  Carqueja. 

Publicando  este  agradecimento  dos  directores 
do  coflega  Commercio  do  Por/o,  a Construcção 
Moderna  aproveita  o ensejo  para  se  congratular 
com  o exito  alcançado  pelas  festas  commemorati 
vas  das  bodas  de  oiro  de  aquella  illustre  folha 
portuense  e applaudi-las  com  todo  o enthusiasmo, 
que  sempre  dispertam  os  ideaes  elevados. 

Com  effeito,  um  dos  números  das  festas  foi  a 
inauguração  de  mais  um  bairro  de  casas  econômi- 
cas, isto  é mais  um  passo  para  a hygienização  da 
cidade  do  Porto. 
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Um  bravo  portanto  ao  Commercio  do  Porto , que, 
pelo  seu  proceder,  demonstra  não  só  o quanto  po- 
de a imprensa  mas  o que  é que  ella  deve  ser. 

No  proximo  número  alludiremos  á folha  com- 
memorativa  com  que  fomos  brindados  pelo  Com- 
mercio do  Porto. 


PROBLEMA  HYDRAULICO 


(Continuado  do  n.°  13 ^ ) 

Sendo  V a velocidade  da  agua  á saida  e hx  a 
carga  no  orifício  de  onde  parte  o repuxo. 

Representando  h a carga  necessária,  na  hypo- 
these  de  não  haver  perda,  teríamos 

V = y/ 2 g h ==  0,87  y/  2 g h, 

de  onde 

h — 0,78  hi 

e portanto  a perda  é egual  a 

h,  - h = h ("  - ')  = -S  ((ÍT.  - ‘U0’33  S 

(Delaunay  pag.  5o6) 

Sendo  H a differença  de  nivel  entre  o poço  e o 
orifício  de  onde  parte  o jacto,  e h a altura  do  ja 
cto,  teremos : 

i v 2 


H 


2g 


D4 


\ 2 


0.49  ! 4lbig  , (o,oo39-fo,oi86.r)a 
_dr+'dr’r  T^d7 
4l'b'(  2(0,0039-)- 0,0  i86.r'ja' 


+_d7^g+  r'»d'* 

(o,oo39-fo,oi8.r")  a" 


r"2  d'4 


+ o,33  -f  h 


Fazendo  U igual  á expressão  que  está  dentrodo 
parenthese  [ ] vem 
V2 

H = _(UD4  + o,33)  4-  h 

2g 

ou  visto  que  é 

h = ~v-L 

2g 

H = h (UD4  + i,33) (1) 

Empregando  canalização  de  0,062,  conforme  o 
typo  do  commercio,  a partir  da  captagem  temos  : 
l=55om  d=o,o62  a=o,26  r=o,96  bi=o, 001444 
l'=237m  d'=o,i27  a'=o,88  r'=o,í>4  b'i=o,ooi228 
a"=o,25  r"=o,i5 

G=9m,8  D=o,o2  H=7ra 


Os  valores  de  b,  e b',  são  coefficientes  dados  por 
Claudel  para  tubos  uzados. 

Fazendo  as  substituições,  vê-se,  que  se  podem 
desprezar  os  termos  que  representam  as  perdas  de 
cargas  devidas  ás  curvas  e mudanças  de  diâmetro,  I 
podendo-se  pôr  portanto 

U = 4®  + 4'®  = 34356437 

Substituindo  em  (1)  vem 

H = h (34356437  D4  -p  i,33 
ou 


7 = (34356437  Xo^ooooooiõ  4-  1,334  = 6,827  h 


de  onde 

h = i^.oe 


Não  podemos  pois  empregar  o tubo  de  0,062  na 
parte  junto  do  rio, porque  com  elle  não  obtería- 
mos repuxo  superior  a im,02. 

E’  inútil  mudar  a canalização  que  está  assente 
junto  do  jardim  para  junto  do  rio,  porque  isso  pou- 
co influiria  naperda  de  carga.  Com  efleito,  fazen- 
do esta  mudança  teríamos,  nas  perdas  parciaes 
acima  indicadas,  de  substituir  a perda  de  carga 
y2 

0,49 devida  á entrada  da  agua  na  canalização 

^ V'2 

por  0,49 , correspondente  ao  novo  diâmetro, e a 
2g 

(V— V')2 

perda — resultante  da  passagem  para  maior 

2g 

V2 

diâmetro  por  0,49  — devida  á mudança  para  me- 
2g 

nor  diâmetro,  isto  é,  teriamos  de  substituir  a perda 

(V V')2  V'2 

pela  o 49  — 

2g  2g  . 

Ora  esta  substituição  não  influiria  na  perda  da 
carga  total,  visto  que,como  já  dissemos,  estas  per- 
das também  são  insignificantes.  A de  maior  influ- 
encia é a perda  devida  ao  attricto. 

Reduzindo  a o'", 01  o diâmetro  do  jacto  no  repu- 
xo, teriamos,  considerando  ainda  a tubagem  junto 
do  jardim  de  om,i27  e a do  rio  de  om,o62 


7 = h (34356437  X 0,0000000 1 -f  i ,33)  = h i ,673 
de  onde 

7H 

U / 


1,673 


A mi 

4>  1 


Vê-se  pois  a grande  vantagem  em  diminuir  o 
orifício  do  jacto  para  obter  um  repuxo  alto. 


Conioua. 
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total  dos  operários  mortos  por  desastre, 
em  10:000  operários  empregados  nas  mi- 
nas francêsas,  de  facto,  desceu  de  34,82  i 
em  i85o  a 11,84;  média  do  periodo  decenal  de  j 
1891  a 1900  ; isto  é,  a segurança  hoje  nas  minas 
é tripla  da  que  era  há  cincoenta  annos. 

O decrescimento  de  mortalidade  por  desastres 
não  é um  facto  característico  da  França;  a estatís- 
tica põe  em  evidencia  uma  melhoria  da  mesma  im- 
portância em  todos  os  países  productores  de  hu- 
lha. E’  como  segue  o número  de  mortos  por  de- 
sastre, referido  a 100:000  operários,  trabalhando 
■nas  minas  de  carvão,  tanto  á superfície  como  sub- 


t. Unidos  França  Prússia  • 

Boi,!  2 65 
221,8  294 

i83,o  293 

276  118,4  247 

354  121,0  284 

323  109,2  199 

Vê-se  que,  na  Allemanha,  diminuiu  a mortalida- 
de accidentaí  muito  sensivelmente.  Em  1902  ain- 
da attingiu  199  operários  por  100:000  ejios  Esta- 
dos Unidos,  no  mesmo  anno,  a proporção  era  de 
;323  mortos.  Esta  mortalidade  superior  á dos  ou- 
tros países  resulta  de  numerosos  contractos,  tanto 
na  Allemanha  como  nos  Estados  Unidos,  para  dar 
maior  impulso  á producçao,  resentindq-se  da  me- 
nor habilidade  profissional  dos  operários  contra- 
stados. 

A mortalidade  geral  dos  operários  das  minas 
não  é mais  elevada  que  a de  muitas  outras  profis- 
sões. De  um  inquérito  eífectuado  pelo  serviço  da  | 
estatística  geral  da  Gran-Bretanha  para  os  tres  an- 
nos de  1890  a 1892,  classificando  os  operários  de 
102  profissões,  segundo  a sua  mortalidade  crescen- 
te, vê-se  que  as  minas  de  ferro  occupam  o 14-  1°_ 
gar,  as  de  carvão,  para  os  trabalhos  subterrâneos 
.0  38.°  e que  a mortalidade  geral  dos  mineiros  é 
inferior  á da  população  masculina  do  país. 

As  minas  metaliicas  offerecem  uma  segurança 
maior  do  que  as  de  carvão,  no  entanto  os  progres- 
sos que  se  introduziram  nestas  últimas,  os  me- 
th 0 dos  racionaes  no  uso  dos  explosivos  de  segu- 
rança tendem  a approximar  nos  nossos  dias  os 
fiscos  de  todas  as  explorações  mineiras  sem  dis- 
tincção. 

Em  vez  de  referir  as  defuncções  a 100 moo  ope- 
rários, podem  relacionar-se  com  um  milhão  de  to- 
neladas de  hulha  extraída  por  anno.  Vê  se  então 
que,  para  effectuar  uma  mesma  extracção,  o núme- 
ro de  accidentes  mortaes  no  período  de  i83i^a 
,184o  era  quadruplo  do  que  hoje  é.  Havia  então 
na  Bélgica  um  operário  morto  por  desastre  em 
28:5oo  toneladas  extraídas;  hoje  no  mesmo  país, 
por  cada  caso  de  morte  accidentaí  extraem-se 
:i2Õ:ooo  toneladas  por  anno.  Na  França,  uma  mor- 
te por  desastre  corresponde  a 166:000  toneladas 
extraídas;  o rendimento  bem  mais  elevado  do  mi- 
neiro inglês  eleva-a  a 23o:ooo  toneladas  a extrac- 
.ção  correspondente  a um  operário  morto  por  an- 
,no,  nas  hulheiras  da  Gran  Bretanha,  em  1902. 

A distribuição  dos  accidentes  devida  a causas 
diversas  é sensivelmente  geral  em  todos  os  paí- 
ses. 


terraneamente. 

Períodos 

1861  a 1870  . . . 
1871  a 1880  . . . 
1881  a 1890  . . . 
1891  a 1900  . . . 

1901 

1902 


lagl&serra  Bélgica 

333  9 260,5 
229,4  245, 

191,9  193,2 

142.0  139,1 

1 34,8  117,5 

123.1  106,7 
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Demonstra  a estatística  finalmentê  que  o núme- 
ro de  mortes  recáe  sem  excepção  sobre  todas  as 
causas  de  accidentes. 

Os  desastres  devidos  a desabamentos  são  os 
mais  numerosos;  cabe  lhes  á sua  parte  metade  das 
victimas  das  minas,  as  explosões  de  grisou  e de 
poeiras,  que  deram  origem  a perto  da  quarta  par- 
te dos  desastres  mortaes  durante  os  annos  decor- 
ridos de  1 85 1 a 1900.  não  dão  hoje  causa  senão  a 

7 7o-  „ . „ .. 

Em  França,  os  accidentes  por  explosoes  diver- 
sas teem  ido  decrescendo  sempre.  No  último  pe- 
riodo decenal,  1891  a 1900,  a proporção  de  ope- 
rários trabalhando  na  mina  e ao  ar  livre  mortos 
por  explosões  e incêndios  de  grisou  caiu  até  á 
baixa  proporção  de  6, 5. mortes  em  ioc:ooo  operá- 
rios e o número  de  fallecimentos  apenas  foi  de  5,5 
por  cento  das  victimas. 

A segurança  sem  cessar  cresceu  nas  explorações 
em  resultado  dos  melhoramentos  numerosos  que 
se  fizeram  em  todos  os  serviços  das  minas.  Rela- 
tivamente ao  que  era  ha  meio  século,  na  industria 
das  minas,  encontra-se,  no  que  se  refere  ao  des- 
monte das  rochas,  uma  segurança  mais  completa, 
resultante  do  uso  dos  soquetes  de  madeira,  do  ti- 
ro electrico,  dos  explosivos  de  segurança  e até  da 
própria  supressão  completa  dos  explosivos  em  cer- 
tas minas  grisoutosas , de  entivarnentos  melhor 
compreendidos  e melhor  estudados,  madeiramen- 
tos nas  excavações  subterrâneas,  do  aterro  dos  vá- 
cuos, etc. 

No  arejamento,  o uso  dos  ventiladores  substi- 
tuindo o arejamento  natural  garantiu  a marcha  re- 
gular da  corrente  de  ar,  o dos  ventiladores  mecâ- 
nicos nos  estaleiros  em  fundo  de  saco,  revolvendo 
o ar,  renovando-o  e levando  o grisou,  melhor  co- 
nhecido, a um  theor  inexplosivo,  a queda  das  poei- 
ras por  meio  da  rega  das  cortas  e das  galerias  e a 
imbibição  da  hulha  nas  minas  poeirentas  diminuem 
o número  de  explosões  de  poeira  e das  explosões 
subterrâneas  ; a drainagem  do  grisou , quer  por 
meio  de  prévios  traçamentos,  quer  por  sondagens 
praticadas  nas  frentes  de  corta,  por  fim  o accresci- 
mo  das  superfícies  de  corta  para  uma  producçao 
determinada  applicaram  se  vantajosamente  nas  mi- 
nas desenvolvendo  gazes  instantaneamente,  para 
atenuar  a percentagen  do  grisou  nos  estaleiros. 

Graças  a estes  progressos,  graças  ao  emprego 
dos  explosivos  de  segurança,  graças  ao  uso  das 
lampadas  de  segurança  aperfeiçoadas,  os  acciden- 
tes por  explosões  tornaram-se  excessivamente  ra- 
ros e as  suas  victimas  de  cada  vez  menos  numero- 
sas. Assim  é que  nas  minas  inglêsas,  em  100:000 
operários,  viu  se  cair  a mortalidade  resultante  das 
explosões  de  107,  média  dos  annos  1 85 1 a 1 855 , 
a 9,7  mortalidade  média  do  quinquênio  de  1896  a 
igoo.  Em  França,  referida  a 100:000  operários  da 
mina  e superfície,  a mortalidade  desceu  nas  mes- 
mas épocas  de  65,8  operários  a 6,5.  Assim  se  veem 
poupadas  vidas  humanas  em  ambos  os  países. 

Ha  5o  annos  a morte  de  um  operário  por  explo- 
são nas  hulheiras  correspondia  em  França  á extra 
cção  de  240:000  toneladas  ; em  1902  contaram  se 
mais  de  3.340.000  toneladas  extraídas  por  operá- 
rio morto  nas  mesmas  condições.  Corresponde  de 
esta  maneira  uma  morte  devida  ao  grisou,  actual- 
mente  a uma  producçao  quatorze  vezes  maior  do 
que  há  cincoenta  annos  e em  todos  os  países  se 
verificam  progressos  comparáveis. 

No  tocante  a transportes,  a segurança  desceu 
nos  caminhos  de  carros  e especialmente  nos  pla- 
nos inclinados,  principalmente  pela  applicação  dos 
freios  normalmcnte  apertados,  pelo  estabelecimen- 
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to  de  planos  com  fios  cruzados  e cabos  sem  fim, 
pelo  emprego  de  fechos  automáticos,  de  pára-que- 
das e por  meio  de  regulamentos  nas  vias  de  ser- 
viço e nas  de  planos  inclinados. 

Quanto  á extracção,  verifica  se  nella  um  lucro 
de  segutança  resultante  do  melhor  fabrico  dos  ca- 
bos e do  uso  dos  fios  de  aço  de  maior  resistência. 
No  que  se  refere  a cabos  metallicos,  menos  vul- 
garizados em  França  do  que  no  estrangeiro,  ornais 
seguro  pára-quedas  ainda  é um  bom  cabo  de  ex- 
tracção, especialmente  se  as  garras  do  aparelho 
actuam  sobre  guias  de  ferro.  Ainda  se  depara  um 
lucro  de  segurança  nas  barreiras  automaticas,  no 
estabelecimento  de  signaes  aperfeiçoados  e na  li- 
gação de  estes  com  as  barreiras  do  fundo  e de  su- 
perfície, nos  moderadores  de  velocidade  das  ces- 
tas, detendo-as  a certa  altura  da  plataforma  e evi- 
tando de  esta  maneira  o recurso  ás  polés 
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a notável  revista  Science , Arts  et  Nature, 
toma  um  collega  a seguinte  notícia: 

«Como  é sabido,  são  frequentes  os  tra- 
balhos que  se  tem  de  executar  em  presença  de  um 
lençol  de  agua,  já  corrente,  já  em  pressão.  As  ar- 
gamassas de  cimento,  ainda  as  de  sezonamento  rá- 
pido, não  preenchem  completamente  a sua  missão, 
pois  é necessário  fechar  quasi  instantaneamente  e 
de  uma  forma  segura,  as  fendas  pelas  quaes  se  es- 
capa a agua  em  pressão,  algumas  vezes  de  bas- 
tantes atmospheras. 

Para  estes  casos,  M.  Staab  propõe  o emprego 
de  uma  mistura  de  cimento,  areia,  e carvão  vege- 
tal. que  se  amassa  com  uma  dissolução  de  sal  ma- 
rinho e potassa.  A dozificação  é a de  dois  de  ci- 
mento por  um  de  areia  e quando  a pressão  que  há 
a vencer  é grande,  tres  de  cimento  por  um  de 
areia  : mistura-se  em  seguida  com  carvão  pulveri- 
zado, com  o unico  fim  de  facilitar  a aderencia  de 
um  verniz  ou  oleo  que  ulteriormente  se  deve  ap- 
plicar. 

Dissolvem-se  num  litro  de  agua  17  grammas 
de  chloreto  de  sodio  e juntamente  5o  grammas  de 
lexivía  de  potassa,  aquecendo  a mistura  a 3o  ou 
40o  centígrados  e com  ella  se  amassa  a argamas- 
sa. A massa  potassica  que  de  ahi  resulta  deve  em 
pregar-se  em  obra  rapidamente  para  evitar  o seu 
endurecimento. 

Se  se  trata  de  revestir  um  muro,  applica  se  uma 
camada  de  argamassa  de  7 a 10  milímetros  de  es- 
pessura ; se  se  trata  de  fechar  fendas  pelas  quaes 
se  escapa  a agua,  dispõe  se  a massa  em  redor  do 
bordo,  approximando-a  pouco  a pouco  á fenda  e 
fechando  então  completamente  por  meio  de  um 
obturador  da  citada  massa,  contendo  a contra  a 
fenda  por  meio  de  uma  tabua  durante  algum 
tempo. 

Apenas  um  minuto  é sufficiente  para  que  o se 
zonamento  seja  quasi  completo,  para  que  a agua 
não  possa  fazer  caminho  pela  fenda  antiga,  fazen- 
do-o antes  com  mais  facilidade  atravez  das  arga- 
massas, alvenarias  ou  ladrilhos  dos  muros. 

Esta  argamassa  pode  também  ser  vantajosa- 
mente empregada  como  revestimento  interior  de 
fonrilho  de  mina,  pois  permitte  obter  um  fecha- 
mento rápido  de  aquelles  sem  recorrer  ao  empre- 
go de  fei  ramentas,  cuja  applicação  pode  ser  peri 
gosa. 
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Augusto  Pinto  de  Miranda  Montenegro  — As  con- 
dições da  habitação  e a saúde  pública.  Um  opús- 
culo de  18  paginas  in  i6.n. 

CONTiNÚA  o illustre  presidente  do  Conselho  de 
Melhoramentos  Sanitários,  o sr.  general 
Augusto  Montenegro  a vulgarizar  — as- 
sumptos de  hygiene  urbana  num  dos  periodicos 
mais  lidos  em  Lisboa  — O Diário  de  Noticias; 
mas,  como  reconhece  que  os  artigos  em  periodicos 
tem  destino  igual  ao  das  folhas,  ou  não  fosse  esse 
o nome  que  em  linguagem  popular  se  lhes  dá  en- 
tre nós,  extrata — em  seguida,  o que  ali  publicou, 
para  opusculos  que  distribue  gratuitamente,  com 
o alto  conceito  social  que  muito,  que  tudo  ha  a es 
perar  em  favor  da  revigorização  do  nosso  povo, 
quando  tenham  amplo  desenvolvimento  os  servi- 
ços cuja  direcção  superior  lhe  está  confiada  no  Mi- 
nistério das  Obras  Públicas. 

Já  anteriormente  falamos  de  um  trabalho  que  S. 
Ex  a subordinou  ao  titulo  de  Bairros  Operários  *. 

Ainda  foi  este  trabalho  do  sr.  general  Montene- 
gro que  nos  permittiu  apresentar,  em  conferencia 
proferida  no  Centro  Regenerador  Liberal,  uma 
classificação  das  formas  a que  se  subordinam  os 
edifícios  para  casas  baratas  e portanto  a apreciação 
que  vamos  fazer  de  este  novo  trabalho  do  zeloso 
presidente  do  Conselho  de  Melhoramentos  Sani- 
tários representa  mais  a confissão  de  uma  divida 
de  gratidão  para  com  S Ex.a  do  que  verdadeira- 
mente uma  crítica. 

Demais  é dever  nosso  confessar  desde  já  que, 
dada  a orientação  de  este  trabalho  e os  intuitos 
que  presidiram  á sua  organisação,  não  devia  elle 
ser  escripto  diversamente  da  maneira  como  está. 
Trata-se  de  uma  obra  destinada  a um  público  que, 
em  geral,  prefere  a leitura  do  noticiário,  da  nar- 
rativa da  última  facada  que  um  fadista  vibrou  na 
rua  mais  ou  menos  escusa  a uma  creatura  que  ga- 
nha a vida  por  modos  mais  ou  menos  confessá- 
veis, um  público  a quem  interessam  as  carteiras 
que  se  quebram  em  S.  Bento  e que  passa  de  leve 
pelos  problemas  que  ali  se  debatem,  embora  todos 
contendam  com  a sua  vida  economica  e não  pou- 
cos com  a sua  vida  moral  e affectiva.  Claro  está 
que  para  um  público  cujo  intellecto  possue  esta 
deplorável  orientação,  se  o sr.  general  Montene- 
gro buscasse  estatísticas,  enfileirasse  números,  em 
columnas  cerradas  e escrevesse  uma  argumenta- 
ção que  logicamente  se  deduziria  dos  factos  apon- 
tados, ''ertamente  que  mal  encontraria  diminuta 
percentagem  de  leitores  entre  os  milhares  que 
conta  o Diário  de  Noticias.  Acertadamente  anda 
portanto  o sr.  general  Montenegro  em  citar  factos, 
muitos  factos,  porque  elles  hão-de  impôr-se,como 
o não  fariam  argumentos  e raciocínios. 

Nos  tres  arugos  publicados  pelo  sr.  general  Mon- 
tenegro, aponta  o primeiro  summariamente  os  in- 
convenientes das  más  habitações  e as  suas  conse- 
quências funestas  : a falta  de  luz,  de  ventilação,  o 
excesso  de  humidade  devido  á estreiteza,  á tor- 
tuosidade das  ruas,  á accumulação  de  impurezas 
resultantes  da  vida. 

Em  seguida,  demonstra,  com  leves  estatísticas, 
que  a mortalidade  nas  cidades  excede  sempre  a 
dos  campos,  a despeito  das  maiores  facilidades 
existentes  nos  povoados  e, classificando  os  bairros 
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nas  cidades  observa  que  n’aquelles  que  possuem 
casas  bem  construídas,  com  ruas  bem  arejadas  é 
ali  menor  a mortalidade  do  que  naquelles  em  que 
predominam  as  casas  velhas,  mal  edificadas,  com 
ruas  estreitas  e carência  de  limpeza. 

Assim,  em  Londres  a mortalidade  média  é de  20 
por  milhar  mas  nos  bairros  bem  construídos  pelas 
sociedades  philantropicas  desce  a 17  e até  a 14  por 
mil.  Em  Paris,  a mortalidade  ainda  accusa  maiores 
desvios  pois  que  vae  de  1 5 a 43  por  milhar  e o mes- 
mo succede  noutras  cidades  que  o sr.  general 
Montenegro  aponta  e que  todos  comprovam  quão 
nociva  é a insalubridade  de  certos  bairros. 

Não  quiz  o sr.  general  Montenegro  attenuar  a 
eloquência  dos  algarismos,  que  aponta,  recor- 
rendo a deducções  que  lhe  seria  facil  e parece-nos 
que  andou  justificadamente,  porque  assim  fica 
bem  gravado  no  espirito  de  quem  ler  a brutalida- 
de dos  factos  e o convencimento  que  elles  podem 
trazer  melhor  do  que  as  phrases  mais  ou  menos 
litterarias. 

Apontado  o mal,  claramente  o segundo  artigo 
do  sr.  general  Montenegro  havia  de  indicar  os  re- 
médios que  para  elle  se  procuraram.  Dependem 
as  providencias  dos  municípios  e do  poder  central. 
Entre  as  primeiras  indicadas  pelo  sr.  general  Mon- 
tenegro figuram  os  bairros  novos,  devidos  ao  alar- 
mento  das  cidades  e a correlativa  destruição  das 
casas  insalubres  e das  ruas  estreitas  e tortuosas. 
Estes  trabalhos  são  executados  com  garantias  es- 
peciaes  expostas  no  livro  de  que  se  trata. 

Apontando  o que  fez  o município  de  Londres, 
recorda  que  se  desvalorizam  alguns  milhares  de 
casas  substituindo  as  por  outras  tantas  em  boas 
condições  hygienicas  para  abrigo  de  mais  de  40:000 
pessoas  e fala  do  recente  bairro  e.m  Tottenham, 
que  se  destina  ao  alojamento  de  60:000  habitan- 
tes de  modestos  recursos  e onde  se  conta  gastar 
i53o:ooo  libras  esterlinas. 

Ao  lado  porem  de  estes  trabalhos  e outros  aná- 
logos, traça  o sr.  general  Montenegro  as  phrases 
j seguintes,  que  se  amoldam  infelizmente  a cidades 
importantes  do  nosso  paí't  «alguns  municipios  se- 
duzidos pela  ideia  do  bello  e talvez  pela  vaidade 
da  ostentação  teem  limitado  a sua  iniciativa  á exe- 
cução de  trabalhos  de  embellezamento  e a obras 
I grandiosas,  que  são  as  que  mais  firmes,  permane- 
1 cem  na  recordação  do  público  e alimentam  ao  mes- 
: mo  tempo  o orgulho  de  quem  as  executa.  Conser- 
vam por  isso  nas  cidades  esses  focos  temiveis  de 
infecção,  allegando,  como  defeza.  que  o trab.úho 
para  os  destruir  é caro.  Mas  a verdade  é que  o 
1 principal  defeito  de  esse  trabalho  consiste  em  não 
dar  nas  vistas  e serem  os  seus  resultados  conhe- 
cidos sómente  pelas  estatísticas,  que  muitas  pou- 
cas pessoas  leem». 

Muito  de  leve  narra  o sr.  general  Montenegro  a 
campanha  contra  a Tamanny  e porfim  conclue 
pela  classificação  dos  municipios  em  corporações 
; que  fazem  obras  uteis,  que  executam  trabalhos  es- 
\ paventosos  apenas  e finalmente  as  que  crearam  si- 
tuações deploráveis  não  se  importando  com  a hy- 
gienc.  Os  primeiros  alcançaram  resultados  práti- 
cos e de  utilidade,  os  segundos  não  obtiveram  van- 
tagens sanitarias  nem  conveniências  sociaes  cor- 
respondentes aos  dispêndios  e dos  últimos  só  com 
grande  energia,  por  parte  do  público,  e sacrifícios 
pecuniários  avultados  é que  se  poderá  corrigir  o 
desleixo. 

Passando  a falar  da  cidade  de  Lisboa,  põe  em 
| relevo  o muito  que  de  ella  poderia  esperar  se  pela 
sua  situação  e benignidade  do  clima,  mas  recorda 
que  nella  existem  os  bairros  da  Mouraria  e de  Al- 


fama  e verbera  justificadamente  a falta  de  fiscali- 
zação das  camaras  municipaes  nas  construcções 
urbanas. 

Em  breves  linhas  resume  o que  apurou  o inqué- 
rito aos  pateos  de  Lisboa  e de  que  já  se  falou  nesta 
revista  *. 

Recorrendo  a estatísticas,  comprova,  por  meio 
de  ellas  a nocividade  das  habitações  aglomeradas 
e porfim  escreve  com  a justificada  indignação  de 
quem  aponta  um  crime:  «Os  pateos  de  Lisboa  são 
geralmente  habitados  pelos  homens  que  mais  pre- 
cisam de  ser  fortes  para  vencerem  o trabalho  de 
que  vivem,  mas  é singularmente  doloroso  pensar 
que,  quando  elles,  durante  a noite  procuram  ali  o 
repouso  para  as  suas  fadigas,  não  encontram  o 
somno  reparador,  que  Shakspeare  denomina  um 
doce  enfermeiro  enviado  pela  natureza,  mas  um 
ar  envenenador  que  lhes  compromette  gravemente 
a saude  e ás  vezes  rouba  a existência». 

Muito  de  relance  refere  o sr.  general  Montene- 
gro a má  construcção  dos  esgostos  e por  vezes  a 
ausência  de  elles  em  Lisboa  e depois  de  apontat 
os  alvitres  conducentes  ao  fim  de  sanear  a cidade 
apoia-se  no  que  escreveram  Pignaut  e Brouardel 
ácerca  da  necessidade  da  hygiene  da  habitação, 
terminando  por  fazer  a merecida  execução  capital  a 
uma  disparatada  proposta  de  avenida  de  palacios, 
de  que  a Construcção  Moderna  não  quiz  occupar- 
se,  quando  o aborto  appareceu  ali  no  largo  do  Pe- 
lourinho. Poucas  linhas  são  aquellas  com  que  o 
sr.  general  Montenegro  mata  pelo  ridículo  aquella 
proposta,  mas  bastam  para  tal  effeito. 

Também  aquelle  celebre  projecto  de  avenidas 
em  redor  de  Lisboa  tem  por  parte  do  sr.  general 
Montenegro  o devido  correctivo  e porfim  appella 
para  a camara  municipal,  que  gere  agora  os  des- 
tinos de  Lisboa  esperançado  cm  que  alguma  coisa 
fará  em  prol  das  habitações  econômicas. 

Por  esta  noticia  do  último  trabalho  do  sr.  ge- 
neral Montenegro  póde  avaliar-se  com  quanto  zelo 
este  illustre  funccionario  do  Ministério  das  Obras 
Públicas  se  occupa  dos  assumptos  confiados  ásua 
elevada  competência  e quanta  illustração  não  re- 
vela nos  assumptos  de  que  trata. 

Ao  concluir  esta  despretenciosa  notícia,  quem 
isto  escreve  congratula  se  com  o trabalho  profícuo 
a que  se  enttega  o illustre  presidente  do  Conselho 
de  Melhoramentos  Sanitários  e faz  votos  para  que 
a tanta  dedicacão  por  uma  causa  extraordinaria- 
mente sympathica  e de  elevado  alcance  social  não 
se  applique  aquelle  conhecido  vox  clamantis  in  de- 
serto. 

Mello  de  Mattos. 
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À ARCHITECTURA  NO  ULTIMO  « SALON » EM  PARIS 

O nosso  collega  parisiense  Le  Báliment  dá- 
nos  a notícia  que  na  exposição  promovi- 
da pela  Société  Nationale  des  Beaux  Arts 
neste  anno  a architectura  não  se  evidenceia  por 
planos  de  conjunto,  mas  por  engenhosas  disposi- 
ções de  interiores,  por  bellas  composições  de  mo- 
veis, em  que  se  utilizam  as  madeiras  coloniaes 
apróveitando-se  a diversidade  c a harmonia  das 
suas  tonalidades. 

Nota  ainda  aquelle  nosso  collega  que  o número 
de  expositores  é menor  do  que  no  anno  passado. 
Em  iqo3  contou  47  expositores  com  1 10  projectos 
e neste  anno  respectivamente  apenas  33  e 80. 
Avultam  os  projectos  de  restauração  de  edifi- 

1 Vid.  a Construcção  Moderna. 
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cios  antigos  e ainda  alguns  aproveitando  os  mate- 
riaes  de  construcção  conhecidos  de  há  pouco,  taes 
como  o cimento  armado  os  tijolos  armados,  etc. 

Também  figura  nesta  exposição  um  projecto  de 
carruagem  automovel,  devido  ao  architecto  sr. 
Tony  Selmersheim,  com  mstallação  interna  no 
minimo  espaço  possível. 

Ha  ali  verdadeiros  descobrimentos  para  moveis 
transformáveis,  diz  Le  Bâtiment. 

No  genero  sonhador , se  é possível  dizer-se  as- 
simem  arte  tão  positva  como  a architectura,  nota- 
se  um  Templo  do  pensamento , consagrado  a Bee- 
thowen  pelo  architecto  sr.  Garas. 

Em  summa,  apezar  de  restricta,  esta  exposição 
é interessante  e boa  na  sua  generalidade,  segundo 
o parecer  do  periodico  a que  nos  temos  referido. 


G0RR0SÃ0  DAS  ARMADURAS  DE  AÇO  NAS  CONSTRUCÇÕES 

Osr.  Norton,  membro  do  Instituto  de  Te- 
chnologia  de  Massachussets.  apresentou 
como  leis  sobre  a matéria  que  analizamos 
as  seguintes  conclusões: 

t.a  O cimento  puro,  ainda  quando  estendido  em 
camadas  delgadas,  é um  preservativo  contra  o en- 
ferrujamento  das  armaduras  de  aço. 

2 a O formigão,  para  que  seja  bom  protector  do 
aço  contra  a ferrugem  deve  ser  denso,  sem  inters- 
tícios nem  fendas.  A mistura  deve  ser  muito  húmi- 
da na  parte  que  se  ache  em  immediato  contracto 
com  o metal. 

3.a  A corrosão  observada  no  metal  contido  no 
formigão  de  cinza,  é devida  ao  oxido  de  ferro,  que 
pode  encontrar-se  nas  cinzas  e não  ao  enxofre. 

4-a  O formigão  de  cinza,  se  é isento  de  conca- 
vidades e bem  pizado,  é quasi  tão  efhcaz  como  o 
formigão  de  pedras,  no  que  respeita  á preserva- 
ção e conservação  inalterável  do  aço. 

5.a  E de  summa  importância  que  o metal  esteja 
nas  melhores  condições  quando  se  colloca  em 
contacto  com  o formigão. 

Deve-se  raspar,  desoxidar  e ainda  esfregar  com 
areia  previamente,  se  assim  se  julgar  necessário 
para  o melhor  exito  do  fim  desejado. 


A FAVREL  LISBONENSE 

Muitos  dos  nossos  leitores  por  certo  que  co- 
nhecem a unica  fábrica  do  paiz,  que  tem  o 
titulo  que  encima  esta  noticia. Outros,  po- 
rém não  terão  de  ella  conhecimento,  e é para  es- 
ses que  escrevemos. 

A Favrel  Lisbonense  é uma  fábrica  estabelecida 
desde  1891,  na  rua  da  Rosa  e pertencente  ao  hon- 
rado, activo  e intelligente  industrial  e nosso  velho 
amigo  sr.  José  Netto  Varella.  • 

A laboração  da  fábrica  é exclusivamente  para 
ouro,  prata  e alumínio,  em  folha  e em  pó,  de  to- 
das as  qualidades  de  cores,  cte  bronzes  e purpuri- 
nas, vernizes  e artigos  concernentes  a todos  os 
trabalhos  de  dourador. 

Agora  que  os  trabalhos  de  dourador  estão  tão 
introduzidos  na  construcção,  que  até  ás  cantarias 
decorativas  exteriores,  estão  sendo  douradas,  co- 
mo se  poderá  já  vêr  nalguns  prédios  da  Avenida, 
especialmente  na  Praça  Marquez  de  Pombal, e nas 
decorações  interiores,  especialmente  nos  fustes  e 
capiteis  de  columnas,  não  deixa  de  ser  convenien- 
te saber-se  que  há  um  unico  estabelecimento  em 
Portugal  onde  se  fabricam  os  artigos  proprios  pa- 


ra tal  fim,  e de  onde  se  fornece  não  só  o país,  , 
mas  também  parte  do  estrangeiro,  pois  que  se  ex-  I 
porta  para  Hispanha,  Brazil  a algumas  republicas 
americanas,  graças  á forma  como  está  montado  o j 
estabelecimento,  á pureza  dos  seus  productos  e á 1 
seriedade  do  seu  proprietário,  que  tem  sempre 
timbrado  em  corresponder  á justa  confiança  que  I 
nelle  tem  depositado  os  seus  clientes. 

José  Netto  Varella  foi,  durante  22  annos,  geren- 
te technico  da  Favrel  Portuense,  já  extincta,  e por  1 
aqui  se  póde  calcular  a grande  prática  que  tinha 
adquirido  no  ramo  industrial  a que  se  dedicou, 
quando  há  i3  annos  fundava  em  Lisboa  a sua  fá- 
brica, que  pela  extincção  da  portuense,  ficou  sen-  , 
do  a unica  do  paiz. 

Sem  concorrentes,  seria  talvez  facil  a Jose'  Net- 
to Varella  abusar  da  sua  situação  especial,  para 
descurar  os  melhoramentos  e até  augmentaros  pre- 
ços, mas,  consciencioso  como  poucos,  sincero  e 
leal,  entendeu  e muito  bem,  que  o seu  crédito  e o 
da  sua  fábrica  valem  mais  que  o augmento  de  al- 
gum interesse. 

E’  curiosa  uma  visita  á fábrica,  que  está  sempre 
patente  para  as  pessoas  que  desejem  vê  la  poden- 
do observar  as  curiosas  operações  a que  se  sub- 
mettem  os  productos  de  ali  saidos. 

Annexo,  ha  o grande  deposito  de  ferramentas 
para  douradores,  pintores  e estucadores.  Olhos 
para  imagens,  ern  cristal,  olhos  para  diversos  ani- 
maes,  de  todos  os  tamanhos  e côres  ; pincéis  fi- 
nos, brochas,  mordente,  vernizes,  bolo  armênio, 
dito  branco,  bronze  em  pó,  em  todas  as  côres,  j 
tubos  de  tintas  em  côres,  etc.  etc.,  havendo  uns 
magníficos  catalogos  illustrados,  que  se  fornecem 
a quem  os  péde  e nos  quaes  vem  especificados  to- 
dos os  preços  e qualidade  dos  productos  da  fábri- 
ca, que  acaba  de  ser  reformada  e que  visitamos, 
há  pouco, surpreendidos  pelo  seu  desenvolvimento 
e perfeição  do  fabrico,  aproveitando  agora  a oc-  I 
casião,  para  agradecer  a José  Netto  Varella  as  at- 
tenções  que  nos  dispensou  e felicita-lo  por  este 
meio,  como  o fizemos  directamente,  pelo  arrojo,  | 
actividade  e intelligencia  como  tem  sabido  desen-  1 
volver  a industria  a que  se  dedicou  e com  o que 
presta  ao  país  um  relevante  serviço. 

i=- 

A PRESSÃO  DO  YENTO  SOBRE  AS  ESTRDCTDRAS 
METALL1CAS 

Osr.  Barbier,  deu  conta  á Sociedade  Ame- 
ricana de  Engenheiros  Civis,  da  pressão 
que  alcançou  o vento  durante  um  cycio- 
ne  em  S.  Luís,  calculada  pelos  effeitos  produzi- 
dos. 

Nuns  pontos  a pressão  deve  ter  sido  de  uns  219 
kilogrammas  por  metro  quadrado  e em  outros  foi 
de  290  kilogrammas  sobre  uma  superfície  de  55 
metros  de  comprido  por  5T,,5o  de  largo. 

Uma  chaminé  de  5o  metros  de  altura  foi  parti- 
da em  duas  a uns  12  metros  do  solo,  para  o que 
deve  ter  alcançado  a pressão  do  vento,  a enorme 
froça  de  410  a 45o  kilogrammas  por  metro  qua- 
drado numa  superfície  de  4 metros  por  33. 

Do  exame  das  estructuras  metallicas  destruídas 
deduz  o sr.  Barbier  uma  grande  superioridade 
das  uniões  com  rebites  sobre  as  articulações  para 
resistir  a estes  esforços  excepcionaes. 

fèheatros  e Circos 

Trindade— A preta  do  mexilhão. 

Colyseu  do»  üecreío»  — Companhia  de  opera.  í 
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Casa  que  obteve  o prêmio  Valmor  em  igo3  ; architecto  e 
proprietário,  sr.  Ventura  Terra. —VI  Congresso  Interna- 
cional dos  Arçhitectos— Problema  hydraulico— Desinfec- 
ção dos  navios,  por  M.  deM.— A industria  mineira.— Le- 
gislação : Ministério  das  Obras  Publicas,  Commercio  e 
industria.  Direcção  Geral  das  Obras  Publicas  e Minas. 
Repartição  de  Obras  Peblicas.  Regulamento  para  a fisca- 
lisação  das  aguas  potáveis  destinadas  ao  consumo  publi- 
co — Theatros  e Circos. 


Casa  que  obteve  o prêmio  Valmôr 
em  1903 

NA  RUA  ALEXANDRE  HERCULANO,  JUNTO  AO  LARGO  DO  RATO 

Architecto  e proprietário,  sr.  Ventura  Terra 

Como  promettemos  no  nosso  n.°  1 32,  publi- 
camos hoje  a fachada  principal,  planta  dos 
andares,  fachada  posterior  e cortes  sobre 
A B e C D,  da  bella  propriedade  do  nosso  illustre 
amigo,  assiduo  collaborador  e distincto  architecto, 
sr.  Ventura  Terra,  que  acaba  de  ser  distinguida 
com  o prêmio  instituído  no  testamento  do  bene- 
merito  visconde  de  Valmor,  para  a melhor  edifica- 
ção que  em  cada  anno  se  faça  em  Lisboa. 

Náo  precisa  descripção,  porque  melhor  do  que 
tudo  que  se  dissesse  de  tão  bello  exemplar  archi- 
tectonico,  falam  os  desenhos  que  publicamos. 

Para  se  avaliar  dos  justos  motivos  com  que  o 
jury  nomeado  para  a classificação,  votou,  por  una- 
nimidade, no  edificio  do  sr.  Ventura  Terra,  trans- 
crevemos alguns  períodos  do  relatorio  apresenta- 
do á Gamara  Municipal  de  Lisboa,  encarregada 
pelo  referido  testamento  da  adjudicação  do  prê- 
mio Valmor  : 


«Este  edificio,  que  satisfaz  plenamente  ás  clau- 
sulas estabelecidas  no  legado  do  benemerito  vis- 
conde de  Valmor,  por  ser  um  bello  typo  artístico, 
digno  de  uma  capital  como  a nossa,  é de  corre- 
ctissima  composição  de  linhas  e de  um  original  ef- 
feito  decorativo,  que  resulta  da  muita  harmonia 
entre  a mancha  dos  seus  motivos  polychromos  e 
em  relevo,  todos  sabiamente  compostos  e habil- 


mente trabalhados,  assim  como  os  menores  deta- 
lhes de  toda  a construcção». 


«Também  se  impõe  á attenção  do  jury  o modo 
porque  neste  edificio  se  evidencia  a influencia  dos 
modernos  processos  de  construcção,  sob  a forma 
artística,  promovendo  ao  mesmo  tempo  o empre- 
go de  certos  productos  de  caracter  eminentemen- 
te nacional,  como  é o azulejo,  que  nesta  casa  se 
acha  largamente  represèntado». 


CÓRTE  EM  C D 


A pedido  da  camara  municipal  de  Lisboa,  vae 
o sr.  Ventura  Terra,  mandar  collocsr  sob  a saca- 
da principal  do  primeiro  pavimento  uma  lapide 
com  os  seguintes  dizeres  : 


PRÊMIO  VALMOR 

ANNO  DE  1903 

ARCHITECTO  E PROPRIETÁRIO,  MIGUEL  VENTURA  TERRA 
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V 

Meu  caro  amigo  : — - Na  minha  ultima  carta 
deixei-o  quando  nos  dirigíamos  para  o par- 
que de  Madrid,  afim  de  visitarmos  os  tra- 
balhos do  monumento  erigido  á memória  de  Af- 
fonso  XII,  que  a historia  já  cognomina  de  Pacifi- 
cador. Entremos,  pois  no  parque,  que,  diga-se  de 
passagem,  é o melhor  passeio  de  Madrid,  prefe- 
rido pela  actual  aristocracia,  á imitação  da  corte 
de  Filippe  IV,  para  os  seus  rendez vous  diários, 
antes  do  tradicional  desfile  na  Castellana , e enca- 
minhemo-nos para  o local  onde  está  em  construc- 
ção o monumento,  de  que  já  se  avista  o grande 
andaime  de  ferro  com  as  suas  quatro  torres  nos 
ângulos. 

No  recinto  vedado  pelo  indispensável  tapume, 
depara-se-nos  grande  numero  de  pessoas  e uma 
banda  de  musica  que,  de  vez  em  quando,  anima 
a parte  da  assistência  que  compareceu  por  luxo,  ti- 
rando a da  insipidez  que  a atormenta,  leiga  como 
é nos  assumptos  technicos  que  ali  nos  attrahía. 

Apoz  a visita  ás  dependencias,  onde  está  expos- 
to o projecto,  vários  trechos  de  ornamentação, 
alguns  muito  interessantes  e de  solida  modelagem 
e uma  bella  maquette  do  conjuncto  domonumen- 
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to  na  escala  de  om,i  por  metro,  assignâmos  o li- 
vro dos  visitantes  e vamos  vêr  os  trabalhos  em 
construcção  que.  já  adeantados,  estão,  no  emtan- 
to,  muito  longe  de  finalizarem. 

O monumento  é interessante  e grandioso,  tendo 
o seu  projecto  sido  o primeiro  classificado  em  con- 
curso aberto  entre  os  architectos  e esculptores  hes- 
panhoes.  Está  localisado,  e muito  bem,  na  mar- 
gem do  lago  grande  do  Parque,  e ficará  innega- 
velmento  um  superior  trabalho  que  honra  o seu 
auctor,  — um  artista  de  incontestável  merecimen- 
to, que  deixa  o seu  norne  vinculado  a varias  obras 
importantes,  — e que  enriquecerá  a cidade  com 
mais  um  bom  exemplar  de  architectura. 

Desejava  fazer-lhe  uma  descripção,  ainda  que 
rapida,  da  maquette  que  observei,  mas  desisto  pa- 
ra não  tornar  esta  carta  de  dimensões  mais  que 
respeitáveis,  pelo  que  ainda  tenho  a dizer,  abu- 
sando assim  atrozmente  da  paciência  dos  seus  lei- 
tores, que  me  alcunhariam  de  reincidente  no  cri- 
me imperdoável  de  massador  encartado. 

Terminada  a visita,  retirámo-nos  para  o hotel, 
tendo,  no  emtanto,  antes  feilo  a Castellana , onde 
mais  uma  vez,  admirámos  as  centenares  de  equi- 
pagens que,  aqueila  hora,  costumam  desfillar  pela 
avenida  madrilena,  muito  inferior,  sob  qualquer 
ponto  de  vista,  á que  aformoseia  Lisboa. 

Nessa  noute,  V.  lembra-se  que  estamos  a 7,  fo- 
mos ás  10  horas,  possuídos  das  melhores  inten- 
ções, assistir  a uma  conferencia  que  o architecto, 
sr.  Weber,  allemão,  annunciara  realisar  no  Athe- 
neu,  sob  o thema  : — Conservação  e restauração 
dos  Castellos  de  S.  A.  Real  0 Ar  chi  duque  d’Aus 
tria  ; infelizmente  o conferente  teve  a pouco  ge- 
nial ideia  de  fallar  na  arrevesada  lingua  do  seu 
paiz,  o que  fez  afugentar  quasi  todos  os  ouvintes 
e entre  elles  nós,  que,  fartos  de  não  percebermos 
cousa  alguma,  nos  retirámos,  aproveitando  este 
bocado  de  tempo,  já  tomado  no  nosso  horário,  pa- 
ra darmos  um  explendido  passeio  nocturno  pelas 
principaes  calles  de  Madrid,—  Puerta  dei  Sol , Al- 
cala,  Arenal,  Sevilha , 5.  Jeronymo , etc. 

Soube  no  dia  immediato  pelo  boletim  official, 
que  o conferente  exposera  muito  desenvolvidamen- 
te  o assumpto,  explanando  se,  com  largueza,  sobre 
o que  deve  ser  a restauração  d’aquellas  habitações 
reaes;  obtendo  ainda  mais  informações  por  um  seu 
compatriota,  que  foi  meu  companheiro  no  almoço 
em  Toledo  e que  failava  lingua  que  percebíamos, 
que  a palestra fõra  importantíssima  e que  não  era 
de  esperar  outra  cousa,  attendendo  á auctoridade 
que  sobre  o assumpto  possuia  o conferente. 

Quanto  sinto  o não  ter  percebido  ! disse  o en- 
tão e repito-o  agora  ! 

Mas...  passemos  adiante  e vamos  para  Tole- 
do, — cidade  artística  e histórica  por  excellencia, 
cantada  por  varias  notabilidades  poéticas  da  Hes- 
panha  e cognominada  de  Roma  Hespanhola,  — 
que  nos  encantou,  excedendo  toda  a nossa  espe- 
ctativa,  apezar  do  que  sabíamos  a seu  respeito. 

Tudo  quanto  lhe  dissesse  d’esta  diliciosa  cida- 
de, um  museo  de  preciosidades  architectonicas  de 
todos  os  tempos,  nada  era  que  podesse  dar  uma 
pallida  ideia  da  realidade. 

Vá,  V.,  vêr,  tendo  a felicidade  de  dispôr  de  mais 
tempo  do  que  nos  foi  dado  para  admirar  aqueila 
maravilha,  — meia  duzia  de  horas,  se  tanto,  — e 
diga  me  se  ha  adjectivos  possíveis  que  bastem  pa- 
ra descrever  o que  continuamente  se  nos  depara 
por  aquellas  ruas  estreitas  e turtuosas  que  dupli- 
cam o encanto  de  tanta  accumulação  de  belleza. 

A visita  a Toledo  era  uma  das  excursões  artís- 
ticas organisadas  pela  Commissão  Executiva  do 


Congresso,  que  andou  muito  acertadamente  em 
proporcionar  eos  extrangeiros  occasião  de  apre- 
ciarem um  dos  melhores  documentos  de  historia 
de  arte  que  possue  a Hespanha. 

A partida  foi  da  gare  da  Atocha,  ás  8 horas 
da  manhã,  do  dia  8,  chegando  o comboio  á esta- 
ção de  Toledo  hora  e meia  depois,  approximada- 
mente.  A viagem  fez-se  relativamente  rapida  e 
mais  rapida  nos  pareceu  pela  constante  e anima- 
da conversação  que  se  sustentou  em  todo  o per- 
curso, no  compartimento  em  que  iamos  e onde 
se  installaram,  melhor  ou  peior,  todos  os  portu- 
guezes  excursionistas,  incluindo  dois  dos  delega- 
dos do  Governo  Portuguez,  que  nesta  qualidade 
tinham  ao  seu  dispôr  um  salão  especial,  destinado 
aos  representantes  dos  governos  extrangeiros. 

íamos,  innegavelmente,  pouco  á vontade,  mas 
a boa  camaradagem  faz  muito  e a verdade  é que 
apezar  de  todos  os  encommodos,  quer  n’esta  ex- 
cursão, quer  na  que  se  fez  a Alcalá  de  Henares, 
os  representantes  de  Portugal,  reuniam  se  sempre, 
reinando  entre  elles  a maxima  cordealidade  e ale- 
gria, — bem  estar  que  se  manifestava  abertamen- 
te nas  conversações,  quasi  sempre  terminadas  no 
meio  da  mais  franca  hilariedade. 

Éramos  aguardados  em  Toledo  pelas  primeiras 
entidades  officiaes  : — Governador  Civil,  Alcaide 
e auctoridades  civis  e militares  da  província,  que 
receberam  os  congressistas  muito  affectuosamente; 
e por  alguns  carros  de  vários  tamanhos  e feitios, 
incumbidos  de  nos  transportarem  á cidade,  que 
está  um  kilometro  affastada  da  estação  dos  cami- 
nhos de  ferro. 

O assalto  aos  carros  é feito  com  valentia,  mas 
um  pouco  precipitada  e malcreadamente,  aguar- 
dando nós,  os  portuguezes,  que  regressassem  os 
carros  que  primeiro  tinham  ido  para  então  nos 
conduzirem  á cidade.  Foram  uns  minutos  que  se 
perderam,  mas  que  afinal  concordamos  terem  si- 
do ganhos,  por  provarmos  ter  conhecimento  das 
regras  do  tão  fallado  (?)  manual  de  educação  de 
Felix  Pereira,  que  me  pareceu  não  ter  congéneres 
em  todas  as  linguas,  mas  muito  principalmente 
naquefas  que  mais  se  assemelham  á nossa. 

Da  Pla^a  de  Zocodover,  hoje  a principal  da  ci- 
dade^ onde  existiu  o antigo  mercado  mourisco  que 
um  incêndio  devorou  no  começo  da  edade  média, 
dirigimo-nos,  abandonado  o nosso  terrivel  meio 
de  conducção,  á celebre  Cathedral,  que  com  ade 
Leon  e Burgos,  constitue  um  dos  períodos  prin- 
cipaes da  arte  christã  hespanhola,  e que  é incon- 
testavelmente um  monumento  de  primeira  ordem 
que  nos  enthusiasma  e atrahe  a que  o estudemos, 
mas  que,  infelizmente,  temos  que  visitar  com  velo- 
cidade espantosa,  porque  ha  muito  que  vêr,  nos 
dizem,  e o tempo  de  que  se  dispõe  é ultra-limita- 
dissimo. 

Entramos  pela  Portada  dei  Reloj  ou  de  la  Fé- 
ria,— uma  das  oito  que  o monumento  possue  e que 
está  localisada  num  dos  extremos  da  nave  do  cru- 
zeiro, defrontando  com  a chamada  de  los  Leones, 
um  mimo  gothico  flammejante  com  estatuas  de 
grande  valor  artístico,  — - e confesso  que  nos  emo- 
cionou deveras,  que  nos  sentimos  empolgados  pe 
rante  a imponência  e grandeza  d’aquelle  soberbo 
interior  ogival. 

Forneçamos  então  uma  marcha  forçada,  no 
intuito  de  vêr,  ainda  que  a vol  doiseau,  as  belle- 
7 as  artísticas  de  que  o monumento  é tão  fértil.  Aqui 
as  capellas  absidiaes,  denominadas  de  Santo  Eu- 
gênio, Reis  Velhos,  Condestavel  Álvaro  Luna,  Reis 
Novos  e Santo  Ildefonso  ; — ali,  os  riquíssimos  púl- 
pitos dos  meados  do  século  XVI,  obra  de  Villa- 
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pando  ; — mais  além,  a capella-mór  com  o seu  bei- 
lo  retábulo,  valiosa  obra  de  talha  dos  melhores  ar- 
tistas da  epoca,  e o altar  dei  Transparente , ex- 
plendido  exemplar  do  barroquismo , que  está  em 
lucta  com  o estylo  do  edifício,  mas  que  nem  por 
isso  deixa  de  merecer  a admiração  dos  visitantes; 
— depois,  a capella  de  S.  João,  do  renascimento 
hespanhol  do  século  XVI,  onde  se  encontra,  pes- 
simamente installado,  o thesouro,  que  é duma  ri- 
queza prodigiosa,  possuindo  entre  outras  muitas 
preciosidades  de  ourivesaria,  a celebre  e riquissi - 
ma  custodia  gothica,  obra  de  Diogo  Copin,  Juan 
de  Borgonha  e Henrique  Arfe  ; — vêmos  mais,  a 
capella  de  S Pedro,  na  base  da  torre  e a bellapia 
baptismal  o claustro  do  estylo  ogival  do  século 
XIV  ; — a sala  capitular  e a sachristia,  com  um  de- 
licioso tecto  de  Lucas  Jordan,  quadros  de  Greco 
e Goya  e muitas  outras  soberbas  obras  d’arte 
as  formosas  e assaz  falladas  grades  platerescas ; — 
os  bellos  vitraes,  entre  elles  um  do  mais  puro  es- 
tylo  barroco , de  Thomé  ; etc.. . einfim,  um  nun- 
ca acabar  de  especimens  de  arte  de  primeira  gran- 
deza e que,  repito,  nos  deixam  maravilhados  e pe- 
zarosos  de  ter  que  abandonar  tão  depressa. 

Vejo  algures,  que  os  fundadores  de  esta  sober- 
ba fabrica, foram  o Rei  S.  Fernando  e o arcebispo 
X)  Rodrigo  de  la  Rada,  sendo  começada  no  anno 
de  1226,  com  traça  feita  por  um  architecto  cha- 
xnado  Petrus  Petri,  primeiro  director  dos  trabalhos 
ve  fallecido  em  1 2b5. 

Dá  meio  dia,  o sino  gordo  da  Cathedral  e nós 
retiramo  nos,  optimamente  impressionados,  como 
'V.  decerto  prevê,  em  direcção  do  theatro  de  Ro- 
jas, onde  se  vae  realizar  o almoço. 

A sala  está  razoavelmente  decorada,  imprimin- 
do-lhe um  bello  effeito  a multidão  que  enche  to- 
talmente os  camarotes  e galerias. 

Uma  banda  marcial  toca  durante  a refeição  al- 
guns numeros  de  musica  muito  applaudidos  pelos 
assistentes  que,  nos  intervallos  da  distribuição  das 
■varias  e mal  cosinhadas  iguarias  (?),  travam  uma 
-viva  batalha  de  flores  com  as  senhoras, —encanta- 
doras toledanas,—  que  occupam  as  frizas  e cama- 
rotes, ataque  correspondido  com  uma  gentileza  e 
emhusiasmo  tal,  que  decerto,  deixou  gratas  recor- 
dações em  todos  os  que  a esta  interessante  festa 
assistiram. 

Termina  o almuer^o,  onde  sempre  reinou  ama- 
jcima  animação,  com  a distribuição,  a fugir , de 
uma  taça  de  champagne,com  que  accompanhamos 
os  brindes  levantados  pelo  Alcaide,  pelo  sabio  ar- 
chitecto francez  Guadet,  Conde  de  Suzor,  Velas- 
quez  e outros  de  que  não  tenho  nota  dos  nomes. 

O tempo  urge  e vamos  a caminho  da  sahida, 
com  um  guia  da  cidade,  com  que  cada  congres- 
sista foi  presenteado,  e um  lindo  molho  de  cravos 
vermelhos  que  fomos  distribuindo  conforme  o nos- 
so cavalheirismo  ordenava. 

E,  debaixo  dum  sol  ardentíssimo,  a pé.  come- 
çamos velozmente  a nossa  visita  ao  que  de  mais 
importante  a cidade  nos  offerece  e que  o pouquís- 
simo tempo  de  que  dispomos  nos  permitte  apre- 
ciar. 

Vêmos  a interessantissima  egreja  de  San  Juan 
de  los  Reyes,  edifício  do  ultimo  periodo  do  estylo 
ogival,  que  tem  bellos  trabalhos  como  a aboboda 
tal  cupula  central,  o cruzeiro,  presbyterio,  tribunas 
daeraes,  que  eram  destinadas  á familia  real,  um 
precioso  claustro  do  estylo  gothico  florido,  já  res- 
taurado pelo  fallecido  e notável  architecto  hespa 
nhol  Arthur  Mélida;— a synagoga,  Santa  Mana 
Ja  Blanca,  bello  monumento  arabe  que  possueuns 
notabilíssimos  capiteis  da  epocha,  e um  apreciável 


retábulo  do  Renascimento  ; — o Convento  de  la 
Concepcion , com  umas  abobodas  preciosíssimas  ; 
— o Hospital  de  Santa  Cruz , um  bom  exemplar 
plateresco,  começado  a construir  em  1604,  sob  a 
direcção  de  Henrique  Egas,  por  um  legado  do 
Cardeal  de  Hespanha,  — a celebre  Puente  d'Al- 
cantara,  trabalho  arabe  reconstruído  por  Affonso 
XI,  e que  atravessa  o nosso  formoso  Tejo  — el 
Cristo  de  la  Lu%,  celebre  mesquita,  construída  sob 
a direcção  de  Musa-Ibn-Aly-Ládau,  (por  esta  é 
que  V.  não  esperava),  e que  é um  dos  monumen- 
tos mais  curiosos  legados  pelos  arabes \—el  Tran- 
sito, outra  synagoga  interessantissima  de  estylo  ju- 
daico-arabe,  muito  arruinada,  mas  conservando 
ainda  uns  lambris  deliciosos  ; — o celebre  Taller 
dei  Moro , obra  arabe -christã  de  um  valor  inesti- 
mável ; — um  bello  salão  mourisco,  em  estado  de 
abandono  desolador  e que  está  servindo  de...  cur- 
ral !...— cá  e lá  más  fadas  ha  — etc.  etc.,  e por  ul- 
timo o Alca^ar,  onde  se  encontra  presentemente 
installada  a Academia  Militar  e que  possueuma  fa- 
chada, claustro  e escada  muito  interessantes. 

E aqui  terminámos  a visita  aos  monumentos  que 
o tempo  nos  permitte  vêr,  encaminhando-nos  para 
a praça  de  Zocodover,  onde  tomámos  umas  cer- 
vejas,porque  a sêde  é devoradoura,  e nos  installâ- 
mos  no  carro  que  nos  levaria  á estação,  com  ten- 
ção formada  de  apreciar  outra  vez  as  interessan- 
tes portas  por  onde  temos  que  passar  e que  são 
uns  bellos  exemplares  de  architectura  antiga. 

Chegados  á estação,  são  feitas  as  despedidas  do 
estylo  e põe  se  o comboio  em  marcha  em  direc- 
ção a Madrid,  onde  damos  entrada,  cançados  e 
com  a pelle  a arder,  ás  7 e meia  horas  da  noute. 

M ais  tinha  que  lhe  dizer  sobre  o que  se  passou 
neste  dia,  mas  confesso  que  não  tenho  coragem 
para  o fazer;  sinto-me  vexado  com  as  enormes 
proporções  que  esta  carta  tomou,  se  V.  lhe  não 
quizer  chamar  outra  cousa . . . testamento  por  exem- 
plo, e,  sendo  só  isto,  creia  que  me  dou  por  muito 
satisfeito . . . 

Tenha  paciência  e até  breve.  . . que  lhe  propor- 
cionarei outra  massada. 

Creia-me  sempre  amigo,  etc. 

PORTAL 

PROBLEMA  HYDRAULICO 

(Continuado  do  n.°  134) 


Vejamos  agora  o caso  em  que  empregássemos 
a tubagem  de  o'",075  junto  do  rio,  conservando 
ainda  a que  está  junto  do  jardim  ; isto  é,  empre- 
gando canalização  de  om,075  entre  a captagem  e a 
canalização  existente, 
teremos : 

l=35om  d=o,o75  bi— o,ooi353 
T=257m  d'=o,i27  bi=o, 001228 
D=0,02 

Substituindo  vem 


para  tubos  uzados 


u=^b;-8+ 


4ib'g 

d'5 


= 12352700  + 373637 


= 1272Ò537 
ou 

7 = h (12726537  X 0,00000016  -j-  i ,33)  ==  3 ,366.  h 
de  onde 


Também  não  serve  a tubagem  de  0,075  que  não 
daria  repuxo  com  mais  de  2m,i  d’altura. 
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Continuamos  a considerar  os  valores  dos  coeffi- 
cientes  bi  e b'i  que  convem  a tubos  uzados  e por 
isso  poderá  esta  canalização  dar  um  repuxo  pro- 
ximo  de  3m  emquanto  nova,  mas  esta  altura  havia 
de  baixar  dentro  em  pouco  tempo. 

Reduzindo  a ora,oi  o diâmetro  do  jacto,  como  fi- 
zemos para  o caso  anterior,  teremos  : 

7 = h (12726537X0,00000001  -f-  i ,33)=  1,457.  h 
de  onde 


Como  se  vê  o repuxo  vae  alem  do  dobro  pela 
reducção  do  diâmetro  do  jacto. 

Empregando  tubagem  de  om,ioo  em  vez  de  om,75, 
teremos  : 

1=5  5om  d=om,ioo 
d'=om,i  27 
D=o  ,02 

Substituindo  vem 


b)— 0,001272 
b'i=o, 001228 


tubos  uzados 


u 


4lbtg  4lfb',g 

d5  d'5 


2742430+373837 
= 3 i 16267 


e 

7 = h (3 1 16267  X 0,00000016  -f-  i ,33)=  i ,828.  h 
de  onde 


Em  quanto  os  tubos  forem  novos,  a altura  do 
jacto  poderá  elevar-se  a 4.m. 

Reduzindo  a om,oi  o diâmetro  do  jacto,  teremos: 

7 = h (3116267  X 0,00000001  — J—  i ,33)  = i,36.  h 


d’onde 


i,36 


5m,  i 


Empregando  a tubagem  egual  á existente,  isto 
é,  de  o"1, 127  será 

4X787X0,001228X08 

U = - — — — - — —=1241390 

0,1275 


7 = h (1241390  X 0.0000001 6 + t ,33)  = h 1+28 
de  onde 

h = -1-0  =4"'5 
1,528 


Emquanto  fôr  nova  a canalização  poderá  o ja- 
cto elevar-se  cerca  de  5m. 

Reduzindo  o diâmetro  do  repuxo  ou  jacto  a 
o“,oi  teremos  : 

7 = h (1241390  X 0,00000001  -f  i,33)  = 1,34  h 
de  onde 

h = -+  = 5-,2 

1,34 

Devemos  notar  que  a altura  maxima  correspon- 
deria ao  acaso  de  se  poder  desprezar  a perda  de 
carga  devida  á canalisação  e então  a formula  pre- 
cedente daria 

7 = h X 1 ,33 

d’onde 


Coninua. 


DESINFECÇÃO  DOS  NAVIOS 

No  recente  Congresso  maritimo  internacional, 
que  teve  logar  em  Lisboa  no  mês  passado, 
não  se  discutiu  um  dos  assumptos  cujo  co 
nhecimento  se  torna  hoje  indispensável  para  os 
engenheiros  hydraulicos,  que  tratam  de  serviços 
marítimos:  a prophylaxia  sanitaria. 

No  entanto  appareceu  naquelle  congresso  uma 
memória  muito  notável  devida  ao  sr.  dr.  Loir,  an- 
tigo preparador  do  sabio  Pasteur  e actualmente 
professor  de  hygiene  na  escola  nacional  superior  de 
Agricultura  colonial  de  Paris. 

Não  podendo  traduzir  essa  memória  sem  que  se 
publique  o relatorio  geral  do  congresso,  julgamos 
interessante  dar  um  resumo  de  aquelle  trabalho, 
accrescentando  que  na  Exposição  de  Oceanogra- 
phia  da  Sociedade  de  Geographia  de  Lisboa  se 
encontram  estampas  de  uma  installação  de  desin- 
fecção por  meio  dos  apparelhos  Clayton,  a que  se 
refere  o sr.  dr.  Loir 

Convem  accrescentar  que  já  no  congresso  de 
Copenhague  (1902)  o sr.  dr.  Loir  tratou  de  quaren- 
tenas e medidas  sanitarias  contre  a peste  e ainda 
na  Conferencia  sanitaria  internacional,  que  teve  lo- 
gar em  Paris  em  outubro  do  anno  passado. 

De  esta  conferencia,  onde  se  discutiu  largamen- 
te a prophylacia  da  peste,  decidiu-se  que  se  deviam 
pôr  inteiramente  de  parte  as  quarentenas  comquan- 
to  que  se  destruíssem  inteiramente  os  ratos  a bor- 
do dos  navios  de  proveniências  suspeitas,  antes  de 
se  proceder  ás  descargas  das  mercadorias. 

Não  designou  a Conferencia  os  meios  a que  de- 
ve recorrer-se  para  a destruição  dos  roedores  mas 
por  emquanto  o sr.  dr.  Loir  apenas  indica  os  se- 
guintes : 

Gaz  sulphuroso. 

Oxido  de  carbonio. 

Acido  carbonico. 

E’  precisamente  a discussão  do  emprego  de  es- 
tes tres  meios  de  desinfecção  que  constitue  a me- 
mória apresentada  pelosr.  sr.  dr.  Loir  no  congres- 
so de  Lisboa. 

Foi  o emprego  do  oxido  de  carbonio  preconiza- 
do peles  serviços  sanitários  do  porto  de  Hambur- 
go; mas,  embora  graças  á sua  novidade  destrua 
facilmente  os  ratos  e os  insectos,  é extraordinaria- 
mente venenoso  como  geralmente  se  sabe,  mór- 
mente  entre  os  constructores  de  chaminés.  Basta 
i de  oxido  de  carbonio  em  1:0000  vezes  o seu 
volume  de  oxigênio  e azote  athmospherico  para 
que  o ar  seja  irrespirável  e para  que  se  dê  a into- 
xicação, por  elle  se  apoderar  do  oxigênio  necessá- 
rio para  a hematose.  Demais,  quando  a proporção 
do  oxido  de  carbonio  é pouco  maior  do  que  me- 
tade da  do  anhydrido  carbonico,  que  se  produz 
também  no  apparelho  do  dr.  Nocht,  usado  em  Ham- 
burgo, a mistura  torna-se  explosiva. 

O gaz  carbonico  ou  anhydrido  carbonico  é toxi- 
co igualmente,  como  se  sabe,  bastando  recordar 
os  phenomenos  da  gruta  do  cão  em  Nápoles;  ou 
as  noticias  das  costureiras  românticas  que  acen 
dem  fogareiros  em  quartos  fechados  por  causa  de 
amores  mal  correspondidos.  E’  sufficiente  no  en- 
tanto uma  ventilação  energica  para  obviar  aos  in- 
convenientes que  adviessem  do  emprego  de  este 
gaz,  mas  tanto  o defeito  de  elle  como  do  antece- 
dente provêm  de  que  surpreende  os  ratos  nas  seus. 
escondrijos  e aí  os  mata,  succedendo  que,  entrando 
em  putrefacção  os  cadaveres  de  estes  roedores, 
torna-se  insupportavel  pelo  mau  cheiro  a perma- 
nência na  embarcação. 
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Demais,  segundo  o sr.  dr.  Loir  o anhydrido  car- 
bônico não  mata  as  pulgas  que  são  o veículo 
transmissor  da  peste  dos  ratos  para  o homem.  Se- 
gundo experiencias  a que  procedeu  como  sr.  Lan- 
glois,  professor  de  faculdade  de  medicina  de  Pa- 
ris, as  pulgas  resistem  durante  mais  de  duas  horas 
a uma  atmosphera  carregada  de  65  por  cento  de 
anhydrido  carbônico.  Este  gaz  tampouco  tem  ac- 
ção sobre  os  micróbios. 

Apoz  a critica  acabada  de  resumir  dos  dois  pro- 
cessos de  desinfecção,  passa  o sr.  dr.  Loir  a refe- 
rir-se  aos  meios  de  producção  do  gaz  sulphuroso. 

Tres  methodos  indica  o sr.  dr.  Loir.  A ostula- 
ção  do  enxofre,  que  só  póde  ter  logar  com  o na- 
vio descarregado,  os  syphÕes  de  anhydrido  sulphu- 
roso liquido,  que  é perto  de  seis  vezes  menos  pe- 
rigoso do  que  o gaz  Clayton,  segundo  as  experien- 
cias do  dr.  Calmette,  que  esteve  em  Portugal  du- 
rante a epidemia  no  Porto  em  1899,  e 0 §az  su^' 
phuroso  Clayton. 

Ora  descarregar  um  navio  proveniente  de  países 
contaminados  sem  prévia  desinfecção,  é correr  o 
risco  de  deixar  sair  de  elle  os  animaes  portadores 
de  enfermidade  contagiosa,  accrescentando  que  há 
perigo  de  incêndio  coma  ostulação,  pequeno  theor 
de  gaz  (3  por  cento  apenas),  desenvolvimento  de 
calor  e por  isso  condensação  do  vapor  de  agua  nas 
paredes  frias  da  embarcação,  o que  provoca  a 
damnificação  das  ferragens,  caldeiras  machinas,etc. 

O emprego  dos  syphões  de  anhydrido  sul- 
phuroso liquido  é caro  e pouco  efficaz  pelo  que 
acima  se  disse  referindo  as  experiencias  do  dr. 
Calmette. 

Resta  porfim  o exame  do  gaz  produzido  nos  ap- 
parelhos  Clayton. 

Consta  este  apparelho  de  um  semi-cylindro  de 
im,5  de  comprimento  por  1 metro  de  diâmetro  in- 
terior, onde  se  queima  o enxofre. 

Por  meio  de  um  ventilador,  extráe  se  o ar  dos 
porões  do  navio  fazendo-o  passar  através  do  ap- 
parelho de  ostulação  do  enxofre  e levando-o  nova 
mente  para  os  porões  carregado  de  anhydrido  sul- 
phuroso e outros  gazes  provenientes  da  oxydação 
do  enxofre  a alta  temperatura,  activada  pela  cor- 
rente do  ar. 

Antes  porém  de  chegar  de  novo  ao  porão  o ar 
que  sae  do  apparelho  Clayton  passa  por  um  refri- 
gerante, de  modo  que  se  evitam  os  inconvenien- 
tes já  apontados  do  aquecimento  do  ar  em  resulta- 
do da  incineração  do  enxofre 

Neste  systema,  o ar  dos  porões  passa  repetidas 
vezes  pelo  apparelho  Clayton  e refrigerante,  para 
voltar  aos  porões  corregado  de  gaz,  o que  dá  co- 
mo resultado  que  os  ratos  sáem  dos  seus  escon- 
derijos; porque  o anhydrido  sulphuroso  tem  o chei- 
ro irritante,  que  bem  conhecem  todos  aquelles  que 
já  tiveram  ocasião  de  que  mar  um  phosphoro  de 
pau,  dos  que  vulgarmente  se  chamam  de  espera 
gallego , procuram  os  logares  onde  mais  abunde  o 
ar,  mas  como  augmenta  a proporção  de  gaz  sul- 
phuroso com  a manobra  do  apparelho,  em  breve 
morrem  asphixiados,  fóra  dos  sues  esconderijos. 

Como  os  porões  estão  fechados  e também  as 
escotilhas  e vigias,  todos  os  animaes  não  tem  para 
onde  sair  conseguindo-se  mata-los  todos  em  resul- 
tado da  desinfecção  successiva  de  todos  os  com- 
partimentos do  navio 

Embora  o gaz  Clayton  não  seja  inoffensivo,  o 
sau  cheiro  irritante  revela  immediatamente  a sua 
presença  ao  passo  que  o anhydrido  carbonico  e o 
oxido  de  carbonio  são  inodoros,  insípidos  e incolo- 
res, não  patenteando  por  isso  a sua  permanência 
num  local  por  uma  caracterisca  organoleptica. 


A circumstancia  da  passagem  pelo  refrigerante 
faz  com  que  o ar  carregado  de  anhydrido  sulphu- 
roso não  damnifique  as  mercadorias,  nem  as  ferra- 
gens e machinas.  No  entanto  convem  notar  que 
este  gaz  é facilmente  soluvelna  agua  e instável  trans- 
formando-se vagorosamente  em  anhydrido  sulphu- 
rico,  á custa  mesmo  do  oxygenio  do  ar  e combi- 
nando-se com  a agua  que  há  sempre  nos  porões 
dá  acido  sulphurico,  diluido  é certo  uma  grande 
percentagem  de  agua. 

Como  porém  as  bombas  de  esgoto  devem  traba- 
lhar todos  os  dias  para  vazara  agua  dos  porões,  o 
theor  do  acido  sulphurico  diminue  continuamente 
não  prejudicando  por  isso  as  partes  metalicas  do 
fundo  do  navio,  que  demais  estão  recobertas  ge- 
ralmente por  uma  camada  de  cimento 

Segundo  refere  s sr.  dr.  Loir,  o gaz  Clayton  não 
só  destroe  os  ratos,  mas  também  é um  parasiticida 
de  primeira  ordem,  pois  que  mata,  segundo  a 
opinião  de  este  médico,  as  pulgas,  percevejos,  ba- 
ratas e formigas. 

Como  preço  das  operações,  a mais  barata  é a 
desinfecção  pelo  oxydo  de  carbonio,  mas,  dado  o 
tempo  necessário  para  a ventilação  e arejamento, 
nunca  inferior  a 8 eu  10  horas,  sempre  com  peri- 
go aliás,  esta  barateza  é compensada  pela  seguran- 
ça e rapidez  devida  ao  gaz  Clayton,  em  que  tres 
horas  depois  da  desinfecção  já  se  póde  penetrar 
nos  porões  do  navio  sem  receio. 

Demais  o oxydo  de  carbonio  não  destroe  os 
insectos  que  são  os  veículos  da  peste  dos  ratos  pa- 
ra o homem  ao  passo  que  o gaz  Clayton  é não  só 
insecticida  mas  também  microbicida,  pois  que,  no 
dizer  do  sr.  dr.  Loir,  destroe  o microbio  da  peste 
e o da  febre  amarella,  pela  morte  do  mosquito,  que 
inocula  o microbio  de  esta  ultima  enfermidade. 

No  final  da  sua  memória  o sr.  dr.  Loir  propu- 
nha a nomeação  de  uma  commissão  encarregada 
de  estudar  a applicação  dos  tres  indicados  metho- 
dos de  desinfecção  e principalmente  de  apreciar  a 
inocuidade  do  gaz  Clayton. 

i.°  sob  o ponto  de  vista  da  sua  inocuidade  em 
relação  ao  navio  e ao  carregamento. 

2.0  das  vantagens  do  seu  uso  nas  medidas  a to- 
mar contra  as  doenças  exóticas,  peste,  cólera  e fe- 
bre amarella 

3.°  sua  utilidade  a bordo  das  embarcações  para 
luetar  contra  os  incêndios  e o fermentação  de  ma- 
térias putresciveis. 

Devo  dizer  porfim  que  se  se  tivesse  discutido  es- 
ta memória,  cujo  auctor  não  veio  a Lisboa,  teria  pro- 
posto que  os  agentes  das  diversas  administrações, 
que  teem  feito  uso  em  todos  os  paises  de  estes 
processos  de  desinfecção,  formulassem  relatórios 
allussivos  aos  resultados  alcançados,  que  seriam 
remetidos  ao  auctor  da  memória  para  que,  á vista 
de  elles,  organizasse  um  relatorio  de  conjunto,  on- 
de definitivamente  se  assentasse  no  que  realmente 
convem  fazer  em  tão  momentoso  assumpto  que  vi- 
vâmente  interessa  a saúde  pública  a par  da  rique- 
za das  nações. 

M.  de  M. 



A INDUSTRIA  MINEIRA 

(Continua-lo  do  u.°  1 34) 

O acréscimo  de  altura  dos  cavaletes  dimi- 
nuiu igualmente  as  probabilidades  de  de- 
sastres de  esta  natureza. 

No  que  se  refere  a esgotos,  tornaram-se  raríssi- 
mos hoje  em  dia  os  estoques  de  agua  em  resulta- 
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do  do  estabelecimento  rigoroso  das  plantas  que 
dãologar  a que  se  não  faça  approximação  de  tra- 
balhos antigos  senão  com  conhecimento  de  causa 
e com  a precaução  sempre  seguida  de  não  se  avan- 
çar senão  com  a precedencia  de  furos  de  sonda. 

Evitam-se  de  este  modo  as  innundações  graves 
e súbitas,  que  invadiam  outr’ora  as  minas  e sur- 
preendiam o pessoal  a trabalhar  nellas. 

Os  methodos  racionaes  de  exploração  deram  lo- 
gar  a que  se  retire  mais  completamente  a matéria 
util,  augrnentando  ao  mesmo  tempo  a segurança 
dos  trabalhadores.  O uso  dos  aterros  limitou  os 
recalques  e os  movimentos  superficiaes  e combi- 
nado com  o mais  rápido  deshulhamento  diminuiu 
as  probabilidades  de  incêndio  e os  acidentes  de  aí 
resultantes. 

Vê  se  que  em  todos  os  serviços  a segurança 
cresce  e isto  em  resultado  de  numerosos  progres- 
sos que  appareceram  em  todos  os  países.  Falta  o 
tempo  para  recordar  aqui  os  aperfeiçoamentos  e 
melhoramentos  variados  com  que  se  dotou  a arte 
de  minas,  no  decurso  do  século  passado,  afóra 
aquelles  que  teem  em  vista  exclusivamente  au- 
gmentar-lhe  a segurança.  Demais,  não  poderei  se- 
não repetir  o que  expuz  a esta  Sociedade  por  oc- 
casião  do  seu  cincoentenario  em  1898.  Curta  foi  a 
marcha  percorrida  na  vida  mineira  de  então  para 
cáe  não  appareceu  facto  algum  bem  saliente  des- 
de essa  epoca,  mas  bem  feliz  me  julgo  por  ter 
posto  em  relevo,  então,  quanto  intenso  e inces- 
sante é o trabalho  do  engenheiro  de  minas,  que 
transformou  totalmente  as  condições  da  sua  in- 
dustria neste  meio  século.  E’  com  não  menos  ju- 
bilo que  hoje  demonstro  que  o explorador  de  mi- 
nas fez  ao  mesmo  tempo  trabalho  util  para  o país 
e fecundo  nos  seus  resultados,  porque  não  sómen- 
te augmenta  a segurança  nos  trabalhos  subterrâ- 
neos mas  torna  menos  arduo  o serviço  do  opera 
rio,  melhorando  ao  mesmo  tempo  o seu  rendimen- 
to individual,  graças  aos  processos  novos  que  ap- 
plicou.  Pôde  assim  augmentar  sensivelmente  o ga- 
nho diário  do  mineiro  sem  comprometter  a pros 
peridade  da  industria  que  lhe  dá  para  viver.  Se- 
melhantes resultados  honram  os  engenheiros. 

São  numerosos  os  collegas  nossos  que  para  isso 
contribuiram  e conviria  prestar-lhe  aqui  uma  ho- 
menagem justificada. 

Continua) 
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Ministério  das  Obras  Publicas,  Commercio  e Industria 

nirecção  Geral  das  Obras  Publhas  e Minas 

KepartiçÃo  de  Obrai  Tcblicas 

Tendo-me  sido  presente  o regulamento  para  a 
fiscalização  das  aguas  potáveis,  destinadas 
ao  consumo  publico  ; 

Ouvidos  sobre  o assumpto  o Conselho  Superior 
de  Hygiene  e o de  Melhormentos  Sanitanios  : 

Hei  por  bem  approvar  o mencionado  regulamen- 
to, que  baixa  assignado  com  este  decreto,  pelo 
Presidente  do  Conselho  de  Ministros,  Ministro  e 
Secretário  de  Estado  dos  Negocios  do  Reino  e pe- 
lo Ministro  e Secretário  de  Estado  dos  Negocios 
das  Obras  Publicas,  Commercio  e Industria 
Os  mesmos  Ministros  e Secretários  de  Estado 
assim  o tenham  entendido  e façam  executar.  Pa- 
ço, em  1 1 de  maio  de  1904,  = Rei.  = Ernesto  Ro- 
dolpho  Hint^e  Ribeiro  = Conde  de  Paçô-Vieira. 


Regulamento  para  a fiscalização  das  aguas  potáveis 
destinadas  ao  consumo  publico 


CAPITULO  I 

DíMpoNicocM  grraeM 


Artigo  i.°  Os  abastecimentos  das  aguas  potáveis, 
das  diversas  povoações  do  país  e a protecção  das 
nascentes  de  uso  commum,  serão  regulados,  sob 
o ponto  de  vista  technico  e sanitario,  pelas  normas 
e requisitos  estabelecidos  neste  regulamento,  e pe- 
las disposições  geraes  e especiaes  dos  regulamen- 
tos de  saúde  publica. 

§ unico.  O governo,  ouvidas  as  estações  com- 
petentes, poderá  dispensar  no  todo  ou  em  parte  o- 
processo  referido  nos  artigos  seguintes  ás  povoa- 
ções cujos  recursos  lhes  não  permittam  realisa  lo 
ou  cujo  pequeno  abastecimento  o torne  dispensá- 
vel, logo  que  a auctoridade  sanitaria  local  affirmc 
a boa  qualidade  e a innocuidade  da  agua  e dê  ins- 
trucções  para  a sua  captagem  e protecção. 

Art.  2 u As  camaras  municipaes  serão  desde  já 
obrigadas  a proceder  ás  obras  necessárias,  para 
que  as  aguas  das  actuaes  fontes  dos  respectivos 
concelhos  fiquem  protegidas  contra  qualquer  agen- 
te da  sua  contaminação,  e a estabelecer  pOíturas, 
informadas  pelas  delegações  de  saude,  para  man- 
ter o asseio,  evitar  depositos  immundos  e outra 
qualquer  causa  de  pollução  das  aguas,  tanto  no  lo- 
gar  onde  são  colhidas  como  na  sua  passagem. 

Art.  3.°  Quando  o serviço  de  saúde  publica  ha- 
ja presumido  que  as  aguas  consumidas  por  qual- 
quer povoação  devem  ser  classificadas  de  «suspei- 
tas», promoverá  immediatamente  a sua  analyze 
chimica  e bactereologica,  e,  julgando-o  necessário, 
a intervenção  do  serviço  de  minas  para  proceder 
aos  estudos  e experiencias  que  julgar  convenientes 
e indicar  o modo  como  as  ditas  aguas  devem  ser 
captadas  e protegidas. 

Art.  4.0  Reconhecendo  se  por  este  exame  que  as 
aguas  de  que  se  trata  são  susceptíveis  de  benefi- 
ciação, os  respectivos  municípios  serão  obrigados, 
administrativamente,  a proceder  ás  obras  necessá- 
rias para  esse  fim.  No  caso  contrario,  as  mesmas 
povoações  serão  obrigadas  também  a procurar 
abastecer-se  de  outras  aguas  de  boa  qualidade  e 
salubres,  devendo  recorrer  para  as  instancias  su- 
periores quando  a nova  colheita  não  possa  ser  fei- 
ta com  os  recursos  da  própria  povoação. 

Art.  5.°  Se  qualquer  povoação  pretender  abaste- 
cer-se de  aguas  potáveis,  o presidente  da  respe- 
ctiva camara  municipal  solicitará  ao  governador  ci- 
vil do  seu  districto  que  se  proceda  a um  inquérito 
sobre  as  condições  de  salubridade  da  agua  de  que 
se  trata,  sendo  este  inquérito  feito  por  um  enge- 
nheiro de  minas  e pelo  funccionario  do  serviço  de 
saúde  publica  a quem  competir. 

i.°  Incumbe  ao  serviço  de  minas  a determinação 
do  volume  de  agua  que  se  poderá  aproveitar,  o es- 
tudo da  sua  pureza,  as  experiencias  de  colorização,. 
a fixação  das  regras  para  a sua  captação  e a indi- 
cação das  medidas  de  protecção  que  é preciso  dis- 
pensar lhe  para  que  não  possa  ser  contaminada  a 
montante  do  ponto  de  captagem  ; 

2.0  Ao  serviço  de  saúde  publica  imcumbe  a ana- 
lyze chimica  e bactereologica  de  essa  agua  e o es- 
tudo da  suas  reacções  mórbidas  sobre  a população. 
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Casa  do  ex.'"°  sr.  J.  J.  Ferreira 

NA  AVENIDA  RESSANO  GARCIA 

Projecto  do  arcbiteclo,  sr.  liaul  Lino 

O projecto  que  hoje  publicamos,  do  nosso 
amigo  e distincto  architecto,  sr.  Raul  Li- 
no, é para  ser  construído  na  Avenida 
Ressano  Garcia,  devendo  começar  proximamente 
essa  construcção. 


Singelo  e elegante,  é casa  apenas  para  residên- 
cia do  seu  proprietário. 

Os  desenhos  mostram  bem  o que  é o projecto, 
dispensando-nos  de  desnecessárias  descripções. 

O orçamento  approximado  é de  7:000^000  rs. 


A EXCURSÃO  Á BATALHA 


Conforme  tínhamos  noticiado,  realizou-se  no 
dia  19  do  mês  findo,  a excursão  de  socios 
da  Associação  dos  Architectos  Portugue- 
ses, á Batalha,  acompanhados  de  alguns  aderen- 
tes e suas  familias. 

Os  excursionistas  architectos  foram  os  srs.  Ál- 
varo Machado,  Antonio  Couto,  Adães  Bermudes, 
Francisco  Carlos  Parente,  Ezequiel  Bandeira,  Ro- 
zendo  Carvalheira,  Arthur  Rato,  Antonio  Piloto, 
Ventura  Terra,  Costa  Campos,  Evaristo  Gomes, 
Ascensão  Machado,  José  Alexandre  Soares,  Jay- 
me  Santos,  Peres  Dias  Guimarães,  indo  alguns 
com  suas  familias. 


No  dia  18,  partiram  de  Lisboa,  alguns  dos  ex- 
cursionistas, antecipando-se  ao  grupo  principal, 
afim  de  poderem  rnais  demoradamente  visitar  vá- 
rios monumentos,  entre  os  quaes  as  celebres  ruí- 
nas do  castello  de  Leiria,  a Sé,  etc. 

No  dia  19,  depois  de  todos  os  excursionistas  se 
terem  reunido  e almoçado  no  hotel  Liz,em  Leiria, 
seguiram  para  a Batalha,  onde,  por  um  acaso  feliz 
se  encontraram  com  o illustre  sr.  Ministro  das 
Obras  Públicas,  que  os  acompanhou  na  visita,  e a 
quem  pediram  para  mandar  desmanchar  o ba- 
ptisterio  construído  á esquerda  da  egreja,  o qual, 
pela  sua  má  esthetica,  é indigno  de  fazer  parte  do 
grandioso  monumento,  pedido  a que  o sr.  conde 
de  Paçô  Vieira  promptamente  accedeu,  promet- 
tendo  satisfazer  os  desejos  dos  excursionistas, 
com  que  concordou. 

Também  os  excursionistas  pediram  ao  sr.  mi- 
nistro para  dar  ordem  de  ser  remettida  para  omu- 
zeu,  que  se  acha  installado  no  antigo  refeitório 
do  convento,  a lapide  do  tumulo  de  Butaca,  Bou- 
taca  ou  Boytac,  que,  por  qualquer  de  estes  nomes 
é conhecido  um  dos  architectos  que  primitiva- 
mente trabalharam  no  monumento  da  Batalha,  pe- 
dido a que  o sr.  con.de  de  Paçô-Vieira  também  ac- 
cedeu do  melhor  grado. 

O conferente  da  excursão  foi  o sr.  Adães  Ber- 
mudes, que  fez  uma  erudita  prelecção  sobre  o 
grandioso  monumento,  que  visitavam,  sendo  mui- 
to applaudido 

Os  excursionistas  ficaram  agradavelmente  im- 
pressionados como  bello  passeio,  que  se  lhes  pro- 
porcionou, especialmente  aquelles  que  ainda  o não 
tinham  dado,  juntando  se-lhe  demais  uma  excel- 
lente  ocasião  de  estudo  e apreciação  de  um  dos 
monumentos  mais  grandiosos  do  paiz. 

A Associação  dos  Architectos  Portugueses,  pro- 
motora de  esta  excursão,  vae  provocar  outras  de 
estudo  e conferencias  no  local,  referentes  aos  mo- 
numentos que  visitar,  parecendo-nos  estar  já  assen- 
te que  seja  a Thomar,  a primeira  que  se  seguir. 

A Companhia  Real  dos  Caminhos  de  Ferro  Por- 
tuguêses,  concedeu  á Associação  a redução  de  5o 
por  cento  no  preço  das  passagens,  para  todas  as 
excursões  que  esta  queira  fazer. 

Nãe  devemos  terminar  esta  notícia  sem  nos  con- 
gratularmos com  a novel  Associação  dos  Archite- 
ctos, pela  iniciativa  que  tomou  de  proporcionar 
aos  seus  consocios  o meio  de  obter,  economica  e 
proficuamente,  conhecimento  minucioso  de  todos 
os  grandiosos  monumentos  artísticos  do  país,  dan- 
do assim  um  cabal  desempenho  a um  dos  princi- 
paes  fins  com  que  se  fundou. 


EDUCAÇAO  ARTÍSTICA 

Quando  há  tempos  nesta  revista  publiquei 
uns  artigos  sobre  «a  habitação»  deixei  a 
.largos  traços  esboçadas  as  causas  prin- 
cipaes  que  determinam  a falta  de  critério,  o mau 
gosto  e péssima  orientação  que  se  observam  na 
maioria  das  edificações  feitas  em  Lisboa  nestes 
últimos  annos. 

Procurei  justificar-me  fazendo  uma  analyse  com- 
parativa desde  as  linhas  geraes  de  uma  planta  até 
ao  equilíbrio  e proporções  dos  seus  detalhes,  e 
nos  alçados  da  simplicidade  e proporcionalidade, 
os  maiores  factores  para  a esthetica  de  uma  casa, 
isto  convenientemente  orientado  com  a planta  e 
fins  a que  se  destina. 
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As  causas  determinativas  de  essas  anomalias, 
que  por  aí  se  nos  apresentam,  são  em  primeiro 
logar  a falta  de  educação  artística  e em  segundo  a 
liberdade  e inconsciência  com  que  muitos  se  arro- 
jam a fazer  trabalhos  para  os  quaes  não  estão  ha- 
bilitados, sem  que  os  poderes  públicos  interve- 
nham num  assumpto  que.  em  outros  países, de  há 
muito  foi  motivo  para  leis  tendentes  a estabelecer 
uma  corrente  educativa,  de  fôrma  não  só  a embe- 
lezar como  a enriquecer  as  povoações. 

Todos  sabem  quanto  é difficil  no  nosso  país  fa- 
zer vingar  uma  ideia,  uma  cauza  nova,  pela  ini- 
ciativa particular. 

Habituamo-nos  á protecção  official  e para  ser- 
mos civilizados,  hygienistas,  aceados  mesmo,  é 
preciso  a lei,  a multa;  porque  todos  pretendem  fa- 
zer o que  melhor  lhes  convem,  sem  a noção  de 
socialogia  e outras  cantigas , que  só  são  bonitas 
para  as  cavaqueiras  ás  portas  das  tabacarias. 

Expostas  as  duas  cauzas  principaes,  concluímos 
que  a primeira,  é,  no  nosso  meio,  uma  resultante 
da  segunda  e por  isso  justo  era  que  os  nossos  sá- 
bios dirigentes,  de  este  abençoado  e feliz  povo, 
sempre  prompto  a pagar  todos  os  impostos,  todas 
as  contribuições;  a par  das  leis  sobre  hygiene  da 
habitação  tivessem  a extravagancia  de  dictar  duas 
piadinhas  sobre  embelezamento  e esthetica  de  ruas. 

Bem  sei  que  é pedir  muito,  porque  isto  é uma 
nota  discordante  ao  côro  dos  pedidos  officiaes, 
que  a não  ser  nomeações,  monopolios,  eleições  e 
egrejas,  tudo  mais  são  simples  phantasias,  para 
quem  tem  por  missão  governar  a Luza  terra  de 
estes  felizes  mortaes. 

Mas  emfim,uma  vez  não  são  vezes  e por  isso  a 
quem  interessa  lembramos  o relaxamento,  o aban 
dono,  a selvageria  em  que  se  encontram  alguns 
monumentos  públicos 

E’  por  estes  que  se  deve  começar  entregando-os 
á responsabilidade  de  entidades  competentes,  por 
que,  apezar  de  tarde,  bom  é que  se  não  continue 
a indecorosa  negligencia  de  vandalismo  que  por  aí 
se  observa. 

Não  é estranho  o dizer-se  as  columnas,  as  ja- 
nellas,  as  cantarias  de  este  edifício  foram  arranca 
das  por  particulares. Vêr  as  ruinas  pejadas  de  mat- 
to,  algumas  há  no  país  que  servem  de  vazadouros 
e,  meus  caros  senhores,  se  um  dia  vem  a lume  a 
lista  das  barbaridades  commetidas  por  todo  este 
país,  no  que  respeita  a conservação  dos  edifícios 
públicos,  o menos  que  nos  poderão  chamar  é sel- 
vagens. 

Évora,  por  exemplo,  é um  verdadeiro  mostruá- 
rio de  arte,  e o que  se  não  tem  feito  por  D,  o que 
se  não  tem  feito  em  Coimbra? 

Raros  são  os  districtos  no  país  em  que  não  há 
muita  coisa  que  mereça  a attenção  dos  poderes 
públicos  e que  por  um  de  estes  relaxamentos  só 
proprios  de  uma  falta  de  orientação  e educação  ar- 
tística tem  sidos  tratados  á mercê  de  todos  os  van- 
dalismos e barbaridades,  isto  com  a chancella  de 
uma  commissão  de  monumentos  nacionaes,  que 
não  póde,  porque  não  tem  pessoal  para  isso  con 
venientemente  distribuído  e habilitado  que  diaria- 
mente a elucidee  oriente  doestado  ridiculo  e ver- 
gonhoso em  que  se  encontram  esses  pequenos  fra- 
gmentos da  nossa  história  artística. 

Nem  só  os  Jeronymos,  a Batalha,  o Convento 
de  Christo  e o templo  de  Diana,  etc.,  são  dignos 
de  estudo  e cuidado. 

Há  muito  e muito  que  merece  ser  visto  em  todo 
o país  e para  o que  chamamos  a attenção  dos  po- 
deres públicos. 

Cosia  Campos,  arJiitecto. 


0 NUMERO  COMMEMORATIVO 

DO  * COMMERCIO  DO  PORTO» 


Prometteu  a Conslrucção  Moderna  falar  do  nú 
mero  extraordinário  com  que  a importante 
folha  portuense  o Commercio  do  Porto  com- 
memorou  o anniversario  do  seu  meio  século  de 
existência. 

Com  jusdficada  razão,  acompanhava-o  um  fac- 
simile  do  primeiro  número  do  periodico  que  há 
cincoenta  annos  orienta  o espirito  público  da  se- 
gunda cidade  do  país. 

Olhando  para  a lolha  agora  impressa  numa  es- 
plendida Marinoni  e comparando-a  com  aquella 
que  a custo  devia  sair  da  pequena  prensa  manual, 
examinando  a riqueza  de  informações,  a variedade 
de  secções,  o número  de  correspendencias,  desde 
os  arrabaldes  do  Porto  até  aos  confins  do  extremo 
Oriente,  vê-se  que  a empreza  do  Commercio  do 
Porto  não  tem  parado,  nem  tem  poupado  os  es- 
forços e as  canceiras  para  que  o seu  jornal  seja  o 
primeiro  do  país,  aquelle  que  se  impõe  por  não 
estar  enfeudado  a clientellas  e por  manter  sempre 
uma  liberdade  de  exame  cheia  de  correcção,  mas 
também  indomavelmente  independente. 

Não  pode  o espaço  de  que  dispõe  a Construe- 
cão  Moderna  consentir-lhe  que  entre  em  minúcias 
a proposito  do  número  commemorativo  a que  está 
fazendo  allusão,  mas  não  pode  deixar  de  recordar 
que  entre  os  que  teem  collaborado  no  Commercio 
do  Porto,  na  sua  larga  existência  semi-secular  figu- 
ram chefes  de  partidos  políticos  como  os  srs.  con- 
selheiros Luciano  de  Castro, Hintze  Ribeiro  e Dias 
Ferreira,  os  srs.  conselheiros  Veiga  Beirão  e An- 
tonio  d’Azevedo  Castello  Branco,  cuja  importância 
política  é por  demais  notoria,  os  srs.  Antonio  e 
Jayme  Batalha  Reis,e  Duarte  d’Oliveira  que  todos 
os  agricultores  conhecem,  os  srs.  conselheiros  Ma- 
nuel de  Espregueira  e Araújo  e Silva, que  tanto  se 
teem  evidenciado  como  engenheiros,  além  dos  lit - 
teratos,  como  D.  Maria  Amalia  Vaz  de  Carvalho, 
Guerra  Junqueiro,  Ramalho  Ortigão,  Cândido  de 
Figueiredo,  Conde  de  Monsaraz,  Conde  de  Arno- 
so, Alberto  d'01iveira,  Souza  Viterbo,  Henrique 
Lopes  de  Mendonça,  D.  João  da  Camara,  Julio 
Brandão,  Fialho  d’Almeida,  Trindade  Coelho  e 
outros  muitos,  não  falando  já  em  mortos  illustres 
como  Rodrigues  de  Freitas,  Lobo  de  Bolhões, 
Ferreira  Lapa,  Barjona  de  Freitas,  Camillo  Castel- 
lo Branco,  Arnaldo  Gama,  Mendes  Leal,  Rebello 
de  Silva,  Thomaz  Ribeiro, nem  referindo  ainda  os 
nomes  de  muitos  publicistas  notáveis,  que  a pár  de 
Rangel  de  Lima,  Fernandes  Costa,  Ferreira  Lobo, 
General  Alberto  d’01iveira  e Bento  Carquejo  il- 
lustram  hoje  as  columnas  do  Commercio  do  Porto. 

Das  ephemcrides  que  figuram  logo  na  primeira 
página  do  número  commemorativo,  vê-se  que,  até 
ao  fim  do  anno  passado,  o Commercio  do  Porto 
distribuiu  esmolas  a indigentes  no  valor  de  réis 
216.2103470;  que  para  commemoração  do  centena- 
rio  camoneano  iniciou  uma  subscripção,  com  que 
fundou  um  prêmio  annual  destinado  a galardoar 
os  alumnos  mais  distinctos  do  Lyceu  do  Porto  ; 
que  para  soccorrer  as  victimas  sobreviventes  da 
catastrophe  do  theatro  Baquet  distribuiu  o produ- 
cto  de  uma  subscripção  no  valor  de  7.574$!  10 
réis  ; que  em  fevereiro  de  1890  resgatou  penhores 
de  famílias  necessitadas  do  Porto  no  valor  de  réis 
6. 8453860  ; que  a subscripção  que  abriu  em  favor 
das  famílias  dos  pescadores  que  foram  victimas  do 
temporal  de  27  de  fevereiro  de  1892  rendeu  réis 
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8.544S 1 3o;  que  fundou  no  sitio  da  Affurada  (mar- 
gem esquerda  do  Douro,  nas  proximidades  da  foz 
de  aquelle  rio)  uma  creche  com  o producto  de  uma 
subscripção  no  valor  de  5.365$25o  réis;  que  cons- 
truiu bairros  operários  por  meio  de  subscripção 
que  está  em  37.355$82i  réis  ; que  em  18  de  agos 
to  de  1901  inaugurou  a primeira  escola  movei 
agrícola  denominada  Maria  Christina. 

Muito  propositadamente  quem  isto  escreve  refe- 
re sem  commentarios  estes  factos,  porque  expos- 
tos assim,  uns  a seguir  dos  outros,  bastam  para  fa- 
lar mais  alto  do  que  tudo  quanto  sobre  elles  se 
dissesse. 

Affonso  de  Albuquerque  escrevia  na  carta  que 
ficou  célebre  na  história,  para  bem  pôr  em  eviden- 
cia o feroz  egoismo  de  D.  Manuel,  que  as  coisas 
da  índia  falariam  por  elle  e por  ellas. 

Analogamente  as  ephemerides  acabadas  de  apon- 
tar, mostram  exuberantemente  todo  o poder  que 
tem  um  jornal  norteado  pelos  ideaes  da  justiça, da 
razão  e do  bem  senso,  patenteiam  que  grande  al- 
truísmo existe  na  alma  do  povo  português  e que 
tesouros  de  caridade  e de  phiiantropia  se  eviden- 
ceiam,  quando  é preciso  soccorrer  uma  desgraça, 
premiar  um  esforço  intellectual  persistente  ou  rea- 
gir em  favor  da  conquista  do  bem-estar  e da  sau- 
de de  aquelles  que,  na  labuta  da  vida,  precisando 
de  conquistar  o pão  nosso  de  cada  dia,  não  teem 
o tempo  nem  as  disponsibilidades  de  capital  para 
buscar  abrigo  onde  os  membros  cansados  do  es- 
forço physico  encontrem  a alegria  de  um  lar,  a hy- 
giene  de  uma  habitação,  que  compense,  durante  as 
horas  do  somno,  o deperecimento  e o depaupera- 
mento a que  irremediavelmente  se  condemnariam, 
quando  vivessem, como  até  agora,  em  casebres  im- 
mundos,  onde  nem  ar  puro  conseguem  ter  para 
respirar,  nem  luz  do  sol  para  doirar  com  a sua 
alegna  a humildade  do  seu  viver. 

Possam  estas  linhas  significar  á empreza  do 
Commercio  do  Porto  toda  a admiração  e todo  o 
applauso  que  a Construcção  Moderna  professa  pe- 
lo seu  benemerito  esforço,  que  se  traduziu  na 
inauguração  de  mais  um  novo  bairro,  no  dia  em 
que  aquella  illustre  periodico  completava  cincoen- 
ta  annos  de  existência. 

Mello  de  Mattos. 


nhentos  mil  réis,  e o 3.°  de  duzentos  mil  réis, 
além  de  menções  honrosas. 

Também  nos  consta  que  uma  das  condições  do 
programma  é que  os  projectos  sejam  elaborados 
em  estylo  românico. 




PROBLEMA  HYDRAULICO 

(Concluído  do  n.°  135) 

Isto  segundo  Claudel,  mas  segundo  o Aide-mé- 
moire  de  Huguenin,  empregando  se  peças  cônicas 
de  proporções  convenientes,  para  cargas  compreen- 
didas entre  5m  eio'"  e orifícios  superiores  a om,oi6 
de  diâmetro,  podemos  pôr 

h = 0,94  hi 

portanto 

\ h / 2g  \o,94 

V2 

h — hi  = 0,06  — 

2g 

e a fórmula  anteriormente  achada  transformar-se- 
á na  seguinte 

H = h (UD*  + i ,06) 

Sendo  assim,  os  valores  acima  achados  deverão 
ser  substituídos  pelos  seguintes: 

Parte  da  canalização  com  om,o62  de  diâmetro 

' u 7 


6,55 


= im,o6 


Parte  da  canalização  com  om,075  de  diâmetro 


h =- 


3,096 


2m,2Õ 


Parte  da  canalização  com  om,ioo  dc  diâmetro 

h=íÍ-8  = 4”49 

Sendo  toda  a canalização  de  ora,i27 
u 7 


i ,258 


5m,56 


Desprezando  a perda  de  carga  na  canalização  é 




CONCURSO  ENTRE  ARCHITECTOS  NACIONAES 

I 

Por  espaço  de  noventa  dias,  a contar  da  pu- 
blicação do  2 0 annúncio  no  Diário  do  Go- 
verno, está  aberto  concurso  entre  os  archi- 
tectos  nacionaes,  para  a elaboração  do  projecto 
de  uma  egreja-monumento  dedicada  á Immacuia- 
da  Conceição  da  Virgem  Maria,  a qual  deverá 
elevar-se  no  sino  das  Picôas,  no  quarteirão  limita- 
do pelas  ruas  Barros  Gomes,  Pinheiro  Chagas,  Pe- 
dro Nunes  e Latino  Coelho,  e pela  avenida  Anto 
nio  Maria  de  Avellar. 

As  condições  do  concurso  e a planta  do  local, 
com  osnivelamentos  das  mencionadas  ruas,  acham- 
se  patentes  no  escriptorio  do  secretario  da  com- 
missão  incumbida  de  celebrar  o quinquagésimo 
anniversario  da  definição  do  dogma  da  Immacula- 
da  Conceição,  o sr.  Frederico  Pereira  Palha,  rua 
dos  Sapateiros,  22,  i.°,  em  todos  os  dias  não  san- 
tificados, do  meio  dia  ás  4 horas  da  tarde. 

Esperamos  poder  dar  o programma  do  concur- 
so; entretanto,  consta-nos  que  serão  dados  tres 
prêmios  aos  tres  primeiros  projectos  approvados, 
sendo  o i.°  de  um  conto  de  réis,  o 2.0  de  qui- 


h — -1—  = 6m,6 
1,06 

Parece  pois  que  se  deve  usar  de  tubagem  de 
om,i27  e,  empregando-a,  resta  saber  qual  o declive 
minimo  que  se  lhe  deve  dar  para  evitar  que  parte 
da  canalização  funccione  como  syphão. 

Segundo  Claudel,  temos  : 

V2  ■=  2gh  = 2 X 9,8  X 4,5  = 88,2 

Sendo  p a perda  de  carga  por  metro  corrente, 
para  esta  velocidade,  teremos  : 

2lb',D* 

p = — - V2  = om,ooii 

dJ 

O declive  da  tubagem  não  póde  pois  ser  infe- 
rior a om,ooii  por  metro  corrente. 

No  estudo  até  aqui  feito,  tomamos  os  coeficien- 
tes que  conveem  á tubagem  uzada,  mas  não  conta- 
mos com  a diminuição  dos  diâmetros,  0 que  suc- 
cede  com  o tempo,  do  que  resulta  augmentar  o 
valor  de  U e portanto  diminuir  o valor  de  h,  altu- 
ra do  jacto.  Não  querendo  diminuir  o diâmetro 
0,02  do  jacto,  devemos  empregar  tubos  de  0,127 
em  toda  a canalização  e não  contar  com  repuxo 
de  mais  de  4m,5  de  altura  ou  5m,56,  segundo  a for- 
ma da  peça  em  que  termina  a canalização. 
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Attendendo  ás  vantagens  econômicas  que  resul- 
tam do  emprego  da  tubagem  de  0,100,  e de  que  o 
etTeito  do  repuxo  é sufficiente  com  o diâmetro  do 
jacto  de  om,oi,  pois  que  se  deve  obter  para  altura 
do  repuxo  5m,  i , elaboramos  o orçamento  entrando 
no  cálculo  com  a canalização  de  om, too  de  dia- 
metro. 

Estabeleceram-se  6 boccas  de  rega  no  jardim  e 
3 no  trajecto  da  canalização,  afim  de  permittir  a 
rega  do  jardim  com  uma  mangueira. 

Este  trabalho  foi  executado  há  18  mezes,  func- 
cionando  tão  bem  que  a altura  do  jacto  se  con- 
serva de  5m,  i. 

A importância  do  orçamento  foi  de  i:2oo$oo 
réis  e foi  executada  a obra  por  i:i25$ooo  réis. 


Ao  terminar  a publicação  do  brilhante  estudo 
com  que  foi  brindada  a Consírucção  Moderna  pelo 
il lustre  engenheiro  e seu  bom  amigo  sr.  Theriaga, 
não  podem  os  directores  de  este  periodico  deixar 
de  consignar  muito  especialmente  a sua  gratidão, 
por  ter  sido  escolhida  a revista,  que  dirigem,  para 
dar  conhecimento  de  um  trabalho  tão  minuciosa- 
mente estudado  e tão  digno  de  fixar  a attenção 
dos  technicos. 

Graças  a dedicações  sempre  provadas  e cons- 
tantes, como  aquella  que  mais  uma  vez  eviden- 
ciou aqui  o sr.  Theriaga,  para  não  falar  em  mui- 
tas outras  que  indelevelmente  estão  gravadas  no 
espirito  e no  coração  dos  directores  da  Consfru- 
cção  Moderna,  é que  esta  pode  manter  se  com  a 
valia  technica  que  nos  envaidece  justificadamente 
por  vermos  que  ao  abalançarmo  nos  a esta  empre- 
za  bem  fizemos  em  contar  com  amigos,  cuja  dedi- 
cação e cujo  saber  são  de  molde  a exigir  de  nós 
tudo  quanto  á mais  entranhada  gratidão  póde  im- 
pôr-se. 

A Direcção. 


LEGISLAÇÃO  ESTRANGEIRA  SOBRE  OS  ACCIDENTES 
DO  TRABALHO 

Aactual  legislação  estrangeira  sobre  os  ac- 
cdentes  do  trabalho  compreende  tres  sys- 
temas  distinctos, sendo  preferido  o que  tem 
por  base  a theoria  do  risco  profissional. 

Segundo  esta  theoria,  considera-se  um  accidente 
do  trabalho  como  um  risco  inherente  ao  exercício 
da  profissão  industrial  e deve  ser  mais  ou  menos 
importante  conforme  fôr  a profissão,  objecto  ou. 
trabalho  exercido  pela  pessoa  assalariada.  Deze- 
seis  paizes  da  Europa  e quatro  colonias  britânicas 
já  legislaram,  regulamentando  as  indemnizações 
por  accidentes  no  trabalho  fundando  se  no  prin- 
cipio do  risco  profissional;  estes  paizes  são:  Suissa 
(1881-87),  Allemanha  (1883-1900),  Áustria  (1887), 
Noruega  (1894),  Finlandia  e Rumenia  (t&9^): 
Gran  Bretanha  (1897),  Dinamarca,  Italia  e França 
(1898),  Hispanha,  Nova  Zelandia  e Australia  do 
Sul  (1900),  Hollanda,  Suécia, Grécia  e Rússia  (1901), 
Luxemburgo,  Australia  Occidental  e Colombia  Bri- 
tânica (1901). 

Na  Rússia,  Grécia  e Rumenia,  a lei  refere-se  ex- 
clusivamente ás  minas,  altos  fornos  e fábricas  do 
estado.  Na  Suissa  a lei  não  indica  a quantia  da  in- 
demnização. 

Nestas  nações,  o patrão  é o responsável  por  to- 
dos os  accidentes  do  trabalho,  exceptuando-se  os 
accidentes  devidos  a faltas  voluntárias  ou  malévo- 
las do  operário. 


Os  patrões  devem  collecuva  e individualmente, 
segundo  os  países,  pagar  os  seguros  sobre  os  ac- 
cidentes do  trabalho.  As  indemnizações  assim  pa- 
gas de  um  modo  directo  pelo  patrão  são  reembol- 
sadas pela  collectividadc  no  augmento  de  preço 
dos  productos  manufacturados. 

No  intuito  de  evitar  que  os  patrões  possam  es- 
quivar-se a estes  desembolsos  e com  conhecimento 
de  causa  levar  estes  riscos  á conta  de  gastos  ge 
raes,  as  leis  fixam  a importância  das  indemnisa- 
ções  a pagar  pelos  diversos  accidentes  desde  os 
que  produzem  uma  temporária  incapacidade  de 
trabalho  até  aos  que  determinam  a morte  do  ope- 
rário. 

Estas  leis  não  são  applicaveis,  em  geral,  senão 
ás  industrias  mais  expostas  e perigosas  (minas,  pe- 
dreiras, transportes,  edificações,  construcções  me- 
cânicas e fábricas  que  utilisam  motores  mecânicos 
e empregam  um  determinado  numero  de  operá- 
rios). 

A leiallemãtem  ido  progressivamente  extenden- 
do-se  a todas  as  industries  (exceptuando  as  peque- 
nas, empregados  de  lojas  e armazéns  e criados  de 
servir);  é,  na  actualidade,  a legislação  mais  ampla, 
completa  e rigorosa. 

Em  muitos  estados  julgou-se  que  o patrão,  no 
seu  proprio  interesse,  seguraria  os  seus  operários 
contra  os  accidentes  e a estes  auctorisou-se  o se- 
gui o facultativo;  a outros,  pelo  contrário,  impôz- 
se-lhes  o seguro  obrigatorio.  Nos  países  em  que 
está  em  vigor  o seguro  facultativo  o pagamento  da 
indemnização  ao  operário  nem  sempre  está  garan- 
tida de  um  modo  seguro  e eflficaz. 

Em  França, por  exemplo,  o operário  gosa  de  um 
crádito  privilegiado  sobre  os  bens  do  patrão,  para 
garantir  a indemnização,  a que  tem  direito,  no  ca- 
so de  incapacidade  temporana  e alem  de  isso  a ga- 
rantia da  caixa  nacional  de  aposentações,  no  caso 
de  incapacidade  permanente  ou  morte  : na  Dina- 
marca, Inglaterra  e colonias  australianas,  a legisla- 
ção limita-se  a outorgar  á victima  um  privilegio 
sobre  as  importâncias  que  possam  ser  devidas  ao 
patrão. 

Na  Colombia  britanica,  o prejudicado  disfrueta 
de  um  privilegio  sobre  o activo,  devido  ao  patrão 
insolvente  pelas  companhias  de  seguros.  Na  Suécia 
a lei  de  1901  prevê  a criação  pelo  estado  de  um 
estabelecimento  real  de  seguros. 

Nos  estados  que  teem  o seguro  obrigatorio,  os 
systemas  adoptados  são  muito  differentes  entre  si. 

Na  Allemanha,  a lei  torna  responsáveis  collecti- 
vamente  para  o pagamento  de  indemnisações  to- 
dos os  patrões  de  uma  mesma  industria  obrigato- 
riamente agrupados  em  sociedades  mutuas  ; na 
Áustria  essa  responsabilidade  cabe  ás  associações 
territoriaes  de  patrões  e obreiros,  que  pagam  os 
encargos  nas  proporções  de  99%  e io°/0  respecti- 
vamente. 

Na  Noruega,  Finlandia  e Hollanda,  o seguro  é 
effectuado  e garantido  pelo  estado. 

Na  Italia,  finalmente,  o seguro  faz-se,  excepto 
para  as  companhias  ferro  varias,  pela  Caixa  Nacio 
nal  de  Seguros  (obras  do  estado,  provinciaes  e 
municipaes),  pelas  Sociedades  particulares  devida- 
mente auctorisadas  e pelos  Syndicatos  de  seguros 
mutuos  de  patrões  que  empregam  em  conjunto, 
como  termo  medio,  4:000  obreiros  e que  deposi- 
tam na  Caixa  de  Depositos  a fiança  préviamente 
fixada,  ou  por  caixas  auctorizadas  que  permanen- 
temente estão  habilitadas  a fazer  face  aos  riscos  de 
5oo  obreiros  pelo  menos  e que  offerecem  todas  as 
garantias  exigidas. 

Na  Rússia,  a lei  impõe  ao  thesouro  a obrigação 
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de  pagar  as  indemnizações  estipuladas  ás  victimas 
de  accidentes  nas  minas  e nas  fábricas  pertencen- 
tes ao  Estado. 

Em  todas  as  nações,  menos  na  Italia,  em  que  o 
seguro  c obrigatorio,  a legislação  dispõe  que  o ope 
rario  receba,  em  caso  de  accidente,  uma  pensão 
de  preferencia  a um  capital  : a pensão  representa 
geralmente  uns  tantos  por  cento  sobre  o salario 
médio. 

(Do  Jornal  das  Finanças). 



A INDUSTRIA  MINEIRA 

(Concluído  do  n.°  135) 

Falta-me  lançar  um  golpe  de  vista  rápido  ao 
que  o futuro  reserva  a exploração  das  minas. 

As  riquezas  de  que  o homem  dispõe  são 
consideráveis  ; bacias  hulheiras  importantes  estão 
quasi  virgens  e os  vastos  territórios  apenas  prospe- 
ctados  da  Azia  e da  África  contém  alem  de  isso  cer- 
tamente reservatórios  cujo  esgoto  ainda  está  bem 
longínquo.  Os  Estados  Unidos,  em  alguns  annos 
souberam  collocar  se  no  primeiro  logar  como  pro- 
ductores  de  hulha;  as  suas  riquezas  dar  lhe-ão  tam- 
bém azo  a occupar  o primeiro  logar  num  dia  co- 
mo exportadores  do  precioso  combustível.  A In- 
glaterra, já  destronada  da  sua  antiga  realeza  dei- 
xará de  ser  o grande  fornecedor  das  nações  sem 
carvão,  mas  os  antigos  centros  mineiros  serão  one- 
rados com  gastos  de  exploração,  crescentes  sem 
cessar  com  a própria  profundidade,  gastos  do  pri- 
meiro estabelecimento  mais  consideráveis,  custo 
das  excavações  de  poço^  mais  profundos,  mais  ele- 
vados de  temperatura  dos  estaleiros,  dando  em 
consequência  menos  rendimento  por  operário,  re- 
duzida poi-sança  da  extracção,  dado  o peso  dos 
cabos  que  se  alongarão  incessantemente  com  o 
aprofundamento  das  minas  do  antigo  continente, 
maior  consumo  de  carvão  para  eflectuar  uma  ex- 
tracção mais  profunda,  rendimento  bruto  menor  e 
mais  custosos  entivamentos,  em  resultado  do  au-  j 
gmento  de  pressão  dos  terrenos,  gastos  de  areja- 
mento intensivo  porfim,  por  causa  de  mais  impor- 
tantes desenvolvimentos  de  grisou  nas  minas  de 
i carvão.  Sen:  dúvida  que  hão  de  ser  as  minas  de 
oiro  do  Transvaal  as  primeiras  que  hão  de  ter  que 
fazer  despezas  e estudos  da  exploração  a grande 
profundidade.  Reconhece  se  hoje  que  a exploração 
mineira  pode  descer  facilmente  a 1 200  metros,  con- 
forme o provamos  trabalhos  belgos  da  fossa  n 0 
18  das  Charbonnages  des  Prodaits  du  Flénm  até 
mesmo,  em  condições  especiaes,  a 1397  metros 
nas  minas  de  cobre  de  Calumet  a Hecla  e a i83o 
metros  na  Tamarack  miningC0  (estado  do  Mi- 
chigan).  A temperatura  do  ar  que  percorre  os  es- 
taleiros não  ultrapassa  25  a 28  graus,  embora  as 
rochas  estejam  a 47. 0 na  fossa  n.°  18  dos  produ- 
ctos  do  Flénm  Na  Tamarack  miningC.0  extraíu-se 
directamente  de  i83o  metros  de  profundidade 
5q5o  kilos  de  minério  com  a velocidade  média  de 
2o"',4o  por  segundo  e não  repugna  admittir- se  que 
os  meios  mecânicos  de  que  póde  lançar  mão  o ex- 
plorador de  minas  sem  recorrer  a exploração  pneu- 
mática dão-lhe  ensejo  a effectuar  a subida  de  car- 
gas de  2000  k.  de  profundidade  que  podem  ir  até 
25oo  metros. O uso  de  machinas  em  sucalcos  dar- 
lhe-ia  meio  de  attingir  3ooo  metros  de  profundi- 
dade. Concebe-se  portanto  que  o que  há  de  cons- 
tituir o mais  serio  de  obstáculos  na  exploração  das 
riquezas  enterradas  em  grande  profundidade  há  de 


ser  principalmcnte  a temperatura  dos  estaleiros 
subterrâneos. 

O grau  geothermico  é funcção  do  poder  diather- 
mico  das  rochas,  varia  igualmente  conforme  as  re- 
giões. Assim  é que  nos  cumes  das  montanhas  re- 
cobertas pelas  neves,  conforme  o deu  a conhecer 
a abertura  dos  tunneis  é bem  mais  elevado  do  que 
nas  planícies,  em  que  a presença  das  influencias 
perturbadoras  não  se  faz  sentir. Parece  que  augmen- 
ta  com  a profundidade,  o que  é vantajoso  debai- 
xo do  ponto  de  vista  de  que  tratamos  e que  tam- 
bém cresce  com  a descarbonização  das  camadas 
superiores.  Nas  minas  de  cobre  de  Tamarack,  a 
i83o  metros  de  profundidade  e nas  da  Calumet  e 
Hecla  a 1397  metros,  a circulação  das  aguas  do 
Lago  Superior  através  das  fracturas  naturaes  alon- 
gou consideravelmente  o grau  geothermico  e deu 
azo  a que  se  levasse  a exploração  a grandes  pro- 
fundidades, que  nunca  tinha  sido  anteriormente  at- 
tingidas. 

Reconheceu-se  na  Bélgica  que  a presença  de 
trabalhos  antigos  correspondendo  á descarboniza- 
ção das  camadas  superiores  produziu  o mesmo 
phenomeno  de  abaixamento  de  temperatura  das 
rochas,  alargando  o grau  geothermico,  bem  ani- 
madora verificação  para  o futuro.  Pela  circulação 
na  mina  de  um  volume  de  ar  importante,  conse- 
gue se  obter  uma  mudança  de  temperatura  bastan- 
te para  esfriar  as  rochas  superficialmente  e tornar 
muito  acceitave!  a terrmeratura  dos  estaleiros. O au- 
grnento  da  velocidade  do  ar  dá  uma  sensação  de 
frescura  que  permitte  que  os  operários  aguentem 
uma  temperatura  relativamente  elevada.  Por  fim, 
pelo  acréscimo  da  superfície  de  frente  de  corta  at- 
tribuida  a cada  operário  facilitam-se  as  mudanças 
da  temperatura  e consegue  se  diminuir  o calor  nas 
cortas. 

Pode  prever  se  de  esta  maneira  que  a profundi- 
dade de  i5oo  metros  ha  de  attingir-se  um  dia  nas 
minas  de  carvão,  aperfeiçoando  e desenvolvendo 
tão  sómente  os  mcthodos  actuaes. 

A expansão  do  ar  cumprimido,  meio  evidente- 
mente dispendioso  mas  que  se  empregou  com  êxi- 
to para  a congelação  dos  terrenos  na  abertura  de 
um  tunnel  em  Stockholmo,  na  margem  norte  do 
lago  Méiar,  sem  dúvida  que  dará  logar  ao  au- 
gmento  de  profundidade  quando  se  tratar  de  mi- 
nérios de  grande  valor  alcançando  1800  e até  2000 
metros  talvez  de  profundidade  maxima  nas  explo- 
rações futuras,  sem  attingir  a temperatura  do  cor- 
po humano.  Bastará  misturar  o ar  expandido  áquel- 
le  que  entra  na  mina  para  lne  abaixar  a tempera- 
tura. Quando  o consentir  o preço  de  custo  do  ar 
liquido,  poderá  empregar-se  este  porfim  em  cartu- 
chos para  o desmonte  das  rochas  auxiliando  de 
este  modo  o saneamento  das  explorações  e o res- 
friamento dos  estaleiros. 

Vê-se  pois  que  o homem  não  ha  de  deixar  onde 
estão  as  reservas  carboníferas  importantes  que  sou- 
ber que  estão  enterradas  a grandes  profundidades, 
mas  antes  de  chegar  a estas  últimas  riquezas,  a 
humanidade  ha  de  aproveitar-se  das  vastas  extern 
sões  ainda  por  explorar,  que  encerram  os  países 
virgens  ou  as  regiões  abertas  de  há  pouco  á civi- 
lização. 

O snr.  H.  Hall,  presidente  da  Sociedade  Geo- 
lógica de  Manchester  há  uns  quinze  annos  avalia- 
va em  446  milhares  de  milhões  de  toneladas  as  ri- 
quezas carboníferas  da  Inglaterra  até  1 3 1 2 metros 
de  profundidade.  Se  se  considerar  que  estas  apenas 
representam  superficialmente  a vigesssima  parte  da 
área  das  bacias  hulheiras  conhecidas,  e que  devem 
existir  alem  de  isso  no  globo  jazigos  ignorados  re- 
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cobrindo  extensões  consideráveis,  se  se  pensar  por 
fim  que  a avaliação  das  riquezas  inglesas  é mim- 
ma  porque  a profundidade  de  extracção  há  de 
sem  dúvida  poder  ultrapassar  1 3 1 2 metros,  fica-se 
socegado  a respeito  do  futuro  porque  se  vê  que 
muitas  gerações  hão  de  succeder  na  terra  uma  ás 
outras  antes  que  a humanidade  fique  privada  de 
carvão  de  pedra,  justificadamente  denominado  o 
pão  da  industria. 

PONTES  SUSPENSAS  COM  CADEIAS  OU  COM  CABOS 


Cada  um  de  estes  systemas  de  suspensão  das 
pontes  tem  os  seus  partidários  e por  isso 
não  vem  fora  de  proposito  um  estudo  com- 
parativo, que  acaba  de  fazer  a casa  Hankerr,  de 
Duisburgo,  que  trata  especialmente  da  construcção 
de  pontes. 

Fez  esta  memória  para  uma  ponte  sobre  oRhe- 
no,  em  Colonia,  que  se  compunha  de  um  tramo 
central  com  220  metros  e dois  de  margem  com 
120  metros  cada  um;  isto  é,uma  extensão  total  de 
460  metros. O taboleiro  era  para  via  ordinaria,  dis 
posto  entre  duas  vigas  rigidas,  afastadas  de  12  me- 
tros de  eixo  a eixo  e dois  passeios  exteriores  a es- 
tas vigas,  abrangendo  tudo  uma  largura  de  17 
metros. 

A suspensão  effectuava-se  por  cabos  ou  por  ca- 
deias. 

Organizaram-se  projectos  minuciosos  para  cada 
uma  de  estas  hypotheses.  Os  cabos  teem  a vanta- 
gem de  dar  maior  resistência  com  pezo  modera- 
do, mas  são  de  mais  difficil  montagem  e é quasi 
impossível  a sua  fiscalisação.  Os  cabos  haviam  de 
ser  de  systema  aperfeiçoado  da  casa  Felten  e Guil- 
leaume,  grandes  fabricantes  de  cabos  na  Allema- 
nha . Compôr-se-iam  cada  um  de  19  tranças  prepa- 
radas na  fábrica  e fáceis  de  collocar* 

Este  systema  tem  por  fim  proteger  os  fios  con- 
tra a humidade  e a ferrugem  que  de  aí  resulta. 

Por  outro  lado,  as  cadeias  podem  ser  vigiadas 
em  todas  as  suas  partes  e pintadas,  quando  fôr 
preciso,  mas  teem  o contra  do  peso  considerável. 

O grande  volume  das  barras  que  as  compõem, 
comparativamente  com  o dos  cabos,  que,  de  lon- 
ge, a custo  se  veem,  é uma  vantagem  esthetica  de 
obra  ou  um  inconveniente,  conforme  o gosto  do 
observador.  A montagem  das  cadeias  é mais  facil 
do  que  a dos  cabos. 

Sem  entrar  em  minudencias  de  construcção  da 
ponte, que  não  poderiam  dar-se  facilmente  sem  fi- 
■ guras,  limitar  nos  emos  a descrever  o orgão  de  sus 
pensão  em  ambos  os  casos.  As  cadeias  haviam  de 
ser  constituídas  por  barras  cortadas  em  chapas  de 
aço  Siemens-Martin  com  resistência  á ruptura  de 
5o  a 60  kilos  por  millimetro  quadrado,  com  i8°/0 
de  alongamento  Poderia  prever-se  o uso  de  aço- 
nikel  com  resistência  de  72  kilos  e com  i5  °/0  de 
alongamento,  mas  o preço  seria  provavelmente 
muito  elevado.  As  barras  teriam  uma  secção  trans- 
versal de  400X25  millimetros  e reunir-se  iam  por 
meio  de  eixos  ocos  de  aço  de  3o  centímetros  de 
diâmetro. 

Os  cabos  haviam  de  ser,  como  dissemos, de  sys- 
tema especial  da  casa  Felten  e Guilleaume,  cada 
cabo  teria  uma  resistência  á ruptura  de  137  kilos 
por  millimetro  quadrado,  um  alongamento  de  2 a 
3°/0  e um  limite  de  elasticidade  de  80  kilos,  quan- 
do o máximo  esforço  aguentado  pelos  cabos  não 
passaria  de  32  kilos. 

Os  espaços  vazios  nos  cabos  entre  as  suas  tran- 


ças eram  cheios  de  mirio.  As  tranças,  collocadas 
parallelamente  umas  ás  outras,  para  formarem  o 
cabo,  estariam  envolvidas  por  um  arame  enrolado. 

O intervallo  entre  as  tranças  encher  se-ia  de  bitu- 
me,  formado  com  minio  c uma  substancia  filamen- 
tosa. Nas  pontes  de  ligação  das  barras  de  suspen- 
são, em  que  há  mais  forte  pressão,  enchcr-se  iam 
os  intervallos  das  tranças  com  peças  metallicas.  O 
arame  rolado  em  volta  do  cabo  formaria  uma 
guarnição  protectora  com  uma  secção  quadrada 
de  5 millimetros  de  lado. 

A ligação  das  peças  de  suspensão,  entrecruza- 
das  em  todo  o caso  por  diagona.es,  far-se  ia  por 
meio  de  duas  garras  de  aço,  apresentando  em  cima 
e em  baixo  partes  semi  circulares  salientes,  que  1 
formariam  todas  juntas  projecções  cylindricas  re- 
cobertas por  anneis  assentes  á força. 

Aos  lados  das  garras  prezas  de  este  modo, 
ajustam-se  chapas  que  sustentam  escoras  vcrticaes 
e obliquas  a ellas  ligadas  por  meio  de  rebites. 
Com  este  systema  torna-se  impossível  todo  o res- 
valamento  e podem  fixar-se  as  suspensões  em 
qualquer  ponto  dos  cabos,  o que  muito  facilita  a 
montagem . 

Nos  cálculos  do  estabelecimento  da  obra  admit- 
tiu-se  que  os  cabos  aguentariam  a totalidade  do 
pezo  morto  da  ponte  e que  as  vigas  de  rigidez 
não  teriam  que  intervir  senão  nas  sobrecargas  e 
nos  effeitos  provenientes  da  temperatura. 

Admittiu-se  tambern  um  trabalho  máximo  de  32 
kilos  por  millimetro  quadrado  para  os  cabos  e i3 
para  as  cadeiras.  Nestas  condições,  o estudo  dos 
dois  projectos  determinou  as  seguintes  quantida 
des  de  metal : 

Taboleiro  e comraventa- 

mentos,  kilos i.5g3:ooo  1.595:000 

Torres  de  apoio,  kilos. .. . 874:000  845:000 

Cadeias  ou  cabos,  kilos. . . 3.040:000  1.450:000 

Vigas  de  rigidez,  kilos. .. . 1.100:000  1.180:000 

Totaes  kilos 6.607:000  5. 068:000 

A differença  portanto  a favor  da  suspensão  por 
cabos  é de  1.539:000  kilos  ou  25°/0  em  relação  ao 
pezo  com  cadeias.  Os  cabos  da  ponte  de  ’ Wil- 
liamsburgo,  em  New-York,  custaram  em  1900  por 
kilo  3 10  réis  e os  preços  ultimamente  dados  para 
as  cadeias  de  aço  nickel  da  ponte  de  Blackwell 
Island  regularam  por  175  réis  por  kilo;  para  outros 
aços  o preço  foi  de  112  réis. 

Applicando  estes  valores  aos  pezos  dados,  ve- 
se  que  os  preços  dos  dois  systemas  de  constru 
cção  regulariam  sensivelmente  pelo  mesmo. 



SOCIEDADE  DOS  ARCHITECTOS  PORTUGUEZES 

Reune  no  proximo  sabbado,  19,  a assembleia 
geral  d’esta  prestimosa  aggremiação,  afim  de  se 
proceder  á eleição  da  commissão  revisora  de  con- 
tas que  tem  de  apreciar  o relatório  e contas  da 
gerencia  que  findou  em  junho  passado. 
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Casa  do  ex.mo  sr.  João  Rodrigues 
Sebolla 

NA  RUA  DE  N.  S.  DO  RESGATE 

Projecto  do  sr.  Artlior  Julio  Machado 

Publicamos  hoje  mais  um  projecto  do  nosso  col- 
laborador  e amigo,  o distincto  desenhador  da  ca- 


FACHADA  LATERAL 

mara  municipal  de  Lisboa,  o sr.  Arthur  Julio  Ma- 


chado, irmão  do  também  nosso  antigo  amigo  e 


collaborador,  sr.  Ascenção  Machado,  distincto  ar- 
chitecto da  mesma  camara. 

A propriedade  em  construcção  pertence  ao  nos- 
so antigo  amigo,  habil  e honrado  constructor  ci- 
vil. sr.  João  Rodrigues  Sebolla. 

Dispensa  descripção  porque  os  desenhos  são  bas- 
tante elucidativos. 

E'  casa  para  arrendar  e como  tal  tem  todas  as 
condições  modernas  de  hygiene  e conforto. 

PROMOÇÕES  DE  ARCHITECTOS 

Foram  promovidos:  A architecto  de  i.a  classe 
o sr.  João  Lino  de  Carvalho.  A architecto 
de  2.a  classe,  o sr.  Miguel  Ventura  Terra 
Foi  nomeado  para  a vaga  de  architecto  de  3.a 
classe,  deixada  pelas  promoções  acima,  o sr.  Adol- 
pho  Marques  da  Silva. 

Tanto  os  promovidos  como  o nomeado  são  nos- 
sos antigos  amigos  e collaboradorcs,  e por  isso  é 
com  a maior  satisfação  que  d'aqui  lhes  dirigimos 
as  nossas  mais  sinceras  felicitações. 


PROGRAMMA 

Perante  a commissão  incumbida  de  celebrar 
o quinquagessimo  anniversario  da  definição 
do  dogma  da  Immaculada  Conceição  ou  pe- 
rante a entidade  que  substituir  aquella  commissão- 
está  aberto  concurso  para  elaboração  do  proje, 
cto  de  uma  egreja-monumento  dedicado  á Imma- 
culada  Conceição  da  Virgem  Maria,  Padroeira  do 
Reino,  o qual  deverá  elevar-se  no  sitio  das  Picôas, 
no  quarteirão  limitado  pelas  ruas  Barros  Gomes, 
Pinheiro  Chagas,  Pedro  Nunes  e Latino  Coelho  e 
pela  avenida  Antonio  Maria  de  Avellar. 

Acompanha  este  programma  a planta  do  referi- 
do local  com  os  nivelamentos  das  mencionadas 
ruas. 

O edifício  deverá  ser  singelo,  mas  grandioso  pa- 
ra corresponder  aos  intentos  dos  fundadores.  O 
estylo  architectonico  escolhido  é o românico.  A 
grande  cupula  central  terá  como  remate  a estatua 
collossal  da  Virgem  da  Conceição  e no  interior  da 
egreja  haverá  nove  altares,  sendo  dedicado  á Im- 
maculada  Conceição,  o da  capella-mór;  o do  cru 
zeiro,  á esquerda,  ao  Santíssimo  Sacramento;  o do 
cruzeiro,  á direita,  a Nossa  Senhora  do  Perpetuo 
Soccorro;  e os  seis  restantes,  tres  á direita  e tres 
á esquerda,  a Nossa  Senhora  do  Rosário,  a Nos- 
sa Senhora  das  Dôres,  Nossa  Senhora  das  Victo- 
rias,  Nossa  Senhora  do  Carmo  Nossa  Senhora  da 
Piedade  e Nossa  Senhora  do  Bom  Conselho. 

Como  accessorios  da  egreja  haverá  duassachris- 
tias  com  as  dependencias  precisas,  uma  casa  para 
escola  de  ioo  alumnos  externos,  e uma  grande 
casa  para  reuniões  das  irmandades  ou  confrarias, 
que  tiverem  a sua  séde  na  mesma  egreja. 

A quantia  destinada  para  a construcção  é calcu- 
lada em  t5o  contos  de  réis,  minimos. 

Para  este  concurso  são  exclusivamente  convida- 
dos os  architectos  nacionaes. 

Os  projectos  compor-se-hão  das  plantas  neces- 
sárias, das  fachadas  e de  dois  cortes,  pelo  menos, 
na  escala  de  i:5o. 

Todos  estes  desenhos  serão  aguardados. 

Os  concorrentes  que  assim  o entenderem  pode- 
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rão  juntar  a estes  quaesquer  outros  desenhos  elu- 
cidativos . 

Uma  memória  descriptiva,  um  caderno  de  me- 
dições e um  orçamento  sufficientemente  desenvol- 
vido, acompanharão  o projecto. 

Todas  estas  peças  desenhadas  ou  escriptas  se- 
rão designadas  por  uma  divisa  a qual  se  repetirá 
no  exterior  de  um  subscripto  fechado, contendo  den- 
tro o nome  do  auctor. 

A entrega  dos  projectos  realisar  se-ha  no  escri- 
ptorio  do  secretario  da  commissão,  o ex.rao  sr. 
Frederico  Pereira  Palha,  rua  dos  Sapateiros  22,  e 
dentro  do  praso  improrogavel  deço  dias  contados 
do  da  publicação  do  segundo  annuncio  deste  pro- 
gramma  no  Diário  do  Governo , desde  o meio  dia 
até  ás  4 horas  da  tarde,  contra  recibo  no  qual  se 
indicará  o numero  de  peças  ou  volumes  entregues 
e a respectiva  divha. 

Haverá  tres  prêmios:  um  de  um  conto  de  réis 
para  o projecto  classificado  em  primeiro  logar;  um 
de  quinhentos  mil  réis  para  o segundo  e um  de 
duzentos  mil  réis  para  o terceiro  classificado  res- 
pectivamente. 

E se  houver  trabalhos  que  as  justifiquem  dar-se- 
hão  também  menções  honrosas. 

O jury  compôr-se-ha  de  quatro  architectos  di- 
plomados por  qualquer  das  escolas  nacionaes  ou 
estrangeiras  ; sendo  um  nomeado  pela  Academia 
Real  de  Bellas  Artes  de  Lisboa,  outro  pela  Socie- 
dade dos  Architectos  Portuguezes,  outro  pela  Real 
Associação  dos  Architectos  e Archeologos  Portu- 
guezes, e o quarto  designado  por  esta  commissão, 
funccionando  este  jury  sob  a presidência  de  sua 
eminencia  o Cardeal  Patriarcha  de  Lisboa,  o qual 
terá  além  do  seu  voto  pessoal  um  outro  de  quali- 
dade em  caso  de  empate. 

Haverá  duas  votações,  uma  sobre  o mérito  ab- 
soluto dos  projectos  apresentados  e outra  sobre 
mérito  relativo,  não  se  estabelecendo  o concurso 
relativo  aos  prêmios  e menções  honrosas  senão 
entre  os  projectos  approvados  em  mérito  abso- 
luto. 

Para  a concessão  de  cada  prêmio  e menção  hon- 
rosa será  necessário  que  o respectivo  projecto  al- 
cance maioria  absoluta  de  votos. 

Se  na  primeira  votação  se  não  alcançar  essa 
maioria  para  qualquer  dos  prêmios,  poderá  a vo- 
tação realisar-se  2.%  3.a  e 4.a  vez.  E se  ainda  en- 
tão deixar  de  reunir-se  a maioria  necessária  para 
algum  ou  alguns  dos  prêmios,  deixarão  esses  de 
ser  conferidos 

Só  serão  abertos  os  subscriptos  cujas  divisas 
correspondam  ás  dos  projectos  premiados. 

Se  se  reconhecer  que  é estrangeiro  o auctor  de 
algum  dos  projectos  premiados,  ficará  nu!'a  a ad- 
judicação do  respectivo  prêmio  e será  o projecto 
restituído . 

Os  projectos  premiados  ficarão  sendo  proprie- 
dade da  commissão. 

Os  não  premiados  incluindo  os  distinguidos  com 
menções  honrosas  serão  restituídos  a quem  apre- 
sentar os  correspondentes  recibos  dentro  do  pra- 
so que  opportunamente  será  annunciado. 

O auctor  do  projecto  premiado  nenhum  outro 
direito  terá  além  do  recebimento  do  prêmio  res- 
pectivo, reservando  se  a commissão  o direito  de  li- 
vremente escolher,  dentro  ou  fora  dos  projectos 
classificados,  aquelle  que  mais  lhe  convenha  exe- 
cutar. 

Recaindo  esta  escolha  em  qualquer  dos  proje- 
ctos apresentados,  mais  se  reserva  a commissão  o 
direito  de  o modificar,  com  prévia  consulta  porém, 
do  respectivo  auctor,  se  e!le  a isso  se  prestar. 


Na  sessão  de  assembléa  geral  do  dia  9 do  cor- 
rente, da  Sociedade  dos  Architectos  Portuguezes, 
foram  discutidas  as  condições  do  concurso,  analy- 
sando-se  detidamente  todos  os  pontos  do  program- 
ma,  que  foi  enviado  á Sociedade,  resolvendo-se  que 
uma  commissão  de  socios,  composta  da  meza  e 
dos  srs  Ventura  Terra  e Alexandre  Soares,  se  en- 
tendesse com  a commissão  encarregada  de  erigir 
o templo,  afim  de  que  no  respectivo  programma  I 
sejam  introduzidas  algumas  alterações  indispensa-  1 
veis. 

A commissão  da  Sociedade  dos  Architectos  já  1 
se  avistou  com  a commissão  do  templo,  não  sa-  I 
bendo  porém,  até  o nosso  jornal  entrar  na  machi-  | 
na  quaes  as  resoluções  tomadas,  mas  promettendo  j 
publicai  as  no  proximo  numero. 

O que  nos  consta  é que  a reclamação  dos  ar 
chitectos  versa  principalmente  sobre  o pequeno 
praso  do  concurso  para  projecto  tão  grandioso,  . 
sobre  a escala  exigida,  i:5o  reputada  excessiva,  a ; 
falta  de  limite  máximo  para  o orçamento  da  obra  1 
e ainda  outros  pontos,  que  estamos  certos,  serão  1 
resolvidos  a contente  de  todos,  de  fôrma  a pro- 
mover o maior  numero  de  concorrentes,  com  o que 
tudo  ha  a lucrar. 


AS  ACTUAES  LOCOMOTIVAS  DE  GRANDE  VELOCIDADE 


De  há  quinze  annos  a esta  parte  tem-se  mo- 
dificado inteiramente  a força  das  locomo- 
tivas para  corresponder  ás  exigências  do 
trafego  e á pressa  de  cada  vez  maior  dos  viajan- 
tes. 

Em  1 855  admiravam-se  ao  locomotivas  Cram ■ 1 
pton  pezando  5o  toneladas  com  o tender  e desen- 
volvendo uma  força  de  400  cavallos 
As  modernas  locomotivas,  typo  Atlantic , do  ca- 
minho de  ferro  do  norte,  em  França  pezam  mais 
do  dobro(tio  toneladas)e  desenvolvem  a força  de 
1600  cavallos,  triplo  da  de  há  quasi  meio  século. 

A relação  entre  o peso  total  da  locomotiva  e a 
sua  potência,  ou  o seu  pezo  especifico  diminuiu 
portanto  de  0,1 25  para  0,069. 

As  características  da  potência  de  uma  locomoti- 
va são  : a producção  de  vapor  da  caldeira  por  hora 
e o dispêndio  de  vapor  da  machina  por  cavailo  e 
por  hora. 

A producção  de  vapor  depende  da  superfície  da 
grelha,  da  de  aquecimento  directa  e indirecta,  do 
comprimento  dos  tubos,  da  qualidade  de  carvão, 
do  andamento  da  marcha,  etc.,  isto  é a producção 
de  vapor  é funcção  da  quantidade  de  combustível 
11  queimado  por  hora  e do  rendimento  de  esse  com 
bustivel. 

A caldeira  da  locomotiva  é uma  das  mais  eco- 
nômicas e das  mais  poderosas  vaporizadoras  que 
existem.  Deve-o  á superfície  relativamente  grande 
de  aquecimento,  á grande  divisão  da  agua  e á ti 
ragem  energica  produzida  na  fornalha  pelo  escape 
para  a chaminé  do  vapor  que  actuou  nos  cylin-  j 
dros.  O funccionamento  economico  provem  da 
boa  proporção  entre  as  superfícies  de  grelha  e de 
aquecimento,  assim  como  do  grande  comprimento 
dos  tubos  de  fumo  e do  grande  volume  da  forna-  j 
lha,  que  dá  logar  á perfeita  combustão  dos  gazes. 

Por  metro  quadrado  de  grelha  e por  hora,  em 
boas  condições  econômicas,  pôde  queimar-se  cerca 
de  5oo  kilos  de  carvão  de  boa  qualidade. 
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A vaporização  correspondente  porkilo  de  carvão 
é de  8 kilogrammas  de  agua  e por  metro  quadra- 
do de  grelha  de  4000  kilos.  Augmentando  a tira- 
gem podem  subir  estes  coefficientes,  á custa  po- 
rém do  rendimento. 

Na  determinação  da  força  de  uma  locomotiva 
pode  contar-se  com  5 toneladas  de  agua  vaporiza- 
da por  metro  quadrado  de  grelha  e por  hora. 

Nas  machinas  typo  Atlantic , de  que  que  já  se  fa- 
lou, a superfície  da  grelha  mede  2,nq,74,  de  modo 
que  a sua  vaporização  horaria  é de  i3  700  kilos  de 
agua. 

Detendo  por  algum  tempo  o ingresso  de  agua  na 
caldeira,  a vaporização  pode  subir  a 6400  kilos  por 
metro  quadrado  de  grelha  e por  hora;  mas  é pre- 
ciso ter  bem  em  vista  neste  caso  a quantidade  de 
agua  contida  na  caldeira  acima  do  nivel  minimo 
de  segurança  e a despeza  de  vapor  da  machina 
por  minuto  e por  kilometro. 

O consumo  de  vapor  por  cavailo  depende  do 
typo  da  machina,  da  pressão  de  vapor,  da  veloci- 
dade de  rotação,  das  proporções  dos  cylindros,  do 
estado  de  conservação  e de  lubrificação  dos  diver- 
sos orgãos  e de  outras  circumstancias  menos  im- 
portantes. 

Como  favoráveis  para  obter  um  bom  rendimen- 
to podem  considerar-se  nas  locomotivas  de  grande 
velocidade,  uma  pressão  elevada,  (14  a 16  kilos), a 
dupla  expansão  ou  distribuição  aperfeiçoada,  cy- 
lindros de  admissão  de  diâmetro  relativamente  di- 
minuto, a velocidade  de  rotação  moderada  (3  vol- 
tas e meia  até  4 por  segundo)  e uma  expansão 
effectiva  de  3 até  õ volumes. 

O gasto  de  vapor  das  machinas Compound,  ulti- 
mamente adquiridas  pela  Companhia  de  caminhos 
de  ferro  portugueses,  quando  funccionam  nestas 
condições,  pode  avaliar-se  em  10  kilos  por  ca- 
vallo  effectivo,  compreendendo  a agua  arrastada  na 
tiragem.  A sua  força  por  metro  quadrado  de  gre- 
lha chega  de  esta  maneira  a 5oocavallos  effectivos. 

Com  as  locomotivas  typo  Atlantic  a potência 
normal,  na  linha  do  Norte,  em  França,  é de 


300X2,74=1370 


cavallos,  podendo  chegar  num  percurso  de  8 a 10 
kilometros  a 

1370X1,28=1654  cavallos 
e em  percurso  dobrado 

1370X1,14=1562  cavallos. 

E’  este  trabalho  que  se  desenvolve  quando  es- 
tas machinas  sobem  com  a velocidade  horaria  de 
too  kilometros  uma  rampa  de  25  kilometros  de  com- 
primento e 4m,n5  de  pendor  médio;  rebocando  um 
comboyo  de  200  toneladas. 

A resistência  da  locomotiva,  com  esta  velocida- 
de regula  por  20  kilos  por  tonelada  ou  para  um 
pezo  de  90  toneladas,  de 

90X20=1800  kilos 

A resistência  do  comboyo,  a razão  de  i3  kilos 
por  tonelada  é de  2600  kilos,  de  maneira  que  o es- 
forço total  exercido  pela  locomotiva  é de  4400  ki- 
los. O caminho  percorrido  por  segundo  sendo 
^7m,78,  o trabalho  desenvolvido  corresponde  a i5q2 
cavallos. 

A seguir  de  aquella  rampa  encontra-se  um  de- 
clive com  igual  comprimento  e inclinação,  onde  a 
resistência  da  locomotiva  e das  carruagens  passa 
a ser  de  9 kilos  em  logar  dos  20  e dos  i3  acima 
indicados. 


Pode  conseguintemente  chegar-se  até  a veloci- 
dade de  i 25  kilometros  por  hora  com  um  trabalho 
de  menos  de  1200  cavallos. 

Aproveita  o machinista  esta  circumstancia  para 
metter  agua  na  machina,  afim  de  poder,  na  rampa 
seguinte,  deter  a entrada  da  agua,  voltando  a ap- 
proximar-se  da  força  de  1600  cavallos,  necessária 
para  manter  a velocidade  horaria  média  de  100 
kilometros.  Com  uma  via  bem  conservada,  solida- 
mente estabelecida  e sem  curvas  com  raio  inferior 
a 800  metros,  poderia  auingir-se  sem  perigo  a ve- 
locidade de  140  a i5o  kilometros  por  hora. 

Considerando  o rendimento  commercial  da  lo- 
comotiva, isto  é a relação  entre  o trabalho  neces- 
sário para  rebocar  o comboyo  e aquelle  que  o va- 
por exerce  sobre  os  êmbolos  dos  cylindros,  nota- 
se  que  varia  segundo  o perfil  da  linha,  a velocida- 
de da  marcha,  o pezo  da  locomotiva  e do  com- 
boyo. 

Segundo  experiencias  datando  de  1898  para  uma 
locomotiva  de  92  toneladas  de  pezo,  rebocando  um 
comboyo  de  100  toneladas  numa  rampa  de  5 mil- 
limetros,  com  100  kilometros  de  velocidade  hora- 
ria, encontrou  se  ser  de  33  por  cento,  chegando  a 
68  por  cento  quando  baixa  a velocidade  a 60  kilo- 
metros por  hora,  o pezo  da  machina  a 77  tonela- 
das, subindo  a 25o  toneladas  o do  comboyo. 

Em  patamar,  nas  condições  habituaes  dos  com- 
boyo s expressos,  isto  é com  machinas  de  85,5  to- 
neladas, comboyos  pezando  200  toneladas  e velo- 
cidade horaria  de  80  kilometros,  o rendimento  com- 
mercial é dé  56  por  cento. 

O sr.  du  Bousquet  demonstrou  que  se  o pezo 
especifico  da  locomotiva  fôr  de  5o  kilos  por  caval- 
lo,  compreendendo  o tender,  o trabalho  que  de- 
senvolve é de  1 333  cavallos  para  rebocar  a 120  ki- 
lometros por  hora,  em  rampa  de  5 millimetros,  um 
comboyo  de  100  toneladas,  ao  passo  que  se  a lo- 
comotiva pezasse  apenas  35  kilos  por  cavailo  o seu 
pezo  total  desceria  de  66.6  toneladas  a 39  tonela- 
das e o trabalho  desenvolvido  seria  de  1112  caval- 
los. 

A revista  de  que  tiramos  estes  apontamentos 
confessa  que  ainda  se  não  attingiram  estes  últimos 
coefficientes,  mas  espera  que  se  se  empregarem 
machinas  tenders  que  utilizem  vapor  fortemente 
sobreaquecido,  attenuando  assim  o consumo  de 
agua  e por  isso  dispensando  larga  provisão  de  ella 
e reduzindo  as  paragens  para  toma  de  agua,  será 
possível  descer  a menor  pezo  especifico  da  ma- 
china, quando  accresça  o uso  do  petroleo  como 
combustível  e condensação. 

Parece  que  o conhecido  inventor  de  automóveis 
o sr.  Serpollet  estudou  uma  carruagem  automotriz 
nestas  condições  de  200  cavallos  de  força,  actuan- 
do  os  eixos  motores  por  meio  de  cadeias  e rodas 
dentadas  que  em  linha  com  rampas  inferiores  de  8 
millimetros  alcançaria  a velocidade  de  i5o  kilome- 
tros por  hora,  de  modo  que,  se  não  fossem  as  per- 
centagens mais  elevadas  que  existem  nas  rampas 
da  linha  do  norte  entre  Lisboa  e Porto,  e não  hou- 
vesse necessidade  de  paragens,  far-se-ia  o per- 
curso em  2hi8ra24s. 

Nas  mesmas  condições,  visto  que  entre  Lisboa 
e Madrid,  por  Valência  de  Alcantara,  a extensão 
da  via  ferrea  é de  663  kilometros,  o tempo  gasto 
em  percorre  la  seria  de  4b25mi2s,  contando  ainda 
que  a fiscalização  aduaneira  na  raia  deixaria  em  paz 
as  peúgas,  as  camizas  e as  navalhas  de  barba  de 
quem  fosse  tão  apressado. 
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ESCAFANDRO 


Osr.  engenheiro  Dibos  fez  uma  conferencia 
na  Sociélé  des  Ingeiiiéurs  civils  de  France 
em  4 de  março  passado  allusiva  aos  ap- 
parelhos  de  mergulhador.  Por  se  tratar  de  uma 
alfaia  indispensável  em  obras  marítimas,  e encer- 
rar um  conjunto  de  noções  que  se  encontram  dis- 
persas em  várias  obras  especiaes,  julgamos  de  uti- 
lidade a versão  de  aquelle  trabalho  em  português. 

O escafandro,  disse  o sr.  Dibos,  serve  especial- 
mente: 

i.°  Para  procurar  riquezas  mergulhadas  no  fun- 
do da  agua. 

2,"  Nos  trabalhos  hydraulicos,  construcções  sub- 
marinas e extracção  de  rochedos  do  fundo  do 
mar. 

3.°  Para  os  reconhecimentos  sub-maritimos,  para 
os  effeitos  dos  trabalhos  hydraulicos. 

4 o Na  limpeza  das  querenas,  exame  dos  propul- 
sotes,  desenrasque  de  amarrações,  etc. 

5.u  Nas  reparações  de  avarias  nos  cascos  dos 
navios,  vedação  dos  tubos  de  toma  de  agua,  cuja 
torneira  interior  está  desarranjada,  etc. 

0.°  Para  tornar  a pôr  a nado  os  navios  que  se 
afundarem  ou  encalharem. 

7 0 Na  destruição  dos  obstáculos  provenientes 
de  naufrágios,  que  se  abandonarem  no  fundo  de 
agua  e dos  bancos  de  gelo  submarinos. 

8.°  Para  pescar  e lingar  todos  os  objectos  que 
caíram  no  fundo  da  agua,  taes  como,  ancoras,  fa- 
teixas,  etc. 

9-°  Na  piscicultura,  na  pesca  do  coral,  das  es- 
ponjas, das  pérolas  e da  madre-perola. 
io.°  Nos  trabalhos  de  minas  submarinas. 
ti.°  Nas  fundações  de  obras  nos  rios. 
i2  0 Nas  reparações  de  bombas,  nos  poços  de 
esgoto  das  minas,  e nos  reconhecimentos  nas  gale- 
rias invadidas  pelas  aguas  subteraneas. 

Nos  seus  problemas  disse  Aristóteles,  facilita-se 
a respiração  aos  mergulhadores,  fazendo  descer 
dentro  da  agua  uma  tina  de  bronze  com  o fundo 
para  cima.  Não  se  enche  de  agua  esta  tina,  mas 
conserva-o,  quando  descer  perpendicularmente  na 
agua  Inclinando-a,  o ar  escapa  se  e ella  enche-se 
de  agua. 

Vê  -se  que  o grande  philosopho  grego  conhecia 
o principio  da  campanula  de  mergulhador. 

Não  transmittiram  os  antigos  a descripçao  mi- 
nuciosa da  campanula  de  mergulhador,  no*  que  se 
refere  ás  suas  dimensões  exactas  e á sua  constru- 
cção. 

Apenas  se  menciona  a existência  de  um  tubo  de 
coiro  para  renovação  periódica  do  ar,  dentro  da 
campanula. 

Não  parece  que  os  inventores  apresentassem 
‘Aá  ao  século  XVíII  um  apparelho  verdadeit amen- 
te adequado  ás  investigações  submarinas. 

Em  1721,  apparece  a campanula  de  Halley,  as- 
tronomo  inglês,  que  executou  com  ella  diversas  ex- 
periências intererssar.tes. 

Differentes  aperfeiçoamentos  fez  o engenheiro 
sueco  Triewald  na  campanula  de  Halley  e depois 
o escossês  Spald  ng  construiu  uma  campanula  mui- 
to bem  combinada. 

Sensivelmente  melhorado  foi  este  apparelho  pe- 
lo engenheho  Smeaton,  que  executou  o celebre 
pharol  de  Eddystone. 

Outro  engenheiro  inglês,  Rennie,  em  1812  en- 
tregou-se ao  estudo  e construcção  de  uma  campa- 
nula com  apei  feiçoamentos  notáveis. 


Quasi  que  foi  o ultimo  engenheiro  que  tratou 
de  melhorar  as  campanulas  de  mergulhador  antes 
de  se  recorrer  aos  caixões  de  ar  comprimido. 

As  campanulas  de  mergulhador  eram  cncomo- 
das  e confinavam  os  homens  num  perimetro  re- 
duzidíssimo de  investigações  submarinas 

Já  em  172'.  tinha  attraído  a attenção  do  enge- 
nheiro inglês  Lethbridge  a circumstancia  de  ser 
reduzida  a area  de  investigação  á da  superfície  re- 
coberta pela  campanula  e para  obviar  e este  defei- 
to arranjou  uma  especie  de  tcnel  em  que  cabia 
um  homem. 

Em  1769  o padre  dela  Chapelle  preconizou  um 
trage  que  mais  se  parecia  com  um  fluetuador,  que 
condecorou  com  o nome  de  escafandro  do  grego 
êxaop/i  (barquinh  1)  e avôpúê  (homem).  De  todo  o ap- 
parelho apenas  ficou  o nome. 

0 engenheiro  allemão  Klingert,  residente  em 
Breslau,  em  1797,  preconizava  uma  especie  de 
bainha  metallica  de  cobre  para  envolver  a cabeça 
e o thorax  do  mergulhador.  Dois  vidros  transpa- 
rentes, collocados  á altura  dos  olhos  do  mergulha- 
dor, permitiiam-lhe  ver  os  objectos  externos.  Dois 
tubos  cujos  orifícios  estavam  á altura  da  boca  e do 
nariz  ministravam-lhe  o ar  necessário  para  a res- 
piração e arrastavam  o ar  expirado  pelo  mergu- 
lhador. Por  meio  de  dois  pezos  pendurados  na 
cintura,  mantinha-se  o mergulhador  no  fundo  da 
agua. 

Deu  excellente  resultado  a experiencia,  que  se 
fez  no  fundo  do  Oder. 

Em  1829,  o doutor  Mhurr  tentou  algumas  ex 
periencias  em  França  puramente  scientificas  com 
um  apparelho  de  sua  invenção. 

Em  1800,  o inglês  Siebe  construiu  escafandros 
que  se  adoptaram  na  marinha  francêsa. 

Em  1857.  o francês  Cabirol  aperfeiçoou  os  ap- 
parelhos  em  uso  substituindo  o fornecedor  inglês. 

Posteriormente  também  o apparelho  Cabirol  foi 
aperfeiçoado  pelos  srs.  Ronquayrol,  engenheiro  de 
minas  e Denayrouse,  tenente  de  maiinha 

Vamos  agora  examinar  primeiro  c muito  espe- 
cialmente o apparelho  Ronquayrol  - Denayrouse 
actual. 

Sendo  a altura  barometiica  média  de  76  centí- 
metros, a pressão  média  atmospherica  por  centí- 
metro quadrado  é : 

1 X 76  X 1 3,  596  = io33  grammas,  sendo  1 3,596 
o pezo  especifico  do  mercúrio. 

Regulando  a superfície  total  do  corpo  humano 
por  i n ^.95  ou  i5:ooo  centímetros  quadrados,  a 
pressão  exercida  pela  atmosphera  anda  por 

i o3 3 X i5:ooo=  i5:5oo  kilos. 

Comtudo,  segundo  medidas  de  superfície  de  di 
versos  indivíduos  com  estaturas  e corpulências 
médias,  chegamos  a determinar  que  a superfície 
do  corpo  humano  attinge  perto  de  i5:5oo  centí- 
metros quadrados  e,  por  consequência,  a pressão 
há  de  considerar-se  como  atttngindo  em  média 
16:000  kilogrammas. 

No  entanto,  como  a pressão  que  aguenta  o cor- 
po humano  banhando  se  na  atmosphera  terrestre, 
na  superfície  do  espheroide  e debaixo  da  pressão 
barometriea  de  76  centímetros  de  mercúrio  se 
equilibra  internamente  no  corpo  do  homem,  não 
damos  por  tão  enorme  pezo,  que  nos  sobrecar- 
rega. 

Sabe-se  que  numa  profundidade  de  agua  de  10 
metros  cresce  de  uma  atmosphera  a pressão  sobre 
o objecto  immerso.  Conseguintemente,  um  indi- 
víduo mergulhado  a 10  metros  de  profundidade 
na  agua  aguenta  uma  pressão  hydraulica  de  16  to- 
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neladas  métricas  que  se  junta  a outra  egual  atmos- 
pherica  ou  ao  todo  32:ooo  kilogrammas. 

A 20  metros  já  a pressão  será  de 

32:ooo  4*  16:000  — 48:000  kilos. 

Se  chegar  a 3o  metros  o mergulhador  soffrerá 
uma  pressão  de  64:000  kilos  repartida  pelo  corpo 

todo. 

A 40  metros  será  a pressão  de  80:000  kilos. 

A 5o  metros,  attingirá  96:000  kilos. 

A 6o  metros  esta  pressão  terá  o valor  de  1 19:000 
kilos. 

Continua. 

AS  GRANDES  PONTES  DE  BETON  ARMADO  NA  ITALIA 


No  Monitore  técnico  encontra-se  a descripção 
de  uma  ponte  sobre  o Tagliamento  entre 
Piazano  e São  Daniel,  no  Frioul. 

Tem  esta  obra  o comprimento  total  de  194  me- 
tros. dá  passagem  a uma  estrada  ordmaria,  com- 
põe-se de  tres  arcos  cada  um  de  48  metros  de 
corda  e 24  de  flexa. 

A distancia  de  eixo  a eixo  dos  pilares  é de  Õ2 
metros  e a parte  inferior  dos  arcos  na  chave  fica 
a 3o  metros  acima  do  fundo  do  rio.  A largura  en- 
tre guardas  ou  parapeitos  é de  5 metros.  A calca- 
da fica  28  metros  acima  das  maximas  cheias.  Os 
arcos  são  traçados  em  curvas  de  sete  centros,  o 
que  os  approxima  da  fórma  parabólica.  A calçada 
é sustentada  por  uma  serie  de  arcos  de  10  metros 
de  abertura  cujos  pilares  assentam  nos  rins  e na 
chave  dos  arcos  principaes.  Esta  construcção  ca- 
racteriza a obra  pela  sua  extraordinária  leveza. 
No  sentido  transversal,  os  arcos  inclinam  se  a 7 % 
relativamente  á vertical,  de  modo  que  a largura 
que  é de  5™, 25  na  parte  superior  attinge  y metros 
nas  nascenças.  Esta  disposição  tem  em  vista  aug- 
mentar  a estabilidade.  A espessura  dos  arcos  na 
chave  é de  um  metro  e de  1 m, 5o  nas  nascenças. 
São  quatro  estes  arcos  reunidos  dois  de  cada  lado 
por  uma  carlinga  que  os  calça. 

Os  dois  encontres  em  que  assentam  as  extremi- 
dades da  ponte  são  constituídos  pela  rocha  natu- 
ral. Os  dois  pilares  intermédios  de  alvenaria  tive- 
ram que  ser  fundados  a ar  comprimido. 

A armidura  metallica  dos  tres  arcos  principaes 
é formada  por  um  arco  de  rotula  para  cada  um, 
constituído  por  cantoneiros  centradas  ligadas  por 
ferros  chatos  dispostos  em  cruzeta.  Esta  armadura 
desempenha  duplo  papel  : arma  o béton  e serve 
para  aguentar  os  moldes  de  madeira  em  que  este 
se  vaza  Os  montantes  que  aguentam  os  arcos  se- 
cundários são  armados  com  ferros  dispostos  ver 
ticalmente,  usando-se  para  os  arcos  disposição  ana- 
loga  á precedente. 

Os  cálculos  de  estabilidade  da  obra  fizeram-se 
admittindo  coefficientes  de  resistência  muito  mode- 
rados. Tomou-se  para  ponto  de  partida  um  pezo 
de  2.400  kilos  por  metro  cúbico  de  beton  armado 
e uma  sobrecarga  de  3. 000  kilos  por  metro  cor- 
rente de  ponte  correspondendo  a 600  kilos  por  me- 
tro quadrado  de  superfície  de  calçada.  Nestas  con- 
dições, o ferro  das  armaduras  trabalha  apenas  a 
6k,5  por  millimetro  quadrado  debaixo  do  peso  pro- 
prio  da  obra  e a 9 kilos  com  a sobrecarga.  O for- 
migão trabalha  no  máximo  a 3o  kilos  por  centí- 
metro quadrado  á compressão  e a um  coefficiente 
insignificante  á tracção. 

O projecto  da  ponte  de  Piazano  é devido  ao  en- 
genheiro Giuseppe  Vacchello  de  Roma  e a execu 


ção  á casa  Oderico  & C.a,  de  Milão.  A obra  foi 
inaugurada  nos  primeiros  dias  de  setembro  doan- 
no  passado. 

Construiu-se  outra  ponte  de  beton  armado  igual- 
mente muito  interessante  na  província  de  Gênova, 
sobre  a Bromida,  perto  de  Millesimo,  sendo  o seu 
auctor  o engenheiro  Porcheddu,  concessionário  na 
Alta  Italia  dos  privilégios  Hennebique. 

Esta  ponte  estabelecida  para  dar  passagem  a 
uma  estrada  ordinaria  tem  5m,8o  de  largura  com- 
preendendo as  guardas.  Tem  um  arco  só  de  5i 
metros  de  corda  abatido  ao  decimo.  Calculou  se 
para  uma  sobrecarga  uniformemente  distribuída 
de  700  kilos  por  metro  quadrado.  A carga  de  ex- 
periencia  foi  de  1.100  kilos  por  metro  quadrado  e 
o abaixamento  na  chave  durante  as  provas  apenas 
foi  de  ii  millimetros  ou  y460,  do  vão,  quando  no 
caderno  de  encargos  se  admittia  y)oOJ. 


legislação 


Regulamento  para  a fiscalização  das  aguas  potáveis 
destinadas  ao  consumo  publico 

CAPITULO  I 

Disposições  geme* 

(Concluído  do  n.p  135) 

Art.  6.°  O resultado  de  este  inquérito  será  com- 
municado  á povoação  que  o solicitou,  a qual  se, 
as  aguas  forem  approvadas,  poderá  requisitar  do 
Ministério  das  Obras  Públicas,  Commercio  e In- 
dustria, o pessoal  technico  que  seja  preciso  para 
fazer  o projecto  e orçamento  do  abastecimento  de 
que  se  trata  e para  dirigir  a sua  futura  execução. 

§ unico.  Os  serviços  prestados  ás  povoações  ou 
municípios  pelo  pessoal  fornecido  pelo  Ministério 
das  Obras  Públicas  será  pago  pelos  interessados 
em  conformidades  com  a indicação  que  fôr  feita 
por  aquelle  Ministério. 

Art.  7.0  Os  projectos  e orçamentos  a que  se 
refere  o artigo  6.°  serão  elaborados  em  confor- 
midade com  as  prescripções  exaradas  pelo  serviço 
de  minas  no  inquérito  de  que  trata  o artigo  5.°  c 
seus  paragraphos  e constarão  : 

i.°  De  uma  planta  com  o traçado  geral  dos  en- 
canamentos : 

2.0  Desenhos  especiaese  completos  de  cadauma 
das  obras  a executar,  como  encanamentos,  aque- 
duetos,  túneis,  syphões,  reservatórios  e outras; 

3.°  Indicação  do  ponto  onde  ha-de  ser  feita  a 
derivação  ou  captagem  da  agua,  e meios  de  exe 
cutar  essa  captagem; 

4.0  Quantidade  de  agua  que  se  pode  obter  por 
dia  indicando  0 processo  por  que  toi  determinada 
essa  q ntidade  e em  que  epoca  se  executou  ; 

5. °  Indicação  dos  materiaescom  que  devem  ser 
executados  os  diversos  encanamentos  e mais  obras 
e meio  de  collocar  as  aguas  ao  abrigo  de  qualquer 
pollução,  tanto  no  logar  onde  são  captadas  como 
durante  a conducção  e estacionamento  nos  dispo- 
sitos ; 

6. °Memoria  descriptiva,  explicando  e justifican- 
do as  diversas  obras  que  tenham  de  ser  construí- 
das, e expondo  minuciosamente  o meio  de  as  exe- 
cutar; 

7.0  Orçamento  das  despezas  regulamento  das 
tarifas  da  venda  de  agua. 

Art.  8.°  Em  conformidade  com  o disposto  no 
artigo  3o. 0 do  decreto  de  24  de  outubro  de  1901, 
os  projectos  e orçamentos  para  abastecimentos  de 
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aguas  poiaveis,  quer  tenham  sido  elaborados  pelo 
pessoal  technico  a que  se  refere  o artigo  6.°, 
quer  por  empresas  ou  companhias,  não  poderão 
ser  executados  sem  prévio  parecer  das  respectivas 
circumscrições  do  conselho  dos  melhoramentos 
sanitários  e aprovação  superior. 

Art  9.0  Nenhuma  nascente  de  agua  potável 
poderá  ser  admittida  para  novo  abastecimento  de 
qualquer  povoação  sem  que  a sua  salubridade  te- 
nha sido  demonstrada  pelos  resultados  do  estudo 
geologico  e das  analyses  chimica  e bactereologica 
nos  termos  de  artigo  5.° 

Art.  io  0 As  obras  dos  novos  abastecimentos  se- 
rão sempre  executadas  na  conformidade  dos  pro- 
jectos superiormente  approvados  sob  fiscalisação 
do  Governo  nos  termos  do  artigo  20. 0 do  decre- 
to de  24  de  outubro  de  1901 . 

CAPITULO  II 

Das  obras  e dos  contratos 

Art.  ii.°  Em  todos  os  contratos  para  abasteci- 
mentos de  aguas  potáveis  serão  claramente  consi- 
gnadas: 

i .°  Condições  especiaes  para  a constituição  da 
companhia  ou  empresa. 

2.0  Obrigações  a que  fica  sujeita  a companhia 
ou  empresa  em  relação: 

A’s  obras  a executar  e respectivos  projectos; 

Aos  prazos  de  execução  das  obras; 

A’  quantidade  de  agua  a fornecer  para  cada  ha- 
bitante e para  outros  destinos,  como  serviços  pú 
biicos,  ex'gencias  da  industria,  etc; 

3.°  As  concessões  que  são  feitas  á companhia 
ou  empresa  durante  o praso  da  sua  existência  ; 

4.0  As  penalidades  correspondentes  ás  faltas  de 
execução  de  qualquer  das  condições  do  contrato. 

Art.  12.°  Os  encan amentos para  conducção  das 
aguas  serão  feitos  com  alvenaria,  ou  com  tubagem 
de  ferro,  chumbo  ou  grés  com  dimensões  deter- 
minadas pelo  volume  de  agua  a conduzir. 

Art.  i3.°  Os  encanamentos  de  alvenaria  visitá- 
veis terão  quanto  possivel  dimensões  sufficientes 
para  dar  passagem  a um  homem,  serão  sempre 
impermiaveis,  terão  fórma  ovoidal  com  o fundo 
em  arco  de  circulo  ; ou  paredes  verticaes  cobertas 
com  abobadas  e com  o ensoleiramento  em  arco  de 
circulo,  ou  plano,  mas  neste  caso  com  caleira  ao 
meio  por  onde  corra  livremente  a agua,  terão  a es- 
paços de  5oo  metros  clara-boias  para  inspecção  e 
arejamento. 

Nos  pequenos  aqueduetos  é preferível  a fórma 
circular. 

Art.  14.0  Os  encanamentos  com  tubos  de  ferro 
para  distribuição  dentro  das  povoações  serão  em 
geral  formados  por  um  conducto  fazendo  circuito 
com  diâmetro  determinado  pela  quantidade  de 
agua  a distribuir,  e ramaes  secundários  com  dia- 
metros  variaveis  até  o minimo  de  om,5o;  havendo 
de  distancia  em  distancia  torneiras  para  os  isolar 
e descarregar  em  caso  de  reparação.  Convem  que 
sejam  cobertos  com  uma  camada  de  terra  de  om,8o 
a i metro. 

Art.  i5.°  Os  syphões  estarão  pelos  seus  extremos 
em  communicação  com  o ar  por  meio  de  umas 
pequenas  pias  devendo  a pia  de  entrada  ser  mu- 
nida de  uma  corrediça  para  interromper  a cor- 
rente, quando  fôr  necessária  qualquer  reparação 
ou  limpeza.  Na  parte  mais  baixa  terão  uma  tor- 
neira de  descarga.  A tubagem  ficará  toda  enterra- 
da á profundidade  de  om,8  a 1 metro. 

§ unico.  Quando  houver  ondulações  no  terreno 
que  obriguem  a formar  dois  ou  mais  syphões  suc- 


cessivos  será  sempre  collocada  uma  ventouse  na  par- 
te superior  de  cada  ondulação. 

Art.  16. 0 Os  reservatórios  satisfarão  ás  seguir 
tes  condições: 

i .°  Serem  collocados  quanto  possivel  20  metros 
acima  do  ponto  mais  alto  que  tiverem  de  abastecer. 

2 0 Terem  uma  capacidade  equivalente,  pelo  me- 
nos, ao  maior  consumo  em  vinte  quatro  horas. 

3.°  Se  forem  construídos  com  alvenaria,  terão 
a fórma  quadrangular  dividida  a meio  formando 
dois  compartimentos  independentes  servidos  por 
uma  pia  de  entrada  munida  de  duas  adufas  para 
dar  entrada  separadamente  para  cada  compartimen- 
to; serão  todos  revestidos  com  cimento,  perfeita- 
mente  impermiaveis,  com  os  cantos  arredondados 
e em  geral  cobertos  com  abobada  assente  em  pila- 
res, a qual  será  sempre  coberta  com  uma  camada 
de  terra  de  espessura  não  inferior  a o,5o; 

4 0 Se  forem  de  ferro  sera  preferível  a fórma  cir- 
cular com  dois  compar.imentos  concêntricos; 

5. °  O fundo  será  ligeiramente  inclinado  para  o 
centro; 

6. °  A profundidade  póde  variar  entre  2 e b me- 
tros; 

7 0 Terão  quatro  orifícios:  i.°,  o de  chegada  na 
paite  superior;  2.0  de  saída  para  distribuição  col- 
locado  um  pouco  acima  do  ensoleiramento;  3.°  o 
de  descarga  collocado  na  parte  mais  baixa  do  en- 
soleiramento; 4.0,  de  vasão  á superfície  ( trop  plain ) 
na  parte  superior; 

8 o Serem  bem  arejados  defendidos  de  qualquer 
emanação  prejudicai  ás  aguas,  cobertos  com  abo- 
badas de  beton  e revestidos  de  cimento. 

Art.  1 7. 0 Todos  os  tubos  antes  da  sua  applicação 
serão  submettidos  a um  exame  minucioso  para 
se  reconhecer  se  estão  bem  fabricados  e não  teem 
falhas  ou  fendas  e ás  necessárias  e indispensáveis 
provas  de  resistência. 

Art.  18. 0 O seu  assentamento  será  feito  com  o 
maior  cuidado  para  que  fiquem  bem  firmes,  e ga- 
rantidos contra  os  recalques  do  terreno. 

Art.  19  0 A sua  ligação  será  feita  com  maior  cui- 
dado, de  modo  a evitar  qualquer  fenda  que  possa 
dar  logar  a fugas  de  agua,  ficando  todos  os  tubos 
ligados,  como  formando  uma  só  peça. 

Art.  2o.°  Nos  encanamentos  particulares  compe- 
te á camara  municipal  ou  á empresa  a quem  im- 
cumbe  o abastecimento  determinar  a directriz  do 
traçado  da  canalização,  a designação  dos  mate- 
riaes  a empregar,  sys.ema  de  fornecimentos  de 
obras  parciaes  e peças  especiaes  necessárias  para  o 
fornecimento  de  agua,  osystema  por  que  esse  for- 
necimento ha  de  ser  feito  e o methodo  em  harmo- 
nia com  esse  systema,  pelo  qual  ha  de  contar-se 
a agua  consumida. 

Art.  21. 0 Na  determinação  d’esta  directriz  deve- 
rá a companhia,  ou  empresa  ou  camara  municipal 
attender  sempre  á boa  e facil  execução  da  obra, 
ás  prescrições  technicas,  ás  condições  especiaes 
do  encanamento  e ás  conveniências  do  proprietá- 
rio, tanto  quanto  seja  possivel. 

Art.  22.0  O plano  da  directriz  d’estes  encana- 
mentos ficará  sempre  archivado  no  escriptorio  da 
companhia  ou  empresa,  ou  no  archivo  da  camara 
municipal,  facultando  sempre  que  seja  necessário 
copia  ao  proprietário,  pagando  este  a despesa. 

(CoDtinufl). 

(Çheatros  e Circos 

Ti*incl«<le  — O Espelho  da  Verdade. 

A veiiida- Companhia  de  operetta. 

Colyseu  <los  Recreios  — Companhia  de  opera 
lyrica 
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CAPELLA  NA  PROPRIEDADE  DO  EX.MO  SR.  J,  PEREIRA 

NO  CONCELHO  DE  M1RANDELLA 
ARCHITECTO  SR.  GOSTA  CAMPOS 


20  de  julho  de  1901 
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ANNO  V - 20  DE  JULHO  DE  1904- N.°  138 

S UM  MARIO 

Capella  na  propriedade  do  ex."10  sr.  J.  Pereira,  no  concelho 
de  Mirandella.  Architecto,  sr.  Costa  Campos  — Socieda- 
de dos  architectos  portuguezes — Promoções  de  archite- 
ctos  — Congresso  nacional  de  pescarias  em  Vianna  do 
Castello  — O viaducto  de  Viaur  — Tijolos  de  areia  e 
cal  nos  Estados-Unidos  — Escafandro  — Legislação  : Re- 
gulamento para  a fiscalização  das  aguas  potáveis  destina- 
das ao  consumo  publico  — Theatros  e circos. 


Capella  na  propriedade  do  ex.'""  sr. 
J.  Pereira 

NO  CONCELHO  DE  MIRANDELLA 

Architecto,  sr.  Costa  Campos 

O projecto  da  capella  que  publicamos  é do 
nosso  amigo,  assiduo  collaborador  e dis- 
tincto  architecto,  sr.  Alfredo  M.  da  Cos- 
ta Campos,  e é para  ser  executado  n’uma  proprie- 
dade do  concelho  de  Mirandella. 

A pequenina,  mas  interessante  capella,  é edifi- 
ficada  para  commemoração  de  familia,  no  cume  de 
um  monte  e sob  a invocação  de  N.  S.  do  Monte. 

De  uma  grande  simplicidade,  como  o exige  o 
fim  que  se  propõe,  o seu  orçamento,  segundo  os 
preços  locaes  deve  regular  por  8oo$ooo  réis. 

A construcção  é de  alvenaria,  cantaria  e tijollo, 
aproveitando  da  cobertura  o madeiramento  como 
elemento  decorativo. 


O resto  da  decoração  interior  é em  estuques. 


Realisou-se  na  noute  de  9 e não  de  19  como 
por  equivoco  annunciamos,  a assemblêa 
geral  d’esta  prestantíssima  sociedade,  para 
apresentação  do  relatorio  e contas  da  gerencia  e 
proceder-se  á eleição  da  Commissão  revisora  de 
contas. 

Assumiu  a presidência  o sr.  Adães  Bermudes, 
secretariado  pelos  srs.  Álvaro  Augusto  Machado 
e João  Antonio  Piloto. 

A assistência  era  numerosa,  reinando  sempre 
0 máximo  enthusiasmo  nas  discussões  que  se  ven- 
tilaram e de  que  resultaram  deliberações  da  ma- 
xima  importância,  que  mais  veem  reforçaras  opi- 
niões optimistas  que  temos  sustentado  pelo  futuro 
d’esta  tão  novel  mas  já  importante  collecti vida- 
de. 

Entrando  se  n<»  ordem  da  noute,  fez  o secretario 
do  Conselho  Director,  sr.  Francisco  Carlos  Paren- 
te, a leitura  do  relatorio,  que  assim  como  as  con- 
tas apresentadas  pelo  thesoureiro,  sr.  Alfredo 
d'Ascensão  Machado,  foram  entregues  á meza. 
Ainda  em  nome  do  mesmo  Conselho,  submetteu 
o secretario  á sancção  da  Assemblêa,  além  de  uma 
representação  do  socio,  sr.  J.  Paula  Ferreira  da 
Costa,  a nomeação  para  socios  correspondentes  dos 
seguintes  architectos  extrangeiros,  — proposta  que 
foi  approvada  por  unanimidade  : — Maurice  Pou- 
pinel,  de  França,  architecto,  thesoureiro  da  Socie- 
dade Central  dos  Architectos  Francezes,  etc;  — 
Conde  Paul  Suzor,  da  Rússia,  architecto,  Conse- 


lheiro de  Estado,  presidente  da  Sociedade  dos  Ar- 
chitectos do  seu  paiz,  membro  da  Academia  Im- 
perial de  Bellas  Artes,  membro  correspondente 
do  Instituto  de  França  ; M.  George  Aitchizon,  de 
Inglaterra,  architecto,  membro  da  Academia  Real 
de  Bellas  Artes,  ex-presidente  do  Instituto  Real 
dos  Architectos  Britânicos,  professor  de  archite- 
ctura  da  Academia  Real  de  Bellas  Artes,  etc., 
Eduardo  Cannizzaro,  de  Italia,  architecto,  Presi- 
dente da  Propagação  d’architectura,  director  tech- 
nico  «deir Ai'a  Pacis  Augustal,  etc  ; James  Knox 
Taylor,  dos  Estados  Unidos  da  America,  archite- 
cto, Inspector  do  departamento  do  Thesouro,  etc; 
Ricardo  Velasquez  y Bosco,  de  Hespanha,  archite- 
cto, membro  da  Academia  de  S.  Fernando,  pre- 
sidente do  Conselho  das  Construcções,  presiden- 
te do  VI  Congresso  Internacional  dos  Architectos 
e professor  da  Escola  Superior  de  Architectura  ; 
José  Puig  Cadalfalch,  de  Hespanha,  architecto, 
membro  da  Associação  dos  Architectos  de  Cata- 
lunha, etc  ; P.  J.  H.  Cuypers,  dos  Paizes  Baixos, 
architecto  dos  Museos  Reaes,  official  da  Legião  de 
Honra,  etc;  e NicoLs  Mariscai,  do  México,  archi- 
tecto, professor  da  Escola  Nacional  de  Bellas  Ar- 
tes, Conselheiro  Municipal  da  cidade  do  México, 
etc. 

Seguidamente  procedeu-se  á eleição  da  Com- 
missão r evisora  de  contas,  que  ficou  composta 
dos  seguintes  srs  : Antonio  José  Dias  da  Silva,  Al- 
fredo Maria  da  Costa  Campos  e Jayme  Ignacio 
dos  Santos. 

Encontrando-se  adeantada  a hora  e havendo  as- 
sumptos urgentes  e inadiáveis  a tratar,  deu  o sr. 
presidente  por  terminados  os  trabalhos  da  ordem 
da  noute,  e foi  dada  a palavra  os  sr.  Carlos  Pa- 
rente, que  discutiu  largamente  o programma  do 
concurso  aberto  entre  os  architectos  portuguezes, 
para  a elaboração  do  projecto  do  monumento- 
egreja  que  se  pretende  erigir  á Immaculada  Con- 
ceição, propondo  que  a Sociedade  intervenha  no 
assumpto,  dirigindo-se  á Commissão  organisadora 
do  referido  programma,  afim  de  que  sejam  feitas 
as  alterações  necessárias,  sem  o que  é provável  fi- 
que o concurso  deserto. 

Sobre  este  palpitante  assumpto  manifestaram-se 
egualmente  os  srs.  Ventura  Terra,  José  Alexan- 
dre Soares,  Adães  Bermudes,  Ascenção  Machado, 
Costa  Campos,  Álvaro  Machado  e outros,  ficando 
resolvido  que  uma  commissão  composta  pela  me- 
za e mais  dos  srs.  Alexandre  Soares  e Ventura 
Terra,  se  incumbisse  de  representar  á Commissão 
promotora  do  concurso  em  conformidade  com  as 
resoluções  tomadas  pela  Assemblêa. 

Encerrou-se  a sessão  eram  quasi  duas  horas  da 
noute,  ficando  por  discutir  outros  assumptos  que 
serão  tratados  na  próxima  assemblêa  geral,  bre- 
vemente convocada  para  apreciação  do  parecer 
da  Commissão  revisora  de  contas  e eleição  dos 
corpos  gerentes  que  servirão  no  anno  dc  1904  a 
1905. 

Cx^OO§§<XXX= 

PROMOÇÕES  DE  ARCHITECTOS 

No  nosso  ultimo  numero,  ao  darmos  noticia  das 
promoções  dos  nossos  amigos,  srs.  Lino  de  Car- 
valho e Ventura  Terra,  assim  como  da  nomeação 
do  sr.  Adolpho  Marques  da  Silva,  esqueceu-nos 
dizer  que  essas  promoções  e nomeações  foram  no 
quadro  dos  architectos  do  Ministério  das  Obras 
Publicas. 
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CONGRESSO  NACIONAL  DE  PESCARIAS 

EM  YIANNA  DO  CASTELLO 


No  proximo.  mês  de  setembro  realiza-se  em 
Vianna  do  Castello,  sob  os  auspícios  da 
Liga  Naval  Portuguesa  um  congresso  de 
pescarias,  promovido  pela  Assooação  dos  Mariti- 
timos  de  Vianna  do  Castello. 

Os  congressistas  serão  ou  effectivos  ou  aderen- 
tes, designando  se  no  artigo  2.°  do  regulamento, 
que  temos  presente,  a classe  que  pode  competir  a 
cada  um  de  elles. 

Contar-se-ão  5 sessões  e os  assumptos  a discu- 
tir são  os  seguintes. 

i .a  SESSÃO 

i.°  Meios  de  evitar  a d'minuição  da  pesca. 

2.0  Repovoamento  das  aguas  piscosas. 

3.°  Aperfeiçoamento  dos  engenhos  e embarca- 
ções. 

2a  SESSÃO 

i.°  Protecção  do  Estado  á industria  marítima. 

2.0  Instrucção  das  populações  marítimas. 

3.°  Melhoramento  da  condição  da  classe  marí- 
tima pelo  cooperativismo. 

3.a  SESSÃO 

x.°  União  de  esforços  da  classe  dentro  da  Liga 
Naval. 

2.0  Creação  immediata  de  escolas  regionaescom 
auxilio  da  Liga  Naval. 

3 0 Instituição  do  seguro  mutuo  para  embarca- 
ções e engenhos  de  pesca. 

★ 

E’  possível  que  um  dos  directores  da  Construc- 
ção  Moderna  apresente  qualquer  trabalho  no  allu- 
dido  congresso,  sobre  assumptos  marítimos  a cujo 
estudo  se  tem  entregado. 

Podendo  muito  bem  succcder  que  algum  dos 
nossos  leitores  queira  também  concorrer  em  as- 
sumpto que  tão  de  perto  prende  com  a riqueza 
publica,  aqui  transcrevemos  o regulamento. 

Art.°  i.°  O Congresso  Nacional  de  Pescarias, 
promovido  pela  Associação  dos  Marítimos  de  Vian- 
na do  Castello  e sob  os  auspícios  da  Liga  Naval 
Portuguêsa,  reunirá,  em  Vianna  do  Castello,  no 
mês  de  Setembro  de  1904. 

Art.°  2.0  Serão  duas  as  especies  de  Congressis- 
tas : 

§ i 0 Effectivos: — o titular  da  pasta  da  Marinha, 
a Commissão  Central,  departamentaes  e locaes  de 
pescarias,  os  otficiaes  da  armada  e da  marinha 
mercante,  os  constructores  de  barcos  de  pesca,  os 
fabricantes  de  apparelhos  de  pesca,  os  corpos  ge- 
rentes das  associações  maritimas  ou  das  suas  jun- 
tas locaes  e os  das  associações  commerciaes,  as 
emprezas  de  pescarias  nacionaes,  os  pescadores 
profissionaes,  os  directores  de  estabelecimentos  de 
piscicultura,  os  naturalistas  e redactores  dejornaes 
ou  revistas  que  se  dediquem  aos  estudos  que  di- 
rectamente  interessem  ás  pescarias,  os  vereadores 
das  Camaras  Municipaes  dos  concelhos  aonde  exis- 
tam centros  de  pesca  ou  por  onde  corram  rios  pis- 
cosos e os  membros  das  commissões  delegadas 
dos  diversos  centros  de  pesca  marítima  e das  com- 
missões ribeirinhas  encarregadas  do  estudo  da  pes- 
caria fluvial. 

2.0  Aderentes: — todos  os  indivíduos  que  não 
estando  nas  condições  indicadas  no  § anterior  de 
sejem  ser  considerados  congressistas  e paguem  de 
buota  de  inscripção  i:5oo  réis. 


§ 3.°  Os  congressistas  effectivos  discutirão  e vo-  1 
tarão  em  todas  as  sessões  do  Congresso,  recebe- 
rão um  exemplar  de  cada  um  dos  pareceres  sub-  | 
mettidos  á discussão,  das  actas  e do  relatorio  fi- 
nal do  Congresso,  pagando  uma  quota  de  inscri- 
pção  de  1:000  rs.,  salvo  se  fôr  pescador  profissio- 
nal que  pagará  sómente  2Õo  réis  e se  fôr  membro 
de  alguma  das  commissões  delegadas  dos  diversos 
centros  pescatorios  que  será  isento  do  pagamento 
de  quota  de  inscripção ; os  aderentes  receberão 
um  exemplar  de  cada  um  dos  pareceres  submetti- 
dos  á discussão,  das  actas  e do  relalorio  final  do 
Congresso,  poderão  assistir  ás  sessões,  mas  não 
discutirão  nem  votarão. 

Art.  3.°  A todas  as  associações  maritimas  e com- 
merciaes que  aderirem  será  concedido  bilhete  de 
admissão  a qualquer  membro  dos  corpos  gerentes, 
quando  requisitado  com  antecedencia  de  i5  dias,  j 
pelo  respectivo  presidente  da  direcção,  a quem 
será  sempic  concedido  um  bilhete  de  admissão 
como  congressista. 

Art.  4.0  São  presidentes  de  honra  do  Congres 
so  : Ministro  da  Marinha,  Director  Geral  da  Ma-  | 
rinha,  Presidente  da  Commissão  Central  de  Pes- 
carias, Presidente  do  Conselho  Geral  da  Liga  Na-  j 
vai  Portuguêsa,  Presidente  do  Conselho  Regional 
da  mesma  Liga  no  Porto;  vice-presidentes:  Chefe 
do  Departamento  Marítimo  do  Norte,  Capitão  do  I 
Porto  de  Vianna  do  Castello,  Vicente  Maria  de 
Moura  Coutinho  de  Almeida  d’Eça  e Antonio  Ar 
thur  Baldaque  da  Silva,  Frederico  Hyppacio  de 
Brion,  Alberto  Arthur  Alexandre  Girard  e Augus- 
to Nobre  e os  presidentes  das  Juntas  Locaes  da 
Liga  Naval  do  Mondego  ao  Minho.  A presidência 
effectiva  das  sessões  de  trabalho  cabe  ao  Sr.  A. 
Pereira  de  Mattos,  secretario  perpetuo  da  Liga 
Naval. 

Art.  5.°  A commissão  organizadora  do  Congres- 
so escolherá  ou  approvará  as  commissões  delega- 
das dos  diversos  centros  piscatórios  e as  commis- 
sões ribeirinhas  encarregadas  de  estudar  as  condi- 
ções actuaes  da  pesca,  pelo  menos  nos  rios  Minho. 
Lima,  Neiva,  Cávado  e Ave  e com  ellas  estudará 
as  respostas  ás  diversas  theses  do  p:ogramma,  no- 
meará o pescador  profissional  que,  fazendo  parte 
de  qualquer  commissão  local,  relatará  o parecer 
de  uma  das  theses,  receberá  memórias  sobre  as- 
sumptos relativos  a pescarias,  procurará  obter  tra- 
balhos e apurar  dados  estatísticos  que  possam  ma 
nifestar  a energia  collectiva  das  populações  pisca- 
tórias ao  norte  do  Mondego,  nomeará  um  dos  mem- 
bros para  realizar  conferencias  preparatórias  que 
façam  interessar  pelo  Congresso  a classe  piscató- 
ria e o commercio,  e procurará  organizar  uma  ex- 
posição dos  diversos  typos  de  embarcações,  ap- 
parelhos de  pesca,  trajes,  etc. 

Art.  6.°  O Congresso  terá  5 sessões:  uma  so- 
lemne  de  abertura,  tres  de  trabalho  e uma  solem- 
ne  de  encerramento. 

-•<)»>•— 

O VIADUCTO  DE  VJAUR 

(Conclusão  do  n 0 125) 

resultante  maxima  das  pressões  actuando 
normalmente  á superfície  de  rodamento  de 
cada  articulação  sendo  de  1.800  toneladas 
em  numeros  redondos  e a superfície  do  eixo  de 
articulação  de  0,45  i,56,  resulta  de  ah i que  a X 
pressão  por  centimetro  quadrado  sobre  este  eixo 
é de  384,9  küogrammas,  admittindo  ainda  que  a 
superfície  de  contacto  se  reduz  aos  dois  terços. 
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Debaixo  da  influencia  de  uma  pressão  de  vento 
de  270  kilogramrnas  por  metro  quadrado,  inci- 
dindo sobre  a obra,  o coefficiente  de  estabilidade 
transversal  é de  1:  23  e sob  a influencia  de  uma 
pressão  de  vento  de  170  kilogramrnas  fica  de  1:69. 


Fig.  8 


Este  coefficiente  de  estabilidade  é pois  ampla - 
•mente  suffieiente  e as  ligações  dos  apoios  com  as 
alvenarias,  que  se  julgou  util  accrescentar  a cada 
pilar  nunca  poderão  funcionar.  Não  passa  de  um 
supplemento  de  estabilidade  transversal  que  eleva 
os  coeffi cientes  a 1:71  e 2:25  conforme  a intensi- 
dade do  centro. 


Fig.  9 


Os  tramos  de  concordância,  que  ligam  a extre- 
midade dos  encachorramentos  com  os  encontros, 
são  constituídos  por  duas  vigas  de  rotula  em  N 
com  malhas  largas  com  contra  diagonaesnos  pan- 
nos  do  meio. 


A sua  altura  é de  3m,i6  e o comprimento  en- 
tre eixos  de  apoios  de  26m,40.  O espaçamento  en- 
tre eixos  de  vigas  é de  5'n,io.  Nada  teem  de  es- 
pecial. 

O metal  usado  para  a armação  metallica  da 
ponte  foi  o aço  macio,  excepto  para  os  tramos  de 
concordância,  o solho,  os  rebites  e algumas  ou- 
tras peças  em  que  se  deu  a preferencia  ao  ferro. 


O pezo  total  do  metal  que  se  applicou  anda  por 
35oo  toneladas,  o que  representa,  por  metro  cor- 
rente de  ponte  obra  de  8400  kilogramrnas. 

O dispêndio  total  compreendendo  as  alvena- 
rias avalia-se  em  2700000  francos  (486.0001000 
réis  ao  par). 


Montagem  — Os  tramos  de  margem,  encachor- 
ramento  e viga  de  concordância  armaram  se  por 
meio  de  andaime  de  madeira. 

Quanto  ao  tramo  central  foi  sem  andaime  man- 
tendo o equilíbrio  da  ponte  por  meio  definhas  se- 
guras na  extremidade  posterior  do  encachorra- 
mento. 

(Traduzido  do  Bulletin  de  la  Commission  inter- 
tional  du  Congvès  des  Chemins  de  fer. 
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TIJOLOS  DE  AREIA  E CAL 

MOS  ESTADO S-UNIDOS 


NÁo  é dos  adobes  secos  ao  sol  que  tamanho 
uso  teem  na  região  de  Aveiro  que  se  trata 
na  notícia  extraída  para  aqui  do  Bulletin 
de  la  Société  des  lngénieurs  Ciinls  de  France. 

Demais  já  não  é a primeira  vez  que  a Construc- 
ção  Moderna  se  occupa  de  este  assumpto  comple- 
tando aqui  o que,  cm  mais  de  um  número,  tem 
dito  a tal  proposito. 

Há  actualmente  um  certo  número  de  estabele- 
cimentos que  fabricam  tijolos  de  cal  e areia  não 
cozidos,  seguindo  um  processo  usado  na  Allcma- 
nha  há  uns  2S  annos. 

Os  tijolos  fabricados  de  esta  maneira  podem 
usar-se  antes  de  passarem  24  horas  sobre  a mol- 
dagem, ao  passo  que,  segundo  o processo  ordiná- 
rio, os  tijolos  de  argila  cosidos  exigem  duas  a qua- 
tro semanas  para  o seu  fabrico  completo. 

Neste  methodo  usa  se  da  cal  viva  ou  apagada  na 
proporção  de  5 a i5°/0  conforme  a natureza  da 
areia.  Molda-se  a mistura  em  forma  de  tijolo  em 
prensa  hydraulica  ou  qualquer  outra  em  estado 
quasi  que  de  secura.  Ao  sair  da  prensa  carregam- 
se  os  tijolos  em  vagonetas  que  os  levam  para  um 
cylindro  metallico,  que  se  fecha  quando  cheio  e on- 
de se  introduz  vapor  á pressão  de  8,5  kilos,  dei- 
xando o actuar  durante  a noite  toda.  Ao  saírem  do 
cylindro,  adquiriram  os  tijolos  sufficiente  dureza 
para  poderem  ser  logo  usados. 

Quando  se  fizeram  pela  primeira  vez  estes  tijo- 
los de  cal  e areia  na  Allernanha,  a dureza  só  se 
obtinha  deixando-os  expostos  ao  ar  durante  mêses. 
Viu-se  em  seguida  que  bastava  submettê-los  á ac- 
ção do  vapor  em  pressão  durante  algumas  horas 
para  alcançar  o mesmo  resultado 

Estes  tijolos  constituem  uma  especie  de  grés  ar- 
tificial ou,  falando  chimicamente,  um  hydrosilicato 
de  cal,  actuando  esta  como  ligação  dos  grãos  de 
areia  quando  se  effectua  a compressão  e combi- 
nando-se em  seguida  chimicamente  com  a silica  da 
areia. 

Uma  das  installações  mais  interessantes  dos  Es- 
tados Unidos  é a da  Colonial  Brick  Company  em 
Kotomo,  na  Indiana.  E’  uma  dependencia  da  Pitis- 
burg  Plale  Glass  Company  e utilisa  a areia  prove 
niente  das  officinas  de  polir  vidro  de  esta  socieda- 
de. A tijolaria  de  que  falamos  pode  produzir  dia- 
riamente 20.000  tijolos.  Estabeleceu  se  nas  proxi- 
midades de  depositos  de  areia  que  cubam  milhões 
de  metros  accumu'ados  durante  largos  annos. 

A applicação  de  estes  resíduos  de  excellente  qua- 
lidade para  o fabrico  de  tijolos  por  causa  da  sua 
extraordinária  finura  foi  uma  solução  das  mais  fe- 
lizes, porque  não  sómente  dá  azo  á producção  de 
tijolos  de  qualidade  superior  com  productos  sem 
valor  mas  porque  ministra  um  systema  de  fazer 
desapparecer  resíduos  que  se  tornam  encomodos. 

Pode  citar-se  ainda  a fábrica  da  Black  Hills 
Pressed  Brick  Company,  de  Deadwood,  no  Dakota, 
em  que  se  fazem  tijolos  com  resíduos  da  lavagem 
dos  moinhos  trituradores  das  minas  de  oiro  de 
Homestake.  Estes  tijolos  são  muito  densos  e mui- 
to resistentes.  Fazem-se  20.000  por  dia.  A Golden 
Ga/e  Brick  Company,  de  S.  Francisco,  estabeleceu 
em  Antioch,  na  Califórnia,  uma  fábrica  para  mais 
de  20.000  t jolos  por  dia  A Sioux  Falis  Pressed 
Brick  Company , em  Sioux  Falis,  no  Dakota,  cons- 
troe  uma  fábrica  da  mesma  capacidade.  A Sou- 
thern Sand  Lime  Pressed  Brick  Company  em  Mo- 


lila,  no  Alabama  termina  a construcção  de  uma  fa- 
brica para  igual  industria  empregando  areia  do 
golpho  do  México.  Porfim  estabeleceram-se  oífici- 
nas  analogas  em  Lafayette,  no  Indiana  e em  East 
Alton,  no  Illinois. 

Vamos  entrar  nalguns  pormenores  sobre  a ins- 
tallação  geral  de  estas  tijolarias.  A cal  préviamente 
apagada,  é levada  para  armazéns  de  fórma  ade 
quada  e de  aí,  segundo  as  necessidades,  para  os 
trituradores  e uma  tremonha  com  porta  de  corre- 
diça Analogamente  se  leva  a areia  para  uma  tre- 
monha próxima  disposta  do  mesmo  modo.  As  aber- 
turas de  saída  graduam-se  conforme  as  proporções 
que  se  dão  aos  dois  elementos  que  passam  ambos 
por  um  misturador  que  vae  ter  a uma  tremonha 
disposta  directamente  por  cima  da  prensa  de  mol- 
dar. Não  diftere  esta  prensa  da  dos  tijolos  ordiná- 
rios. Todavia  nas  fábricas  acima  referidas  usa-se 
da  prensa  Berg  construída  nas  officinas  de  Ander- 
son,  em  Anderson,  no  Indiana. 

Tem  esta  prensa  um  vão  onde  cae  a mistura 
pelo  proprio  pezo  e que  alimenta  os  quatro  moldes 
da  prensa,  onde  a matéria  comprime  debaixo  da 
pressão  de  1 5o  atmospheras  approximadamente  pa- 
ra cada  tijolo.  Os  tijolos  desmoldados  por  meio  de 
um  orgão  especial  são  repellidos  para  uma  meza, 
onde  um  operário  pega  nelles,  para  os  carregar 
sobre  vagonetas  que  os  levam  para  o cylindro  on- 
de teem  que  ser  endurecidos  a vapor. 

Este  cylindro  tem  geralmente  iT,,8o  de  diâmetro 
por  20  metros  de  comprimento.  Pode  conter  20  000 
tijolos  de  cada  vez.  Carrega-se  no  fim  do  dia  e 
deixa-se  actuar  durante  a noite  toda  o vapor  em 
pressão  de  8k,5  Deixa-se  baixar  a pressão  de  ma- 
nhã, depois  abre-se  o cylindro  de  que  se  tiram  os 
tijolos.  Nas  installações  importantes  e'  conveniente 
ter  dois  cylindros  que  trabalhem  alternativamente 
e quando  se  terminou  com  um  faz-se  passar  o va- 
por para  o outro,  com  o que  se  realiza  uma  eco- 
nomia de  combustível.  Pode  utilisar-se  este  vapor 
para  apagar  a cal  collocando  a cal  viva  no  cylin- 
dro de  endurecimento  com  os  tijolos. 

Os  moldes  das  prensas  são  guarnecidos  de  pla- 
cas de  aço,  que  pódem  avivar-se  em  mós  quando 
rombas  e substituir  quando  gastas.  Esta  precaução 
é muito  neces^aria  para  a duração  das  machinas. 
E’  igualmente  preciso  ter  em  vista  o meio  de  re- 
gular a quantidade  de  matéria  introduzida  nos  mol- 
des porque  a compressibilidade  de  esta  matéria’ é 
muito  variavel,  conforme  a natureza  da  areia. 
Areias  leves  e esponjosas  soffrem  uma  reducção 
de  um  terço  do  primitivo  volume,  ao  passo  que  ou- 
tras de  proveniência  quartzoza  e muito  densas  re- 
duzem-se a metade. 

O material  de  uma  fábrica  de  esta  natureza  com- 
preende um  triturador  para  a cal,  transportadores, 
apparelhos  para  dezar  os  materiaes,  misturadores 
para  a areia  e a cal,  uma  prensa  de  moldar,  mós 
para  guarnecimento  dos  moldes.  As  officinas  de 
Elwood,  em  Elwood,  Indiana,  propõem  se  cons- 
truir prensas  rotativas  para  tijolos, que  parece  que 
são  preferíveis  ás  prensas  de  mergulho  de  syste- 
ma Berg  para  certas  especies  de  areia. 

O sr.  Franck  H.  Mason,  cônsul  geral  dos  Esta- 
dos Unidos,  fez  um  relatorio  sobre  a industria  do 
tijolo  da  areia  na  Allernanha,  em  que  cita  expe- 
riências que  se  fizeram  nos  estabelecimentos  do 
Estado  para  apreciar  a resistência  de  esses  tijolos 
contra  o frio,  a humidade  e a secura.  Mostraram 
essas  experiencias  que  esta  especie  de  tijolos  re- 
siste melhor  que  os  tijolos  cosidos  e o exemplo  de 
edifícios  construídos  há  uma  vintena  de  annos  com 
tijolos  de  areia,  isto  é,  quando  elles  apparecerariv 
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mostra  que  endurecem  de  cada  vez  mais  com  a 
edade.  O sr.  Mason  tenta  precaver  os  seus  compa- 
triotas contra  toda  a casta  de  processos  mais  ou 
menos  garantidos  referentes  a este  fabrico. O prin- 
cipio de  fabrico  de  tijolos  com  areia  aglomerada 
pela  cal  entrou  no  dominio  público.  Apenas  se 
pode  tomar  patente  de  invenção  para  minudencias 
de  machinas  ou  para  acrescentamento  de  materiaes 
diversos,  que  não  teem  outra  utilidade  que  não  seja 
a tentativa  de  justificar  um  privilegio.  As  mais  das 
vezes  esses  materiaes  prejudicam  a combinação  da 
silica  com  a cal. 

O custo  de  uma  installação  para  fabrico  de 
20  000  tijolos  por  dia  pode  avaliar-se  numa  cente- 
na de  mil  francos.  A despeza  ha  de  ser  proporcio 
nalmente  menor  para  uma  producção  superior  e 
maior  para  mais  fraca  producção.  Os  gastos  do  fa- 
brico compreendendo  a cal,  mão  de  obra  e com- 
bustível mas  não  a areia  podem  variar,  conforme 
as  condições  locaes  de  10  a 1 7fr , 5 o por  milheiro 
de  tijolos.  O coefficiente  mais  elevado  encontrou- 
se  na  fábrica  de  Black  Hills,  onde  são  caros  a 
mão  de  obra  e o combustível.  A proporção  de  cal 
representa  um  papel  importante  no  preço  de  cus- 
to, por  isso  que,  pelo  que  acima  se  viu,  póde  va 
ri  a r esta  porporção,  segundo  a natureza  da  areia 
entre  5 e i5  °/0.  Os  tijolos  de  areia  podem  com- 
parar-se como  preço  aos  tijolos  cosidos  de  quali- 
dade inferior  e como  qualidade  e aspecto  com  os 
melhores  tijolos  que  se  vendem  correntemente  por 
75  a 120  francos  o milheiro. 

Póde  usar-se  de  areias  de  diversas  cores,  preta, 
encarnada  ou  amarella  para  fazer  tijolos  de  essas 
cores.  Não  se  dispondo  de  areias  coradas  pódem 
córar-se  os  tijolos  pela  addição  de  fracas  quanti- 
dades de  matérias  corantes.  A’  falta  de  areia  pode 
usar  se  da  jorra  dos  altos  fornos,  das  cinzas  e de 
diíferentes  matérias  mmeraes.  Podem  fazer-se  lin- 
dos tijolos  negros  com  a areia  de  fundição  já 
servida. 

Existe  em  Michigan  City,  no  Indiana  e em  Mar- 
kegon,  no  Michigan,  fábricas  que  fazem  tijolos  por 
este  processo  com  machinas  que  veem  da  Allema- 
r.ha. 

Embora  trabalhem  actualmente  durante  3oo 
dias  por  anno,  não  chegam  a satisfazer  os  pedidos. 
Suppõe-se  que  com  machinas  americanas  aperfei 
coadas  poderia  augmentar-se  grandemente  a pro- 
ducção com  importante  reducção  no  preço  de 
custo. 


ESCAFANDRO 

(Continuado  do  n.°  137) 

Mas  na  agua,  dada  a densidade  do  liquido  em 
relação  ao  ar  e a conformação  particular 
dos  orgãos  de  respiração  que  só  podem 
admittir  ar,  torna-se  evidente  que  em  pressões  tão 
desequilibradas  como  as  dos  meios  submarinos  re- 
lativamente á atmosphera  terrestre,  absolutamente 
impossível  seria  que  a caixa  thoraxica  do  mergu- 
lhador resistisse  a tão  enormes  pressões  externas, 
esmagando-se-lhe  litteralmente  o peito. O methodo 
de  expedição  do  ar  de  cada  vez  mais  comprimin- 
do impunha-se  para  que  o mergulhador  podesse 
equilibrar  a pressão  do  liquido  externo,  á medida 
que  o mergulhador  attingir  as  camadas  de  agua 
de  cada  vez  mais  profundas. 

Era  porem  essencial  encontrar  um  processo  de 
regulamentação  de  admissão  de  este  ar,  para  que 


no  interior  dos  orgãos  respiratórios  a pressão  aerca 
não  ultrapassasse  a pressão  hydraulica. 

Se  o excesso  de  pressão  externa  é inconvenien- 
te para  o corpo  humano,  o mesmo  se  dá  com  o 
excesso  de  pressão  interna  e podem  resultar  de 
estas  circumstancias  anormaes  os  mais  funestos  re- 
sultados sob  o ponto  de  vista  physiologico. 

As  vantagens  do  escafandro  Rouquayrol-Denay- 
rouse  são  as  seguintes  : 

t.°  Pela  natureza  das  suas  bombas  com  juntas 
hydraulicas  em  que  todos  os  orgãos  são  de  extre- 
ma simplicidade,  não  se  faz  uso  senão  de  duas 
chaves  para  a montagem  e desmontagem  comple- 
ta, visita  se  frequentemente  a bomba  sem  perder 
tempo.  As  probabilidades  de  avaria  são  nullas  exa- 
ctamente  pela  robustez  dos  organismos. 

2.0  Pela  adjunção  de  um  reservatório  regulador 
de  ar. 

3.°  Pela  construcção  dos  tubos  cu]a  solidez  e re- 
sistência são  de  toda  a confiança. 

4.0  Pela  fórma  e arranjo  seguro  dos  vestuários 
em  que  se  usam  os  melhores  tecidos  e que  teem 
forros  de  reforço  em  todos  os  logares  em  que  pra- 
ticamente se  evidenciou  o maior  uso  ; isto  é nos 
pés,  nos  joelhos,  entre  pernas,  nos  cotovellos  e 
nos  sovacos. 

5.°  Pela  natureza  dos  seus  capacetes  e o syste- 
ma  de  fechos  e de  adoptação  dos  vestuários  sobre 
o collar.  O capacete  Denayrouse  e o collar  ou  ca- 
pello  evidenceiam  segurança  e uma  notável  sim- 
plicidade. Com  effeito,  os  apparelhos  primitivos  fe- 
chavam-se por  meio  da  junta  de  um  collar  de  bor- 
racha sobre  uma  superfície  enviezada  recorrendo 
a linguetas  curvas  e doze  porcas  com  orelhas  pe- 
quenas e frágeis.  No  escafandro  Denayrouse,  o fe- 
cho executa-se  prendendo  o collar  entre  duas  su- 
perfícies planas  e de  fórma  regular  (circulo)  aper- 
tadas por  tres  simples  parafuzos  de  grande  diâme- 
tro, dotados  de  toda  a segurança  contra  a sua  fra- 
ctura. Este  fecho  é simples,  hermebco,  solido,  em- 
bora algum  tanto  demorado,  suprime  a causa  de 
morte  mais  frequente  depois  da  devida  á ruptura 
dos  tubos.  Com  effeito,  com  os  fechos  denomina- 
dos de  baioneta  póde  succeder,  quando  se  gastam 
os  parafusos,  que  o capacete  se  desprenda  de  por 
si,  do  que  resulta  a asphyxia  do  mergulhador,  que 
se  afoga . 

Suprime  ainda  a fractura  dos  parafuzos  de  ore- 
lhas dos  collares  antigos. 

Em  1890  o Sr.  Ch.  Petit,  concessionário  dos  pri- 
vilégios Rouquayrol-Denayrouse,  aperfeiçoou  no- 
tavelmente o fecho  de  este  apparclho. 

No  trabalho  em  grandes  profundidades,  de  20  a 
35  metros  em  média,  é preferível  que  o mergulha- 
dor não  desça  nem  suba  em  curtos  intervallos,  por- 
que as  variações  successivas  e frequentes  de  pres- 
são podem  provocar  perniciosos  effeitos  physiolo- 
gicos,  por  causa  das  suas  bruscas  repetições. 

Geralmente  os  accidentes  orgânicos  são  muito 
menos  graves  entre  os  homens  que  mergulham  com 
o escafandro  que  entre  os  que  mergulham  nus  ; 
mas  apesar  de  isso,  convem  não  empregar  como 
mergulhadores  senão  homens  robustos  porque  a 
trepidação  ou  abalo  renetido  dos  pulmões,  cora- 
ção, fígado,  baço  e intestinos  provoca  rápido  en- 
velhecimento entre  os  indivíduos  que  ininterrupta- 
mente se  consagram  a este  rude  officio  interessan- 
tíssimo. 

(Continua) . 


A CONSTRUCÇAO  MODERNA 


144 


Legislação 


Regulamento  para  a fiscalização  das  aguas  potáveis 
destinadas  ao  consumo  publico 

(Concluído  do  n.°  137) 

CAPITULO  III 

Do  abaMecimento 

Art.  23.°  O fornecimento  da  agua  a particulares 
pode  ser  accidental  ou  continuo  O accidental  ces- 
sa logo  que  finde  o prazo  fixado  no  contrato;  o 
continuo,  sendo  de  duração  indeterminada,  sub- 
siste até  que  uma  das  partes  o suspenda  ou  dê 
por  findo. 

Art.  24. 0 A distribuição  aos  domicilios  pode  fa- 
zer-se por  meio  de  depositos,  contador,  torneira 
graduada  ou  avença. 

Art.  25. u A quantidade  de  agua  fornecida  por 
deposito  será  avaliada  pela  capacidade  d’este  e pe 
lo  numero  de  vezes  que,  segundo  o contracto  se 
deve  encher. 

Art.  26. 0 A quant  dade  de  agua  fornecida  por 
contador  será  avaliada  pela  que  o contador  regis- 
tar. 

Art.  27. 0 A quantidade  de  agua  fornecida  por 
meio  de  torneira  graduada  será  avaliada  pela  quan- 
tidade que  esta,  segundo  a sua  lotação,  puder  for- 
necer em  vinte  e quatro  horas,  multiplicada  pelo 
numero  de  dias  de  consumo. 

Art.  28. 0 A quantidade  de  agua  fornecida  por 
avença  contar  se-ha  nos  termos  designados  pelo 
respectivo  contracto,  em  relação  á quantidade  de 
agua  concedida  para  consumo  de  cada  pessoa,  pa- 
ra uma  industria  ou  para  rega  dos  terrenos  por 
metro  quadrado. 

Art.  29  0 O fornecimento  de  agua  por  qualquer 
companhia,  empresa  ou  camara  municipal  a parti- 
culares será  feito  mediante  requisições  escritas  di- 
rigidas á direcção  d’essa  companhia  ou  empresa, 
ou  ao  presidente  da  camara  municipal  quando  o 
abastecimento  de  aguas  seja  explorado  directa- 
mente  pelo  município. 

§,  unico.  Nesta  requisição  designar-se  ha  o mo- 
do do  fornecimento,  se  é accidental  ou  continuo, 
e o uso  a que  é destinada  a agua. 

Art.  3o.°  O consumidor  não  poderá  reclamar 
indemnisação  alguma  por  interrupção  do  serviço 
proveniente  ou  de  geadas  ou  de  concertos  nos  en- 
canamentos, depositos,  machinas,  etc.,  ou  qual- 
quer outro  caso  de  força  maior. 

Art.  3i.°  A companhia  ou  empresa  pode  sus- 
pender ou  fazer  cessar  o fornecimento,  com  pre- 
via autorisação  do  fiscal  do  Governo,  ou,  em  caso 
urgente,  com  immediata  participação  a este  : 

i.°  Quando  o serviço  publico  o exija,  sempre 
que  for  preciso  concertara  canalisação  da  compa- 
nhia ou  do  prédio,  fazer  descargas  para  limpeza 
ou  fazer  inserções  na  canalização  ; 

2.0  Quando  o consumidor  falte  ao  pagamento 
do  preço  da  agua  ou  do  concerto  da  respectiva 
canalisação  ; 

3.°  Quando  o consumidor  não  consinta  a entra- 
da em  casa,  para  verificação  ou  substituição  do 
contador,  contagem  de  agua  ou  qualquer  serviço 
de  reparação  do  encanamento  ; 

4.0  Quando  o consumidor  empregar  qualquer 
meio  fraudulento  para  tirar  agua  sem  a pagar. 

Art.  32  ° Os  preços  do  metro  cubico  de  agua  e 
das  avenças  e suas  condições  serão  determinados 
em  harmonia  com  os  respectivos  contratos  de  ca- 
da companhia  ou  empresa  ou  com  as  posturas  e 


regulamentos  municipaes,  quando  o abastecimen- 
to de  aguas  seja  explorado  directamente  pelo  mu 
nicipio. 

Art.  33.°  As  companhias  ou  empresas  de  abas- 
tecimento poderão  contratar  avenças  para  forneci- 
mentos particulares,  a preço  reduzido,  na  confor- 
midade da  respectiva  tabelía  approvada  pelo  Go 
verno . 

Art.  34. 0 O praso  d’estas  avenças  será  fixado 
por  contrato  escrito,  o qual  deve  ser  renovado  an- 
tes de  terminar  o respectivo  prazo. 

CAPITULO  IV 

Dow  rnnladoreN 

Art.  35.°  Nenhum  contador  ou  regulador  de 
agua  novo  ou  reparado  será  empregado  na  conta- 
gem de  agua  sem  que  o modelo  respectivo  seja 
approvado  pelo  Governo,  e designado  o methodo 
a seguir  na  sua  aferição. 

Art.  36.°  Todos  os  contadores  antes  da  sua  col- 
locação  serão  aferidos  nas  officinas  da  companhia 
ou  pela  camara  municipal  do  concelho  onde  o con- 
tador houver  de  servir,  ou  pela  fiscalisação  do  Go- 
verno. Quando  o consumidor  requeira  nova  aferi- 
ção ficará  a cargo  d’elle  a respectiva  despesa  quan- 
do se  verificar  que  o contador  estava  em  bom  es- 
tado e marcava  bem  ./  consumo  com  uma  tolerân- 
cia até  5 por  cento. 

CAPITULO  V 

Da  tlwcalisação 

Art.  37. 0 Tanto  os  abastecimentos  de  agua  que 
tenham  de  ser  feitos  pelas  divesas  companhias, 
como  as  obras  que  para  este  fim  tenham  de  ser 
executadas,  estão  sujeitos  á fiscalisação  do  Go- 
verno, que  será  exercida  pelos  chefes  das  circuns- 
crições do  conselho  dos  melhoramentos  sanitários 
das  areas  onde  elles  estiverem  collocados,  nos  ter- 
mos do  artigo  2o.0  do  decreto  de  24  de  outubro 
de  1901  e igualmente,  no  seu  ramo  especial,  pe- 
los funccionarios  de  saude. 

Art.  38.°  O consumo  da  agua  será  considerado 
separadamente  : 

i.°  Para  consumo  particular; 

2.0  Para  serviço  publico  ; 

3.°  Para  serviço  da  companhia. 

Art  3g. 0 Estes  diversos  consumos  serão  avalia- 
dos conforme  o systema  de  destribuição  adoptado 
como  fica  estabelecido  nos  artigos  24. 0 a 2S.0. 

Art.  4o.0  Para  os  effeitos  da  fiscalisação  devem 
as  camaras  municipaes  enviar  ao  Conselho  dos 
Melhoramentos  Sanitários  um  exemplar  de  todos 
os  contractos  que  fizerem  com  quaesquer  compa- 
nhias para  o abastecimento  de  aguas  potáveis  e os 
respectivos  projectos. 

Art.  41. 0 As  administrações  dos  serviços  e abas- 
tecimentos de  agua  são  obrigadas  a enviar  todos 
os  tres  mezes  ás  respectivas  circunscrições  do 
conselho  dos  melhoramentos  sanitários  mappas 
conforme  os  modelos  que  lhes  forem  distribuídos 
ds  onde  constem  os  dados  necessários  e conve- 
nientes para  a organisação  da  estatística  dos  abas- 
tecimentos das  differeutes  agglomerações. 

Art.  42. 0 As  mesmas  administrações  informarão 
a respectiva  circunscrição  de  qualquer  interrupção 
do  abastecimento  das  aguas,  ou  de  qualquer  ava- 
ria, indicando  a sua  importância,  as  causas  que  a 
motivaram,  como  foram  remediadas,  ou  as  obras 
a executar  para  a reparação. 

Paço  em  11  de  maio  de  1904.  — ■ Ernesto  Ro - 
dolpho  Hintqe  Ribeiro  — Conde  de  Paçô  Vieira. 
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Casa  do  ex.m0  sr.  dr.  Julio  G.  da  Costa  Ne?es 

NA  RUA  ROSA  ARAÚJO 

Architecto  sr.  Ventura  Terra 


Mais  um  projecto  do  nosso  amigo,  assiduo 
collaborador  e distincto  architecto,  sr.  Ven- 
tura Terra.  E,  muitos  mais,  felizmente,  te- 
mos já  em  nosso  poder,  para  termos  o gosto  de 
publicar. 

O de  hoje,  é de  uma  casa  na  rua  Rosa  Araújo, 
junto  a outra,  do  ex.m0  sr.  Miguel  Henrique  dos 


CÓRTE  TRANSVERSAL 


Santos,  também  projecto  do  sr.  Terra,  e que  já  pu- 
blicámos n'esta  revista. 

Gomo  essa,  a casa  de  que  agora  inserimos  os 
desenhos,  teve  de  levar  as  fundações  a 18  metros, 
o que  é importante  e tornou  a edificação  mais 
cara. 

Ainda  assim,  e apezar  de  ser  feita  em  condições 
excepcionaes  de  luxo  e conforto,  com  persianas 


CÓRTE  LONGITUDINAL 


de  ferro  em  todas  as  janellas,  não  excedeu  de 
i2:5oo$ooo  réis  a construcção. 



SANATORIO  DE  S4NT’ANNA,  EM  PAREDE 

Realisou  se  no  dia  i do  corrente  a inaugura- 
ção de  duas  camaratas  d’este  Sanatorio, 
philantropica  instituição  da  beraemerita  sr.a 
D.Glaudina  Chamiço,  sendo  o projecto  e execução 
tem  sido  levado  a cabo  pelo  nosso  amigo  e dire- 
ctor,  Rozendo  Carvalheira,  que  n’esta  colossal  obra, 
a mais  importante  no  genero  realisada  no  paiz, 
tem  evidenciado  os  seus  grandes  dotes  de  archi- 
tecto estudioso  e intelligente. 

Não  nos  cabe  agora  fazer  a descripção  do  que  é 
tão  monumental  edificação.  Quando  concluída  e 
que  d’ella  se  possam  tirar  os  clichés  para  aqui  se 
publicarem,  então  nos  poderemos  espraiarem  con- 
siderações de  diversa  ordem,  tendentes  a demons 
trar  quanta  energia,  intelligencia  e boa  vontade 
tem  presidido  não  só  á confecção  do  projecto,  que 
é de  especialíssimas  condições,  como  á execução 
dos  trabalhos,  em  que  Rozendo  Carvalheira  tem 
tido  bons  auxiliares,  como  são  o architecto  aju- 
dante, sr.  Álvaro  Machado,  mestre  das  obras,  sr. 
José  Augusto  de  Oliveira  e tantos  outros  que  de 
coração  se  tcem  dedicado. 

Por  agora  só  nos  resta  dizer  que  a festa  de  do 
mingo  foi  altamente  sympathica  e commovente, 
deixando  no  coração  de  todos  que  a ella  assistiram 
gratas  recordações. 



T4RELU  DOS  HONORÁRIOS  DOS  ARCHITECTOS 

Na  ultima  sessão  de  assembléa  geral  da  Socie- 
dade dos  Architectos  Portuguezes,  foi  discutida  e 
approvada  uma  tabella  de  honorários,  que  breve- 
mente publicaremos. 
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YI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 
VI 

Meu  amigo  — Apesar  de  muito  fatigados,  por- 
que a excursão  a Toiedo  foi  violentíssima, 
feita  sob  um  sol  abrazador  que  nos  ia  re- 
duzindo a torresmos,  fômos,  — depois  d’um  ra- 
zoável jantar  e de  apreciado  um  delicioso  e inol- 
vidável café  com  leite,  que  nos  forneceu  o Fornos, 
— ao  Atheneu  para  assistir  a uma  palestra  que  o 
sr.  E.  Cannizzarc  annunciára  tealisar  n’aquella 
noute,  sem  duvida,  ignorando  a enorme  canceira 
que  apanharia  durante  o dia,  — porque  sua  ex.a 
também  foi  um  dos  excursionistas. 

A verdade  é que  a conferencia  se  realisou  e nós 
ficámos  satisfeitíssimos  de  a termos  ouvido,  por- 
que foi  devéras  interessante,  proporcionando-nos 
um  passatempo  agradabillissimo.  O illustre  ar- 
chitccto  italiano  encantou-nos  com  a sua  maneira 
facil  de  exposição,  durante  hora  e meia,  que  tanto 
foi  quanto  durou  a sua  palestra  despretenciosa, 
mas  que  no  fundo  nos  revelava  os  vastos  e pro- 
fundos conhecimentos  artísticos  e históricos  do 
orador,  — figura  insinuante  e sympatica  que  lo- 
go na  primeira  sessão  do  Congresso  attrahiu  as 
attenções  geraes,  fazendo  se  sempre  ouvir  com 
muito  agrado. 

O assumpto  tratado  denominava  se ; — Delle 
Scoperle  arvenute  nella  chiesa  di  S.  Sabasul  falso 
aventino , dando-nos  o conferente  por  meio  de 
projecções,  o conhecimento  duma  série  importante 
de  curiosos  detalhes  de  pintura  e esculptura,  — 
descobrimentos  feitos  pelo  intelligente  architecto, 
sob  quem  está  a direcção  do  monumento,  — assim 
corno  aspectos  d3  reconstrucção  da  egreja  tal  como 
era  na  sua  primitiva. 

Seguidamente,  apresentou-nos  ainda  uma  inte- 
ressantíssima série  de  projecções  luminosas,  das 
importantes  relíquias  archeologicas  da  celebre  Ara 
Pàcis  Augustce  e que  se  conservam  religiosamente 
accon dicionadas  em  Roma,  no  Museo  do  Louvre 
e outros  de  propriedade  particular.  Pena  foi  que, 
devido  a um  accidente  de  viagem,  a maioria  dos 
clicnés  estivessem  partidos,  o que  nos  dava  a im- 
pressão desagradavel  de  estarem  envolvidos  por 
uma  enorme  teia  de  aranha. 

Ao  terminar  foi  o conferente  alvo  de  felicitações 
e enthu^iasticos  applausos  de  parte  da  assistência, 
que  era  numerosa  e que  d’esta  vez  se  conservou 
até  final  da  palestra.  . . por  se  fallar  lingua  que  se 
percebia. 

Sahimos,  dormimos,  passeámos  de  manhã  pelos 
bairros  afastados  do  centro  de  Madrid,  tomámos 
uma  pequena  refeição  e entrámos  nas  salas  do 
Atheneu  como  já  por  nossa  casa,  ás  nove  horas 
da  manhã  do  dia  9,  para  continuarmos  com  os 
trabalhos  interrompidos  em  7,  e que  constavam  da 
discussão  do  thema  III,  que  como  V,  sabe,  trata- 
va da  indole  e alcance  dos  estudos  scienlificos  na 
instrucção  geral  dos  Architectos. 

A importância  do  thema  torna  a discussão  no 
tavel,  entrando  n’ella  um  grande  numero  de  ora- 
dores de  todos  os  paizes  representados,  que  trata- 
ram superiormente  o assumpto,  chegando-se  por 
fim  a uma  forma  de  harmonisar  as  opiniões  em 
principio  muito  desencontradas,  pelas  seguintes 
conclusões,  que  foram  redigidas  pela  mesa  e só 
mais  tarde  apresentadas  á saneção  do  Congresso: 
/.a  — A instrucção  scienti/ica  dada  ao  Architecto 
tem  por  fim  proporcionar  lhe  os  meios  para  reali- 
sar  as  suas  concepções  com  a ajuda  dos  seus  colla 
boradores , os  technicos  dos  diferentes  ramos. 


2.0  — O ensino  deve  dar-lhe  o meio  de  procurar 
e adoptar  os  recursos  e as  forças  postas  á sua  dis- 
posição pelas  Artes  e diferentes  ramos  technicos 
sempre  progressivos. 

— E , pois,  necessário  que  o ensino  seientifeo 
da  Architeclura , esteja  constantemente  ao  corrente 
dos  progressos  da  Sciencia,  applicada  de  modo  tal 
que  0 architecto  caminhe  com  esses  progressos  e 
com  os  da  humanidade. 

A estas  conclusões  foi  aggregado  um  voto  par- 
ticular, — que  tomou  este  nome  devido  a um  es- 
quecimento da  meza,  dizem,  — do  nosso  compa- 
triota, sr.  Adães  Bermudes,  que  tomou  uma  parte 
muito  activa  na  discussão,  e que  é do  theor  se- 
guinte. — E conveniente  que  os  architectos  sejam 
chamados  aos  Conselhos  Superiores  que  elaboram 
os  Pro gr  animas,  com  o fim  de  indicar  os  conheci- 
mentos <pie  em  cada  pai 7 devem  possuir. 

O sr.  Cuyper.s,  da  Hollanda,  que  preside  á dis- 
cussão d este  thema,  secretariado  pelo  sr.  Pesche, 
de  Vienna,  encerra  os  trabalhos  e tudo  debanda  até 
ástres  horas,  que  começará  a sessão  da  tarde  pa- 
ra se  proceder  á discussão  do  thema  IV. 

Parte  d este  intervallo  aproveitámos  n’uma  visi- 
ta rapida  ao  Museo  d’Arte  Moderna,  situado  nos 
Recoíetos,  que  possue  uma  bei  la  collccção  de  obras 
d arte  dos  mais  notáveis  pintores  e esculptores 
hespanhoes  contemporâneos  e que  continuamente 
vae  enriquecendo  com  os  trabalhos  classificados 
com  medalhas  de  honra  e primeiras  medalhas  nas 
exposições  officiaes  que  se  realisam  em  Madrid,  pe- 
riodicamente, obras  que  o governo  adquire  por 
verbas  importantes,  no  intuito  sympatico  e elevado 
de  organisar  um  Museo  de  Arte  Contemporânea, 
digno  da  capital  de  um  paiz  civilisado. 

A allusão  a este  facto  suggere-nos  umas  obser- 
vações que,  o fazei  as,  nos  obrigaria  a transtornar  a 
indole  que  desejamos  dar  a estas  noticias,  todas  el- 
las  de  pa ^ e concordia,  tornando-nos  violentos,  re- 
voltados com  o desprezo  a que  no  nosso  pobre 
paiz  estão  votadas,  pelos  seus  dirigentes,  as  mais 
simples  manifestações  de  Bellas  Artes. 

Compare  V.  o procedimento  e orientação  dos 
governos  do  paiz  visinho,  com  os  do  nosso  ! Veja 
o culto  que  pelas  Bellas  Artes  elles  teem,  revela- 
do nos  seus  edifícios  e nos  seus  riquíssimos  mu- 
seos,  e o desconhecimento  do  que  isso  é,  que  por  cá 
campeia ! Note  o cuidado  que  merece  em  Hes- 
panha,  para  não  irmos  mais  longe,  tudo  que 
diga  respeito  a Bellas  Artes,  e diga-me  se  não  é 
uma  vergonha,  um  certificado  de  pouca  civilisação 
o que  se  passa  entre  nós,  que  possuímos  um  soi- 
disant  museo,  de  que  grande  parte  das  obras  que 
possue  são  offerecidas  por  particulares  e que  pa- 
ra se  adquirir  algum  trabalho  mais  notável  dos  nos- 
sos artistas  contemporâneos,  só  se  póde  contar 
com  o rendimento  d’um  legado  que  ha  meia 
duzia  d’annos,  se  tanto,  um  benemerito,  — o Vis- 
conde de  Valmór,  — teve  a caridosa  ideia  de  fa- 
zer ao  desprotegido  e pobre  Museo  Nacional! 

E ponto  na  conversa  para  nos  não  affastar- 
mos  da  orientação  de  principio  traçada,  a tal  de 
pa £ e concordia,  de  que  ha  pouco  lhe  fallei,  e aguar 
demos  outra  visita  para  mais  detalhadamente  fa- 
larmos d’aquelle  Museo,  porque  ainda  hoje  lhe  de- 
sejo descrever  a sessão  da  tarde  do  Congresso, 
que,  por  muito  resumidamente  que  o faça,  já  tornará 
esta  carta  longa  de  mais...  em  contrario  do  meu 
costume  ! Parece  que  o estou  vendo  com  as  feições 
alteradas,  exclamar  com  pretenções  a indignado: 
isto  é que  é sem  cerimonia  ! Que  me  diz  ? ! . . . Só 
isso  ? ! . . . 

A sessão  abre  á hora  marcada,  3 da  tarde,  sob 
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a presidência  do  sr.  conde  de  Suzor,  que  tem  a 
secretarial-o  o sr.  Locke,  de  Inglaterra. 

Dá-se  começo  á discussão  que  vae  n’um  cres- 
cente de  animação  peia  rivalidade  de  opiniões  so- 
bre o assumpto  O thema  que  se  descutia  presta- 
va se  innegavclmente  a estas  controvérsias  e nada 
nos  admirou  quando  vimos  a assembléa  dividida 
em  dois  campos  com  opiniões  perfeitamente  op 
postas. 

Como  se  tratava  da  influencia  dos  processos  mo- 
I demos  de  construcção  na  fórma  artística,  V.  está 
vendo  que  immediatamente  appareceu  o desidera- 
tum,  se  o cimento  armado  e seus  derivados  será 
causa  de  uma  evolução  na  Architectura. 

Alguns  oradores  sustentam  com  respeitável  con- 
vicção e considerações  optimamente  fundamen- 
tadas, revelando  um  profundo  estudo  sobre  o as- 
sumpto, que  apesar  da  excellencia  do  systema  que 
preconisam  os  seus  adeptos,  é um  material  que 
i não  possue  physionomia  própria  e por  consequen- 
I cia  impossível  de  dar-nos  meios  de  expressão  c de 
poder  concorrer  pura  a formação  dura  novo  eslylo  , 

O outro  grupo,  em  que  predom  nam  os  catalães, 
mantem-se  no  terreno  inverso,  opinando  que  d’este 
systema  constructivo,  quando  estudado  attentamen- 
te  e amadurecido  com  o tempo,  advirão  fôrmas 
novas  qne  produzirão,  sem  duvida,  um  estylo  novo. 

Prolonga-se  a discussão  que  por  vezes  assume  um 
brilho  que  nos  euthus  asma  e nos  dá  occasião  de 
ouvir  bellos  discursos,  cheios  de  lógica  e convic- 
ções ardentíssimas. 

Os  oradores  que  mais  se  salientaram,  foram  os 
srs.  Fort,  professor  da  Escola  Superior  de  Archi- 
tectura de  Madrid,  que  até  á ultima  não  cedeu  um 
passo  ao  partido  contrario  e que  pertencia  ao  pri- 
meiro grupo  de  que  lhe  fallo  ; Cuypers,  da  mes- 
ma opinião  e que,  como  o orador  precedente, 
apresenta  umas  conclusões  do  seu  trabalho,  mui- 
to bem  acceites  pela  maioria  da  Assembléa  ; Su- 
zor, na  mesma  ; Gadafalch,  o habil  architecto, 
de  que  conhecemos  alguns  trabalhos  interessan- 
tíssimos. egualmente  ; Berlage,  de  Amsterdam, 
Jalvo  e Delmás,  de  Madrid,  cimentistas  acérrimos, 
e muitos  outros,  dos  dois  partidos,  de  que  não 
possuo  os  nomes  nos  meus  incompletissimos  apon- 
tamentos. 

Os  themas  apresentados  são  muitos  e se  não  se 
resume  a sua  discussão  de  futuro,  com  certeza,  que 
se  não  ultimariam  os  trabalhos  n’este  Congresso, 
o que  era  até  certo  ponto  desagradavel.  Assim 
tarnbem  o entendeu  o sr.  presidente,  que  vendo 
passadas  mais  de  tres  horas,  sem  se  conseguir 
chegar  a um  accordo,  dá  por  terminada  a discus- 
são, fazendo  um  resumo  de  tudo  o que  havia  sido 
exposto  e resolvendo,  com  a approvação  unanime 
da  Assembléa,  que  a mesa  ficasse  incumbida  de 
j redigir  as  conclusões  deffinitivas,  harmonisando, 

1 quanto  possível,  as  opiniões  que  se  manifestaram 
no  decorrer  da  sessão. 

As  conclusões  do  thema  que  a Mesa  elaborou 
' e que  na  ultima  sessão  de  trabalho  foram  apresen- 
tadas e approvadas , são  as  seguintes  : 

j.°  As  fôrmas  decorativas  devem  façer  valer  a 
matéria  empregada  e a estructura  das  construcções. 

2. °  Para  serem  bellas , estas  fôrmas  devem  estar 
em  harmonia  com  as  qualidades  do  material. 

3. °  Uma  boa  e bella  architectura  só  se  obtem 
quando,  dado  o material , a forma  da  arte  seja  uma 
consequência  de  suas  propriedades,  adaptadas  ao  seu 
destino. 

4°  Para  obter  um  eslylo  novo , è preciso  que  ha- 
ja um  principio  gerador  constructivo  novo  e applt- 
cações  novas  d’ este  principio. 


5. °  O raciocínio  e o sentimento  na  Architectura, 
são  perfeitamente  compatíveis 

Poda  a fórma  artística  deve  ser  lógica. 

6. °  De  todos  os  processos  modernos  de  construc- 
ção, é o cimento  armado  um  dos  que  reune  mais 
condições  conslruclivas  que  se  adaptam  a grande 
numero  de  applicações. 

Mas  até  ao  presente  ainda  se  não  encontrou  a fór- 
ma artística  correspondente  ao  emprego  d' este  pro 
cesso  de  construcção. 

E terminam  os  trabalhos  d'este  thema,  que  se- 
riamente interessava  a todos  com  uma  noticia  que 
já  palpitavamos,  mas  que  ainda  assim  nos  não  con- 
trariou pouco.  A recepção  no  Palacio  da  Munici- 
palidade em  honra  dos  congressistas,  para  que  ]á 
foramos  convidados,  festa  que  deveria  revestir 
uma  tal  ou  qual  imponência  e que  cstavamos  nas 
melhores  disposições  de  gozar,  ficava  addiada,  ou 
pondo  de  parte  a linguagem  official,  não  se  rea- 
lisava  pelo  fatal  acontecimento  da  morte  da  Rai- 
nha Izabel  II,  a que,  deixe-me  dizer-lhe  de  passa- 
gem, os  hespanhoes  não  ligaram  importância  algu- 
ma, começando  pelos  proprios  parentes  da  finada. 

Este  contratempo  que  não  estava  no  program- 
ma  official  e que  nos  desgostou,  fomos  destrahil-o 
para  o theatro  Apollo,  que,  felizmente,  deu  espectá- 
culo, como  o deram  todos  ostheatros  de  Madrid, 
apezar  do  successo  que  nos  inhibiu  de  visitar  de 
grande  uniforme  o ayuntamiento  madrileno. 

Até  breve,  que  vou  estudar  a fórma  de  fazer 
muito  em  pouco  espaço,  ou  antes,  estudar  a ma- 
neira de  reduzir  para  o futuro  estes  enormes  ar- 
ranzoados, tentativa,  de  que,  infelizmente,  não  au- 
guro bom  resultado. 

Creia-me  de  V. 

Portal. 



ESCAFANDRO 

Continuado  do  n.°  138) 

Para  a boa  direcção  dos  nossos  trabalhos  hy- 
draulicose  hydrographicos  de  outr'ora  e mais 
tarde  para  pôr  outra  vez  a nado  e salvar  os 
barcos  e navios,  tivemos  sempre  como  regra  descer 
pessoalmente,  antes  dos  nossos  mergulhadores, 
quer  na  agua  salgada,  quer  em  agua  doce,  para  ir 
reconhecer  o fundo,  examinar  a posição  dos  obje- 
ctos,  ver  a possibilidade  de  desmontar  as  machinas, 
em  summa,  obter  por  inspecção  pessoal  todas  as  in- 
formações convenientes  para  dirigir  com  seguran- 
ça e rapidez  o conjunto  de  operações  de  que  nos 
encarregamos. 

Para  mergulhar,  seja  qual  for  o indivíduo,  deve 
satisfazer  as  cinco  seguintes  condições  essenciaes, 
antes  de  revestir  o escafandro. 

i.°  Não  estar  embriagado. 

2.°  Ter  comido  há  mais  de  du^s  horas. 

3.°  Não  estar  transpirando. 

4.0  Estar  de  boa  saude. 

5.°  Ter  o espirito  socegado. 

Debaixo  do  vestuário  impermeável,  o mergu- 
lhador deve  estar  completamente  vestido  de  lã,  de 
preferencia  encostada  á pelle  para  que  a transpi- 
ração que  é abundantíssima  reabsorva  bem.  O ves- 
tuário impermeável  de  borracha  não  deixa  evaporar 
o suor.de  modo  que  o corpo  do  mergulhador  fica 
sem  demora  dentro  de  um  banho  de  transpiração 
arrefecida  perigosissimo  para  a sua  economia  vi- 
tal. 

O uniforme  do  mergulhador  divide-se  em  duas 
1 partes  essencialmente  distinctas. 


i5o 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


1. °  Apparelhos  de  conservação  e isolamento. 

2. °  Apparelhos  para  injecção  do  ar. 

Na  primeira  parte  distingue-se  o capacete  e o 
collar  metallico. 

O capacete  está  munido  de  um  tubo  acústico, 
do  apparelho  micro-telephonico  Dibos  e do  mer- 
gomedidor  Dibos,  disposição  de  manómetros,  que 
indica  ao  mergulhador  as  profundidades  em  que 
se  encontra  e a pressão  do  ar  no  escafandro. 

O vestuário. 

Os  pezos  das  costas  e ^eito. 

Os  sapatos. 

O cinto  e o punhal. 

O cabo  de  ligação. 

Na  segunda  parte,  vê-se  a bomba  de  ar,  o reser- 
vatório e os  tubos. 

A permanência  no  ar  comprimido  póde,  a p r- 
tir  de  certos  limites  de  pressão,  causar  graves  in- 
convenientes physiologicos. 

Inspirando  nos  nos  trabalhos  notáveis  do  illus- 
tre  professor  Paulo  Bert,  procuramos  saber  desde 
que  profundidades  podem  dar-se  em  diversos  in- 
divíduos differentes  perturbações. 

Já  com  uma  pressão  de  duas  atmospheras,  isto 
é a io  metros  de  profundidade  se  sentem  os  pru 
ridos  cutâneos,  que  se  denominam  pulgas. 

Acima  de  3 atmospheras  ou  alem  de  20  metros 
de  profundidade  podem  declarar-se  as  perturba- 
ções que  Paulo  Bert  classificou  da  maneira  se- 
guinte. 

Perturbações  dos  sentidos  : cegueira,  surdez. 
Perturbações  da  locomoção  e geraes  : paralysia 
dos  membros  inferiores,  da  bexiga  e do  recto  e 
menos  vulgarmente  dos  braços. 

Perturbações  cerebraes  : desmaio,  morte  súbita. 
As  perturbações  physiologicas  encomodam  o 
indivíduo  apoz  a saída  do  escafandro,  ás  vezes 
muitas  horas  depois  e até  passado  um  dia,  dando- 
se  casos  de  paraplegia,  embora  o mergulhador  já 
há  24  horas  que  deixara  de  trabalhar. 

Os  mergulhadores  que  trabalham  em  grandes 
profundidades,  20,  3o  e 5o  metros,  querem  mui- 
tas vezes  subir  fechando  a valvula  lateral  do  ca- 
pacete o que  produz  o entumescimento  imme- 
diato  do  seu  vestuário  arrastando-os  com  gran- 
de rapidez  para  a superfície,  como  uma  bolha 
de  ar  e apparecendo  fluctuando  passados  alguns 
segundos. 

A affluencia  do  ar  no  vestuário  póde  destruir  o 
equilíbrio  do  mergulhador  collocando-o  de  cabeça 
para  baixo. 

Demais  este  processo  de  subida  brusca  é abso- 
lutamente ridiculo  pela  sua  imprudência,  porque 
assentamos  como  principio  que  ha  de  ser  absolu- 
tamente preciso  para  um  mergulhador  que  sobe 
de  taes  profundidades  um  minuto  por  metro  para 
evitar  os  perigos  de  uma  decomposição  rapida. 

Os  mergulhadores  em  muitos  casos  recusam-se 
infelizmente  a gastar  meia  hora  para  subir  3o  me- 
tros, embora  sejam  testemunhas  por  vezes  de  gra- 
ves accidentes. 

Ainda  recentemente,  mergulhadores  emprega- 
dos na  procura  dos  cadaveres  a bordo  do  Libem , 
na  rada  de  Marselha,  pereceram  por  causa  das 
successivas  descidas  e subidas  muito  acceleradas, 
comprimindo-os  e descomprimido-os  com  grande 
rapidez. 

Os  médicos  que  se  chamaram  para  tratar  os 
mergulhadores  não  recunheceram  phenomenos 
morbidos  devidos  á decomposição  e attribuiram  a 
suppostos  excessos  a que  fóra  das  horas  de  traba- 
lho se  teria  entregado  o índividuo  a causa  do  mal 
de  que  foram  ser  victimas. 


E’precizo  reagir  contra  estas  theorias  e conven- 
cer os  médicos  que  teem  que  tratar  os  operariosí 
empregados  em  caixões  de  ar  comprimido  e em  1 
apparelhos  de  mergulhar  que  estudem  as  caracte-l 
risticas  das  perturbações  physiologicas  devidas  á 
compressão  aerea. 

Póde  dízer  se  que  a paralysia  dos  membros  in- 
feriores persiste  desgraçadamente  e Paulo  Bert  de- 
clara que  a morte  sobrevem  no  fim  de  tempo  va- 
riável. 

Não  devem  portanto  multiplicar-se  as  subidas' 
e descidas. 

(Continua.) 



SOCIEDADE  DOS  ARCHITECTOS  PORTUGDEZES 

Na  sessão  de  assembléa  geral  do  dia  29  do  mez 
findo,  da  Sociedade  dos  Architectos  Poriuguezcs, 
foram  eleitos  os  corpos  gerentes  da  mesma  Socie 
dade  no  futuro  armo  economico,  sendo,  para  a di- 
recção, os  srs. : Ventura  Terra,  Ascensão  Macha- 
do, José  Alexandre  Soares,  Rozendo  Carvalheira 
e Costa  Campos,  e para  a meza  da  assembléa  ge- 
ral, os  srs. : José  Luiz  Monteiro,  Adães  Bermude*, 
Francisco  Carlos  Parente  e João  Antonio  Piloto. 


CONCURSO  ENTRE  ARCHITECTOS  NACIONAES 

Publicamos  hoje  a representação  dirigida  pela 
Sociedade  dos  Architectos  Portuguezes  á 
Commissão  de  erecção  da  egreja  monumen- 
to á Immaculada  Conceição,  a fim  de  que  fossem 
leitas  as  alterações  indispensáveis  ao  programa,  que 
também  já  publicámos,  do  concurso  aberto  entre 
os  architectos  nacionaes,  para  a elaboração  do 
projecto  : 

Eminentíssimo  senhor.  — A assembléa  geral  da 
Sociedade  dos  Architectos  Portuguezes,  á qual 
acaba  de  ser  presente  o programma  do  concurso 
para  o projecto  de  uma  egreja-monumento  dedi- 
cada á Immaculada  Conceição,  concurso  aberto 
sob  os  auspícios  da  commissão  a que  vossa  emi- 
nência tão  dignamente  preside,  adoptou  solidaria- 
mente as  seguintes  resoluções  que  tenho  a subida 
honra  de  communicar  a vossa  eminencia,  solicitan- 
do se  digne  de  as  transmittir  á mesma  commissão 
para  os  effeitos  que  forem  julgados  convenientes  : : 

i.a  — Felicitar  a commissão  por  ter  recorrido  ao 
processo  do  concurso  publico,  cooperando  assim 
utilmente,  na  generalisação  de  um  principio  que 
póde  exercer  a mais  salutar  influencia  sobre  os  pro- 
gressos da  arte,  e manifestar  a essa  commissão  o 
seu  reconhecimento  por  ter  limitado  esse  certamen 
aos  architectos  nacionaes  dando-lhes  uma  prova 
de  confiança  tão  honrosa  quanto  merecida,  e por 
lhes  fornecer  um  raro  ensejo  de  poderem  demons- 
trar que,  se  o nosso  paiz  escasseia  de  monumen- 
tos contemporâneos  que  continuem  as  tradições 
artísticas  de  outras  épocas,  esse  facto  não  póde 
ser,  com  justiça,  attribuido  á falta  de  artistas  por- 
tuguezes capazes  de  reatar  essas  gloriosas  tradi- 
ções ; 

2.a  — Ponderar  á mesma  commissão  que  se  al- 
gumas das  disposições  essenciaes  do  programma 
do  concurso  são  perfeitamente  acceitaveis  e reve- 
lam um  elevado  critério,  aquellas  que  se  referem  ao 
typo  orçamental  do  projecto,  á escala  dos  desenhos^  . 
ao  praso  para  a entrega  dos  trabalhos  e aos  direi- 
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tos  dos  respectivos  auctores  e da  commissão,  só 
poderão  ser  acceitas  depois  de  esclarecidas  ou  mo- 
dificadas, não  só  no  interesse  immediato  do  resul- 
tado do  concurso,  mas  no  interesse  definitivo  da 
obn  que  se  pretende  rcalisar  ; 

3.a  — Representar  á commissão,  que  poude  e 
soube  resolver  satisfatoriamente  as  questões  mais 
delicadas  e graves  do  programma,  pedindo-lhe  se 
digne  remodelar  as  clausulas  do  concurso  que  se 
consideram  menos  plausíveis  e justas,  no  sentido 
que  mais  adiante  se  exporá  ; 

4. 3 Aguardar  a resposta  favoravel  da  commissão 
para  promover  pelos  meios  de  que  dispõe,  uma  vi- 
va e facunda  emulação  entre  todos  os  architectos 
portuguezes,  de  modo  a assegurar  a mais  nume- 
rosa participação  possivel  d’estes  artistas  no  con- 
curso. As  clausulas  que  convem  modificar  são  as 
seguintes  : 

Diz  o programma  do  concurso  : — «a  quantia 
destinada  para  a construcção  é calculada  em  cen- 
to e cincoenta  contos  de  réis,  minimos». 

Isto  deixa  os  concorrentes  n’uma  absoluta  per- 
plexidade sobre  o desenvolvimento  a dar  aos  seus 
projectos.  Pela  invencível  tendencia  e justificado  de- 
sejo de  fazer  sobresahir  os  seus  trabalhos,  cada  con- 
corrente procurará  tornal-os  o mais  grandiosos  e 
sumptuosamente  decorativos  que  puder  ;e  despeia- 
da  assim,  a phantasia,  correr-se-hia  o risco  dever 
malogrado  o resultado  pratico  do  concurso  que  de- 
rivaria em  exhibição  de  projectos  magnificentes 
mas  irrealisaveis.  Mas  quando  assim  não  fosse,  e a 
par  d’esses  projectos  se  apresentassem  outros,  pru- 
dentemente concebidos  dentro  dos  limites,  aliás 
desconhecidos  de  uma  realisação  possivel,  então  es- 
se cruel  embaraço  impenderia  sobre  o jury  que  na 
sua  rcctidão  e imparcialidade  vacilaria  sobre  se  de- 
via dar  a preferencia  aos  mais  bellos,  mas  inexe- 
quíveis, ou  aos  mais  práticos,  porem  mais  modes- 
tos e menos  brilhantes,  e tendo  de  encarara  ques- 
tão sob  pontos  de  vista  divergentes,  o seu  «vere- 
d'Ctuai»  seria  extremamente  difficil  podendo  ainda 
resultar  simultaneamente  honesto,  consciencioso 
e.  . injusto. 

Deduz-se,  pois,  a conveniência  de  indicar  aos 
concorrentes,  não  o «minimo»  mas  o «máximo» 
orçamental,  embora  approximati vo,  ao  qual  devem 
subordinar  as  suas  concepções  ; ou  de  declarar  en- 
tão no  novo  programma,  que  a importância  dos  or- 
çamentos não  constituirá  circumstancia  eliminató- 
ria ou  pejorativa  para  a classificação  e adopção  dos 
projectos. 

O segundo  reparo  a fazer  ao  programma  do  con- 
curso versa  sobre  a «escala  de  i:bo»  exigida  para 
os  desenhos 

E’  evidente  que  tal  escala,  deficiente  em  absolu- 
to para  a execução  da  obra,  é comtudo  excessiva 
para  os  trabalhos  de  um  concurso,  que  constituin- 
do uma  simples,  embora  valiosa  consulta,  nunca 
deverá  fornecer  senão  um  projecto  de  conjunto. 

Não  ha  architecto  consciencioso  que,  para  a exe- 
cução de  uma  obra  de  tal  importância  e responsa- 
bilidade, prescinda  de  estudar  a pormenorisação 
estylistica  ou  technica  do  detalhe  até  ás  mais  insi- 
gnificantes minudencias  ; não  se  justifica,  pois,  que 
no  concurso  que  tem  simplesmente  em  vista  apu- 
rar 0 mais  feliz  conceito,  a formula  mais  vantajosa 
de  resolver  o problema,  se  imponha  a todos  os 
concorrentes  um  pesado  supplemento  de  trabalho 
quasi  material  e positivamente  inútil. 

Seja  licito  lembrar,  posto  que  não  se  pretende 
discutir,  que,  ainda  assim,  a recompensa  material 
dos  prêmios,  está  longe  de  corresponder  aos  sa- 


crifícios e encargos  que  terão  de  impor-se  os  ar 
chitectos  que  tomarem  parte  no  concurso. 

A escala  1:100  é mais  que  sufiiciente  para  a 
apreciação  das  qualidades  intrínsecas  de  cada  pro 
jecto  e facilita  muito  mais  o julgamento  compara- 
tivo do  seu  merecimento  relativo.  Considera-se, 
pois,  de  toda  a conveniência  que  no  novo  program- 
ma se  estipule  o emprego  da  escala  de  1:100. 

A terceira  modificação,  que  se  solicita  da  com- 
missão, diz  respeito  ao  «prazo  de  90  dias»,  esta- 
belecido para  a entrega  dos  trabalhos. 

Para  a elaboração  de  um  projecto  d’esta  impor- 
tância esse  praso  seria  o estrictamente  indispensá- 
vel ; com  a condição,  porem,  de  que  os  concorren- 
tes seguiriam,  sem  reconsiderar,  a sua  primeira 
inspiração,  não  abandonando  um  momento  o tra- 
balho e não  se  occupando  de  mais  assumpto  algum. 

Deste  modo  desistiriam  do  concurso  todos  os 
architectos  que  tivessem  quaesquer  outras  obriga- 
ções, ficando  o concurso  privado  dos  artistas  que 
melhores  garantias  de  competência  offereciam  ; e 
não  são  estes,  certamente,  os  fins  que  a commis- 
são pretende  attingir. 

Pede-se,  pois,  a fixação  de  um  praso  de  seis  me- 
zes  no  novo  programma  do  concurso. 

Finalmente,  as  clausalas  que  se  julgam  menos 
acceitaveis  para  os  concorrentes,  mais  lesivas  aos 
interesses  da  arte  e aos  proprios  interesses  da  com- 
missão, são  as  duas  ultimas  do  programma,  do 
theor  seguinte  : 

«O  auctor  do  projecto  premiado  nenhum  outro 
direito  terá  além  do  recebimento  do  prêmio  respe 
ctivo,  reservando-se  a commissão  o direito  de  livre  • 
mente  escolher,  dentro  ou  fóra  dos  projectos  clas- 
sificados aquelle  que  mais  lhe  convenha  executar» . 

«Recahindo  esta  escolha  em  qualquer  dos  proje- 
ctos apresentados,  mais  se  reserva  a commssão  o 
direito  de  o modificar,  com  previa  consulta  porem, 
do  respectivo  auctor,  se  elle  a isso  se  prestar». 

Evidentissimo  se  torna  que  o unico  objectivode 
todo  o architecto  que  toma  parte  n’um  concurso  e 
ver  coroado  o s u exforço  e vulgarisado  o seu 
mérito  pela  execução  da  sua  obra,  incompletamen- 
te representada  no  projecto,  onde  o artista  apenas 
consegue  introduzir  uma  parte  infinitamente  peque- 
na das  ideias  que  o assumpto  lhe  suggere,  visto 
que  só  a obra  executada  define  e completa  a con- 
cepção do  artista. 

Taes  clausulas  destruiriam,  pois,  a razão  de  ser 
do  concurso  e o principal  incitamento  dos  artistas 
— para  os  quaes  os  prêmios  pecuniários  represen- 
tam apenas  uma  indemnisação  de  despezas  — an- 
nullando  por  consequência  o resultado  do  concur- 
so. 

Desde  que  ao  jury  assiste  o direito  de  íejeitar 
todos  os  projectos  que  não  satisfizeram  e a facul- 
dade de  determinar,  entre  os  que  satisfaçam,  aquel- 
le que  congrega  maior  numero  de  qualidades  e 
vantagens,  náo  se  comprehende  porque  deixe  de 
ser  esse  projecto  o preferido  para  a execução.  E 
como  não  offerece  duvida  que  na  execução  de  um 
projecto  ninguém  póde  intervir  mais  utilmente  do 
que  o proprio  auctor,  unico  competente  para  in- 
terpretar a economia,  intenção  e caracter  do  mes- 
mo projecto,  tão  pouco  se  comprehende  que  lhe 
sejam  recusados  a satisfação  e o dever  de  probida- 
de profissional  de  dirig  r a execução  da  sua  obra, 
que  seria  attentar  contra  um  direito  geralmente  re- 
conhecido e acatado. 

E’  certo  que  tal  projecto  póde  comprehender 
nas  suas  partes  componentes  detalhes  a mais  ou  a 
menos,  ou  differentes  do  que  aquelles  que  a com 
missão  deseja  : mas  não  é menos  certo  que  nenhum 
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architecto  se  recusa  a modificar  os  seus  projectos, 
e ninguém  póde  alterar  um  projecto  sem  lhe  des- 
truir o caracter  e a harmonia  senão  o proprio  au- 
ctor. 

Solicita  se,  pois,  da  commissão  que  modifique 
aquellas  ultimas  clausulas  do  programma,  no  sen- 
tido de  que  o projecto  classificado  em  primeiro  lo- 
gar  seja  adoptado  para  ser  executado,  sob  o direc- 
ção do  auctor,  ao  qual  se  concederão  os  honorá- 
rios correspondentes  á sua  cathegoria  de  archite- 
cto, ficando  elle  obrigado  a introduzir  no  seu  pro- 
jecto as  modificações  que  a commissão  julgar  con- 
venientes. 

Taes  são,  em  resumo,  as  ponderações  que  a 
Sociedade  dos  Architectos  Portuguezes  tem  a hon- 
ra de  apresentar  á commissão  presidida  por  Vos- 
sa Eminência,  na  leal  intenção  de  lhe  prestar  o seu 
fervoroso  apoio  para  o bom  exito  de  um  certamen 
que  poderá  vir  a realisar-se  de  uma  fôrma  honro- 
sa para  a commissão,  para  os  artistas  e para  o paiz. 

Deus  a Guarde  a Vossa  Eminência. 

Lisboa,  sala  da  sessões  da  assembléa  geral  da 
Sociedade  dos  Architectos  Portuguezes,  em  9 de 
julho  de  1904. 

Eminentíssimo  Senhor  Carde.-l  Patriarcha  de 
Lisboa  - Digníssimo  presidente  da  commissão  in- 
cumbida de  celebrar  o quinquagésimo  anniversario 
da  definição  do  dogma  da  Immanulada  Conceição. 

O vice-presidente  da  assembléa  geral  — (a)  A.  R. 
Adães  Bermudes. 


No  dia  29  de  julho,  pelas  9 horas  danoute,  reu 
niu  novamente  a assembléa  geral  da  prestante  as- 
sociação afim  de  tomai  conhecimento  da  resposta 
da  Commissão  da  egreja-monumento  á representa- 
ção acima, communicando  o presidente  o officio  en- 
viado por  essa  commissão,  accedendo  a todas  as 
indicações  propostas  pela  Sociedade,  excepto  a da 
prorogação  do  praso,  que  findará  impreterivelmen 
te  no  dia  i5  de  novembro  do  corrente  anno,  do 
meio  dia  ás  quatro  horas  da  tarde. 

A commissão  executiva  justifica  a escolha  d’es 
se  periodo  com  ter  o máximo  empenho  em  que  o 
assentamento  da  pedra  fundamental  do  edifício  se 
faça  no  dia  8 de  dezembro,  em  que  se  festeja  a 
Immaculada  Conceição. 

Terminada  a leitura  do  documento  enviado  pe- 
la commissão,  o sr.  presidente  communicou  ainda 
que  tinha  recebido  5o  exemplares  do  piogramma 
definitivo  do  concurso,  os  quaes  iam  ser  distribuí- 
dos por  todos  os  socios,  quer  residentes  em  Lis- 
boa, quer  nas  províncias  ou  estrangeiro. 

Antes  de  entrar  em  outra  ordem  de  trabalhos,  o 
sr.  Adães  Bermudes  accentuou  a acção  benefica 
que  este  concurso  exercerá  no  dominio  da  arte  da 
architectura  nacional,  que  não  escasseará  de  mé- 
ritos sempre  que  lhe  não  recusem  iniciativas  e in- 
citamentos. 

Terminando,  o sr.  presidente  pediu  a assembléa 
que,  manifestando  o seu  reconhecimento  por  esta 
resolução  tão  animadora  para  a arte  portugueza, 
approve  por  unanimidade  um  voto  de  louvor  e 
agradecimento  á commissão  executiva  do  templo 
da  Immaculada  Conceição. 


O PROGRAMMA  DEFINITIVO  DO  CONCURSO 

A parte  do  programma  referente  á composição 
do  projecto  é concebida  nos  seguintes  termos  : 

«O  edifício  deverá  ser  singelo  mas  grandioso, 
para  corresponder  aos  intuitos  dos  fundadores.  O 


estylo  architectonico  escolhido  é o românico.  A 
grande  cúpula  central  terá  como  remate  a estatua 
colossal  da  Virgem  da  Conceição  e no  interior  da 
egreja  haverá  nove  altares,  sendo  dedicado  á Irn- 
maculada  Conceição  o da  capella  mór  ; o do  cru- 
zeiro, á esquerda,  ao  Santissimo  Sacramento  ; 0 
do  cruzeiro,  á direita,  a Nossa  Senhora  do  Perpe-  1 
tuo  Soccotro  ; e os  seis  restantes,  tres  á direita  e 1 
tres  á esquerda  do  corpo  da  egreja  a Nossa  Se-  j 
nhora  do  Rosário,  Nossa  das  Dôres,  Nossa  Senho-  1 
ra  das  Victorias,  Nossa  Senhora  do  Carmo,  Nos  ! 
sa  Senhora  da  Piedade,  Nossa  Senhora  do  Bom 
Conselho. 

Como  accessorios  da  egreja  haverá  duas  sacris- 
tias com  as  dependencias  precisas,  uma  casa  para 
escola  de  100  alumnos  externos,  e uma  grande  ca- 
sa para  reuniões  das  irmandades  ou  confrarias  que 
tiverem  a sua  séde  na  mesma  egreja. 

A quantia  destinada  para  a construcção  é calcu 
lada  no  máximo  de  cento  e cincoenta  contos  de 
réis  approximadamente. 

Para  este  concurso  são  exclusivamente  convida- 
dos os  architectos  nacionaes. 

Os  projectos  compôr-se-hão  das  plantas  neces- 
sárias, das  fachadas  e de  dois  cortes  pelo  menos 
na  escala  de  1:100.  Todos  estes  desenhos  serão 
aguarellados. 

Os  concorrentes  que  assim  o entenderem  pode- 
rão juntar  a estes  quaesquer  outros  desenhos  elu 
cidativos. 

Uma  memória  descriptiva,  um  caderno  de  me- 
dições e um  orçamento  sufficientemente  desenvol- 
vido acompanharão  o projecto. 

Todas  as  peças  desenhadas  ou  escriptas  serão 
designadas  por  uma  divisa,  a qual  se  repelirá  no 
exterior  de  um  sobrescripto  fechado  contendo  den- 
tre o nome  do  auctor. 

A entrega  dos  projectos  realisar-se-ha  em  casa 
do  secretario  da  Commissão,  o sr.  Frederico  Pe- 
reira Palha,  Rua  dos  Industriaes,  n.°  8,  no  dia  i5 
de  novembro  de  1904,  contra  recibo  no  qual  se  in- 
dicará o numero  de  peças  ou  volumes  entregues  e 
a respectiva  divisa. 

Haverá  tres  prêmios  : um  de  um  conto  de  réis 
para  o projecto  classificado  em  primeiro  logar  ; 
um  de  quinhentos  mil  réis  para  o segundo  e um 
de  duzentos  mil  réis  para  o terceiro  classificados 
respectivamente.  E se  houver  trabalhos  que  as  jus- 
tifiquem dar-se-hão  também  menções  honrosas. 

O jury  compôr-se-ha  de  4 architectos  diploma- 
dos por  qualquer  das  escolas  nacionaes  ou  estran- 
geiras : sendo  um  nomeado  pela  Academia  Real 
de  Bellas  Artes  de  Lisboa  : outro  pela  Sociedade 
dos  Architectos  Portuguezes  ; outro  pela  Real  As- 
sociação dos  Architectos  e Archeologos  Portugue- 
zes, e o quarto  designado  pela  commissão,  func- 
cionando  este  jury  sob  a presidência  do  sr.  car- 
deal patriarcha,  que,  além  do  voto  pessoal,  terá 
outro  de  qualidade  em  caso  de  empate. 

Os  projectos  premiados  ficarão  sendo  proprie- 
dade da  eommissão. 

O projecto  classificado  em  primeiro  logar  será 
o adoptado  para  ser  executado  sobre  a direcção 
do  auctor  ao  qual  serão  concedidos  os  honorários 
correspondentes  á sua  categoria  de  architecto,  fi- 
cando obrigado  a introduzir  no  seu  projecto  as 
modificações  que  a commissão  julgar  conve- 
nientes. 


fèheatros  e Circos 

Avenitlíi  — Beijos  de. burro. 


Anno  V 


CONSTRUCCAO  MODERNA 
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CASA  DE  ALUGUER  DO  EX.MO  SR.  ANTONIO  JOAQUIM  ABRANTES 

NA  AVENIDA  RESSANO  GARCIA 

PROJECTO  DO  CONDUCTOR  DE  OBRAS  PUBLICAS  SR.  AUGUSTO  CARLOS  CUNHA 
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ANNOV-iO  DE  AGOSTO  DE  1904- N.°  140 


SUN!  MARIO 

Casa  de  aluguer  do  ex.m0  sr.  Antonio  Joaquim  Abrantes, 
na  avenida  Ressano  Garcia.  Projecto  do  conductor  de 
obras  publicas,  sr.  Augusto  Carlos  Cunha  — VI  congres- 
so internacional  dos  architectos  — Progressos  technicos 
recentes  dos  caminhos  de  ferro  da  união  allemã  — Esca- 
fandro — Legislação  — Theatros  e circos. 


Ca?a  de  aluguer  do  ex.m0  sr.  Antonio 
Joaquim  Abrantes 

NA  AYENIDA  RESSANO  GARCIA 

Projecto  do  conduelor  de  obras  publicas  sr. 

Augusto  Carlos  Cunha 

Honram-se  hoje  as  columnas  da  Construcção 
Moderna  coma  publicação  do  projecto  de 
um  novo  collaborador,  o nosso  amigo,  sr. 
Carlos  Cunha. 

A casa  de  que  nos  ocupamos  acha-se  em  cons- 
trucção e compõe-se,  como  se  vê  pelos  desenhos, 
de  rez  do  chão,  i.°  e 2.0  andar,  cujas  plantas 
acompanham  os  alçados. 

A construcção  tem  a superfície  de  272  metros 
quadrados.  Todas  as  divisões,  teem  janellas,  e 
obedecem  ás  mais  modernas  prescripções  de 
hygiene  e conforto. 

O orçamento  approximado  é de  14:000^000 
réis. 



VI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 

VII 

Amigo  : — Hoje.  domingo,  dia  consagrado  ao 
repouso  depois  de  seis  dias  de  labuta,  não 
ha  trabalhos  no  Congresso. 

A Commissão  destinou-o  por  isso  para  visitas  a 
alguns  edifícios  em  construcção  na  cidade,  á ex- 
posição d’Arte  Monumental  e ao  laboratorio  dos 
Engenheiros  Militares,  situado  na  Calle  de  la  Prin- 
cesa. Também  havia  permissão  para  visitar  as  sa 
las  do  Palacio  Real,  afim  de  alguns  dos  congressis- 
tas que  se  não  encontravam  em  Madrid  na  occa- 
sião  da  recepção,  poderem  admirar  a belleza  d’a- 
quellas  sumptuosas  installações,  mas  esta  visita  fi- 
cou prejudicada  por  estar  encerrado  o Palacio  do 
Oriente,  em  signal  de  sentimento  pela  morte  de 
Izabel  II 

Este  incidente  novamente  contrariou  os  congres- 
sistas, principalmente  os  mais  retardatarios  na  che- 
gada a Madrid,  que  ficaram  mal  impressionados 
por  lhes  gorar  esta  visita  em  que  tanto  empenho 
faziam. 

— Mas  não  havia  remedio,  o caso  era  de  força 
maior  — o luto  pela  morte  d’uma  ex-rainha  de 
Hespanha,  avó  do  actual  monarcha,  que  andaria 
molestadissimo,  por  coincidir  este  triste  acconte 
cimento  com  o seu  passeio  triumphal  (?),  — de 
certo,  impossível  de  addiar  por  uns  dias,  (!)  — 
pela  importante  e mais  trabalhadora  província  Hes- 
panhola  : a Catalunha. 

-Comecemos,  pois,  as  nossas  visitas  ás  8 horas 
da  manhã,  dirigindo  nos  ao  Paseo  de  Mana  Chns- 
tina,  onde  está  em  construcção  a Basílica  d'Ato- 


cha.  O numero  de  congressistas  que  se  disposeram 
a ir  vêr  os  trabalhos  era  limitadíssimo,  para  o que 
talvez  concorresse  a hora  matutina  (!)  marcada  pa- 
ra a visira . 

Fomos  recebidos  pelo  architecto,  snr.  Arbós,  di- 
rector  da  construcção,  que  foi,  como  não  podia 
deixar  de  ser,  bastante  amavel  para  com  os  visi- 
tantes., expondo-lhes  com  toda  a minucio<udade  o 
andamento  dos  trabalhos  e patenteando-lhes  o pro- 
jecto do  edifício,  de  sua  traça,  de  que  só  está  cons- 
truída talvez  uma  sexta  parte  e se  destina  a pan- 
theon  de  homens  celebres. 

O edifício  de  estylo  bysantino,  que  se  vae  desen- 
volvendo lentamente,  devido  á pequena  dotação  an- 
nual  reservada  para  a sua  execução,  é grandioso 
e bem  concebido,  vindo  supprir  uma  falta  ha  mui- 
to sentida  em  Hespanha,  sendo  como  é destinado 
a depositar  os  despojos  illustres  dos  homens  que 
se  tenham  evidenciado  honrando  a sua  patria. 

Na  parte  construída,  encontram-se  já  dispostas 
umas  dezenas  de  sarcophagos  de  variada  compo- 
sição, entre  elles  um  feito  em  Toledo,  — onde  es- 
tão depositados  os  restos  do  general  Prim,  se  não  es- 
tou em  erro,  — que  é uma  maravilha  de  execu- 
ção, incontestavelmeme  a mais  imponente  obra 
que,  n’aquelle  genero,  temos  apreciado. 

Lembrou-nos  magoados,  tristes,  que  também  te- 
mos tido  no  nosso  paiz  tantos  e tão  illustres  ho- 
mens, verdadeiras  celebridades  merecedoras  de  ho- 
menagem semelhante,  e que  os  ossos  d’alguns  des- 
ses, que  a iniciativa  particular,  apoz  ennumeros  es- 
forços, tem  conseguido  depositar  nos  Jeronymos 
se  encontram  arrumados  em  ordinarissimos  cai- 
xotes que  são  a vergonha  dos  nossos  sentimentos 
patrióticos. 

Mas,  deixemo-nos  de  divagações  infruetiferas  e 
façamos  as  nossas  despedidas  ao  sr.  Arbós,  para 
sahirmos  da  Basílica  e darmos  umas  voltas  pela 
cidade,  visto  não  tencionarmos  visitar  a exposição 
d’Arte  Monumental,  que  já  detidamente  apreciá- 
ramos. 

O tempo,  meu  amigo,  é pouco,  sendo  necessá- 
rio aproveital-o  muito  bem  para  não  soffrermos  o 
dissabor  de  permanecer  quinze  a vinte  dias  em 
Madrid  e de  nada  mais  nos  occuparmos  do  que 
dos  trabalhos  do  Congresso,  que,  por  mais  inte- 
ressantes que  sejam,  sempre  se  tornam  fatigantes. 

De  tarde  fazemos  outra  visita  a um  grandioso 
edifício  que  está  ha  uma  dezena  de  annos  em  cons- 
trucção e se  encontra  ainda  muito  atrazado  por 
difficuldades  financeiras,  visto  ser  feito  a expensas 
de  donativos  particulares.  Referimo-nos  á Cathe- 
deal  de  Almudena,  começada  pelo  marquez  de 
Cubas,  segundo  pianos  seus,  e de  que  é,  presente 
mente,  architecto  director,  o sr.  Olabarria,  homem 
sympathico  e de  bastante  merecimento,  que  nos  su- 
bjugou com  a sua  amabilidade  e modéstia,  duran- 
te a hora  e meia  que  nos  conservámos  analysan- 
do  as  suas  obras. 

Este  monumento,  que,  sem  duvida,  ficará  sendo 
a mais  importante  cathedral  construída  nos  últimos 
tempos  em  Hespanha,  e que  ainda  possue  incom- 
pleta a crypta  de  c),5om  de  altura,  apezar  de  já  te 
rem  sido  gastos  até  ao  momento  da  nossa  visi- 
ta seis  milhões  de  pesetas , ou  sejam  ao  cambio 
mil  contos,  approximadamente,  está  sendo  cons- 
truído com  pedra  portugueza  : — d’Ançan,  — por 
empreiteiros  e um  grande  numero  de  operários  do 
nosso  paiz  que  já  ha  annos  ali  se  encontram  exer- 
cendo o seu  mistér. 

V.  não  póde  calcular  o que  sentimos,  a alegria 
de  que  ficámos  possuídos,  quando  o sr.  Olabarria 
nos  apresentou  um  dos  nossos  compatriotas  de 
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maior  graduação,  o mestre  geral,  tecendo-lhe  os 
mais  rasgados  e captivantes  elogios  ! 

Escusado  seria  accrescentar  que  jámais  nos  dei- 
xou o bom  do  mestre,  durante  o tempo  em  que 
nos  conservámos  no  recinto  dos  trabalhos,  servin- 
do-nos de  optimo  cicerone , conhecedor  como  está 
da  construcção  e alludindo  amiudadas  vezes  na 
sua  conversa  ao  nosso  paiz  de  que  estava  soffren- 
do  grande  nostalgia  Animava-o  a ideia  de  que  as 
empreitadas  ponuguezas  deviam  terminar  com  a 
conclusão  da  crypta,  o que  era  de  esperar  não  de- 
morasse muito,  regressando  então  á sua  terra,  que, 
se  nos  não  enganámos,  é nas  proximidades  do 
Porto. 

Deu-nos,  com  toda  a boa  vontade,  informes  cu- 
riosissimos  que  muito  lhe  agradecemos,  respeitan- 
tes não  só  aos  trabalhos,  como  a outros  assum 
ptos  que  nos  interessavam  e eram  do  seu  conheci- 
mento pela  longa  permanência  que  tem  tido  em 
Madrid. 

Mas  voltemos  á Gathedral  e deixe-me  dizer-lhe 
para  V.  avaliar  a sua  importância,  que  só  de  pe- 
dra nossa,  tinham  sido  gastos  até  ao  dia  10  de 
abril  do  corrente  anno,  o bonito  numero  de  qua- 
tro mil  e setenta  e seis  vagons  ! 

E note  que  a crypta  que  se  destina  para  instal- 
lação  da  egreja  parochial,  por  as  condições  do 
terreno  terem  permittido  que  assim  fosse  projecta- 
do,  ainda  estava  bastante  incompleta,  sendo  sem 
duvida,  apesar  de  fartamente  rica,  a parte  menos 
importante  do  sumptuoso  edificio,  que  virá  a ser, 
porque  a cima  da  crypta  ainda  não  está  collo- 
cada  uma  só  pedra  para  a elevação  d'aquelle  co- 
losso, de  que  podemos  fazer  seguros  )uizos  pelo 
projecto  e maquette,  que  estavam  patentes  na  Ex- 
posição d’Arte  Monumental. 

Feitos  os  agradecimentos  a cumprimentos  do  es- 
ty lo,  offerecemos  os  nossos  serviços  ao  attencioso 
compatriota  e deliberámos  transferir  a visita  ao  la- 
boratorio  de  Engenharia  Militar,  no  intuito  de  dar 
um  passeio  para  distrahir  o espirito,  pela  Casa  de 
Campo , enorme  tapada,  dependencia  do  Palacio 
Real,  onde  se  gosa  n’alguns  sitios  um  fresco  admi- 
rável, de  que  bem  necessitados  estávamos  para 
attenuar  os  effeitos  das  respeitáveis  soalheiras  apa- 
nhadas. 

Em  hespanhol  alvitram-me  e aos  meustres  com- 
panheiros effectivos  e queridos  amigos  a assistên- 
cia á tourada,  amabilidade  que  agradecemos  mas 
regeitámos,  declarando  prazenteiramente  que  cor- 
táramos a colleta  na  corrida  de  inauguração  a que 
assistimos  e onde  foram  praticadas  todas  as  atro- 
cidades inherentes  ao  supinamente  barbaro  espe- 
ctáculo nacional  hespanhol. 

E conservámo-nos  na  tapada  umas  duas  horas, 
onde  em  contraposição  com  a alegria  do  povo  que 
em  bandos,  povoava  os  sitios  mais  pictorescos,  pre- 
parando o appetite  para  a merenda  com  que  ia 
preparado,  vimos,  com  espanto  e respeito,  desfil- 
lar  uma  enormidade  de  equipagens  particulares 
conduzindo  pessoas  de  rigoroso  luto,  que  para  ali 
iam  espairecer,  por  não  lhe  consentir  o nojo  a com- 
parência na  corrida,  annunciada  com  um  grande 
savoir-faire  de  reclame  e que,  como  V.  sabe  é 
divertimento  onde  não  falta  hespanhol  que  se  preze 
e possua  dinheiro  para  adquirir  una  localidad. 

De  noute,  ás  to  horas  pouco  mais  ou  menos, 
teve  logar  no  Atheneo,  a sessão  em  honra  dos  con- 
gressistas, organisada  pela  direcção  d’esta  prestan- 
tíssima e bem  cotada  collectividade. 

A sessão  que  foi  deveras  notável  e deixou  ópti- 
mas recordações  no  animo  de  todos  os  convidados, 
que  eram  muitos  e enchiam  totalmente  o elegante 


amphytheatro,  consistiu  na  apresentação  d’uma  co- 
riosissima  serie  de  projecções  luminosas  repre- 
sentando os  principaes  monumentos  dispersos  pe- 
la Hespanha,  collecção  tão  completa  e bem  escolhi- 
da que  se  revelou  n um  interessante  resumo  da  His- 
toria da  Architectura  Hespanhola. 

No  numero  dos  convidados,  encontravam-se, 
além  dos  congressistas,  vultos  em  evidencia  da  in- 
tellectuaüdade  hespanhola  e uma  selectissirm  re- 
presentação do  sexo  bello,  que  diva,  como  sempre, 
um  brilho  desmedido  ao  effeito  esthetico  da  sala, 
concorrendo,  numa  grande  pane,  a sua  gentií 
comparência  a uma  festa  que  nos  dedicavam,  pa- 
ra que  a conferencia  nos  parecesse  de  rapida  du- 
ração. 

La  velada  foi  dirigida  com  uma  proficiência  no- 
tável pelo  illustre  professor  da  Escola  de  Archite- 
ctura de  Madrid,  sr.  Lampérez,  — auctor  d’um  in- 
teressante livrinho  intitulado  : «Historia  de  la  Ar- 
chileclura  Chnstiana •>, — que  nos  proporcionou 
duas  horas  de  proveitoso  estudo  e nos  conduziu 
n’uma  instruetiva  e veloz  viagem  atravez  o seu 
paiz,  admirando  d’uma  maneira  commoda  e econô- 
mica os  seus  mais  importantes  monumentos  ar- 
chitectonicos. 

Foi  bella,  sob  todos  os  pontos  de  vista,  esta  pa- 
lestra iilustrada,  permita-me  o termo,  de  que  re- 
sultou um  verdadeiro  curso  de  Historia  d’Arte,  pe- 
la fôrma  methodica  e intel ligente  como  o sr.  Lam- 
pérez a desenvolveu  e encaminhou. 

A ordem  porque  sua  ex.a  apresentou  asjprojec- 
ções,  segundo  me  segreda  o meu  attencioso  e lou- 
vável informador,  porque  os  meus  rachiticos  apon- 
tamentos nada  rezam  sobre  o assumpto,  o que 
não  admira,  attendendo  a que  a multiplicidade  de 
factos  succedidos  tornaria  fácil  o esquecimento 
de  alguns,  de  mais  não  tendo  nós  ideia  de  os  rela- 
tar, foi  a seguinte  : — Architectura  ciclopica,  Ro- 
mano latino-bysantina,  Romanica,  Mahometana, 
Mudejar,  Gothica,  Renascimento  plateresco,  Renas- 
cimento clássico,  e Pseudo  clássico. 

De  todas  estas  epochas  nos  pasmaram  pela  vista 
os  exemplares  mais  importantes  que  o visinho  rei- 
no possue.  sendo  alguns,  como  as  cathedraes  de 
Burgos,  Toledo  e Lion,  o celebre  pateo  dos 
Leões,  d’Alhambra,  a abside  da  cathedral  d'Avila, 
e outros,  objecto  de  enthusiasticos  applausos  dos 
assistentes,  que  se  encontravam,  optimamente  im- 
pressionados com  o bello  e interessante  espectácu- 
lo que  se  desenrolava  aos  seus  olhos. 

Ao  terminar  o seu  superior  trabalhe,  o sr.  Lam 
pérez  foi  alvo  das  mais  prolongadas  ovações,  con- 
fessando se  os  congressistas  extremamente  agrade- 
cidos pelo  delicioso  passatempo  que  a direcção  do 
Atheneu  tão  gentilmente  lhes  proporcionou. 

E vamos  para  o hotel  descançar,  porque  a hora 
está  adeantada  e pessoas  que  se  prezam,  homens 
de  reconhecida  e inconcussa  seriedade,  não  an- 
dam flanando  fóra  dhoras , segundo  está  estipula- 
do chamar-se  sem  nós  percebermos  bem  a razão, 
fazendo  as  nossas  despedidas  até  á próxima  carta 
qu'>.  mais  breve  estarei  do  terminus  d’esta  ingrata 
cruzada,  com  que  ninguém  tem  lucrado  e V.  me 
obrigou  a dar  uma  fraquíssima  prova  dos  conhe- 
cimentos da  linguaque,  devido  á proverbial  bran- 
dura dos  nossos  costumes,  impunemente  assassiná- 
mos. 

Que  esteja  na  paz  do  Senhor  é o que  lhe  deseja 
o de  V.  etc. 

Portal. 
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PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  UNIÃO  ALLEMÀ 

Na  17  a reunião  dos  engenheiros  da  união 
dos  caminhos  de  ferro  allemães,  realizada 
em  Trieste  no  anno  passado,  a commissão 
technica  apresentou  o seu  rclatorio  sobre  um  ques 
tionario  technico  em  cuja  redacção  se  assentou  na 
assembléa  de  iqoo  e a que  deram  resposta  minu- 
ciosa muitas  administrações.  Este  volumoso  rela- 
tório foi  publicado,  em  nome  da  assembléa  dos  en- 
genheiros, pelodirector  das  obras  do  caminho  de 
ferro  d^  norte  Emperador  Fernando,  o sr.  Ast 
conselheiro  de  Regencia,  cujos  serviços  em  favor 
dos  progressos  da  sciencia  dos  caminhos  de  ferro 
são  reconhecidos  por  consenso  unanime  de  todos. 

E’  obra  de  excepcional  importância,  que  põe 
em  relevo  não  só  os  progressos  technicos  realiza- 
dos pelos  caminhos  de  ferro  allemães  nos  dez  úl- 
timos annos,  mas  também  constitue  uma  mina  de 
informações  preciosas  e authenticas  e bem  assim 
um  estimulo  duradoiro  para  o proseguimento  de 
investigações  e observações. 

O estudo  de  este  extenso  trabalho,  publicado 
como  supplemento  do  Organ  fiir  die  Fortschntte 
des  Eisenbahnwesens  (Orgão  do  progresso  dos  as- 
sumptos ferro  viários),  exige  grande  trabalho,  em- 
bora compensador  e muito  tempo.  Um  resumo 
das  mais  importantes  conclusões,  que  se  deduzem 
das  respostas  não  deixará  sem  duvida  de  ser  util 
1 para  muitos  collegas  technicos,  muitas  vezes  com- 
pletamente sujeitos  a occupações  profissionaes 
absorventes;  mas  para  muitos  outros  collegas  será 
de  interessante  leitura  instruetiva.  Seguiremos  nes- 
te resumo  a divisão  racional  da  obra  que  examina, 
em  varias  secções,  a construcção  da  via,  as  estações, 
as  locomotivas,  os  tenders,  o material  circulante, 
as  oíhcinas,  o serviço  da  via,  o dos  comboyos  e 
o dos  signaes.  O texto  do  volume  é illustrado  por 
162  figuras  muito  cuidadas.  Não  apontaremos  aqui 
senão  as  questões  de  que  alcançamos  verdadeiras 
informações  experimentaes  ou  a cujo  proposito  se 
pode  falar,  pelo  menos  na  generalidade,  a mais  não 
ser  como  informação  referente  aos  processos  rea- 
lizados. 

I — Construcção  «la  viu 

Aqui  o interesse  capital  prende-se  com  o metal 
e o perfil  dos  carris.  No  que  se  refere  á primeira 
questão,  as  rupturas  frequentes  de  carris  (em  1889 
uma  por  cada  1 1 400000  toneladas  kilometricas  bru- 
tas, não  comprehendendo  locomotivas  e tenders) 
e a usura  rapida  de  muitas  secções  da  via,  que  é 
preciso  renovar  apenas  passados  quatro  annos  de 
serviço,  indicam  exuberantemente  que  para  vias 
de  intensa  circulação,  mórmente  no  caso  do  au 
gmento  das  velocidades  e das  cargas  por  eixo,  é 
preciso  usar  para  os  carris  de  um  metal  de  quali 
dade  proporcionalmente  melhor.  Na  mesma  ordem 
de  ideas,  as  provas  usuaes  como  são  ensaios  de 
tracção,  de  choque,  de  flexão  e de  compressão  e 
os  methodos  habituaes  de  recepção,  comportando 
a captação  de  especimens  de  prova  em  cada  remes- 
sa, parecem  absolutamente  insufficientes  porque 
não  offerecem  garantias  necessárias  para  a apre- 
ciação das  qualidades  do  metal,  não  dão  indica- 
ções certas  relativamente  aos  defeitos  de  elle,  nem 
teem  em  vista  caracteres  especiaes  nos  diversos 
modos  de  fabrico.  A proposta  tendente  a prestar 
maior  attenção  ao  methodo  de  producção  e a mo- 
dificar os  cadernos  de  encargos  n’esse  sentido, 


parece  conseguintemente  muito  opportuna.  Alem 
de  isso,  seria  inútil  proceder  a experiencia  de  do- 
bragem  * com  a determinação  do  limite  dos  alon- 
gamentos proporcionaes  e tambern  especialmente 
para  os  aços  menos  puros,  a ataques  por  acido  com- 
binados com  ensaios  de  ruptura  á temperatura  do 
rubro  sobre  o aço  da  massa  central  E’  certo  que 
ainda  se  não  elucidou  a dependencia  que  existe 
entre  as  propriedades  do  metal  á sua  parte  e pela 
outra  a composição  chimica  e sem  dúvida  também 
por  seu  turno,  o modo  de  fabrico,  mas  sob  esse 
ponto  de  vista  não  tardarão  provavelmente  os 
meios  recomendados  a provocar  uma  favoravel 
alteração. 

Ao  lado  do  metal,  a fórma  do  perfil  dos  carris 
é importante  facto.  Os  coefficientes  apontados  no 
relatorio,  especialmente  allusivos  aos  carris  de  pa- 
tim demonstram  que,  ha  dez  annos  a esta  parte  o 
momento  de  enercia,  o momento  de  resistência  e 
o pezo  dos  carris  tudo  augmentou. 

0 perfil  do  carril  VI  dos  caminhos  de  ferro  do 
estado,  na  Saxonia,  para  citar  um  exemplo  caracte- 
r stico,  tem  as  seguintes  dimensões : altura  147 
millimetros;  largura  do  champignon\66  millimetros, 
espessura  da  alma,  14  millimetros,  largura  do  pa- 
tim i3o  millimetros,  momento  de  inércia  1700 
cm4 ; momento  de  resistência  23o  cm3  ; pezo  por 
metro  corrente  46  kilos.  Nos  caminhos  de  ferro 
do  estado  na  Prússia,  a largura  do  champignon  dos 

! carris  é de  72  millimetros  e ultrapassa  o limite 
superior  prescripto  no  § 5 0 das  convenções  techni- 
nas.O  relatorio  largamente  expõe  plausi  velmente  a 
necessidade  de  estudar  o perfil  do  carril,  não  pe- 
la restricta  applicação  de  princípios  exclusiva- 
mente estancos  mas  tendo  em  attenção  que  se 
obtenha  a qualidade  do  metal  que  melhor  convem; 
por  outras  palavras,  cm  todos  os  casos  dar  ao  pa- 
tim e á alma  uma  secção  robusta  e empregar  pa- 
ra o champignon  uma  fórma  plana  se  o aço  é du 
ro  e puro  uma  fórma  um  pouco  mais  abaulada  se 
elle  fôr  impuro. 

No  que  se  refere  á preparação  de  travessas,  as 
informações  colhidas  dão  a conhecer  o grande  va- 
lor da  injecção  com  um  oleo  de  alcatrão  puro,  so- 
breaquecido,  phenicado,  que  dê  aos  dormentes 
de  carvalho  e de  faia  uma  duração  quasi  que  illi- 
mitada  no  que  diz  respeito  a imputrescibilidade. 
Comtudo  os  gastos  de  este  processo  de  trata- 
mento que  pódem  attingir  até  120  pfennigs  para 
cada  travessa  de  carvalho  e 22 5 pfennigs  para  as 
de  faia,  determinaram  a investigação  do  proces- 
so de  injecção  de  oleo  de  alcatrão  nas  fibras  le- 
nhosas em  fraca  quantidade,  no  estado  de  finís- 
sima pulverisação.  quer  sob  a fórma  de  solução 
de  resina  de  pinheiro  purificada,  diluida  em  lexi- 
via  de  soda,  quer  debaixo  da  fórma  de  solução 
saponacea.  O process a Htsselmann  não  parece  rer 
dado  resultados  satisfatórios,  mas  infelizmente  fal- 
tam as  informações  sobre  este  assumpto. 

As  experiencias  de  ligação  dos  carris  compor- 
tando a juneção  de  encastres  com  os  carris,  inde- 
pendentemente da  fixação  nas  travessas,  deram 
resultados  cxcellentes.  Na  Áustria,  os  encastres-co- 
xins  do  caminho  de  ferro  do  norte  e a placa  de 
aperto  Hohenegger  usam-se  com  exito  há  annos. 

1 Mas  fábricas  de  lanifícios  da  Covilhã  a operação  de  dobrar 
03  pmnos  e de  cs  segurar  depois  de  do  irado  3 por  meio  de  fi- 
tas e de  pintas  denomina-se  pregagem. 

Presumo  que  seja  uma  traducçào  popular  do  termo  francês 
pilage  que  no  texto  vae  traduzido  por  dobragem. 

Como  os  ensaios  de  esta  natureza  ainda  não  entraram  na 
prática,  não  teem  termo  correspondente  na  terminologia  tech  ii- 
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O caminho  de  ferro  do  sul  emprega  uma  liga- 
ção de  carris  com  selia  de  tensão,  platinas  de  sus- 
tentação e parafuzo  de  aperto  que  parece  que  dá 
bóm  resultado  nas  curvas  de  pequeno  raio. 


ESCAFANDRO 

(Continuado  do  n.“  139) 

T^odavia  como  uma  permanência  demorada  no 
ar  comprimido  saturou  todos  os  orgaos,  a 
subida  deve  eífectuar  se  com  prudente  va- 
gar. Na  decomposição,  devem-se  os  accidentes  ao 
desenvolvimento  de  azote  armazenado  em  excesso 
conforme  as  exigências  da  lei  de  Dalton.  Este  gaz 
volta  ao  estado  livre  nos  vazos  sanguíneos,  nos  lí- 
quidos orgânicos  e nos  tecidos.  Escapando  muito 
rapidamente  em  resultado  de  uma  descompressão 
irracional,  este  gaz  detem  a circulação  pulmonor, 
desvigoriza  certos  centros  nervosos,  dilacera  a es- 
pinal medulla  e determina  por  esta  fórma  lezões 
mortaes. 

Paulo  Bert  gastava  12  minutos  por  atmosphera 
para  descomprimir  cães  que  submettera  a uma 
compressão  de  10  athmospheras  ou  90  metros  de 
profundidade  para  um  mergulhador.  Na  prática 
nunca  se  attingiu  semelhante  profundidade. 

Em  dezembro  de  1897,  o Scientific  American 
publicou  uma  nota  interessante  ácerca  de  um  novo 
escafandro,  elogiado  pelos  srs.  Buchanan  e Gor- 
don,  engenheiros  australianos  que  habitam  Mel- 
burne. 

Estes  senhores  vieram  há  annos  a Inglaterra 
para  mostrar  o seu  escafandro  aperfeiçoado  pa- 
ra as  descidasa  grandes  profundidades  e experimen- 
tado com  exito  nos  mares  coloniaes  inglezes,  na 
pesca  das  ostras  perliferas. 

Os  srs.  Buchanan  e Gordon  entenderam-se  com 
a casa  Siebe,  German  & C.°,  fabricantes  de  ap- 
parelhos  de  mergulhadores  bem  conhecidos  do  Rei- 
no Unido  e foi  o famoso  N.  K.  Walker,  chefe  de 
mergulhadores  da  casa  Siebe  que  procedeu  a ex- 
periências no  Chyde  a bordo  do  hiate  Aerolit  dos 
srs.  Roos  Marschall,  fretado  para  estas  experiên- 
cias. 

Depois  de  se  habituar  ao  novo  apparelho  e de 
se  familiarisar  com  as  correntes  do  Clyde  o chefe 
mergulhador  Walker  desceu  primeiro  a 189  pés 
de  profundidade  (quasi  60  metros).  Permaneceu 
debaixo  da  agua  durante  5o  minutos  e voltando  á 
superfície  estava  em  bom  estado  physiologico.  De 
outra  vez  desceu  Walker  de  novo  no  Clyde,  mas 
preferiu-se  tentar  as  experiencias  na  foz  de  Ro- 
chgall.  N’este  sitio  desceu  Walker  a cerca  de  5o 
metros  sem  que  por  isso  se  fatigasse  demasiada- 
mente. Parece  que  nunca  se  tinha  attingido  esta 
profundidade  na  Inglaterra  com  os  apparelhos  or- 
dinários Siebe  oa  Heinke. 

Disse  Walker  que  poderá  melhor  mover-se  no 
fundo. 

Um  rapaz  que  nunca  mergulhara  desceu  comtudo 
a 18  metros  n’uma  primeira  immersão,  da  segunda 
vez  a 27  e porfim  a 35  da  terceira. 

Este  escafandro  é constituído  por  uma  verda- 
deira couraça  metallica  de  cobre  que  desce  até  á 
cintura  e que  a sua  parte  peza  127  kilos.  Sobre 
esta  couraça  aparafuza-se  directamente  o capacete. 
A parte  inferior  da  couraça  liga-se  a umas  calças 
que  são  constituídas  assim  como  as  mangas  que 
recobrem  os  braços  do  mergulhador  por  uma  se- 
rie de  molas  espiraes  de  metal  delta.  Estas  molas 


recobertas  por  uma  fazenda  impermeável  muito 
espessa  formam  uma  armadura  articulada.  As  cal- 
ças são  reforçadas  por  uma  serie  de  anneis  metá- 
licos também  que  se  prendem  com  parafuzos  a 
tirantes  articulados  que  se  prolongam  de  cada  la- 
do das  pernas  e o mesmo  succede  nos  braços. 

O mergulhador  calça  sapatos  todos  de  bronze 
ligados  directamente  ás  calças  armadas. 

No  ar  o conjunto  do  pezo  do  apparelho  é de 
tal  ordem  que  é indispensável  collocar  num  ca 
valete  o mergulhador  quando  está.  vestido.  E’-lhe 
impossível  mecher-se  porque  o vestuário  todo  at- 
tinge  o pezo  formidável  de  mais  de  200  kilos. 

Para  evitar  os  perigos  da  compressão  e de  des- 
compressão tentaram  os  inventores  evitar,  quando 
se  attingirem  grandes  profundidades,  que  se  man- 
de ao  mergulhador  ar  em  pressão  igual  ao  da 
columna  de  agua  que  peza  sobre  elle,  procurando 
ao  mesmo  tempo,  garantir  o homem  da  melhor 
maneira  possível,  contra  os  eííeitos  esmagadores 
de  essa  pressão  mal  equilibrada.  Os  inventores 
teriam  em  vista  não  fazer  chegar  aos  pulmões  do 
homem  senão  ar  á pressão  atmospherica  normal 
ou  muito  pouco  accentuada  acima  de  essa  normal. 

Para  satisfazer  estas  condições  do  seu  program- 
ma,  os  srs.  Buchanan  e Gordcn  tiveram  que  pen- 
sar nos  inconvenientes  que  lhes  proporcionaria  0 
escape  do  ar  encerrado  no  vestuário  e no  capace- 
te do  mergulhador,  escape  que,  pelo  que  se  viu 
na  explicação  allusiva  aos  apparelhos  precedentes 
se  effectua  pela  valvula  lateral  do  capacete,  por- 
que é necessário,  para  que  o ar  possa  vencer  a re- 
sistência que  a agua  lheoppõe,  que  seja  mandado 
ao  mergulhador  com  uma  pressão  igual  pelo  me- 
nos á que  representa  a columna  de  agua  debaixo 
de  que  trabalha  exactamente  o operário. 

Os  srs.  Gordon  e Buchanan  fixaram  pois  a val- 
vula de  escape,  que  parece  que  fica  debaixo  da 
inspecção  do  mergulhador,  o que  se  não  com- 
preende muito  bem,  num  tubo  fluetuante,  cuja 
abertura  superior  immerge  á profundidade  que  se 
pretende  abaixo  da  superfície  da  agua. 

Por  consequência,  se  o tubo  de  escape  desem- 
bocar a 3o  melros  acima  do  mergulhador,  que  es- 
tiver immerso  a 5o  metros,  compreende  se  que  se 
possam  diminuir  3 atmospheras  na  pressão  do  ar 
e bastará  mandar  ao  mergulhador  ar  a 3 atmosphe- 
ras, em  logar  de  6.  Reduzem-se  de  esta  maneira  a 
metade  os  perigos  de  compressão  e de  descom- 
pressão. 

No  entanto,  não  parece  que  o escafandro  Bu- 
chanan e Gordon  entrasse  na  pratica  corrente. 

Ainda  é uma  alfaia  excepcional  usada  até  ago- 
ra apenas  como  escafandro  de  experiencias. 

Diremos  algumas  palavras  de  um  modelo  crea- 
do  pelo  francês  sr.  Karl. 

Segundo  o inventor,  este  apps.relho,  que  é uma 
especic  de  armadura  ou  couraça,  teria  certas  van- 
tagens. 

Julga  o inventor  que  os  apparelhos  de  tela  im- 
permeável apenas  munidos  de  um  capacete  me- 
tallico  actualmente  usados  deixam  o mergulhador 
perigosamer.te  sujeito  á pressão  da  agua  e á contra 
pressão  de  ar  ministrado  por  uma  bomba  colloca- 
da  á superfície. 

Este  ar  penetra  no  capacete  por  meio  de  um 
tubo  que  o liga  a uma  bomba  de  ar  e o ar  expira- 
do, desapparece  na  agua  por  meio  de  uma  valvu- 
la  fixada  no  capacete  e deve  portanto  elevar  a co- 
lumna de  agua  que  carrega  nesta  valvula.  A pres- 
são de  ar  necessário  para  elevar  esta  valvula  é pois 
igual  á da  agua  existente  no  meio  em  que  se  en- 
contra o apparelho.  A pressão  da  agua  exercen- 
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do-se  sobre  o corpo  do  mergulhador  e a pressão  ( 
de  ar  igual  que  affecta  os  pulmões  de  este  limitam 
a immersão  a cerca  de  25  metros  e a alguns  mi- 
nutos apenas  a permanência  do  mergulhador  de- 
baixo de  agua,  segundo  pretende  o sr.  Karl. 

Não  é isto  exacto,  mas  explica  lo-emos  mais 
adeante 

O sr.  Karl  accrescenta  que  o. trabalho  com  os 
de  outros  apparelhos  que  não  sejam  seu  syste- 
ma  não  só  é custoso  no  fundo  do  mar  e perigoso, 
mas  que  ainda  é precário,  oneroso  e improductivo. 
Tampouco  isto  é exacto. 

O apparelho  inventado  pelo  sr.  Karl  daria  azo 
a eftectuar  estes  trabalhos;  segundo  o inventor 
proporcionaria  caracteres  de  simplicidade  de  exe- 
cução, de  adaptação,  de  mobilidade  nas  articula- 
ções, de  vedação  e de  grande  resistência,  que  são 
os  intuitos  dos  mergulhadores.  Esta  armadura  é de 
aço.  Peza  140  kilos.  Não  se  executou  por  em- 
quanto  experiencia  alguma  decisiva  com  o novo 
apparelho  Karl  e ninguém  desceu  a grandes  pro- 
fundidades com  este  engenno. 

Apontamo-lo  aqui  apenas  por  causa  do  systema 
engenhoso  de  articulações  da  armadura  escafan- 
dro. 

Resta  saber  como  é que  se  comportaria  este  ap- 
parelho immergido  nos  abysmos  marítimos  e de- 
baixo das  enormes  pressões  que  o sr.  Karl  preten- 
de afrontar. 

E’  muito  preciso  descer  até  100  metros  de  pro- 
fundidade ? 

Para  a pesca  das  ostras  perliferas  talvez;  parao 
salvamento  ou  tentativa  de  salvamento  de  obje- 
tos afundados,  é duvidoso. 

Não  basta,  com  effeito  chegar  até  aos  objectos 
que  se  querem  trazer  ao  lume  da  agua,  é preciso 
pegar  nelles,  desmonta-los,  linga-los,  tira  los  pri- 
meiramente do  porão  abandonado  que,  por  muitas 
vezes,  está  cheio  de  lodo,  de  agua,  de  incrustações 
calcareas,  empachado  com  detrictos  de  toda  a cas- 
ta Já  é um  trabalho  difficil  em  fraca  profundi- 
dade. 

O que  tenta  principalmente  o prospector  sub- 
marino é a procura  de  dinheiro  representando 
quantias  cons:deraveis  muitas  vezes,  existindo  em 
navios  afundados  e que  alguns  transpo  tam  cor- 
rentemente. Mas  é preciso  attingir  o porão  de  sa- 
cos de  dinheiro.  E’  preciso  intrometter  se  na  em- 
barcação naufragada,  descer  e subir  escadas,  ar- 
rombar portas,  anteparas,  cofres,  porfim  deslocar 
caixas  pezadas,  trazê-las  para  fóra  do  casco  e lin- 
gá-las  cm  seguida.  Gomo  há  de  effectuar-se  seme- 
lhante operação  com  armaduras  c bainhas  forço- 
samente rigidas,  pouco  aptas  para  uma  circulação 
e um  movimento,  nesse  dédalo  de  solho  inclina- 
do e resvaladiço  que  patenteia  um  navio  naufra- 
gado, temerosamente  inclinado  de  lado  a lado. 

Como  ser  seguido  por  um  foco  luminoso  suffi- 
! cientemente  intenso  para  nos  guiar  através  de  es- 
sas paredes  glaucas  do  oceano,  quando  se  attinge 
e se  ultrapassa  100  metros  ? 

Evidentemente  as  pessoas  enthusiasmam-se,  ha- 
vendo-as que  nunca  viram  o mar  e que  são  natu- 
ralmente as  mais  ardentes,  engendram  apparelhos 
com  que  hão-de  seguramente  pescar-se  todas  as 
riquezas  de  todos  os  galeões  de  todas  asbahiasde 
Vigo  e da  Grécia. 

Conhecem-se  as  corajosas  tentativas  executadas 
por  Bazin  e que  ridiculo  proveito  de  ellas  tirou 
este  engenheiro  que  era  no  entanto  homem  de  in- 
telligen cia  technica  e de  notável  energia. 

Os  apparelhos  esoeciaes  de  escafandro  para 
as  profundidades  que  ultrapassam  60  metros  at- 


tingem  preços  que  dificilmente  os  põem  ao  alcan- 
ce dos  empreiteiros  ordinários.  Assim  é que  uma 
armadura  de  mergulhador  ou  um  vestuário  espi- 
ral australiano  valem  uma  vintena  de  mil  francos 
ou  mais  ainda  talvez,  ao  passo  que  o escafandro 
Rouquayrol-Denayrouse,  com  capacete  Petitemir- 
rotelephonio  Dibos  anda  por  3700  francos  em  nu- 
meros redondos. 

(Continua). 


Legislação 

Regulamento  das  commissões  delegadas 
do  Conselho  dos  melhoramentos  sanitários  criado  por 
decreto  de  24  de  outubro  de  1901 

CAPITULO  I 

Consliluição  das  commissões 

Artigo  i.°  As  commissões  districtaes  delegadas 
do  conselho  dos  melhoramentos  sanitários  criadas 
pelo  artigo  i34.°  do  decreto  de  2t  de  janeiro  de 
1903,  são  assim  compostas  : 

Director  das  obras  publicas  do  districto  ; 

Chefe  da  circunscrição  sanitaria  respectiva  ; 

Engenheiro  da  camara  municipal,  ou  quem  fizer 
as  suas  vezes  ; 

Delegado  de  saude  ; 

Medico  veterinário  do  districto 

CAPITULO  II 

Do  presidente  e secretario 

Art.  2.0  Servirá  de  presidente  o mais  graduado 
ou  mais  antigo  dos  dois  primeiros  engenheiros  de- 
signados no  artigo  antecedente. 

Art.  3.°  Compete  ao  presidente  : marcar  os  dias 
de  sessões  ; receber  e communicar  toda  a corres- 
pondência official  ou  passál-a  ao  secretario,  distri- 
buir os  processos  de  consulta  ; dirigir  os  trabalhos, 
encaminhar  os  debates  e manter  a regularidade  na 
discussão;  propor  e resumir  as  questões  e estabe- 
lecer o assunto  sobre  que  deve  incidir  a votação  ; 
fazer  proceder  ás  votações  e annunciar  o resulta- 
do d’ellas. 

Art.  4.0  O logar  de  secretario  será  exercido  por 
um  funccionario  da  direcção  das  obras  publicas. 

Art.  5.°  Compete  ao  secretario  : assistir  ás  ses- 
sões, ler  a correspondência;  redigir  e ler  a acta  ; 
prestar  todos  os  esclarecimentos  necessários  para 
o bom  andamento  dos  negocios;  apresentar  na  de- 
vida forma  as  consultas  e outros  trabalhos  para  as- 
signatura  ; conservar  o archivo  em  boa  ordem. 

CAPITULO  III 

Das  funeçõ  *s  das  commissões 

Art.  6.°  As  funeções  das  commissões  são  con- 
sultivas, competindo-lhes  especialmente  : 

i.°  Emittir  parecer  acerca  das  condições  hygie- 
nicas  a que  devem  satisfazer  todos  os  edifícios 
públicos  ou  municipaes  cujo  estudo  for  submetti- 
do  á sua  apreciação  ; 

2.0  Promover  pelos  meios  ao  seu  alcance  que 
nas  construcções  e projectos  de  obras  a eífectuar 
no  seu  districto,  cujas  licenças  são  concedidas  pe- 
la camara  municipal  ou  pela  direcção  de  obras 
publicas,  sejam  attendidas  as  condições  sanitarias 
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na  conformidade  do  regulamento  de  14  de  feve- 
reiro de  1903,  que  se  considera  applicavel  a todos 
os  municípios,  que  não  tiverem  ainda  feito  o seu 
regulamento  especial  nos  termos  do  artigo  59. 0 d’es- 
te  regulamento  geral  ; 

3.°  Promover  e empregar  todos  os  esforços  pa- 
ra que  nos  seus  districtos  sejam  executadas  as  obras 
que  se  julguem  necessárias  ao  saneamento  das  po- 
voações, ao  abastecimento  de  aguas  potáveis  e con- 
servação da  sua  pureza,  na  conformidade  do  res- 
pectivo regulamento,  organizando  para  esse  fim 
uma  propaganda  activa  e fomentando  o movimen- 
to da  opinião  publica  favorável  á reforma  dos  pré- 
dios insalubres  ; 

4.0  Promover,  preparar  e instruir  todos  os  pro- 
jectos que  julgue  conveniente  propor  para  o bom 
desempenho  dos  serviços  hygienicos,  submettendo- 
os  á approvação  do  Governo; 

5.°  Fiscalizar  directamente  as  construcções  e 
obras,  cujos  projectos  tenham  elaborado  ou  pro- 
posto, ou  sobre  que  tenham  sido  consultados  por 
si  ou  pelo  conselho  de  que  são  delegados,  verifi- 
cando-se se  são  cumpridas  as  prescrições  hygie- 
nicas  estabelecidas. 

CAPITULO  IV 
Dos  serviços  das  cominissões 

Art.  7.0  Os  serviços  das  commissões  são  classi- 
ficados do  modo  seguinte: 

i.°  Serviço  sanitario  das  construcções; 

2.0  Serviço  sanitario  hydraulico  ; 

3.°  Serviço  de  expediente. 

Art.  8,°  O serviço  sanitario  das  construcções 
comprehende  o exame  de  todos  os  assuntos  que 
respeitam : 

i.°  As  condições  hygienicas  dos  edifícios  de  uso 
publico,  taes  como  quartéis,  hospitaes,  asylos,  es- 
colas, cadeias,  theatros,  mercados  e outros  analo 
g°s;  , 

2.0  A construcção  de  bairros  operários  e habita- 
ções collectivas  ou  grupos  de  habitações  urbanas 
destinadas  ás  classe  pobres. 

§ unico.  Para  executar  este  serviço  será  enviado 
ao  conselho  dos  melhoramentos  sanitários  por  ca- 
da uma  das  suas  delegações  districtaes  um  relato- 
rio  semestral  de  todos  os  edifícios  de  que  trata  o 
n.°  i.°  d’este  artigo,  que  tenham  sido  recentemen 
te  construídos,  reparados  ou  visitados  pelas  com- 
missões delegadas,  indicando,  com  relação  aos  pri- 
meiros, se  satisfazem  as  prescrições  do  regulamen- 
to de  14  de  fevereiro  dc  1903,  e com  respeito  aos 
últimos  qual  o seu  estado  de  insalubridade  e os 
meios  de  a remediar,  informando  outrosim  acer- 
ca das  construcções  de  que  trata  o n.°  2.0  que  se 
achem  em  execução  ou  sobre  que  tenham  sido  con- 
sultados, devendo,  sempre  que  tenha  de  fazer-se 
o projecto  de  qualquer  construcção,  acompanhál-o 
com  a minuciosa  descrição  das  condições  de  salu- 
bridade local. 

Igualmente  será  enviado  ao  mesmo  conselho  no 
fim  de  cada  anno,  á maneira  que  se  forem  colhen- 
do os  elementos  precisos,  um  mappa  segundo  o 
modelo  do  inquérito  de  salubridade  das  povoações 
mais  importantes  do  país,  ultimamente  publicado, 
comprehendendo  não  só  as  povoações  cuja  insalu- 
bridade mereça  attenção  especial  e que 'não  este- 
jam mencionadas  no  referido  inquérito,  como 
aquellas  que  ali  se  encontrem  designadas  e incom- 
pletamente descritas  por  falta  de  esclarecimentos 
essenciaes,  preenchendo  se,  com  respeito  a estas, 
qualquer  lacuna  que  possa  haver,  completando-se 


por  esta  forma  pouco  a pouco  o trabalho  enceta- 
do. 

Estes  relatórios  e mappas,  depois  de  examina- 
dos pelo  conselho,  serão  na  sua  totalidade,  ou  por 
um  extracto  em  relatorio  especial,  enviados  todos 
os  annos  á Direcção  Geral  de  Obras  Publicas  e 
Minas. 

Art.  9.0  O serviço  sanitario  hydralico  abrange  | 
todos  os  assuntos  que  se  relacionem  com  o abas- 
tecimento de  aguas  potáveis,  incumbindo  lhe  o exa- 
me das  questões  relativas  a nascentes,  aguas  plu- 
viaes,  canalizações,  aqueduetos,  poços,  banhos  e 
outras  analogas 

Art.  io.°  O serviço  de  expediente  tem  por  fim: 

1. "  Receber,  archivar  e fazer  expedir  a corres-  | 
pondencia  ; 

2. "  Registar  em  livros  especiaes  toda  a corres-  ! 
pondencia  expedida  e recebida,  as  actas  das  ses- 
sões e as  consultas. 

§ unico  As  respectivas  despesas  ficam  a cargo 
da  Direcção  das  Obras  Publicas  do  districto. 

CAPITULO  V 

Das  sessões  das  comtnissões 

Art.  1 1 0 As  commissões  reunirão  quando  o seu 
presidente  o julgue  necessário. 

Art.  i2.°  As  sessões  não  são  publicas,  mas  del- 
ias se  lavrará  acta  que  será  lançada  em  livro  es- 
pecial, assignada  pelo  presidente  e secretario. 

Art.  i3.°  Aberta  a sessão,  lida  e approvada  a ac- 
ta, lida  a correspondência,  procede  se  á discussão  : 
dos  processos  pendentes. 

Art.  14  o Todo  o processo,  apenas  entrado  na 
secretaria,  será  numerado,  marcando-se  n’elle  o 
dia  da  entrada,  e depois  c distribuído  pelo  presi- 
dente. 

Art.  i5.°  Quando  a sua  importância  o exigir,  os 
assuntos  submettidos  á apreciação  das  commissões 
serão  previamente  estudados  por  um  dos  seus  vo- 
gaes,  ao  qual  cumpre  formular  por  escripto  o seu 
parecer,  assignando-o. 

§ unico.  Estes  pareceres  comprchenderão  um  re- 
sumo tão  completo,  quanto  possível,  das  peças  ini- 
cia e s do  processo,  por  forma  a facilitar  a sua  apre- 
ciação. 

Art.  16.0  Os  vogaes  podem,  durante  a discussão, 
propor  emendas  ao  parecer  apresentado,  ficando 
estas  emendas  em  discussão  com  a consulta,  que 
será  modificada  em  harmonia  com  o que  fôr  appro- 
vado. 

Art.  17. 0 O vogal  que  não  se  conformar  com  as 
deliberações  da  maioria,  no  todo  ou  em  parte,  as- 
sim o declarará  por  escripto  e poderá  lavrar  o seu 
voto  em  separado,  comtanto  que  o apresente  na 
sessão  immediata  para  ser  junto  á consulta. 

Art.  18. ü Todos  os  assuntos  importantes,  como 
abastecimento  de  aguas,  construcção  de  esgotos  e 
de  outras  obras  que  demandem  approvação  supe- 
rior, serão  pelas  delegações  enviadas  com  a sua 
informação  ao  conselho  dos  melhoramentos  sani- 
tários, o qual  os  enviará  com  o seu  parecer  á Di- 
recção Geral  de  Obras  Publicas  e Minas,  para  ser 
submettido  á deliberação  do  Governo. 

Art.  19. 0 Toda  a correspondência  expedida  será 
assignada  pelo  presidente. 
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Casa  do  ei."°  sr.  Augusto  Henriques  Martins,  em  Agueda. 
Constructor,  o ex.m0  sr.  A.  Rigaud  Nogueira,  engenheiro 
civil,  pelo  sr.  Mello  de  Mattos  — Casa  portuguesa,  pelo 
sr.  Rocha  Peixoto  — Congresso  nacional  de  pesçarias  — 
Escafandro  — Progressos  technicos  recentes  dos  cami- 
nhos de  ferro  da  união  allemã  — Expediente — Theatros 
e circos. 


Casa  do  ex.™  sr.  Augusto  Henriques  Martins 

EM  AGUEDA 

Constructor,  o ex.mo  sr.  b.  Rigaud  Nogueira 

Engenheiro  civ  il 

E deveras  interessam  j a vil  la  de  Agueda  que 
se  alcandora  na  margem  do  rio  Agueda,  que 
em  frente  da  villa  e para  jusante  de  ella  se 
espraia  preguiçosamente  zigue  zagueando  por  ex- 


tensa planura.como  que  lamentando  ser  obrigado 
a abandonar  um  local  tão  deliciosamente  collocado. 
Não  falarei  da  antiguidade  que  a villa  quer  at- 


tribuir  a si  própria,  segundo  o letreiro  collocado 
na  frontaria  da  casa  da  Gamara  : A romanis  Ae- 
rninium.  Os  eruditos  que  deslindem  se  realmente 
Eminio  estava  ou  não  onde  hoje  fica  Agueda,  em- 
bora deva  dizer,  de  passagem,  que  tudo  leva  a 
crer  que  um  povo  guerreiro  como  o romano  e que 


tanto  fez  progredir  a castramestração  não  deixaria 
de  certo  de  aproveitar  o local  para  um  posto  for- 
tificado a cujo  abrigo  se  desenvolveria  uma  povoa- 
ção que  deveria  ser  importante,  não  só  pela  pro- 
ximidade de  uma  corrente  de  agua  navegavel,  co- 
mo ainda  por  se  encontrar  no  caminho  que  mais 
naturalmente  liga  as  povoações  do  valle  do  Monde- 
go com  as  do  valle  do  Douro  já  em  si  tios  onde 
este  é facilmente  navegavel  em  todo  o anno. 

Pondo  de  parte  a erudição  que  facilmente  pode 
ria  patentear,  compulsando  algumas  publica- 
ções, que  não  andam  correntiamente  nas  mãos  do 
público  e que  por  isso,  se  citariam  como  obras 
raras,  convem  dizer  que  não  são  poucas  as  casas 
de  onde  se  disfructa  uma  das  mais  bellas  paysa- 
gens  do  nosso  país. 

Por  isso  ali  edificou  o amavel  Eduardo  Caldeira, 
que,  a pár  de  um  caracter  diamantino,  incontes- 
tavelmente possuia  um  coração  de  artista  a sua 
bella  vivenda  denominada  Alta  Villa',  por  isso 
não  mui  longe  se  póde  vêr  o esplendido  parque 
da  Borralhas  como  seupalacio  de  estylo  rocaille  ; 
por  isso  ainda  em  Agueda  ha  poucos  annos  o sr. 
Conde  de  Sucena  construiu  uma  linda  vivenda  e 
agora  o sr.  Augusto  Henriques  Martins  encar- 
regou o sr.  engenheiro  Rigaud  Nogueira  de  lhe 
edificar  uma  casa  em  local  que  do  sul  confron- 
ta com  a estrada  real  de  Aveiro  a S.  Pedro  do 
Sul,  do  poente  com  uma  alameda  em  projecto,  que 
vae  ser  executada  a expensas  do  benemerito  sr. 
Conde  de  Sucena  e do  norte  com  a rua  de  S. 
Pedro.  Do  iocal  indicado  goza-se  a esplendida  vis- 
ta dos  campos  banhados  pelo  Agueda,  admira-se 
de  longe  o magnifico  parque  da  Borralha  e repoi- 
sam-se  os  olhares  na  bella  ponte  de  cantaria  que 
faz  parte  da  estrada  de  Coimbra  ao  Porto,  pro 
jecto  e execução  que  se  deve  ao  illustre  engenheiro 
sr.  Conselheiro  Araújo  e Silva. 

A situação  da  casa  que  o sr.  Martins  mandou 
construir  é portanto  uma  das  mais  deliciosas  da 
villa  de  Agueda  e por  isso  exigia  ali  uma  vivenda 
que  correspondesse  á belleza  da  paysagem;  que 
lembra  as  mais  risonhas  do  noite  da  Italia. 

Neste  intuito  o sr.  engenheiro  Rigaud  Nogueira 
escolheu  uma  estylização  muito  usada  em  Floren- 
ça, a cidade  dos  museus  esplendidos  e dos  grandio- 
sos palacios. 

O estylo  da  casa  que  o sr.  engenheiro  Rigaud 
Nogueira  projectou  é uma  combinação  do  rustica- 
do  com  o gothico,  que  faz  lembrar  o Palato  vcc- 
chio  de  Florença;  mas  tendo  em  attenção  os  pre- 
ceitos da  moderna  arte  de  construir,  não  descura 
o confortável  e os  dictames  da  hygiene  e as  exi- 
gências complexas  da  vida  contemporânea. 

O material  que  vae  empregar-se  nesta  edifica- 
ção adapta  se  admiravelmente  á estylização  esco- 
lhida,  porque  o calcareo  de-Oitil  é branco,  quasi 
como  o mármore,  de  bello  grão  homogeneo  e de 
facil  trabalho  á escoda  e a cinzel. 

Se  bem  que  seja  uso  corrente  na  localidade  o 
emprego  de  adobos  de  cal  e areia,  o sr.  Rigaud 
Nogueira  justificadamente  entendeu  que  numa  obra 
de  esta  importância  e de  caracter  eminentemente 
esthetico  devia  usar-se  a pedra  e cal  na  construc- 
ção  das  paredes  exteriores,  no  qu«  procedeu  acer- 
tadamente. 

Se  o applauso  de  quem  de  há  largos  annos 
mantem  inalteráveis  relações  de  amizade  com  o 
sr.  engenheiro  Rigaud  Nogueira  fôr  de  molde  a 
incita-lo  e consagrar  o seu  bello  talento  e qualida- 
des artísticas  a construcções  urbanas  como  aquel- 
las  de  que  a Conslruccão  Moderna  tem  dado  no- 
tícia, aqui  o consigna  jubilosamente  quem  tenton 
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substituir  o seu  descolorido  estylo  pela  descripção 
que  o sr.  Rigaud  Nogueira  poderia  fazer  se  ainda 
tivesse  tempo  para  sacrificar  a litteratura  como 
succedia  quando  tanto  elle  como  quem  isto  escre- 
ve não  tinham  passado  bastante  para  recordar  e 
por  isso  só  olhavam  para  o futuro. 

Mello  de  Mattos. 



CASA  PORTUGUESA 


Nos  numeros  188,  190  e 191  do  Primeiro 
de  Janeiro , respectivamente  de  io,  12  e 
i3  de  agosto  corrente  publica  o sr.  pro- 
fessor Rocha  Peixoto  uns  artigos  primorosos  refe- 
rentes á Casa  Portuguesa 

Ninguém  melhor  do  que  aquelle  il lustre  director 
da  Portugalia  póde  apreciar  uma  edificação  rigo- 
rosamente estyhzada  segundo  moldes  nacionaes, 
devida  a persistente  estudo  de  um  engenheiro  e 
archeologo  que  consagra  o seu  sabor,  que  é gran- 
de a trabalhos  desinteressados,  como  são  os  que 
o sr.  Ricardo  Severo  tem  publicado  também  na 
Portugalia , que  dirige  com  Rocha  Peixoto  e com 
Fonseca  Cardoso 

Não  é agora  a opportunidade  para  falar  da  re- 
vista etnographica  mencionada,  que  rivaliza  com 
as  melhores  publicações  estrangeiras  e que  repre- 
senta um  esforço  intellectual  unico  em  país,  onde 
passa  despercebido  tudo  quanto  não  implica  com 
o escandalosinho  político,  com  o syndicato  arteiro 
para  collocação  de  falhados  ou  com  o monopolio 
que  fabrica  mal  e caro  tanto  os  generos  de  pri 
meira  necessidade  como  os  artigos  de  luxo  e cuja 
moral  ha  poucos  dias  foi  ingenuamente  confessada 
numa  assembléa  geral  com  a phrase  característica 
de  que  mais  vale  estar  de  dentro  para  comer  do 
que  ficar  de  fóra  para  ser  comido. 

Attentos  apenas  ao  que  do  poder  central  póde 
provir,  aguardando  de  ali  as  iniciativas  fecundas, 
que  não  são  de  sua  competência,  não  admira  que 
todas  as  tendências  de  quem  passou  pelas  escolas 
se  concentrem  em  rotulos  políticos  partidários, 
que  não  exprimem  fórmulas  de  governo,  mas  uni- 
camente passes  para  a ocupação  de  cadeiras  em 
S.  Bento.  De  ahí  resulta  que  se  vive  com  as  pou- 
cas ideas  que  se  adquiriram  durante  a frequência 
escolar  c que  lograram  fixar-se  no  cerebro,  ues- 
conhecendo-se,  as  mais  das  vezes,  a lueta  enorme 
que, em  todo  o mundo  se  trava  para  a conquista 
da  felicidade.  Se  alguém  há  que  se  não  limira  a 
transformar-se  em  procurador  officioso  do  vigário 
e abades,  que  solicitam  concertos  nas  cosinhas 
das  residências  parochiaes  ou  nos  quartos  das  amas, 
que  lhes  governam  a casa,  contenta  se  com  uma  re- 
ceita que  o sr  Ramalho  Ortigão  em  tempos  deu,  na 
carta  de  guia , de  João  Fernandes,  para  a hypo- 
these  de  este  se  transformar  em  conde  João  ou 
em  visconde  Fernandes:  lê  umas  phrases  na  Re- 
vista dos  Dois  Mundos , para  lhe  servir  de  bagagem 
intellectual  para  todo  um  mês  e no  mês  seguinte 
lê  outra  e assim  por  deante,  viaja  pelo  estrangeiro 
para  contar  o que  por  lá  viu  e ignora  o que  se 
passa  entre  nós,  desconhece  o trabalho  acumu- 
lado de  gerações  inteiras,  na  província,  ali  por 
Trás-os-Montes,  ou  no  Alemtejo  e,se  constroe  man- 
da fazer  chalets  com  telhados  de  forte  pendor, 
que  estão  pedindo  uma  camada  de  neve,  recober- 
tos de  ardósia  para  melhor  acumulação  do  calor 
irradiante  do  sol,  que  brilha  quasi  sempre  em  cli 
ma  como  o nosso. 


Os  artigos  que  a ConstrucçSo  Moderna , hoje  vae 
reproduzir  merecem  se"  fixados  em  publicação 
que  mais  probabilidades  tem  de  collecionar-se  do 
que  um  diário  noticioso,  porque  demais  o sr.  Ro- 
cha Peixoto  encarou  o problema  sob  todos  ós 
pontos  de  vista  de  ordem  scientifica  como  os  nos 
sos  leitores  poderão  ver,  pelos  artigos  que  se  co- 
meçam a transcrever. 

Em  um  primeiro  artigo  considera  a habitação 
tendo  em  conta  a natureza  do  solo,  o clima  e as 
condições  sociaes  que  de  aí  proveem 

No  segundo,  occupa-se  de  várias  fôrmas  cons- 
truetivas,  adaptaveis  a certas  regiões  do  país,  as- 
sentando que  a habitação  entre  nós  é uma  conse- 
quência da  adaptação  ás  várias  circumstancias 
naturaes  que  a condicionam,  comprindo  notar  t 
nossa  opinião  que  aí  deve  ver  se  a melhor  das  ten- 
dências nossas  para  a creação  do  typo  ou  dos  ty- 
pos  de  habitação  nacional. 

O ultimo  artigo  descreve  a casa  que  para  sua 
habitação  acaba  de  mandar  con>truir  o illustre  en- 
genheiro e archeologo  Ricardo  Severo,  concluindo 
coma  justificada  asserção  seguinte:  «Esta  casa  com 
as  suas  magnificências  de  interior  e os  confortos 
facilmente  depreensiveis  constitue  um  verdadeiro 
Museu  de  pormenores  e de  motivos,  que  resume 
épocas  estylos  e influencias  atravez  da  capacidade 
e do  sentimento  nacional.  De  est’arte  mais  do  que 
em  qualquer  outra  tentativa  ficam  patentes  os  re- 
cursos de  que  nos  é licito  dispor  para  a edifi 
cação  de  uma  casa  portuguesa ! 

Gomo  a casa  do  sr.  engenheiro  Ricardo  Severo 
representa  um  estudo  reflectido  sobre  os  nossos 
recursos  architetonicos,a  Construcção  Moderna  pro- 
curará publicar,  em  numeros  subsequentes  após  a 
transcripção  promettida,  os  pormenores,  que  po- 
der alcançar,  afim  que  se  fixe  tão  minuciosamente 
quanto  possível  um  trabalho  a todos  os  respeitos 
digno  da  consideração  de  quantos  se  interessam 
pelo  que  é nosso. 

M.  DE  M. 

I 

O novo  prédio  que  um  engenheiro  illustre  edi- 
ficou na  travessa  recatada  e quasi  erma  que  é a 
Rua  do  Conde  veio  a dilatar,  concreto  e só  assim 
persuasivo,  o debil  movimento  promovido  pela  as- 
piração ainda  indecisa  da  nacionalização  do  domi- 
cilio português.  Há  um  typo  ou  tipos  de  habitação 
nacional,  traduzindo  materialmente,  pelo  schema 
architectonico,  pelas  disposições  geraes  da  sua  tra- 
ça, pela  ordem  e ponderação  das  suas  partes  e pe- 
los pormenores  decorativos,  as  faculdades  de  ada- 
ptação regional,  os  costumes,  as  ocupações  e as 
tendências  do  povo  que  as  habita  ? E representa  a 
nova  casa  um  de  esses  typos,  discreminavel  e irre- 
ductivel,  por  entre  as  vivendas  ruraes  e urbanas 
de  importação  alheia,  de  estylo  cosmopolita  ou  sem 
estylo,  de  iflogico  transporte  dos  álbuns  para  não 
importa  que  região  de  praia  ou  de  cidade,  de  ser- 
ra ou  de  ribeira,  de  sol  ou  de  nevoa,  de  aridez  ou 
de  fragrancia  ? Um  julgamento  com  asserto  deter- 
mina o prévio  exame  ao  que  já  foi  denominado  a 
«unidade  característica»,  ou  seja  o padrão  que  vi- 
vamente exprima  e em  si  resuma  o tipo  ou  tipos 
da  casa  portuguêsa. 

A habitação  é a expressão  final  da  convergência 
de  motivos  interdependentes,  como  sejam  a paysa- 
gem,  a cuja  influencia  naturalmente  se  adapta,  os 
recursos  geologicos,  os  accidentes  topographicos, 
a imposições  climatéricas  e as  necessidades  e cir- 
cumstancias sociaes  e domesticas,  á uma  e parcellar- 
mente  imperativas.  A geologia,  primeiramente,  di- 
eta sobordinações  que  logo  emergem  da  phisiono- 
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mia  exterior  de  um  povoado.  Num  solo  granítico 
onde  a agua  surge  de  nascentes  com  affluencia 
restricta,  as  casas  dispersam-se  ; no  calcareo  em 
que  aquellas  são  mais  raras  mas  copiosas,  aglo- 
meram-se ; é o caso  extremenho,  é o caso  minho- 
to.  Se  a cal  abunda  a povoação  avulta  clara  e vi- 
vaz, como  na  Beira  littoral  e no  Algarve  ; se  falta 
dilue-se  confusa  e esparsa  por  entre  a vegetação 
sombria,  como  no  interior  beirão  e em  Trás-os- 
Montes. 

A’s  vezes  a pedra  é cara  e mais  dispendiosas  as 
communicações  e os  transportes  : fabricam  se  en- 
tão os  adobes,  de  Aveiro  para  o sul,  e nos  forros 
junta  se  palha  á argamassa  (Baixo  Minho)  ou  en- 
tretecem se  com  cordas  de  palma  os  ripados  de 
caniça  divisórios  (Algarve).  Assim  a architectura 
se  submette  aos  recursos  naturaes,  uma  vez  que 
edificando  se  com  adobes  não  é possível  erguer  an- 
dares ou  multiplicar  os  ornamentos. 

Onde  a rocha  é schisto,  não  raro  as  guarrrções 
são  de  piçarra  mais  rija  ou  de  granito  (Campeã,  1 
Penaguião)  se  a pedra  de  cantaria  está  perto  (Vil- 
la  Real)  e se  os  recursos  não  limitam  mesmo  o 
luxo  da  alvenaria  ate'  ao  nivel  do  sobrado  ; porque 
muitas  vezes  o andar  é só  de  taipa  (Lobrigos,  Fon 
tes,  Sanhoane)  e outras  mesmo  de  madeira  a ver- 
ga, humbreiras  e soleira  (Bornes,  Grijó.Valle  Bem- 
feito),  Nas  zonas  de  contacto,  como  em  Ovelha  e 
Varzea  do  Marão  e ainda  em  Montesinho,  o pré- 
dio é todo  de  granito,  e de  louza,  por  facilidade  e 
economia,  só  as  coberturas  ou  beiradas  ; assentan- 
do o burgo  sobre  o proprio  affloramento,  uma  e 
outra  rocha  indistinctamente  se  misturam,  como 
em  Abreiro,  na  juncção  do  granito  com  o precam- 
brico  • e por  fim  a exuberância  do  granito  fino  e 
alvacento  faz  solidas  e garridas  medíocres  povoa- 
ções como  Lindoso,  com  as  suas  amplas  lages  de 
cantaria  exibindo  se  particularmente  ao  longe  das 
varandas  e a toda  a altura  indivisa  das  pilastras. 

As  ondulações  do  solo,  principalmente  nas  re- 
giões serranas,  aproveitam-se  muitas  vezes  numa 
parte  da  parede  ou  mantém-se  no  pavimento  tor 
tuoso  (Gavieira,  Peneda,  Campo  do  Gerez)  ; e os 
blocos  com  que  o prédio  se  ultima,  em  harmonia 
com  a natureza  envolvente,  dispÕem-se  quasi  sem 
apparelho,  sem  preocupações  de  fiadas,  nem  re- 
bocos (Gralheira,  Serra  da  Amarella,  Adrão  no 
Soajo). 

Ainda  do  dominio  da  geologia  é a formação  in- 
cessante de  médões  que  do  litoral  para  o interior 
mordem  a terra  de  lavoura.  Para  attenuar  a ins- 
tabi  idade  do  solo,  e sobretudo  onde  ella  mais  vi- 
gorosamente se  accentúa,  o pescador  da  Costa  de 
Mira,  na  ria  de  Aveiro,  o da  Cova  de  Lavos,  para 
álém  da  foz  do  Mondego  e o de  Vieira,  nas  pro- 
ximidades de  Leiria  erige  uma  parte  dos  seus  pa- 
lheiros sobre  estacas.  E’  por  entre  estas,  um  me- 
tro e mais  acima  do  pavimento  movediço,  que  a 
areia  passa  para  ir  formar  distante  a duna  ; e as- 
sim insulada  entre  o médão  e a linha  das  marés, 
o burgo  assume  o aspecto  estranho  e imprevisto 
das  antigas  povoações  lacustres. 

A adaptação  ao  clima  obriga  a providencias  e 
previsões  que  se  exibem,  em  escala  variavel,  na 
phisionomia  exterior  dos  edifícios.  O telhado  de  bei- 
ral allongado  e balcão  avançando  attenua  os  effei- 
tos  das  ardências  e nevadas  ; para  que  os  gelos  se 
não  demorem  tem  a cobertura  um  rápido  pendor 
(Marão);  e os  ventos  desabridos  da  montanha,  a 
despeito  da  escolha  em  recantos  de  encosta  abri- 
gada, demandara  as  fiadas  de  pedras  fixando  ate- 
lha,  as  grossas  placas  de  schisto  cobrindo  o telha- 
do igualmente  schistoso  (Marão,  Arga),  ou  os  bar-  t 


rotes  e grossas  vigas  fixando  os  colmos  (Barroso, 
Campeã,  Gralheira).  Para  proteger  do  frio,  as  va- 
randas são  baixas  e vedadas  (Serra  de  Arga,  La- 
bruge),  estreitos  os  respiros  e postigos,  muito  che- 
gadas ao  beiral  as  janellas  diminutas  e escassas 
(Ermida  e Germil  na  Amarella)  e colmados  os  cha- 
péus com  palha  centeia,  giesta  ou  feno  seco.  E 
o que  se  observa  em  todas  as  povoações  da  serra 
e,  com  extensa  amplitude,  no  famoso  planalto  bar- 
rosão,  a começar  em  Basto  ou  em  Boticas,  seguin- 
do até  á Serra  das  Alturas,  abrangendo  os  nume- 
rosos povoados  da  vasta  chã  de  S.  Vicente,  com- 
preendendo as  povoações  das  margens  do  Cava- 
do perto  das  origens,  avançando  até  ás  faldas  do 
Larouco  e penetrando  ainda  nas  terras  hispanho- 
las  de  Videferre,  Gironda,  Villa  Mayor,  Rendim  e 
mais  além. 

Por  vezes,  emtanto,  a ventania  é persistente  e 
violenta  e com  ella  o abaixamento  da  temperatura 
constituem  um  flagello  ; então,  como  em  Castro 
Laboreiro,  os  povos  mais  altos  de  Portos,  Seára, 
Rodeiro  e outros  mais,  mudam  das  verandas,  ou 
habitações  de  verão,  para  as  inverneiras,  residên- 
cias mais  baixas,  situadas  num  valle  profundo  e 
abrigado  da  tormenta.  O exodo  começa  no  mês 
do  Natal  para  junto  do  rio,  que  na  estação  dos 
frios  se  expande  e ruge  desabrido  entre  o fragúe 
do  ; e pela  Pascoa,  quando  pelas  lombas  abrigadas 
já  as  belgas  reverdecem  e se  desenham  os  mosai- 
cos de  feno  que  os  vidoeiros  enfeixam  e limitam, 
as  populações  volvem  das  cubatas  — da  Entalada, 
de  Mareco,  de  Dorna,  de  Varziella,  de  Canheiras 
— para  o grangeio  das  leiras  altas  e só  agora  ape- 
nas suportáveis. 

Com  a influencia  das  razões  orográficas,  hydro- 
graphicas,geognosticas  e metheoricas  vem  a da  pai- 
sagem, que  deellas  deriva,  e que  explica  o contras- 
te dos  aspectos  das  povoações  fúnebres  e sombrias 
das  abas  das  Serras  de  Bornes,  da  Nogueira  ou 
do  Alvão,  por  exemplo,  e as  alvas  e cantantes  al- 
deias dos  valles  minhotos.  Assim  ainda  na  archi- 
tectura, na  esbelta  gracilidade  de  alguns  pormeno- 
res, nos  desmandos  mesmo  da  policromia,  em  op- 
posição  ás  linhas  hirtas  e simples  dos  «montes» 
das  herdades  transtaganas  — - por  entre  uma  natu- 
reza onde  não  ha  bruscos  resaltos,  imprevistos  re- 
levos, exuberantes  seivas,  riachos  que  dessedentem 
a charneca  ardida  e fulva. 

Quando  todos  ou  alguns  de  estes  factores  se  não 
oppõem,  o instincto  da  sociabilidade  determina  o 
agrupamento  do  casario  e sobretudo  em  regiões 
de  planicie,  outEora  principalmente  abertas  a ci 
ladas  e sortidas.  A concentração  era  uma  necessi- 
dade collectiva  para  a defeza  ; com  a dissemina- 
ção e o isolamento  avultavam  os  riscos  de  ataques 
e incursões,  contra  as  quaes  a previdência  de  al- 
guns dos  moradores  fizera  abrir  orifícios  aos  lado 
das  sacadas  para  o facil  despedir  dos  zagalotes  e 
dos  quartos,  nahora  ousada  ou  traiçoeira  dos  as 
saltos.  Entanto  o regimen  da  propriedade  interfe- 
re na  compacidade  ou  afastamento,  aglomerando 
os  visinhos  nas  zonas  dos  domínios  restrictos,  co- 
mo no  norte,  ou  dispersando  as  moradias,  como 
nos  latifunlios  do  Alemtejo. 

Para  a aglomeração  concorrem  ainda  certas 
fôrmas  do  commercio  e da  industria,  como  a da 
pesca,  juntando  nas  proximidades  da  abra  ou  en- 
seada mais  humilde  os  que  se  entregam  á piscicap- 
tura,  ou  ainda  á função  mixta  de  pescarias  e la- 
vora  (Apulia,  Aguçadoura,  Lavra);  o fabrico  das 
loiças,  nos  solos  productivos  de  argila  plastica 
(Prado,  Tondella,  Aveiro)  ; o transito  de  merca- 
dorias e viajantes,  como  no  Pico,  Famalicão  cu 
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Amarante,  depos  diminuídas  ou  estáveis  com  o 
desvio  dos  trajectos  pela  viação  accelerada. 

A desagregação  do  núcleo  central  em  logares 
distantes,  aliás  enquadrados  na  mesma  similitude 
de  aspectos  e costumes,  effectua-se  quando  cir- 
cumstancias  econômicas  determinam  a busca  de  ou- 
tras facilidades  de  subsistência,  que  no  burgo  ini- 
cial já  se  não  logram.  Todos  podemos  assistir 
agora  a um  de  esses  interessantes  casos  de  desinte 
gração  na  villa  do  Soajo,  distante  da  qual  embrio 
nam  o logareio  da  Açoreira,  com  dois  ou  tres  ca- 
saes  e o do  Campo  Grande,  já  com  seis:  como 
outros,  aqui  e em  toda  parte,  são  a viva  imagem 
e a continuidade  do  aglomerado  de  onde  veem. 

Anotados  abreviadamente  os  conjunctos,  des- 
taquemos as  formas  e desentranhemos  de  ellas,  se 
é possível,  os  typos. 

Rocha  Peixoto. 


CONGRESSO  NACIONAL  DE  PESCARIAS 


Contava  a Construcção  Moderna  fazer  se  re- 
presentar no  Congresso  Nacional  de  Pes- 
carias, que  se  realiza  no  proximo  mês  de 
setembro,  pelo  seu  director  technico  J.  M.  de  Mello 
de  Mattos. 

Trabalhos  officiaes  absorventes  impedem-n’o  de 
ali  comparecer  embora  já  tivesse  redigido  para 
aquelle  Congresso  uma  memória  que  por  não  es- 
tar passada  a limpo  até  19  do  corrente  não  pôde 
ser  enviada  á commissão  respectiva 

Como  o assumpto  é de  geral  interesse  para  uma 
das  industrias  mais  importantes  do  nosso  país, 
começaremos  hoje  a publicação  de  aquelle  traba 
lho,  que  certamente  há  de  interessar  mais  de  um 
dos  nossos  leitores. 

Federação  de  Aswooiaçõe**  de  llaritimof* 

No  recente  Congresso  Marítimo  Internacional 
apresentei  uma  communicação  subordinada  ao  ti- 
tulo Les  Compromissos  de  la  Côte  d’ Algarve. 

Foi  meu  intento  numa  reunião  a que  concorriam 
delegados  de  quasi  todos  os  governos  de  nações 
civilizadas  dar  noticia  de  associações  de  assistên- 
cia a marítimos  contando  largos  séculos  de  exis- 
tência, fundadas  quando  ainda,  nas  grandes  na- 
ções da  Europa,  se  não  cuidava  sequer  de  prote- 
ger os  que  iam  luetar  contra  a perfídia  da  vaga, 
como  diz  Shakspeare,  os  que  se  abalançavam  na 
lueta  contra  mar  desconhecido  e cujo  coração  es- 
tava certamente  envolto  na  tríplice  coiraça  de  car 
valho  e bronze,  de  que  fala  o mais  elegante  dos 
poetas  latinos. 

Se  o nosso  Camões  faz  amaldiçoar  pela  bôcca 
do  velho  do  Rastello  aquelle  que  «primeiro  poz  vé- 
la  em  seco  lenho»,  nem  por  isso  o seu  poema  me- 
nos se  imortaliza  por  celebrar  o inicio  das  gran- 
des navegações,  quando  o mundo  civilizado  se 
encontrava  pequeno  para  a sua  expansibilidade. 

Dêmos  portanto,  nós  outros,  portugueses,  o 
exemplo  ao  mundo  do  que  pode  a audacia  e a 
persistência  ; mas  no  meio  das  immensas  riquezas 
que  o Oriente  jorrava  sobre  os  nossos  portos, 
quando  a cidade,  em  que  nos  encontramos,  não 
era  um  fogo  morto,  como  lhe  chama  um  dos  seus 
filhos  mais  preclaros  que  brilham  entre  os  es- 
criptores  contemporâneos,  quando  de  aqui  par- 
tiram milhares  de  embarcações  para  a pesca  do  al- 
to, quando  a nossa  actividade  nos  dava  o mono- 
polio  que  até  então  coubera  a Veneza,  quando 


do  Minho  saiam  os  primeiros  fundadores  do  gran- 
de país  em  que  alguns  n.ilhões  de  pessoas  falam 
a nossa  lingua,  mais  suavemente  do  que  nós,  at- 
tenuando-lhes  as  durezas,  menores  do  que  no  hes- 
panhol,  quando  pedorosos,  quando  ricos,  quando 
cheios  de  crença,  nunca  perdíamos  a esperança 
nem  sequer  atravez  dos  suspiros  e dos  ais  dos  que 
embarcavam  e dos  que  ficavam  naquella  praia  on- 
de se  elevou  mais  tarde  o grandioso  edificio  dos 
Jeronymos,  naquella  praia  que  o povo  chamava  das 
lagrimas,  quando  nos  arrojavamos  ao  mar  desper- 
cebidos não  poucas  vezes  do  fabrico  das  naus, 
para  que,  ao  lado  da  gloria,  se  escrevesse  aquelle 
poema  em  prosa  que  se  chama  a Historia  Tragi- 
co-maritima,  quando  a fortuna  nos  sorria  e que 
todos  acreditavamos  para  Portugal  que  «se  mais 
mundo  houvera  lá  chegára»  não  esquecíamos  os 
pobres  marítimos  e fundavamos  os  compromissos 
confrarias  leigas  e religmsas  ao  mesmo  tempo, 
onde  a pár  do  ideal  religioso  nos  appareciam  os 
primeiros  inícios  das  instituições  de  ci édito  e das 
de  soccorros  mutuos. 

Se  no  norte  se  perdeu  a tradição  das  associações 
de  soccorros  mutuos  exclusivamente  marítimas,  dei- 
xou ella  vestígios  porem  aqui  mesmo  en  Vianna  do 
Castello, na  confraria  do  Senhor  Jesus  dos  Marean- 
tes e no  districto  de  S.  Bento, na  da  freguezia  de  Sei- 
xas e do  Bom  Jesus  dus  Mareantes,  em  Cammha. 

Os  pescadores  de  perto  de  aqui,  os  da  Povoa 
de  Varzim,  concorrem  como  sabeis,  com  parte  do 
produeto  das  suas  pescas  para  as  festas  do  culto  na 
Real  Irmandade  de  Nossa  Senhora  d’Assumpção. 

Ainda  em  Villa  do  Conde  temos  a confraria  de 
Nossa  Senhora  da  Guia. 

Foi  do  norte  que  partiu  a maioria  da  emigração 
para  as  ilhas  adjacentes  e por  isso  não  admira  que 
se  encontrem,  tanto  n3  Madeira  como  em  S.  Mi- 
guel e talvez  noutras  ilhas  também  confrarias  cujos 
estatutos  estão  vazados  nos  mesmos  moldes  de 
aquellas  a que  acabo  de  alludir. 

Continua 


ESCAFANDRO 

(Concluído  do  n.°  140) 

Demais  com  o escafandro  ordinário  Rou- 
quay-rol-Denairouse  póde  descer-se  a 
grande  profundidades  6o  metros  approxi- 
madamente^embora  compressões  eguaes  hydrauli 
cas  e aereas.  Nas  costas  da  Caramania  onde  exis- 
tem as  mais  bellas  esponjas  em  fundos  de  20,  25, 
36,  40  e 60  metros,  há  mergulhadores  turcos  que 
seauevem  a descer  com  effeito  a 60  metros.  Deve- 
mos notar  que  estes  ottonamos  estão  trainados  e 
fazem  excepção  entre  os  operários  mergulhadores. 

Dizer  que  não  arriscam  a vida  seria  falt  r á ver- 
dade. 

Para  descer  até  60  metros  compreende  se  qje 
não  bastam  os  pezos  ordinários  do  escafandro 
Denayrouse.  Por  isso  estes  pescadores  especiaes 
fabricam  uma  cintura  especial  que  juntam  á sua 
vestimenta  de  mergulhadores  e a que  prendem 
uma  certa  quantidade  de  laminas  de  chumbo.  Esta 
cintura  está  preza  a um  cabo, que  se  desenrola  do 
barco  á medida  que  desce  o mergulhador,  o que 
se  efíectua  muito  rapidamente  até  depressa  em  de- 
mazia.  Logo  que  acaba  o trabalho  no  fundo,  o 
mergulhador  desembaraça-se  do  seu  cinto  e sóbe. 
Numerosos  são  os  operários  que  fechando  a val- 
vula  do  capacete  entumescem  o vestuário  para  su- 
birem á superfície  como  uma  bolha  de  ar,  grave 
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imprudência  por  causa  da  rapida  descompressão. 
Seria  preciso  uma  hora  para  subir  de  esta  profun- 
didade. O cinto  sobe  depois  içado  pelo  pessoal 
do  barco 

Combinamos  um  apparelho  especial,  inspirado 
no  de  Jobarad,  para  chegar  sem  cançaso  nem  pe- 
rigo até  profundidades  marítimas  próximas  de  70 
metros  e especialmente  para  a exploração  dos  ban- 
cos de  ostras  e das  esponjas.  E’  uma  especie  de 
cylindro  bi-conico  de  bronze  podendo  resistir  a uma 
pressão  superior  a i5  atmospheras.  Um  buraco  de 
passagem  dá  entrada  nelle.  O mergulhador  unica- 
mente vestido  com  os  seus  fatos  ordinários  esten- 
de-se de  barriga  para  baixo  num  colchão  de  borra- 
cha que  guarnece  o fundo  do  apparelho,enfia  os  bra- 
ços em  mangas  flexíveis,  articuladas,  aderentes  ao 
cylindro.  Em  frente  da  carâ  do  homem  está  um 
vidro  de  crystal  espesso.  Por  cima  da  cabeça  do 
homem  encontra-se  uma  ca m ara  que  encerra  uma 
lampada  electrica  de  incandescência,  dando  um  po 
der  luminoso  de  5o  veilas  e projectando  os  seus 
raios  por  meio  de  uma  vi^ia  fechada  de  cristal 
muito  resistente.  E’  por  meio  de  um  cabo  ligado 
com  a embarcação  que  se  communica  a corrente. 

0 cylindro  que  encerra  o homem  immerge-se 
por  meio  de  um  cabo  de  suspensão,  que  passa 
por  uma  polé  do  mastro  de  descarga,  desenrolan- 
do-se de  um  cylindro  de  guindaste  a vapor  instal- 
lado  a bordo  da  embarcação. 

Dois  tubos  reunidos  vão  ter  ao  cylindro,  servin- 
do para  levar  o ar  preciso  para  a respiração  e pa- 
ra evacuar  o ar  expirado  debaixo  de  uma  pressão 
de  2,5  atmospheras.  Debaixo  da  bocca  e junto  do 
ouvido  do  homem  está  um  apparelho  micro  tele- 
phonico. 

Um  lastro  de  segurança  constituído  por  um  va-  . 
lente  lingote  de  chumbo  adapta-se  pelo  lado  de 
baixo  o do  cylindro.  Basta  actuar  numa  mola  com 
primindo  um  singelo  botão  electrico  para  largar  o 
lastro  e,no  caso  de  perigo  imrnediato,  para  dar  lo 
gar  á subida  até  á superfície  do  cylindro  habitado, 
visto  que  o seu  deslocamento  se  calculou  de  essa 
maneira. 

Há  tempos  a esta  parte  que  o sr.  Alvary  Tem- 
plo, official  de  marinha,  experimentou  com  exito 
um  velocípede  tropedeiro,  apparelho  submarino 
muito  interessante  denominado  o aquatorpoted 
Alvary  Templo.  Pode-se  permanecer  durante  seis 
horas  debaixo  da  agua  comeste  engenho.  Um  ho- 
mem revestido  com  um  escafandro  ordinário,  cu- 
jo tubo  de  ar  se  liga  com  um  recipiente  de  ar 
comprimido,  cavalga  uma  sei I a sustentada  por  utn 
fluetuador  metallico  fuziforme,  immerso  a peque- 
na profundidade  abaixo  d .s  vagas. 

Com  os  pés  livres,  o mergulhador  actua  em  pe- 
daes  que  dão  movimento  a uma  engrenagem  de 
cadeia  Vaucanson  que  tóca  á ré  do  fluetuador  uma 
pequena  helice.  Um  guião  manual  coliocado  na 
frente  do  mergulhador  orienta  um  pequno  leme. 

Na  frente  do  fluetuador  encontra  se  uma  lam- 
pada electrica  que  toma  a corrente  numa  tina  de 
acumuladores  alojados  e estanques  dentro  do  re- 
ferido fluetuador  fechando-se  ou  abrindo-se  o cir- 
cuito com  um  interruptor. 

Ao  alcance  da  mão  do  mergulhador  e prezo 
ao  fluetuador,  está  um  torpedo  carregado  com  10 
a 20  kilos  de  algodão  polvora  cujos  fios  podem  de- 
senrolar-se em  um  comprimento  de  cerca  de  200 
metros.  Por  meio  dos  acumuladores  e de  um 
interruptor,  o mergulhador  pode  deitar  fogo  ao 
detonador  do  torpedo,  subrepticiamente  coliocado 
de  encontro  ao  navio  inimigo. 

O tubarão  é o inimigo  do  mergulhador.  Abun- 


da infelizmente  este  peixe  nos  bancos  de  ostras 
perliferas  ou  madreporicas,  de  esponjas,  de  co- 
raes  e embora  os  mergulhadores  tenham  podido 
salvar  a vida  apunhalando  esqualos  de  força  me- 
diana, é diíhcil,  em  geral,  conseguir  evitar  a terri 
vel  mordedura  de  estes  animae.s  vorazes  quando 
são  de  grandes  dimensões.  Há-os  com  10  metros 
de  comprimento. 

Nas  costas  de  Candia,  principalmente,  pode  o 
mergulhador  ser  obrigado  a luetar  com  enormes 
polvos  chamados  octopodes.  Todavia  como  as 
ventosas  de  este  horrendo  animal  não  teem  acção 
alguma  no  corpo  do  mergulhador  recoberto  com 
vestuário  impermeável,  se  o homem  tem  bastante 
sangue  frio  e os  braços  sufficiente  livres  para  usar 
do  punhal,  grandes  probabilidades  tem  de  esca- 
par são  e salvo,  cortando  os  tentáculos  que  o en- 
volvem e abrindo  o tubo  de  ar. 

Numa  noticia  das  suas  notáveis  viagens  oceano- 
graphicas,  o príncipe  Alberto  de  Monaco,  narra 
que,  perto  dos  Açores,  capturou  um  baíeote,  cujo 
estomago  mandou  abrir  e onde  encontrou  um  ten- 
táculo de  polvo  gigante.  O exemplar  a que  per 
tencera  aquelle  braço  armado  com  muitos  cente- 
nas de  largas  ventosas  devia  ter  uns  17  metros 
de  envergadura. 

Prevê  se  antecipadamente  que  triste  sorte  não 
seria  a de  um  mergulhador  abraçado  por  este 
horrível  polvo. 

=3©©^ 

PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  DNIÃO  ALEMÃ 

(Continuado  do  n,°  140) 

Para  evitar  transíacçoes  dos  carris  usa-se 
ou  de  eclissas  de  encontro,  ou  de  canto- 
neiras  de  encontro  em  travessas  interme- 
dias. O caminho  de  ferro  do  norte  observa  na 
sua  resposta  a esta  questão  que  os  engenheiros 
da  tracção  devem  contribuir  por  seu  lado  para 
combater  os  movimentos  de  minslacção  esforçan- 
do-se por  attenuar  os  agravamentos  dynamicos 
das  pressões  de  rodas  e os  movimentesde  lacete 
da  locomotiva.  E’  uma  opinião  que  energicamente 
sustentamos  já  de  há  largos  annos. 

Consagra  se  um  capitulo  importante  do  relatorio 
de  que  tratamos,  ás  pontes  metallicas.  Resulta  das 
respostas  dadas  pelas  diversas  administrações  que 
o ferro  soldado  não  pode  ser  recommendado  de 
modo  algum  nas  pontes,  mas  que  os  aços  macios 
Thomas  e Martin  deram  resultados  igualmente 
satisfatórios  debaixo  de  todos  os  pontos  de  vista. 

As  hypotbeses  das  sobrecargas  estão  em  geral 
acima  dos  limites  prescriptos  para  o regulamento 
austríaco  das  pontes.  A differença  varia  de  io  a 
20  por  cento.  Muitas  direcções  de  caminhos  de 
ferro  prussianos,  assim  como  as  do  caminho  de 
ferro  de  Liibeck  Büchen,  caminhos  de  ferro  Oldem- 
burguêses  e palatinos  tomam  para  base  dos  seus 
cálculos  de  pontes  as  locomotivas  de  dez  rodas 
com  17  toneladas  de  carga  por  eixo  por  i,5o  de 
afastamento  e com  tender  de  seis  rodas  pezando 
3g  toneladas.  A reducção  da  velocidade  dos  com- 
boyos  nas  linhas  de  importância  secundária  des- 
preza-se geralmente. 

Usa  se  de  meios  de  toda  a casta  nas  adminis- 
tracções  de  caminhos  de  ferro  para  alcançar  uma 
diminuição  de  gastos  de  conservação  da  plata- 
forma da  via  nas  pontes  metallicas.  Os  resultados 
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experimentaes  demonstram  que  se  trata  antes  que 
tudo  de  evitar  o trabalho  excessivo  das  Iengrinas 
que  sustentam  a via  e das  suas  ligações,  de  pre- 
caver especialmente  nas  nascenças  tensões  secun- 
dárias nocivas  e de  attenuar  violentos  choques 
que  se  produzem  em  serviço  e as  suas  consequên- 
cias prejudiciaes.  ' 

Debaixo  de  este  último  ponto  de  vista,  convem 
diminuir  o número  de  juntas  dos  carrisnas  pontes 
metallicas,  dando-lhes  fórma  racional,  interpor  sa 
patas  de  feltro  entre  travessas  e longrinas  na  pon- 
te assim  como  entre  as  sellas  de  encontro  e as 
travessas  e balastrar  a via  na  ponte.  E’  o metho- 
do  que  melhores  resultados  deu  entre  aquelles  de 
que  se  lançou  mão  até  agora  ao  atravessaras  ruas 
para  atenuar  choques  e amortecer  o barulho. 

Mencionemos  ainda  na  primeira  secção  os  aper- 
feiçoamentos das  barreiras.  Para  as  que  se  mano- 
bram a distancia  compreendem  principalmente  a ge- 
neralização do  uso  do  ferro,  o emprego  de  uma  du- 
pla transmissão  substituindo  linhas  de  fio  unico, 
disposição  automatica  de  calços  sem  taramellas 
nem  ferrolhos,  para  sustentação  das  cancellas  em 
qualquer  posição  por  meio  de  um  carrete  de  direc- 
ção,as  campainhas  de  chamada  automaticas  e con- 
jugadas funcionando  e durante  o encerramento  das 
barreiras  e toques  idênticos  de  chamada  quando 
se  abrem.  Os  travessões  das  barreiras  manuaes  e 
a distancia  segundo  a prática  actual  devem  encon- 
irar-se  pelo  menos  a 2m,5o  e o máximo  a 3 me- 
tros do  eixo  da  via  próxima.  Sendo  maior  a dis- 
tancia mais  para  temer  é a paralyzação  da  marcha 
dos  carros  ordinários.  E’  interessante  a conside- 
ração das  respostas  concernentes  ás  barreiras  de 
caminhos  de  ferro  principaes  e secundarias  actua- 
das  automaticamente  pelos  comboyos.  Nenhuma 
administracção  procedeu  ainda  a experiencias  de 
barreiras  de  esta  especie,  no  entanto  certas  respos- 
tas designaram  n’as  desde  já  como  inapplicaveis 
ou  como  de  manobra  pouco  segura.  Em  presen- 
ça dos  grandes  progressos  da  sciencia  mecanica 
deveria  hesitar-se  um  pouco  mais  formulando  as- 
serções tão  categóricas,  baseadas  unicamente  em 
theorias  e opiniões  pessoaes. 

2.“  Estações 

Logo  de  principio  acham-se  os  resultados  obti- 
dos recentemente  no  que  se  refere  a mudanças  e 
cruzamentos.  Confirmam  no  que  diz  respeito  á 
primeira,  a superioridade  do  typo  actual.  É’  pon- 
to duvidoso  a disposição  das  laminas  de  agulha. 
Ao  lado  dos  coxins  intermudaveis,  vantajosos  eco- 
nomicamente, a antiga  eclissagem  comportando  o 
uso  de  um  calço  entre  a agulha  e o carril  contra 
agulha  volta  a empregar-se  em  grande  escala. 
Não  se  observam  com  este  systema  deslocamen- 
tos longitudinaes  e transversaes  de  agulha. 

As  vantagens  dos  corações  de  cruzamentos  liga- 
dos, isto  é formados  por  carris  novamente  se  con- 
firmam. O seu  grande  comprimento  garante  um 
rodamento  suave  e grande  estabilidade.  Por  ou- 
tro lado,  é de  conservação  economica,  graças  a 
facilidade  de  mudança  das  peças  entre  si. 

Nas  vias  percorridas  por  comboyos  rápidos  re- 
comendam se  pontas  rebitadas  de  aço  duro  para 
carris. 

A illuminação  das  estações  deu  logar  a multí- 
plices experiencias  variadas.  Usa-se  agora  de  petró- 
leo, gaz  acetyleno,  gaz  de  ar,  gazolina,  lampadas 
de  pctroleo  incandescente  Washington,  lampadas 
de  álcool  incandescente  e gaz  de  hulha.  A illumi- 
nação  ordinaria  com  petroleo  é mais  economica 
mas  não  satisfaz  sempre,  mórmente  sob  o ponto 


de  vista  do  poder  illuminante.  E’  principalmcnte 
nas  officinas  e depositos  que  parece  dar  bons  re- 
sultados. Por  seu  lado  são  satisfactorios  os  que 
se  obteem  como  acetyleno,  embora  se  não  possam 
considerar  como  concluídas  as  experiencias.  O 
dispêndio  da  installação  não  é considerável,  mas 
em  compensação  é possível  que  os  gastos  de  ex- 
ploração sejam  mais  consideráveis  do  que  com  a 
illuminação  a petroleo.  Certo  é que  o poder  illu- 
minante é muito  mais  forte.  A direcção  real  de 
Altona  obteve  resultados  muito  favoráveis  com  a 
illuminação  aerogenica.  Com  referencia  ao  gaz  de 
ar,  a direcção  dos  caminhos  de  ferro  do  Grão  du- 
cado de  Oldemburgo  e dos  caminhos  de  ferro  do  es- 
tado wurtemberguês  unanimemente  se  pronunciam 
a favor  de  elle.  Produz-se  pela  passagem  do  ar 
comprimido  num  recipiente  em  que  escorre  um 
filete  de  linproina  sobre  placas  de  feltro.  O ar  sa- 
turado de  vapores  de  lingroína  mistura-se  com  ar 
não  carburado,  conduzindo  se  em  seguida  como 
gaz  de  illuminação  por  canalizações  fixas  para  as 
lanternas  e lampadas  em  que  se  queima  em  bicc 
Auer.  O apparelho  precisa  de  muito  pouco  espa- 
ço e cuidado.  Fracos  são  os  riscos  de  explosão. 
Com  as  diversas  especies  de  illuminação  incandes- 
cente de  petroleo  e álcool  obtiveram  se  em  geral 
resultados  favoráveis  no  que  diz  respeito  no  po- 
der illuminante.  Quanto  aos  gastos  de  installação 
e de  exploração  e á manipulação  differem  os  re- 
sultados. Faltam  sem  duvida  ainda  a este  respeito 
ensaios  sufficientemente  demorados  e minuciosos. 

3.°  Lucomolivait  e Tender» 

Um  certo  numero  de  questões  importantíssimas 
estão  ainda  em  estudo  nesta  parte  do  serviço  dos 
caminhos  de  ferro.  A sciencia  e a prática  esforçam- 
se  para  resolvê-los.  Os  dois  últimos  annos  deram 
logar  a vários  resultados  preciosos.  No  entanto, 
os  relatórios  elaborados  de  maneira  completa  dc 
monstram  que  fica  ainda  aberto  este  vasto  campo 
aos  investigadores  e ás  administrações  de  cami- 
nhos de  ferro. 

Os  mais  interessantes  problemas  são  o uso  do 
systema  compound  e do  vapor  sobreaquecido. 

Em  1893,  a locomotiva  compound  com  dois  cy- 
lindros  apenas  se  usava  em  pequena  escala  nas 
grandes  redes  da  União. 

Serviu  primeiro  pa.a  experiencias  e applicou-se 
depois  para  rebocar  comboyos  de  mercadorias. 
Graças  ás  investigações  e ensaios  e aperfeiçoa- 
mentos que  se  lhes  fizeram  o uso  de  essas  loco- 
motivas para  todos  os  serviços  progrediu  de  tal 
maneira  que  entram  hoje  em  numeros  redondos 
com  a percentagem  de  i5  °/ono'mmenso  total  das 
locomotivas  do  conjunto  da  rede  total  da  União. 

(Continua) 
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Por  motivos  estranho»  á nossa  vontade» 
alrazou-se  alguns  dias  a publicação  da 
nossa  revista»  do  que  pedimos  desculpa  aos 
nossos  amaveis  assignantes,  promettendo 
envidar  todos  os  esforços  para  se  pôr  em 
dia  o mais  breve  possivel. 
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CAPELLA  EM  GOUVEIA 

PARA  OS  EX.“U>  SRS.  MARQUEZES  DE  GOUVEIA 


Arcbitecto,  sr.  Raul  Lino 

Ejá  bastante  conhecido  dos  nossos  leitores,  o 
distincto  architecto  e nosso  illustre  collabo- 
rador  e amigo,  o sr.  Raul  Lino,  do  qual  ho- 
je publicamos  mais  o projecto  de  uma  capella  na 


LADO  DO  ALPENDRADO 


srs. 


villa  de  Gouveia,  mandada  edificar  pelos  ex.° 
marquezes  de  Gouveia. 

Dispensa  descripção,  que  os  desenhos  mostram 
bem  o pensamento  do  auctor  do  projecto. 


CARLOS  REIS 


O artigo  que  em  seguida  publicamos  e que  é firma- 
mado  pelo  nosso  amigo  e collaborador  o sr  D 
José  Pessanha,  foi  expressamente  escripto  para 
a conceituada  revista  de  Madrid  La  Lectura , e 
nella  dado  a lume  em  o numero  correspondente  ao  mês  fin- 
do (agosto),  em  primorosa  traducção  devida  á penna  de  um 
esclarecido  e dedicado  luzitanophilo. 

Na  mesma  revista,  publicára  já  o sr.  D José  Pessanha 
um  estudo  sobre  Columbano,  e brevemente,  segundo  nos 
consta,  se  occupará  de  Malhôa  e de  Salgado. 

Portugueses  e hispanhoes  desconhecemo-nos  tanto,  reçi- 
procamente,  sob  o ponto  de  vista  intellectual,  que  muito  é 
para  apreciar  a publicação  destes  artigos,  em  que  a per- 
sonalidade dos  nossos  mais  altos  e consagrados  artistas  mo- 
dernos é revelada  á opinião  culta  do  reino  vizinho. 

A theoria  que  proscreve  a pintura  de  paisagem 
difficilmente  se  pode  sustentar  num  país  como 
Portugal. 

Não  obstante  os  seus  apertados  limites,  — es 
treita  faixa,  como  é,  na  orla  Occidental  da  Penín- 
sula Ibérica,  — é tão  variada  em  seus  aspectos  a 
natureza,  nesta  linda  terra  de  Portugal,  e,  pelo 
menos  em  alguns,  tão  cheia  de  graça,  de  encanto 


e de  poesia,  tão  accorde  com  essa  melancholia  va- 
ga que  constitue  o fundo  do  nosso  caracter,  que 
mal  se  comprehenderia,  em  verdade,  que  os  nos- 
sos artistas  se  mantivessem  indifferentes  á acção 
suggestiva  desta  natureza  privilegiada  ; que  a sua 
fina  sensibilidade  não  vibrasse  perante  ella ; que 
não  procurassem  traduzir  e fixar  as  impressões,  os 
estados  de  alma,  que  ella  provoca  e determina.  Por- 
que é assim  que  eu  entendo  a pintura  de  paisa- 
gem : como  fixação  de  commoções  suscitadas  pe- 
los aspectos  da  natureza.  Deus  me  ljvre  do  frio 
objectivismo  (felizmente,  em  absoluto  inattingivel) 
que  teria  como  fórma  suprema  e inexcedivel  de 
realização  a photographia  colorida... 

A paisagem  tem,  de  facto,  occupado  os  nossos 
pintores;  mas  o que,  em  geral,  têem  produzido, 
são  apenas  estudos  e esbocetos  colhidos  ao  acaso 
em  rapidas  digressões  de  meses  de  ferias,  sem  ou- 
tro intuito  senão  o de  obter  uma  bonita  mancha 
de  côr,  um  agradavel  effeito  de  luz.  Ainda  não  ti- 
vemos um  paisagista  que  procurasse  interrogar  a 
natureza  de  tal  ou  tal  região,  identificar-se  com  el- 
la, apprehender-lhe  o caracter,  sentir-lhe  a poesia 
e fixar  depois,  em  télas  que  represen- 
tassem as  pectos  typicos,  a symhese 
das  impressões  recolhidas,  completan- 
do o estudo  da  natureza  com  o estudo 
do  homem,  já  pela  reproducção  d e 
poSy  já  pela  de  scenas  e episodios  da 
vida  de  família  e da  vida  agrícola. 

Silva  Porto,  o doce  e mallogrado  ar- 
tista que  entre  nós  foi  o iniciador  do 
que  poderemos  chamar  o realismo  na 
pintura  de  paisagem,  o mestre  em  vol- 
ta do  qual,  no  seu  regresso  do  estran- 
geiro, se  produziu  um  intei  essante  mo- 
vimento artístico,  que  por  momentos 
sacudiu  a apathia  e a indifferença  da 
nossa  sociedade  e deu  um  leve  e ephe- 
mero  tom  de.  esthesiae  de  bom  gosto  á 
pacata  vida  de  Lisboa, — Silva  Porto  que, apesar  de 
educado  em  França,  foi  o pintor  mais  português  que 
temos  tido,  deixa,  sim,  fragmentada  e dispersa  na 
sua  gloriosa  e vastíssima  obra  de  paisagista  e ani- 
malista,  a affirmação  incontrastavel  de  um  grande 
tatento;  mas  nem  sempre  (diga  se  a verdade)  os 
trechos  que  o seu  pincel  fidelissimo  reproduzia 
eram  os  que  mais  fundo  se  insinuavam  nas  suas 
sympathias  de  comtemplativo  e de  misanthropo,  e, 
alem  disso,  não  lhe  consentiu  a morte,  que  tão 
cedo  o surprehendeu,  realizar  um  trabalho  de  lar- 
go folego,  que  plenamente  documentasse  todas  as 
suas  altas  faculdades,  trabalho  em  que  elle  decer- 
to pensava,  mas  cuja  execução  as  difficuldades  que 
entre  nós  cercam  o artista  e o homem  de  letras, 
acorrentando  os,  limitando  lhes  os  vôos,  o força- 
ram sempre  a adiar. 

Discípulos  de  Silva  Porto,  foram-no.  em  ver- 
dade, quasi  todos  os  nossos  actuaes  pintores  — 
exceptuados  os  da  novíssima  geração.  Seus  discí- 
pulos, no  rigor  da  palavra,  seus  discipulos  da  Es- 
cola de  Bellas-Artes  de  Lisboa,  onde  foi  professor 
desde  1879  até  é morte  (i8y3),  poucos  o foram,  e, 
de  entre  elles,  apenas  Antonio  Ramalho  e,  mais 
tarde,  Carlos  Reis  se  distingmram,  sem  que,  toda- 
via, nenhum  destes  dois  notáveis  artistas  possa 
considerar-se  continuador  do  mestre. 

Mas  quem  o poderia  ser?  Ha  tactos  que  senão 
repetem,  porque  se  não  reproduzem  as  circum- 
stancias  que  os  determinaram.  A preponderância 
de  Silva  Porto  em  o nosso  meio  artístico,  a in- 
fluencia que  entre  nós  incontestavelmente  exerceu, 
não  derivaram  apenas  das  suas  excepcionaes  qua- 
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lidv.des  de  artista  e de  homem  ; resultaram  também 
das  condições  muito  especiaes  do  momento  em 
que  elle  appareceu  e-m  Lisboa,  de  regresso  dos 
ateliers  de  Paris  e dos  museus  da  Italia  e daHol 
landa,  com  uma  solida  educação  de  artista  mo- 
derno e uma  valiosa  bagagem  de  quadros,  colhi- 
dos sob  os  arvoredos  de  Fontaincbleau,  nas  mar 
gens  do  Oise,  nos  campos  de  Roma,  em  Veneza, 
á beira  dos  lagos  do  norte  da  Italia...  — qua- 
dros que  entravam  em  Portugal  exactamente 
quando  os  escriptores  novos,  educados  na  leitura 
de  Taine,  de  Gauthier,  de  Fromentin,  faziam  em 
Portugal  a campanha  do  naturalismo,  e investiam 
decididamente  contra  o nosso  velho  ensino  acadê- 
mico . 

Depois,  Antonio  Ramalho,  que,  antes  da  sua  es- 
tada em  Paris,  cultivava  a paisagem,  revelando- 
se  por  então  artista  bem  peninsular,  apaixonado 
do  sol  e da  côr,  modificou  sensivelmente  a sua 
orientação  e os  seus  processos,  ao  contacto  da  ar- 
te e da  natureza  de  França,  e,  hoje,  mais  sobrioe 
mais  frio  na  côr,  mais  delicado  e menos  esponta-  j 
neo  em  sua  maneira,  occupa-se  de  preferencia  do 
retrato  e da  decoração...  quando  se  não  deixa 
vencer  da  captivante  doçura  do  far  niente.  . . 

E Carlos  Reis,  que  succedeu  a Silva  Porto  na  re- 
gência do  curso  de  paisagem  da  nossa  Escola  de 
Belias-Artes,  e,  alem  disso,  fundou  uma  socieda- 
de (a  que  deu  o nome  do  saudoso  e inolvidável  ar- 
tista^ cujo  intuito  é facultar  aos  alumnos  daquel- 
le  curso,  uma  ou  duas  vezes  por  anno,  durante  as 
ferias,  excursões  de  estudo  ao  campo,  sendo  elle 
quem  as  dirige,  — Carlos  Reis  também  não  é ex- 
clusivamente paisagista,  sendo  talvez,  até,  menos 
numerosos  na  sua  obra  os  quadros  de  paisagem 
que  os  de  outros  generos. 

— «Se  vivesse  no  campo, — dizia-me  elle  ha  pou- 
co, — dedicar-me-ia  á paisagem.  Assim,  é im- 
possível . » 

Cultiva  então  o retrato,  o plein-air,  a decoração 
(genero  que  prefere  a todosj,  embora,  de  quando 
em  quando,  nos  dê  alguns  estudos  e impressões 
que  documentam  as  suas  altas  qualidades  de  paisa- 
gista, como  aquelle  delicioso  quadrinho,  de  um 
bucolismo  tão  delicado  e tão  sentido,  que  elle  in- 
titulou Velho  castanheiro , e que  eu  me  não  canso  de 
admirar  na  actual  exposição  da  Sociedade  Nacio- 
nal de  Bellas  Artes  (0,  quadrinho  em  que  Carlos 
Reis  mostra  sentir  intensamente  a poesia  da  na- 
ieza,  como  esse  poeta  da  paleta  em  que  elle  tanto 
admira  : — Breton. 

Em  França,  onde  esteve  durante  mais  de  cinco 
annos,  como  pensionista  do  Estado,  depois  de  con- 
cluído o curso  da  nossa  Escola,  e onde  teve  por 
mestres  Joseph  Blanc  e Edmond  Dupain,  é que 
principalmente  se  dedicou  á paisagem,  porque, 
não  cursando  (ao  invês  de  quasi  todos  os  nossos 
pensionistas)  a E’coíe  des  Beaux-Arls,  de  onde  o 
afastou  aquelle  temperamento  fogoso  e insubmisso 
que  tanta  vez  a sua  obra  reflecte,  trabalhava  a 
maior  parte  do  tempo  no  campo — nas  margens  do 
Oise  ou  na  floresta  de  Fontainebleau. 

Por  uma  antinomia,  um  il  ogismo,  talvez  me- 
nos raro  do  que  se  poderia  pensar,  o seu  physico 
de  homem  do  Norte,  longe  de  abrigar  um  tempera- 
mento sereno  e frio,  é,  como  de  passagem  accen 
tuei  já,  animado  por  uma  indole  de  meridional, 
apaixonada,  inquieta,  nervosa,  que  explica  perfei- 
tamente a largueza  da  sua  maneira,  a intensidade 
do  seu  colorido,  os  effeitos  scenegraphicos  que 
por  vezes  o seduzem,  de  modo  que  a sua  pintu- (*) 

(*)  Este  artigo  foi  escripto  em  abril  de  igo3. 


ra,  se,  objectivamente  considerada,  nem  sempre 
tem  aquella  porção  de  verdade  que  é o segredo 
da  eterna  belleza  e do  inextinguível  encanto  das 
grandes  obras  de  arte,  é,  por  outro  lado,  perfeita- 
mente  lógica  e flagrante,  como  exteriorização  de 
um  temperamento. 

Mas,  — ainda  bem  para  Carlos  Reis  como  ar- 
tista, ainda  mal  para  elle  como  homem!  — os 
quarenta  annos  que  o distincto  pintor  hoje  conta, 
modificando-lhe  as  violências  desordenadas  do 
temperamento,  equilibrando-lhe  as  poderosas  fa- 
culdades, permittindo  lhe  um  estudo  mais  sereno 
da  natureza,  fazendo-lhe  comprehender  como  se 
pode  dominar,  e dom  na,  sem  sacrificar  a verda- 
de aos  effeitos,  antes  impondo-a  e fazendo-a  sen- 
tir acima  de  tudo,  mostrando-lhe  como  é possível 
ser  vigoroso  sem  cahir  numa  exaggerada  largue- 
za, — os  quarenta  annos  de  Carlos  Reis  (dizia  eu) 
estão  exercendo  na  sua  obra  um  decisivo  influxo 
benefico . 

E’  assim  que,  na  sua  producção,  vão  deixando 
de  assignalar-se,  como  excepções,  télas  impregna- 
das de  tocante  simplicidade,  como  aquelle  encan- 
tador retrato  de  sua  mãe  que  elle  pintou  ha  annos 
e que  a gente  não  pôde  olhar  sem  se  enternecer, 
e como  aquella  suggestiva  paisagem,  larga,  serena, 
cheia  de  suavidade  e de  harmonia,  que  se  intitu- 
lava Manhã  de  Clamart  (França),  e que  em  1890 
se  perdeu,  ao  naufragar  o vapor  S.  André , que  se 
dirigia  a Lisboa,  trazendo  muitas  das  obras  de  ar- 
te moderna  que  enviáramos  á exposição  universal 
de  Paris. 

Carlos  Reis  tem  personalidade,  — o que  é mui- 
to, o que  é quasi  tudo.  E essa  personalidade,  que 
o successivo  depuramento,  o crescente  equilíbrio, 
das  suas  faculdades,  vae,  dia  a dia,  pondo  em  mais 
clara  evidencia,  assegura-lhe  logar  distincto  no 
grupo  dos  nossos  pintores  que  hão  de  ficar . 

D.  José  Pessanha. 
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A cabana  de  madeira,  que  primitivamente  se 
dilatára  pelas  collmas  da  Roma  antiga  e 
que  iniciou  povoações  mais  tarde  investi- 
das, como  Londres,  num  destino  proeminente,  foi 
um  dos  typos  de  habitação  em  algumas  estações 
lusitanas,  subsistindo  pelos  tempos  históricos  e per- 
durando até  hoje  nos  conhecidos  palheiros  lito- 
raes. 

Para  abrigo  de  utensílios  de  pesca  e do  sargaço 
(Moinho  do  Bispo,  Fão,  Gramadoura,  Lavra)  ou 
para  habitação  (Espinho,  Furadouro,  Costa  Nova, 
Torreira)  as  barracas  de  taboado  deixaram  na  to- 
ponymia  — Cabanas,  Cabana  Maior,  Cabanellas, 
Cabanões,  etc.,  — os  vestígios  da  sua  inicial  e ex- 
tensa propagação.  Mas  já  nas  cividades  se  edificá- 
ra  parallelamente  com  pedra,  vendo-se  ainda  no 
valle  do  Mondego,  como  despojos  evocantes,  ca- 
sas circulares  colmadas  á mistura  com  outras  qua- 
dradas em  que  a cobertura,  boleando  pouco  a pou- 
co, acaba  nitidamente  cônica.  Na  Gralheira  e em 
Alhões  (Montemuro)  não  é rara  a casa  redonda  co- 
mo a antiga  habitação  do  lusitano  ; e em  Bobadel- 
la,  na  Beira,  a povoação  viva  junta  á cidade  ex- 
tincta,  renascendo  uma  da  outra,  permutem  com- 
preender, das  civilizações  pre  romana,  e post-ro- 
mana,  os  elos  de  um  encadeamento  ininterrupto. 
A casa  terreira  da  montanha,  traduzindo  o mis- 
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ter  agricolo-pastoril  do  hahitante,  mantem-se  sem- 
pre numa  elementar  rudeza  constructiva.  Collo- 
cam-se  os  blocos  sem  cimentos  ou  dispõe  se  o 
schisto  em  assentadas  deixando  fendas  por  onde  o 
fumo  se  esvae  ou  a luz  entra  ; e a,  pedra  com  um 
miudo  apparelho  polygonal,  nem  sempre  se  justa- 
põe á fieira  e raramente  é escudada.  Sob  o col- 
masso  de  duas  ou  quatro  aguas,  com  lages  fixan- 
do os  cumes  e latas  de  madeira  transversas  (Pi- 
lões, Covellães,  Villarinho  de  Negrões),  a fuligem 
pende  em  estalactites  ou  sequer  como  reveste  in- 
teriormente as  paredes  de  verniz.  Tres,  dois,  mes- 
mo um  só  compartimento  aloja  animaes  e pessoas. 
Onde  é cosinha  é tudo  : alli  se  dorme,  alli  se  tece, 
oallinhas  sobre  os  catres,  porcos  familiares,  ove- 
lhas estorvando  a mulher  na  sua  occupação  com 
o sarilho  ou  dobadoura,  numa  canastra  a creança 
e o cão  dormindo  juntos.  (Tibo,  alturas  da  Pene- 
da,  Gavieira). 

Na  ribeira,  a casa  terrea,  frequentemente,  é ain- 
da pouco  mais  que  uma  cabana,  em  roda  da  qual 
ou  annexadas  estão  as  cortes  da  rez  e dos  marran- 
chos,  o coberto  e o celleiro  A mesma  simplicida- 
! de  da  montanha  se  vê  ainda  na  cohabitação  e apo- 
sentos, na  disposição  da  pedra  bruta,  na  cobertura 
a telha  vã,  nos  postigios  desguarnecidos  e com 
o desagasalho  da  ausência  de  vidraças.  Erguendo, 
porém,  um  andar,  a fachada  mostra-se  com  duas, 
tres,  quatro  janellas  sob  as  quaes  se  abrem  o^ulos 
ou  frestas  que  vão  illuminar  e arejar  os  estábulos 
ou  os  armazéns  de  provisões.  O ingresso,  vindo 
de  fóra,  faz-se  muitas  vezes,  desde  a Maia  até  ao 
valle  do  Vouga,  pela  porta  intermediaria  do  pré- 
dio e do  muroqu"  veda  o quinteiro  enramado.  La- 
teralmente ao  edifício,  ou  ainda  na  face  opposta  á 
frontaria,  uma  escada  de  pedra  sobe  junto  á pare- 
de até  aó  nivel  do  sobrado.  Outras  vezes  a escada 
mostra-se  na  fachada,  partindo  de  um  alpendre  su- 
perior central  ou  a um  dos  dois  lados,  seguindo 
para  baixo  com  guarda  lavrada  ou  não,  e de  cujo 
remate  se  eleva,  para  o beiral,  uma  columna  jóni- 
ca de  fuste  esguio  e longo. 

Continua 


CONGRESSO  NACIONAL  DE  PESCARIAS 

(Conliuuado  do  n.°  141) 

Na  costa  do  Algarve  e em  Setúbal  os  Com- 
promissos porem  não  pozeram  de  parte 
o que  se  refere  ao  bem  estar  material  e 
assim  succede  que  pude  apurar  com  referencia 
aos  seis  Compromissos  da  Costa  do  Algarve  o 
seguinte : 

i)  Real  compromisso  marihmo  de  Lagos,  cujos 
últimos  estatutos  datam  de  8 de  fevereiro  de  1900, 

! sendo  os  primeiros  conhecidos  de  i5de  janeiro  de 
1749,  existindo  porem,  segundo  se  affirma,  desde 
o reinado  de  D.  Manuel.  E’  de  assistência  médica. 

Com  3oi  socios,  as  suas  receitas  foram  em  1903 
de  4.273^935  réis  e as  despezas  de  1.02053895. 

2)  Real  compromisso  marítimo  de  Villa  Nova  de 
Portimão , remontam  os  seus  primeiros  estatutos 
a 6 de  agosto  de  1529,  havendo  indícios  da  sua 
existência  em  1494 os  seus  últimos  datam  de  26 
de  novembro  de  1894 

E’  de  assistência  médica,  com  obrigação  de  con- 
servar a egreja  de  «Nossa  Senhora  Mãe  das  Al- 
mas.» 

Em  1903  teve  com  410  socios  1.93955670  réis 
de  receitas  e 1. 25355090  réis  de  despezas. 

3)  Real  compromisso  da  confraria  do  Corpo 


Santo  dos  Mareantes  da  cidade  de  Faro , já  exis- 
tente em  6 de  maio  de  1 552,  regula  se  ainda  hoje 
pelos  seus  estatutos  já  muitas  vezes  seculares. 

E’  de  assistência  médica  podendo  soccorrer  pe- 
cuniariamente  algum  socio  excessivamente  pobre. 

Conta  23o  socios  e teve,  em  1903,  66255000  reis 
de  receitas  contra  62055000  réis  de  despezas 

4)  Compromisso  marítimo  de  villa  de  Olhão , é o 
mais  rico  compromisso  algarvio  e possue  hoje  os 
estatutos  mais  perfeitos  (de  22  de  novembro  de 
1901).  Sendo  Olhão  de  edificação  recente,  o seu 
compromisso  é também  de  recente  data  : 25  de 
julho  d e 1765,  segundo  o fallecido  Ferreira  d’Al- 
meida. 

E’  de  assistência  médica,  possuindo  um  hospital 
proprio  e a capella  de  Nos^a  Senhora  da  Concei- 
ção cuja  festa,  (8  de  dezembro),  o compromisso 
executa  com  escrupulosa  pontualidade. 

E’  mantido  por  cerca  de  25oo  socios;  teve  de  re- 
ceitas em  1903  a quantia  5:7213375  réis  e de  des- 
peza  5:ooo$ooo  em  numeros  redondos 

5)  Compromisso  marítimo  Tavirense  data  de  28 
de  setembro  de  1768,  sendo  de  16  de  junho  de 
1893  os  seus  últimos  estatutos. 

E’  de  assistência  médica, garantindo  também  pen- 
sões aos  maritimos  velhos  e enfermos,  que  não 
possam  trabalhar. 

Religiosamente  tem  o cargo  do  culto  do  seu  pa 
trono  São  Pedro  Gonçálve\  e outras  imagens  na 
egreja  de  Nossa  Senhora  das  Ondas,  sua  proprie- 
dade. 

Finalmeme,  em  1903  teve  de  déficit  54S 1 32  réis. 

6)  Novo  compromisso  marítimo  com  séde  cm 
Villa  Real  de  Santo  Antonio  rege-se  pelos  seus 
últimos  estatutos  de  7 de  setembro  de  1899.  Se- 
gundo o sr.  Negrão,  os  primeiros  estatutos  de  um 
dos  compromisos,  seu  antecessor,  veem  de  1776; 
depois  houve  mais  uns  dois,  que  se  foram  chro- 
nologimente  substituindo  até  ao  actual. 

E’  de  assistência  médica  e funeraria,  pagando 
também  as  contribuições  parochiaes  dos  associa- 
dos Possue  o hospital  Marquez  de  Pombal. 

Tem  253  socios.  Em  1903  teve  de  receitas 
2:8173227  réis  e de  despezas  2:o58$i96  réis. 

Na  communicação  que  apresentei  no  Congreso 
marítimo  internacional  de  Lisboa  terminava  por 
alvitrar  que  os  Compromissos  estreitassem  rela- 
ções entre  si  e com  as  confrarias  de  pescadores 
do  norte  do  pai*. 

As  principaes  vantagens  de  essa  federação  das 
Associações  marítimas  justificam-se  por  alguns 
exemplos. 

A pesca  no  norte  do  país,  como  sabeis  não  tem 
a permanência  da  das  armações.  Mais  castigada 
pelos  temporaes,  menos  abrigada,  a costa  de  Por- 
tugal na  sua  generalidade  até  ao  súl  do  cabo  Mon- 
dego não  oíferece  abrigos  nem  fundos  para  instal- 
lação  de  apparelhos  permanentes  de  pesca,  de  ma- 
neira que  os  pescadores  saem  quando  o mar  o 
consente  e muitas  vezes  já  não  pódem  volver  ao 
ponto  de  onde  partiram.  Escusado  será  apontar 
datas  de  grandes  desastres  devidos  a grandes  tem- 
poraes inesperados,  o dos  fins  de  1892  instincti- 
vamente  se  impõe  á nossa  reminiscência  xom 
todo  o seu  séquito  de  desgraças. 

Vezes  sem  conto,  o mar  tempestuoso  impede 
que  os  pescadores  a elle  se  confiem  nas  suas  fra 
geis  embarções  e,  nessas  circumstancias , não 
admira  que  em  breve,  a fóme  etodo  o cortejo  de 
horrores  que  esta  palavra  sugestiona  venham  af- 
fligir  os  que  se  consagram  a arriscada  industria 
da  pesca 

Ao  passo  porem  que  não  poucos  maritimos  no 
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norte  morrem  literalmente  de  fome,  no  sul  do 
país  escaseiam  braços  nas  armações. 

A pesca  do  bacalhau  na  Terra  Nova,  as  pescas 
longínquas,  que,  nos  inícios  da  monarchia  portu- 
guesa, davam  logar  a tratados  com  os  reis  e os 
povos  de  Inglaterra,  por  exemplo,  estão  perdidas 
ou  esquecidas,  de  maneira  que  mal  há  em  que 
empregar  tantas  actividades  como  as  que  sobram 
nas  povoações  marítimas  do  nosso  litoral. 

Supponhamos  porem  que  se  federavam  os  Com- 
promissos da  Costa  do  Algarve  e as  confrarias  de 
marítimos  do  resto  do  país. 

Naturalmente  uma  das  condições  geraes  da  fe- 
deração seria  a obrigação  de  mutuamente  prote- 
gerem os  seus  membros  respectivos  e,  nesses  ter- 
mos, um  armador  que  precisasse  de  completar  a 
sua  tripulação,  um  senhorio  de  companha  de  pes- 
ca, um  emprezario  de  armação  que  necessitassem 
de  pessoal  participa  lo-iam  ao  respectivo  compro- 
misso ou  confraria,  que  immed  atamente  daria  no- 
ticia a todas  as  outras  do  país,  indicando  os  sala- 
rios  offerecidos,  as  despezas  de  transporte,  as  con- 
dições de  existência,  em  summa,  fornecendo  todos 
os  esclarecimentos  uteis  para  que  os  interessados 
avaliassem  a proposta. 

Analogamente,  os  marítimos  á procura  de  col- 
locação  ofifereceriam  o seu  trabalho  por  intermé- 
dio do  compromisso  ou  confraria  em  que  estives- 
sem filiados. 

Um  marítimo  que,  por  exemplo,  emigrasse  do 
norte  pata  a pesca  em  Cezimbra,  como  succede 
com  muitos  dos  que  habitam  na  região  de  Aveiro, 
quando  adoecesse,  se  estivesse  filiado  em  confra- 
ria que  pertencesse  á federação,  teria  direito  á as- 
sistência médica  e á hospitalização  nos  estabeleci- 
mentos do  compromisso  ou  confraria  respectiva, 
mediante  condições  regulamentares  de  antemão 
estabelecidas  no  pacto  fundamental. 

O maritimo  que  estivesse  trabalhando  longe  da 
família  e quizesse  mandar-lhe  qualquer  subsidio 
em  dinheiro  poderia  fazê-lo  por  intermédio  da 
corporação  maritimo  federada  existente  na  locali- 
dade que,  em  conta  corrente,  creditaria  aquella 
para  onde  era  preciso  mandar  aquella  quantia,  fe- 
chando no  fim  do  anno  as  contas  e poupando  ao 
pescador  as  despezas  de  transferencia  de  fundos 
e a perca  de  tempo  na  remessa  de  vales  postaes. 

Nas  localidades  onde  fosse  difficil  o alojamento, 
poderiam  os  compromissos  ou  confrarias  alojar,  em 
edifícios  apropriados  os  membros  filiados  de  ou 
tros  compromissos,  que  eventualmente  se  encon- 
trassem na  local  dade,  fornecer-lhes  os  generos 
alimentícios  ou  os  artigos  de  vestuário  de  que  ca- 
recessem,mediante  o preço  de  custo  accrescemado 
de  uma  pequena  percentagem  para  gastos  de 
administração. 

De  esta  fórma,  os  compromissos  e confrarias  de 
marítimos  preencheriam  no  nosso  país  o papel 
benefico  que  noutros  compete  aos  sailor  s hoines , 
ás  cooperativas  de  consumo,  talvez  ainda  as  de 
producção,  ás  sociedades  de  crédito  e ás  bolsas 
de  trabalho,  podendo  a sua  acção  bemfazeja  es- 
tender-se a todos  os  assumptos  que  interessam  as 
populações  marítimas  do  nosso  país, sem  exceptuar 
os  referentes  á sua  instrucção. 

Julgo  pois  que  o Congresso  Nacional  de  Pesca- 
carias  acceitará  a proposta  que  passo  a fazer. 

O Congrt-sso  Nacional  de  Pescarias  de  Vianna 
do  Castello,  reconhecendo  as  grandes  vantagens 
que  advirão  para  as  populações  marítimas  da  fe- 
deração dos  Compromissos  marítimos  e das  Con- 
frarias de  marítimos  existentes  no  litoral  do  país 
dé  e parecer  que  se  promova  a mencionada  fede-  | 


ração  sem  prejuízo  da  autonomia  de  cada  uma  de 
essas  corporações  e tão  sómente  para  que  cilas 
desempenhem  entre  nós  papel  analogo  ao  das  bol- 
sas de  trabalho,  dos  sailor'  s homes  e das  coope- 
rativas marítimas  que  tão  prosperas  são  nalguns 
países  do  norte  da  Europa. 

O Congresso  confia  que  a Liga  Naval  Portu- 
guesa promoverá  um  inquérito  pelos  meios  de  que 
dispõe  para  fazer  o cadastro  das  corporações  de 
marítimos  que  há  no  continente  de  Portugal, 
para  conhecer  os  seus  meios  de  existência,  os  es- 
tatutos que  as  regem,  os  seus  recursos  financeiros,  i 
de  maneira  a dar  ideia  clara  e perfeita  das  men-  I 
cionadas  associações. 

O Congreso  também  espera  que  a benemerita 
Liga  Naval  Portuguesa  elabore,  á vista  dos  ele  I 
mentos  fornecidos  pelo  cadastro  de  que  acaba  de  : 
falar-se,  o projecto  de  lei  organica  da  federação' 
dos  compromisos  e confrarias  de  marítimos,  para  i 
ser  presente  aos  interessados  que,  sendo  preciso,  i 
se  reunirão  em  congresso  geral  destinado  a discu- 
tir o referido  projecto,  de  maneira  que  bem  assen  | 
te  fique  que  se  ligam  pela  communidade  de  inte  i 
resses,  conservando  cada  corporação  a sua  auto-  . 
nomia  e personalidade,  não  sendo  nenhuma  de 
ellas  solidaria  pelos  encargos  das  outras. 

Para  se  alcançarem  os  fins  indicados  nesta  pro-  j 
posta,  o Congresso  lembra  a conveniência  de  se 
nomear  entre  os  socios  existententes  na  séde  da 
Liga  Naval,  em  Lisboa,  uma  commissão  que  teria  I 
a seu  cargo  a execução  de  esta  proposta,  formu-  i 
lando  os  questionários  que  seriam  enviados  aos  1 
conselhos  regionaes  e juntas  locaes,  coordenando  j 
as  respostas  obtidas  e organizando  por  fim  o ca-  | 
dastro  e projecto  apontados. 

Porfim  o Congresso  solicita  do  Conselho  Geral 
da  Liga  Naval  Portuguêsa  todo  o seu  valimento 
em  favor  de  esta  proposta  esperando  que  a sua 
acceitação  se  traduzirá  pela  escolha  dos  membros  i 
que  hão  de  compor  a commissão  que  julga  conve-  ! 
niente  que  seja  nomeada. 

Josè  Maria  de  Mello  de  Mattos. 


Y1  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 

VIII 

Meu  amigo  — Segunda  feira,  ii,  é a quantos 
estamos,  — já  idos  6 dias  de  estada  em  | 
Madrid,  — e nos  diz  o programma  official 
do  Congresso  ser  o ultimo  destinado  a sessões  de  < 
trabalho. 

A immensidade  de  matéria  que  cinda  ha  para 
discutir,  — nada  menos  do  que  cinco  themas,  — 
faz-nos  prever  uma  discussão  precipitada,  que  pre- 
judique a serenidade  que  deve  presidir  ao  estudo  ; 
e elaboração  de  medidas  de  incontestável  alcance 
artístico  e social,  ou  o addiamento  da  discussão 
d’alguns  d’elles  para  o futuro  congresso  que,  co- 
mo foi  resolvido  na  reunião  reservada  aos  delega-  j 
dos  dos  governos  e commissão  executiva,  — ses- 
são de  que  mais  tarde  fallaremos,  —terá  logar  em  j 
Londres,  no  anno  de  1906. 

Felizmente,  todas  as  supposições  pessimistas  que 
aventurámos  foram  erradas  e os  themas  que  fal- 
tavam discutir,  foram-no  e duma  fórma  brilhante, 
chegando  se  a conclusões  que  sobre-maneira  sa- 
tisfizeram a generalidade. 

Foi  esta,  talvez,  a sessão  mais  importante  e agi- 
tada de  todas  que  houve,  tomando  parte  na  dis 
cussão  um  elevado  numero  de  oradores,  que  as 
presidências  convidavam  a resumir  quanto,  possível 
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os  seus  discursos,  afim  de  poder  ser  concluída,  co- 
mo era  empenho  geral,  a discussão  de  todos  os 
themas  apresentados  pela  -Commissão  Executiva. 

Entra  em  discussão  o thema  V.  — propriedade 
artística  das  obras  d' Architectura,  — sob  a presi- 
I dencia  do  sr.  Mercader,  de  Barcelona,  que  tem  a 
I secretarial-o  honorariamente  o sr.  Eames  Williams, 
dos  Estados  Unidos. 

São  9 horas  da  manhã  e a concorrência  é nu- 
merosa,mais  do  que  em  qualquer  outro  dia  á mes- 
ma hora,  manifestando-nos  esta  comparência  matu- 
tina o interesse  e importância  que  se  ligava  ao  as- 
sumpto que  primeiro  se  discutia  e que  já  havia  si- 
do tratado  largamente  em  outros  congressos  an- 
teriores. 

Vários  congressistas  apresentaram  consciencio- 
sos trabalhos  sobre  o thema  proposto,  mas  todos 
desistem  das  suas  argumentações  verbaes,  sendo, 
a pedido  do  sr.  Cabello,  concedida  a palavra  ao 
sr.  Harmand,  entidade  reconhecida  como  possui- 
dora de  alta  competência  sobre  o assumpto,  que 
já  com  toda  a proficiência  tem  tratado  em  reu- 
niões congenéres. 

Faz  o sr.  Georges  Hermand,  delegado  official 
de  La  Caisse  de  Défense  Mutuelle  des  Architectes 
Français,  urn  bem  elaborado  e eloquente  discur- 
so, que  a assembléa  applaude,  terminando  por 
emittir  o seguinte  voto  que  é unanimemente  ap- 
provado  : — O Congresso,  attendendo  aos  votos 
emitlidos  desde  ha  vinte  e cinco  annos  nos  Congres- 
sos Interna^ionaes  de  Archilectura  e de  Proprie- 
dade Artística , assim  como  nos  Congressos  Inter- 
nacionaes  da  Associação  Litteraria  Artística  Inter- 
nacional, principalmente  em  Madrid  no  anno  de 
i88j,  e nas  reuniões  do  Syndicato  para  a Prote 
! cção  Intellectual ; —attendendo  ainda,  ao  Protoco- 
\ lo  de  Encerramento  da  Conferencia  Diplomática 
reaUsada  em  Paris  em  i8gò , a qual  consagra  o 
principio  de  inteira  protecção  ás  obras  de  Archite- 
! ctura  ; — e attendendo  por  fim,  á lei  hespanhola  de 
io  de  janeiro  de  i8jg  ( urt . 33  e 3y ),  e á lei  fran 
! ce\a  de  u de  março  de  igo2,  que  protegem  ex- 
pressamente as  obras  de  Architectura. 

E’  de  opinião  : — / .°  que  os  projectos  de  Archi- 
tectura comprchendem  os  desenhos  dos  alçados  ex- 
teriores e interiores , os  planos , cáries  e elevações , 
e constituem  a primeira  manifestação  do  pensamen- 
to do  architecto  e a obra  de  Architectura. 

2 0 Que  o edifício  não  é mais  do  que  uma  repro- 
ducção,  sobre  o terreno,  dos  desenhos  d' Architectura 

E renova  o voto  de  que  as  obras  de  Architectu- 
ra sejam  protegidas  em  todas  as  legislações  e Con- 
venções Internacionaes  de  egual  modo  que  o são  to- 
das as  outras  obras  artísticas. 

Enthusiasticos  applausos  coroam  o trabalho  do 
sr.  Hermand,  um  distinctissimo  advogado,  que  da 
maneira  mais  louvável  se  tem  dedicado  a este  im- 
portante assumpto,  tomando-o  a peito  tão  desinte- 
ressadamente que  se  tem  tornado  credor  do  reco- 
nhecimento dos  architectos  do  mundo  inteiro,  o 
que  os  srs.  Conde  de  Suzor  e Fort,  fizeram  sentir 
a sua  ex.a  em  dois  brilhantes  discursos. 

E’  substituída  a presidência,  que  d’esta  vez  com- 
pete ao  sr.  Daumet,  de  França,  tendo  a secreta- 
rial o Rozendo  Carvalheira,  um  dos  delegados  do 
nosso  governo  e que  me  parece  também  represen- 
tar a Conslrucção  Moderna. 

Trata-se  do  ensino  dos  operários  de  consfrucção. 

O assumpto  é árido  e difficil  de  resolução  rapi 
da,  muito  principalmente  n’um  Congresso  Interna- 
cional, quando  não  haja  perfeito  conhecimento  do 
organismo  da  educação  profissional  de  cada  paiz, 
e de  certo  o congresso  cahiria  n’uma  desorienta 


ção  profunda,  apezar  das  conclusões  formuladas 
pelo  sr.  Guitart,  de  Barcelona,  se  o sr.  Conde  de 
Suzor,  não  tivesse  a genial  ideia  de  rogar  da  pre- 
sidência que  fosse  ouvido  um  delegado  de  cada 
nação  representada,  sob  a fórma  como  o ensino 
dos  operários  é ministrado  nos  seus  respectivos 
paizes 

Illucidam  a Assembléa,  segundo  a proposta  do 
sr.  Suzor,  os  srs.  Hôld,  da  Áustria  ; Cuypers,  da 
Hollanda  ; o nosso  compatriota  Adaes  Bermudes, 
que  dourou  o melhor  possível  o descalabro  do 
nosso  ensino  profissional  ; Gaudet,  de  França  ; 
Fort,  Abreu  e Perez  de  losCobos,  de  Hespanha; 
e Totten,  dos  Estados  Unidos.  Depois  da  Àssem- 
bléa  sufficientemente  illucidada,  trava  se  uma  de- 
morada discussão,  a que  o sr.  presidente  poz  ter- 
mo, resumindo  a e propondo  que  os  trabalhos  se 
jam  suspensos  durante  dez  minutos  para  que  os 
oradores,  com  opiniões  tão  antagônicas,  se  ponham 
d’accordo  e formulem  as  conclusões  definitivas. 

V.  deve  concordar  que  este  expediente  da  pre- 
sidência foi  de  primeira  ordem,  denotando  nos  a ca- 
pacidade e rabulice  do  seu  auctor,  que,  com  tanta 
simplicidade  deu  fim  a uma  discussão  que  come- 
çava sendo  perniciosa  e ameaçava  prolongar-se  in- 
finitamente 

Approvada  a proposta,  sahimos  da  sala  e em- 
quanto  talvez  os  antagonistas  se  degladiassem,  que- 
rendo fazer  prevalecer  as  suas  opiniões,  vamos  to- 
mar um  saboroso  café  para  o grande  salão  de  fu- 
mo do  Atheneu,  de  requintado  luxo,  saboreando 
um  cigarro  de  que  já  estavamos  sentindo  grandes 
saudades. 

Annuncia  nos  a reabertura  da  sessão,  uma  sé- 
rie de  campainhadas,  a que  o sr.  Daumet  impri- 
me uma  violência  e energia  pouco  trivial  em  pes- 
soas edosas  como  sua  ex  a,  e eis-nos  novamente 
na  sala  esperando  anciosamente  pelo  resultado  a 
que  tinham  chegado  os  oradores  até  ha  tão  pou- 
co em  completo  desaccordo. 

O resultado  obtido  pelo  expediente  do  sr.  Dau- 
met foi  explendido  e senão  veja  pelas  conclusões 
apresentadas,  que  a assembléa  recebeu  de  unanime 
agrado  : 

/.°  Os  governos , as  municipalidades  e as  collecti- 
vidades  profissionaes  devem  consagrar  uma  parti- 
cular atlenção  á instrucção  technica  do  operariado 
da  construcção 

2. °  Este  ensino  deve  attingir  todos  os  ramos  da 
construcção  e não  sómente  limitar  se  ás  especiali- 
dades mais  ou  menos  artísticas , para  as  quaes  já 
existem  escolas. 

3. °  Qu a o ensino  deverá  possuir  um  caracter  quan- 
to possível  pratico,  com  o fim  de  crear  bons  operá- 
rios de  construcção. 

4 0 Que  a direcção  Lestas  escolas  seja  absoluta- 
I mente  confiada  aos  Architectos  e que  o ensino  nel- 
las  professado  seja  feito  por  technicos  de  diversas 
especialidades  e por  mestres  d’obras  de  reconhecida 
competência. 

5. °  Que  todas  as  escolas  só  concedam  certificados 
de  fim  de  estudo:-  e não  diplomas  que  possam  dar 
logar  a falsas  interpretações. 

6. °  Que  sejam  estabelecidas  classes  supplementa- 
res  para  os  operários  que , depois  de  terem  traba- 
lhado pelo  menos  tres  annos  em  construcções,  pos- 
sam por  estudos  complementares  adquirir  o titulo 
de  contramestre. 

q.°  Que  as  Sociedades  dos  Architectos  estimulem 
os  operários  concedendo-lhes  prêmios  pecuniários , 
medalhas  e outras  recompensas. 
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E’  quasi  meio  dia,  hora  regulamentar  de  termi  < 
nar  a sessão  da  manhã,  mas  o interesse  de  con- 
cluir os  trabalhos  obriga  a que  ainda  n’esta  sessão 
se  dê  começo  á discussão  do  thema  VIII,  que  ver- 
sava sobre  a influencia  dos  Regulamentos  Adminis- 
trativos sobre  a Architectura  privada  contempora- 
nae. 

A meza  é toda  portugueza,  com  o que  rejubilâ 
mos,  sentindo  ganas  de  levantar  saudações  a Por- 
tugal, mas...  sejamos  prudentes,  que  nos  não 
chamem  doudos,  atacados  de  patnotice  aguda. 

A presidência  é occupada  por  Avila,  já  desap- 
parecido  infelizmente,  tendo  a secretarial-o,  Adães 
Bermudes. 

A opinião  dos  oradores  sobre  o thema,  que  era 
afinal  a opinião  de  toda  a assembléa,  é que  ©s  re- 
gulamentos administrativos  jamais  deverão  influir 
no  que  se  refira  á parte  artística  e á composição 
dos  edifícios,  limitando  se  sómente  ao  que  diga 
respeito  á solidez  e hygiene  dos  mesmos. 

E dentro  d'este  logico  principio,  propõe  o snr. 
presidente,  apoz  um  resumo  do  que  fôra  explana- 
do, que  a meza  ficasse  incumbida  de  terminar  os 
trabalhos  referentes  a esta  these,  o que  a assem- 
bléa appoia  de  bom  grado,  assim  como  mais  tar- 
de approvou  as  conclusões  apresentadas,  que  são 
do  theor  seguinte  : 

1. °  Dada  a influencia  que  os  Regulamentos  Admi- 
nstrativos  podem  exercer  sobre  o progresso  da  ar- 
chiteclura  privada  contemporânea , é para  desejar 
que  estes  regulamentos  se  limitem  ds  medidas  de 
segurança  e hygiene,  de  maneira  a não  crear  obs- 
trucção  alguma  á iniciativa  do  architecto , sob  o 
ponto  de  vista  technico  e artístico. 

2. °  Baseando  se  a architectura  na  arte  e na  sci- 
encia  sempre  progressivas , os  Regulamentos  Admi- 
nislritivos  não  devem  ficar  estacionários , devendo 
ser  frequentemente  revistos,  com  o fim  de  estarem 
d altura  dos  progressos  da  scienda  moderna , con- 
servando toda  a simplicidade  possível  e asseguran- 
do a mais  ampla  liberdade  ao  architecto. 

3. °  Para  attingir  este  fim,  o Congresso  emitte  o 
voto  de  que , comités  technicos  e consultivos  funccio 
nem  junto  das  corporações  administrativas , afim 
de  rever  os  regulamentos  especiaes  e de  propôr  as 
modificações , em  harmonia  com  os  costumes  e o 
progresso  da  região , onde  estes  regulamentos  devem 
ser  applicados. 

4.0  E\  pois , necessário  que . em  todas  estas  ques- 
tões, quando  não  allinjam  senão  os  interesses  locaes , 
as  corporações  as  possam  tratar  com  a maior  li- 
berdade  possível , sem  no  entanto  se  afl as  tarem  das 
leis  geraes  do  pai z-  . . 1 

Encerra  se  n’esta  altura  a sessão  que,  repito,  foi 
interessantíssima  e proveitosa,  decorrendo  os  tra- 
balhos no  meio  do  maior  enthusiasmo. 

Debandada  geral,  ao  desafio  de  ouem  mais  de- 
pressa podesse  alcançar  a sahida,  afim  de  poderem 
combater  a debilidade,  que  cgoista  e atrozmente 
lhes  prejudicava  o bem  estar. 

Já  não  era  sem  tempo!  Tinha-se  trabalhado  mui 
to.  Era  justíssimo  um  pouco  de  descanço,  ainda 
que  seria  diminuto  porque  d’ahi  a duas  horas  re- 
começava a sessão. 

N’este  intervallo  podémos,  com  um  pequeno  sa- 
crifício, dispôr  d’um  bocado  de  tempo  para  novo 
passeio  pela  cidade,  no  intuito  de  vermos  uma  ca- 
sa em  construcção,  do  architecto  Grase,  de  que 
nos  fallára,  optimamente  impressionado,  o nosso 
compatriota  Ramalho  Ortigão. 

Devemos  confessar  que  foram  bem  empregados, 
os  passos  dados,  porque  é inegavelmente  um  bom  j 
trabalho  arte  nova , que  sobremaneira  nos  agradou  | 


e mais  nos  convenceu  do  valor  artístico  do  sr.  1 
Grase.  N’este  pequeno  passeia  deparou-se  nos  tam- 
bém um  monumento,  com  o pedestal  no  mesmo 
genero  de  architeetura,  em  homenagem  a Queve- 
do,  o celebre  poeta  hespanhol  tão  recordado  pe- 
los  seus  actuaes  patrícios. 

E’  um  pedaço  darte  muito  interessante  e des- 
pretencioso,  do  esculptor  sr.  Querol,que  lhe  indi- 
co para  ver  quando  vá  áquella  cidade,  pouco  fértil 
em  bons  monumentos  commemorativos. 

E dirijamo-nos  para  o Atheneo,  que  está  proxi- 
ma  a hora  de  recomeçar  a sessão. 

Aguardando,  porém,  a próxima  carta  para  algu-  j 
ma  cousa  lhe  dizermos  sobre  ella. porque  para  con-  , 
tinuar  hoje,  tínhamos  aranzel  até  ao  infinito. 

Acceite  os  meus  cumprimentos  e os  mais  arden- 
tes  votos  para  que  seja  revestido  da  paciência  pre- 
cisa  para  aturar  o 

De  v.  etc. 
Portal. 
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PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  ÜNIÂo  ALEMA 

(Continuado  do  n ° 141) 

Já  não  pensam  muitas  administrações  em  usar 
de  outros  typos. Escolhendo  com  cuidado  a re- 
lação das  secções  dos  cylindros  (1:2,2  a i:2,4)e 
as  proporções  do  machinismo  pode  contar-se  com 
uma  economia  de  combustível  de  io  a 12  por 
cento.  A diminuição  de  consumo  de  agua  é de 
cerca  de  8 aio  por  cento.  Em  compensação,  os 
gastos  de  lubrificação  dos  cylindros  grandes  são 
mais  elevados  do  que  nas  locomotivas  de  expansão 
simples,  absorvendo  cerca  do  decimo  do  valor  pe- 
cuniário da  economia  realizada  no  combustível 
Entre  as  locomotivas  compound  de  typos  parti- 
culares usa-se  principalmente  de  machinas  de  qua- 
tro cylindros  dos  systemas  Glohn  (173  exempla- 
res), von  Barries  (14),  Gõlsdorf  (29),  caminhos  de 
ferro  do  estado  Austro  Húngaro  (10),  tandem  com 
dois  cylindros  successivos  (68),  Vauclam  com  dois 
cylindros  sobrepostos  (4),  Mullet-Rimrott  & Mayer 
com  bogie  motor  (173). 

As  locomotivas  de  4 cylindros  nas  velocidades 
elevadas,  desenvolvem  forças  mais  consideráveis 
que  as  compound  de  dois  cylindros  e,  alem  de  is- 
so teem  andamento  mais  estável.  O systema  tan- 
dem não  evidenciou  apreciáveis  vantagens.  Os  ty-  1 
pos  Mallet-Rimrott  & Mayer  parece  que  mais 
conveem  no  serviço  dc  mercadorias  e caminhos 
de  ferro  secundários;  com  velocidades  horarias 
de  mais  de  35  kilometros  acusam  grande  tendên- 
cia para  o lacete  e para  patinarem  por  causa  da 
independencia  das  rodas. 

O uso  do  vapor  sobreaquecido  ainda  não  saiu 
da  phase  experimental.  Actualmente  apenas  estão 
em  serviço  há  tres  annos  cem  locomotivas  de  esta 
classe,  pertencentes  aos  caminhos  de  ferro  do  es- 
tado prussiano.  Sobreaquece-se  o vapor  a 300a 
C.  Para  lubrificação  dos  êmbolos  e gavetas  recor- 
re-se a oleo  mineral  de  elevado  grau  de  inflama- 
bilidade, ministrado  por  lubrificadores  de  pressão 
mecanica.  No  entanto  o oleo  usual  de  lubrifica- 
ção de  boa  qualidade  não  deu  azo  a inconvenien- 
te algum.  Ainda  não  acabaram  as  experiencias  com- 
parativas de  força  com  locomotivas  compound  e de 
expansão  simples.  (comino.) 

(gheatros  e Circos 

Trindade  — Os  Frades  Mostenses. 

Avenida  — Niniche. 
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Casa  de  Saude  Portugal-Brazil 

Em  Santo  Antonio  da  Convalescença 

Architecto,  sr.  Álvaro  machado 

C^omeçamos  hoje  a publicação  de  um  grandio- 
so projecto,  de  que  é auctor  o nosso  illus- 
^ tre  amigo  e distincto  architecto  e collabo 
rador,  sr.  Álvaro  Machado,  já  tão  conhecido  dos 
nossos  leitores  pelos  seus  geniaes  trabalhos  aqui 
publicados. 


Em  primeiro  logar  é um  ramo  de  negocio  sem 
concorrentes,  e quem  conhece  Lisboa  ajuiza  per- 
feitamente da  veracidade  de  esta  affirmação.  Além 
de  isso  todos  conhecem  as  difficuldades  que  há  para 
se  collocar  um  alienado.  Um  doente  de  esta  especie 
deixa-se  muito  mais  facilmente  conduzir  para  uma 
casa  de  saude,  onde  há  doentes  de  todas  as  quali- 
dades, do  que  para  Rilhafolles  onde  só  há  aliena- 
dos. 

E a familia,  pelo  lado  moral,  prefere  internar  um 
doente  numa  casa  de  saude  do  que  num  hospital 
de  doidos,  porque  o facto  de  por  ali  tér  passado 
ainda  que  o doente  saia  curado,  deixa  no  público, 
uma  impressão  que  o acompanha  sempre.  Ora 
numa  casa  de  saude  já  não  succede  o mesmo;  um 
indivíduo  entra  para  lá  tanto  por  ser  alienado,  co- 
mo para  soffrer  uma  operação,  ou  para  convales- 
cer de  uma  enfermidade  qualquer.  Dedue-se  por- 
tanto immediatamente  que,  em  caso  de  alienação 
mental,  será  preferida  a casa  de  saude,  em  primei- 
ro logar,  pelas  rasões  acima  enunciadas  eque  são 
de  ordem  moral,  depois  por  motivos  pecuniários, 
visto  que  os  preços  serão  inferiores  aos  de  Rilha- 
folles,  finalmente  por  motivos  materises,  visto  que 


2.°  ANDAR 


Por  ser  muito  extenso  apenas  podemos  acom- 
panhar hoje  a cópia  da  Monographia  que  temos 
presente,  do  alçado  frente  e das  plantas  dos  tres 
pavimentos,  publicando  no  seguinte  número  os  al- 
çados posterior  e lateral  e os  diversos  cortes. 

A publicação  que  hoje  publicamos  é um  dos  mais 
interessantes  trabalhos  do  nosso  querido  amigo  a 
quem,  aproveitando  a occasião,  aqui  endereçamos 
as  nossas  mais  cordeaes  felicitações. 

i 

Ninguém,  por  certo,  ignora  a absoluta  carência 
que,  no  nosso  pais,  e principalmente  em  Lisbôa, 
há,  de  uma  casa  de  saude  a que  se  possa  dar  di- 
gnamente esse  nome. 

Gompreende-se  portanto,  facilmente  que,  um 
estabelecimento  de  este  genero,  installado  num  edi- 
fício expressamente  construído  para  isso,  satisfazen- 
do a todas  as  exigências  do  conforto  e dahygiene 
e num  local,  salubre  e pitoresco,  virá,  preenchen- 
do uma  lacuna,  prestar  um  real  serviço  de  utilida- 
de pública,  e,  encarado  sob  o ponto  de  vista  mer- 
cantil, dar  um  razoavel  juro  aos  capitaes  emprega- 
dos. Não  será  difficil  provar  esta  última  parte  rela- 
tiva á garantia  do  capital. 


as  nossas  installações  serão  muito  superiores  ás  do 
manicomio  de  Lisboa. 

Continuando  na  mesma  ordem  de  ideias,  temos 
a considerar  uma  outra  categoria  de  doentes  que 
terão  na  Casa  di  Saude  Portugal  e Brazil  uma 
secção  especial.  Referimo-nos  aos  operados.  Como 
sabem,  muitas  operações  não  podem  ser  feitas  em 
casa,  os  doentes  são  portanto  obrigados  a ir  para 
S.  José  ou  para  a Estephania  onde  pagam  uma  li- 
bra por  dia  e onde,  apezar  de  tudo,  sempre  é um 
hospital 

Para  inteirar  um  pouco  os  leitores  do  que  é o 
regimen  hospitalar  mesmo  nos  quartos  particulares 
basta  que  nos  refiramos  á alimentação. 

Temos  presente  um  formulário  das  dietas  do 
Hospital  de  S.  José  e annexos.  O dito  formulário 
não  distingue  o doente  que  paga  4$5oo  réis  por 
dia,  de  aquelle  que  está  por  caridade  ; a differen- 
ça  consiste  apenas  no  seguinte,  os  primeiros  são 
servidos  em  louças  finas,  os  segundos  em  tigellas 
de  folha. 

Antigamente  os  médicos  do  hospital  podiam  pres- 
crever uma  alimentação  melhor,  mas  actualmente 
pelo  regulamento  interno  é isso  prohibido. 
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Por  todas  estas  razões,  parece-me  não  poder  ha- 
ver duvida  de  que  installada  a casa  de  saude  estes 
doentes  preferil-a-hão. 

Ha  ainda  uma  outra  cathegoria  de  doentes  que 
serão  sem  duvida  clientes  nossos.  Referimo-nos  aos 
nossos  compatriotas  do  Brazil  que  veem  para  a 
Europa  tratar-se.  Muitos  conhecemos  nós  que  não 
tendo  em  Lisboa  nada  em  termos,  e não  queren 
do  ir  para  o hospital,  vão  para  o extrangeiro,  on- 
de gastam  dez  vezes  mais  do  que  gastariam  se  fi- 
cassem aqui.  Ora  é claro  que  elles  prefeririam  tra- 
tar-se n'um  paiz  onde  se  falia  a sua  lingua,  cujo 
clima  lhes  é propicio,  cujos  costumes  são  os  seus, 
do  que  ir  para  França,  Bélgica,  ou  Allemanha  on- 
de além  de  estar  em  paiz  estranho  tudo  é infinita- 
mente mais  caro. 

Por  ultimo,  attendendo  á excepcional  situação 
do  terreno  onde  se  construirá  a casa  de  saude, 
arejado,  desfructando  um  panorama  esplendido,  e 
considerando  que  a disposição  interna  do  edifício 
isola  completamente  os  alienados,  muitos  conva- 
lescentes poderão  recuperar  n’este  estabelecimento 
as  forças,  considerando-o  como  um  hotel  de  sau- 
de no  genero  das  pensions  extrangeiras,  sem  receio 
de  serem  incommodados  pelos  alienados,  que  nem 
sequer  verão . 
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Todas  estas  razões,  que  atraz  resumimos,  impe 
raram  no  nosso  espirito  a ponto  de  nos  resolve- 
rem a tentar  realisar  esta  ideia.  Como  era  uma 
empresa  de  grande  folego,  sob  o ponto  de  vista 
monetário,  constituímos  uma  sociedade  anonyma 
de  responsabilidade  limitada  para  podermos  reali- 
sar o capital  por  meio  de  acções,  e cujos  estatutos 
foram  approvados  pelo  notário  Tavares  de  Car- 
valho em  cujo  cartorio  se  lavraram  as  respectivas 
escripturas  O capital  social  primitívamente  de  5o 
contos  divididos  em  mil  acções  de  cmcoema  mil 
réis  cada  uma,  foi,  a breve  trecho,  reconhecido  in- 
sufficiente,  decidindo  se  eleval-o  a 200  contos. 

Com  esta  verba  podemos  dar  cabal  execução  ao 
projecto  que  adiante  publicamos,  e que  como  se 
vê  corresponde  á espectativa,  satisfazendo  a todas 
as  exigências,  e que  poderá  rivalisar  cornos doex- 
trangeíro.  Está  feito  de  maneira  que  poderemos 
augmental-o  tanto  quanto  se  queira,  quando  as  cir- 
cunstancias o exijam  e as  condições  vitaes  da  so- 
ciedade o permittam,  sem  ter  de  alterar  o que  es- 
tá. Bastará  prolongar  os  dois  corpos  lateraes  des 
tinados  unicamente  aos  doentes,  tanto  quanto  se 
quizer.  O corpo  central  onde  estão  todas  as  ins- 
tallações  (cosinhas,  banhos,  electricidade,  etc.)  tan- 
to serve  para  5o  doentes,  capacidade  actual,  como 
para  1 00  ou  mais. 

Ficaremos  ainda,  depois  de  paga  a construcção, 
com  o sufficiente  para  o mobiliário,  etc.,  etc.,  fi- 
cando ainda  um  fundo  de  reserva  para  os  extraor- 
dinários e para  fazer  face  ás  despezas  dos  primei- 
ros tempos. 

Eleitos  os  corpos  gerentes,  como  preceitua  a lei, 
e cujos  respectivos  presidentes  são:  da  assembléa 
geral  o Ex.m0  Sr.  Dr.  Magalhães  Lima  e do  con- 
selho fiscal  o Ex.m0  Sr  Conselheiro  Augusto  de  Cas- 
tilho, tratou-se  de  collocar  a*  acções,  tarefa  que 
não  está  ainda  completamente  concluída,  mas  que 
dado  o bom  acolhimento  com  que  esta  iniciativa 
foi  recebida,  nos  deixa  absolutamente  tranquillos 
sobre  o seu  exito,  não  só  pelos  valiosos  e seguros 
elementos  com  que  contamos,  como  principal- 
mente por  termos  já  subscripia  uma  grande  parte 
do  capital  Ao  mesmo  tempo  que  fundavamos  a 
companhia  occupávamo-nos  da  escolha  do  local  e 1 


da  factura  do  projecto  para  a construcção  do  edifi- 
cio. 

O local  — Depois  de  termos  percoi  rido  os  arredo- 
res de  Lisboa,  (porque,  comprehende-se  uma  casa 
de  saude  não  póde  estar  n’um  meio  popular)  fixá- 
mo-nos n'um  terreno  situado  na  Entrada  de  Bem 
fica  e que  tinha  a vantagem  de,  sendo  fóra  de  Lis- 
boa, estar  relativamente  perto  do  centro  da  cida- 
de, visto  que  tendo  os  eléctricos  á porta,  em  me- 
nos de  20  minutos  está-se  no  Rocio.  Além  d’isso 
a situação  do  terreno  parecia  expressamente  des- 
tinada a uma  casa  de  saude.  Numa  superfície  de 
doze  mil  metros  quadrados,  approximadamentc, 
de  fórma  rectangular,  tendo  setenta  e tantos  me- 
tros de  frente  por  cento  e sessenta  de  fundo,  com 
um  declive  bastante  grande,  o que  torna  a parte 
superior  escolhida  para  a construcção  livre  de  hu- 
midade, d onde  se  desfrueta  um  panorama  ex- 
plendido,  tudo  isto  nos  convenceu  de  que  não  po- 
deriamos encontrar  melhor.  O sitio  tem  o sugges- 
tivo  nome  de  Santo  Antonio  da  Convalescença, 
nome  que  lhe  vem  do  tempo  dos  frades  por  n’el- 
le  terem  construído  um  convento  para  convalesce- 
rem irmãos  doentes,  convento  que  está  hoje  trans 
formado  n’um  palacio  de  propriedade  particular. 

Isto  prova  a excellencia  dos  ares,  pois  os  frades 
sabiam,  como  ninguém,  escolher  a situação  dos 
seus  conventos.  Ora  o terreno  em  questão  está  em 
muito  melhores  condiçõe.s  porque  é num  ponto 
muito  elevado.  Decidimo-nos  portanto  a comprar  o 
terreno,  aequisição  que  foi  feita  em  nome  da  socie- 
dade anonyma  que  fundáramos  e cuja  escriptura 
de  compra  foi  feita  no  notário  Emygdio,  no  dia  um 
de  Dezembro  passado.  Realisada  a compra  seguiu- 
?e  a factura  do  projecto. 

Antecipadamente  tínhamos  visitado  os  primeiros 
estabelecimentos  da  França,  Bélgica  e Allemanha, 
onde  colhemos  as  noções,  concernentes  a installa- 
ções  d’esta  natureza. 

Regressando  a Lisboa  encarregámos  o illustre 
architecto  Álvaro  Machado,  laureado  da  Academia 
de  Bellas  Artes  (de  quem  sempre  ouvimos  as  mais 
elogiosas  referencias  á sua  probidade  artística  e ao 
seu  reconhecido  mérito)  de  nos  fazer  o projecto, 
cujas  plantas  adeante  publicamos,  reduzidas,  acom- 
panhadas da  descripção  detalhada. 

Por  ultimo,  sendo  necessário  ligar  o topo  do  ter- 
reno com  o edifício,  fez  se  o traçado  de  uma  pe- 
quena estrada  que  permittirá  ás  carruagens  che- 
gar mesmo  até  á porta,  mas  á qual,  em  virtude 
do  declive  do  terreno  foi  preciso  dar  um  certo  de- 
senvolvimento, em  curvas  suaves. 

Esta  estrada,  depois  de  prometa,  arborisada,  etc., 
dará  uma  magnifica  impressão.  Em  linha  recta  des- 
de o começo  do  terreno  até  á porta  principal  da 
casa  de  saude  haverá  uma  escadaria  para  facilitar 
o accesso  aos  peões. 

(Continua). 
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ii 


(Continuado  do  n.”  142) 


Acommunicação  para  o sobrado  faz  se  pela 
escada  perpendicular  ou  encostada  ; nos 
baixos  recolhe-se  uma  parte  da  apeiria  e 
está  a adega,  a salgadeira,  ás  vezes  celleiros  e até 
córtes.  Em  roda  a eira,  as  medas  emoreias,  o poço 
as  córtes  e cortelhos,  o gallinheiro,  a casado  cão, 
os  espigueiros  ou  canastros  (Arcos,  Barca,  Ponte 
do  Lima),  os  telheiros  comas  barras  onde  se  guar- 
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dam  os  empalhos  de  inverno  para  os  gados  (Baião) 
ou  se  livram  das  chuvadas  os  pães  que  seccam  no 
eirado. 

No  Minho  a varanda  salienta-se  geralmente  da 
fachada  ; em  Traz  os  Montes  este  annexo  subsiste 
e,  como  ale'm,  não  raro  se  firma  em  esteios  da 
rocha  regional,  granito  ou  lousa;  se  assenta,  porém, 
sobre  o travejamento  que  vem  da  parede  mestra 
e deella  parte  a escada  encostada  á frontaria  (Bra- 
gança, Vimioso),  allonga-se  o beiral  protegendo  a 
uma  e outra.  Succede,  emtanto,  que  muitas  vezes 
o andar  recolhe  dentro  e a balaustrada  então  se 
nivela  com  a frente  (Penaguião,  Villa  Real) 

Na  Beira  a varanda  tem  egualmente  apoio  na 
parede  mestra,  espessa  no  pavimento  inferior  e 
reintrante  no  segundo  ; não  variando  a parede, 
todavia,  de  prumada,  o balcão  subsiste,  firmado 
em  cachorros  ou  esteios.  A disposição  e situação 
da  varanda,  que  nas  raras  casas  de  dois  andares 
passa  para  o último  (Bouro,  Gerez)  é outra  nos 
prédios  em  que  um  pateo  interior  evoca  a claus- 
tra da  dos  conventos  : á excepção  de  uma  das  fa 
ces,  que  encosta  no  visinho  ou  onde  se  rompe  o 
amplo  portão  de  ingresso  nas  tres  restantes  cor- 
re de  nivel  com  o sobrado  (Tourem)  exhibindo  o 
aspecto  certamente  mais  modesto,  de  esta  parte 
complementar  da  crasta  dos  mosteiros. 

O caracter  que  imprime  á casa  de  lavoura  a au- 
sência ou  disposição  dos  balcões  c das  escadas  é 
ainda  alterado  por  outros  pormenores  e minuden- 
cias.  Assim  é que  dos  telhados,  resaltando  á fren- 
te sobre  cachorros  de  madeira  recortada  e ligados 
ao  frechai  (Braga,  Guimarães,  Barcelios)  sobem 
chaminés  de  typos  vários,  como  as  boieiras  (Mon- 
tesinho), trapeiras  (Campeã)  ou  gateiras,  as  bom- 
baças  (Minho  e Douro),  as  que  lembram  pombaes 
(Amarante),  ou  semelham  tumulos  (Alerntejo),  mi- 
naretes e zimborios  (Algarve). 

No  norte,  o pavimento  é terreo  ou  empedrado, 
e revestido  de  tijolo  no  Alerntejo  ; os  peitoris  sa- 
lientam-se um  decimetro  para  fóra  (Melgaço,  Gui- 
marães); as  padieiras  e humbreiras  são  lavradas, 
chanfradas  ou  só  lisas,  se  éque,  em  muitos  casos, 
estas  guarnições  nem  se  destacam  ; ladeando  as 
janellas  e para  a séca  de  fructas,  de  roupa  ou  pa- 
ra vasos,  avultam  misulas  de  schisto,  de  calcareo 
-ou  de  granito  ; a palhoça  ou  telha  vã  é um  abri- 
go que  assim  fica  ou  se  reveste  de  forro,  de  mas- 
seira ou  caixotão  ; o forno  ou  é commum  ao  po- 
vo (Barroso),  ou  um  accessorio  independente  no 
exterior  (Algarve)  * a lareira  ou  é a grande  lage 
usada  na  ribeira  ou  a cova  funda  adoptada  na 
montanha  (Castro  Laboreiro). 

Por  fim  as  grimpas  ou  veletas  figuradas  (Povoa 
de  Varzim,  Villa  do  Conde)  ; os  ângulos  em  bico 
de  loiça  nos  telhados  ou  rematados  por  pombas 
e brutescos  de  olaria  (Eixo,  Aveiro);  as  cabeças  de 
saurios  ao  alto  nas  chaminés  ou  como  gargulas 
(Povoa,  Villa  do  Conde);  as  portas  almofadadas, 
mosqueadas  de  grandes  pregos  (Sendim  de  Mi- 
randa), ou  ornatadas  em  relevo  e polychromicas 
(Maia,  S.  Gregorio)  ; os  galeões,  de  velas  pandas, 
lavrados  em  calcareo  nos  cunhaes  (Lisboa)  ; os 
escudetes  recortados  para  os  fechos  ; os  retábulos 
de  azulejos  ; os  nichos  e as  cruzes  de  pedra  em- 
butidas nas  tachadas  ; os  relogios  solares  ; as  fer- 
raduras (Porto)  como  impedimento  ao  mau  olha- 
do ; as  pilheiras,  interiormente,  para  a loiça,  o ca- 
niço para  a castanha,  a gramalheira  para  o panêl- 
lo,  os  assentos  de  pedra  nas  janellas,  os  couções, 
os  sotãos,  os  falsos,  os  alçapões,  as  trancas,  os 
ferrolhos,  os  taramêlos  ; e ao  largo  os  bate-bates, 
ralhadeiras,  taramellas  e cataventos  ; as  medas  de 


cucuruto  enfeitado  com  torres  e flamulas  ; os  po- 
ços de  bomba  e rodizio  ou  carretel;  as  burras  (Al- 
fândega da  Fé),  baldes  (Mirandella),  ou  cegonhas 
(Coimbra)  e os  pombaes,  como  moinhos  de  vento, 
independentes  em  Traz  os  Montes  e historiados  e 
encostados  ás  chaminés  no  Alerntejo  completam 
os  accessorios  das  habitações  que,  com  os  rocios, 
as  alamedas,  os  ribeiros,  as  pontes,  as  alpondras, 
os  moinhos,  as  azenhas,  as  fontes,  os  chafarizes 
as  capellas,  os  cruzeiros,  as  ermidas,  as  alminha’ 
e os  pelourinhos,  dão,  em  vario  grau,  a fisiono- 
mia das  povoações  de  Portugal. 

De  tão  simplista  architectura  e da  sua  associa- 
ção com  vários  d’estcs  pormenores  ha  logar  para 
o destaque  d’uma  casa  ou  casas  de  indefectível 
estilo  nacional  ? De  modo  nenhum.  Aqui  como 
n’outras  regiões  de  Hespanha,  de  França,  princi- 
palmente no  Languedoc  e na  Provença,  da  Italia 
meridional  e até  da  Argolida,  os  tipos  de  habita- 
ção exprimem  apenas,  para  povos  aliás  com  pa- 
rentesco na  mesma  estirpe  ethn  ca,  uma  adapta- 
ção a circumstancias  locaes  sensivelmente  idênti- 
cas O prédio  em  que  os  baixos  arrecadam  e ar- 
mazenam e no  andar  existem  os  aposentos  de  vi- 
ver, com  escada  exterior  encostada  á fachada  uo 
lateral,  resume  entre  nós,  como  nos  paizes  atludi- 
dos,  a estructura  da  casa  de  lavoura.  Divergências 
secundarias  regionaes  e alguns  dos  pormenores 
não  modificam  fundamentalmente  a traça  inicial, 
mesmo  quando  o estado  da  fortuna  ou  algum  de- 
vaneio da  estetica  local  excedem  os  modelos  tra- 
dicionalmente consagrados.  E os  outros  prediolos, 
as  casas  terrenhas,  são  a bem  dizer  universaes, 
sempre  que  as  d’outro  paiz  se  emmoldurem  nas 
mesmas  condições  que  explicam  as  nossas 

Já  um  historiador  insigne  affirmára  que  o culti- 
vador minhoto,  c<absorvido  pela  terra  que  o ali- 
menta, pede  á casa  só  um  abrigo,  sem  luxo,  nem 
conforto».  A asserção  é extensiva  a maior  âmbito. 
E deveras  nenhum  espelho  tão  fiel  do  espirito  na- 
cional de  que  o interior  da  casa  em  que  se  vive. 
Elle  nos  dá  a impressão  da  sua  tradicional  penú- 
ria, da  indole  rude  e violentamente  utilitária,  da 
indigência  mental  d’um  povo  absolutamente  care- 
cido de  faculdades  artísticas,  a um  tempo  amoru- 
do  e interesseiro,  pagão  irreductivel  ainda  quando 
beato,  escravo  por  vicio  de  origem,  por  habito 
historico  e por  eterno  assentimento  grato  e con«* 
formado. 

Muitas  vezes  quando  as  prosperidades  do  casal 
ensejam  o levantamento  de  um  andar  ou  goso  da 
pueril  vaidade  de  transmudar  a moradia  primiti- 
va em  casarão,  o schema  fundamental  em  nada 
altera  e até  os  costumes  subsistem,  utilisando-se 
os  novos  aposentos,  afinal  vagos,  na  arrecadação 
das  tulhas  ou  na  transitória  apropriação  a madu- 
reiros. 

A habitação  entre  nós  é,  pois  uma  consequên- 
cia da  adaptação  ás  varias  circumstancias  naturaes 
que  a condicionam  — mas  isto  apenas.  E as  casas 
senhoriaes,  com  o seu  vasto  terreiro  enfrentando 
a longa  frontaria  em  que  uma  dupla  escada,  co- 
meçando a divergir  do  pé,  converge  no  alto  sob 
a alpendrada,  umas  com  capella,  outras  com  tor- 
res iateraes,  outras  com  torre  central  ameiada,  ou- 
tras ainda  com  diversos  aspectos  de  exterior,  são 
ás  vezes  a modificação  erudita  ou  a corrupção  pe- 
dante da  modesta  casa  de  lavoura  e mais  frequen- 
temente um  tipo  de  importação  franceza  ou  italia- 
na — como  agora  ! 

Seria  realmente  estranho  que  um  povo  sem  au- 
tonomia artística,  logrando  só,  para  enlevo  pro- 
prio,  o episodio  do  manuelino,  que  é uma  enxer- 
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tia  num  estilo,  resumisse  apenas  as  suas  faculda- 
des credoras  no  prédio  que  erigiu  em  domicilio  ! 

Mas  se  não  temos  uma  architcctura  exclusiva- 
mente nossa,  nem  rural  nem  urbana,  e por  egual 
é escassa  a nossa  originalidade  nos  pormenores  e 
accessorios,  a tradição  que  radicou  numerosos  cos- 
tumes compart  lhados  por  povos  affins,  egualmen- 
te  consagrou  cs  tipos  de  casas  já  descriptas  e que 
afinal,  como  o assegura  um  longo  tempo  decor- 
rido, melhor  se  accomodam  ao  genio  do  povo  que 
as  habita. 

Rocha  Peixoto. 

(Continua). 



CONSTRUCÇ0ES  hospitalares 

Co  11  sul  t a 

Tenho  que  projectar  um  edifício  para  hospi- 
tal nesta  localidade  Como  sabe  trata-se  de 
uma  edificação  para  terra  de  poucos  recur- 
sos. Onde  poderei  encontrar  inslrucções  sobre  este 
assumpto  ? 

L.  M. 

O sr.  Consulente  expõe  muito  vagamente  a ques- 
tão e tanto  mais  quanto  é ella  uma  das  mais  com 
plexas  de  engenheria  sanitaria.  Será  portanto  im 
possível,  nos  estreitos  limites  de  uma  consulta  dar- 
lhe  resposta  cabal  ao  que  pergunta  e que  tem,  pa- 
ra cada  caso  particular,  uma  solução  em  que  in- 
tervém especialmente  o médico  no  que  se  refere 
á localização,  exposição  e systemas  de  installação 
Só  depois  de  fixadas  pelo  médico  as  condições 
de  terreno,  exposição,  orientação,  número  de  pa- 
vilhões, é que  o engenheiro  ou  o architecto  inter- 
veem  para  realizar  o que  lhes  foi  determinado  pe 
la  auctoridade  competente. 

Suppondo  que  o sr.  Consulente  possue  já  as 
devidas  instrucções  médicas,  como  na  nossa  legis- 
lação sanitaria  estão  dispersas  as  prescripções  re- 
ferentes ao  assumpto  e na  sua  maioria  são  antiqua- 
das, julgamos  preferível  traduzir-lhe  o que  a tal 
proposito  encontramos  no  Journal  Officiel  de  la  j 
Republique  Française  de  8 de  julho  do  anno  pas- 
sado. 

Faz  parte  este  trabalho  de  um  relatorio  muito 
minucioso,  allusivo  a assistência  pública  ; m<-s  por 
tratar  especialmente  da  critica  de  disposições  ad- 
ministrativas privativas  da  França,  unicamente  re- 
feriremos o que  concerne  a Construcções  hospita- 
lares. 

Antes  porem  de  encetarmos  a promettida  tra- 
ducção  convem  dizer  que  o fallecido  doutor  Cos- 
ta Simões  publicou  um  livro  com  informações  co- 
piosas acerca  de  hospitaes  no  estrangeiro  e no  país 
e que  nas  cadeiras  de  hygiene,  tanto  da  faculdade 
de  Medicina  da  Universidade,  como  nas  das  Esco- 
las Medicas  de  Lisboa  e Porto  se  trata  largamen- 
te de  hospitalização,  sendo  talvez  facilao  sr.  Con- 
sulente obter  os  apontamentos  lithographados  ou 
manuscriptos  de  algum  dos  alumnos  de  qualquer 
das  indicadas  escolas  e talvez  alguma  these  refe- 
rente ao  assumpto. 

Facil  seria  apontar  bibliographia  estrangeira, 
mas,  como  não  conhecemos  o valor  de  muitas  obras, 
preferimos  nada  dizer  a tal  respeito. 

Eis  a traducção  do  relatorio  apontado  : 

No  relatorio  de  27  de  maio  de  1902  verifica 
que  se  na  generalidade  vão  melhorando  os  locaes 
hospitalares  c para  lamentar  no  entanto  que  as 
construcções  ou  installações  novas  úonge  estejam 


j de  oflerecer  garantias  desejáveis  de  hygiene  hos- 
pitalar e pede-se  que  a fiscalização  de  planos  de 
construcção  e de  installações  projectadas  para  hos- 
pitaes se  exerça  com  o possível  rigor. 

Entendeu  a inspecção  geral  que  para  facilitar  a 
elaboração  de  projectos  que  tivessem  em  vista  as 
necessidades  de  hygiene  hospitalar,  haveria  vanta- 
gem para  as  commissões  administrativas  e para  os 
architectos  que  se  encarregam  das  obras  em  lhes 
resumir  os  princípios  geralmente  accei  es  nesta 
matéria. 

As  prescripções  seguintes  constituem  a este  pro- 
posito não  regras  immutaveis  mas  indicações  das 
minimas  garantias  que  se  pódem  exigir  actualmen 
te  para  as  construcções  hospitalares  ; isto  é,  se 
póde  variar  a disposição  geral  segundo  a confi- 
guração do  terreno,  a impoitancia  ou  destino  es- 
pecial do  estabelecimento,  é indispensável  no  en- 
tanto que  na  construcção  dos  edificios,  na  instal- 
lação dos  serviços  se  tenham  em  vista  as  prescri- 
pções em  seguida  formuladas. 

Ilcyras  coniiiiiins  a lodos  os  estabelecimentos  hospitalares 

i.°  Escolha  do  terreno — As  construcções  hos- 
pitalares não  serão  edificadas  senão  em  locaes  que 
oflereçam  as  garantias  desejáveis  de  salubridade  e 
solidez. 

2.0  Salubridade  do  terreno — Solo  não  aterrado, 
localização  livre  e espaçosa,  afastada  das  habita- 
ções, dospantanos,  dos  prados  húmidos,  dos  fos- 
sos em  que  permanece  a agua  e dos  regatos  que 
seccam  muito  sensivelmente  de  verão.  Evitem-se 
tanto  os  sitios  baixos  como  os  cumes  das  collinas. 
Tenha-se  em  vista  a direcção  dos  ventos  reinan- 
tes na  localidade,  tanto  para  a escolha  do  local,  co- 
mo para  a orientação  dos  edificios. 

3.°  Solide ç do  terreno—  Antes  de  adquirir  o ter- 
reno, deve  proceder-se  a so  ndagcns  sufficientemen- 
te  numerosas  e distantes  umas  das  outras. 

40  O terreno  deve  ser  de  facil  acesso  seguro,' 
afastado  de  todo  o estabelecimento  incommodo, 
insalubre  ou  perigoso  e distante  pelo  menos  3oo 
metros  do  cemiterio.  Evitar-se-á  a proximidade  de 
escolas  e casernas. 

5. °  Os  estabelecimentos  hospitalares  devem  pre- 
ferentemente estabelecer  se  fora  das  aglomerações. 
Quando  se  tratar  de  uma  reconstrucção  total,  pon- 
derar-se-á se  a venda  do  estabelecimento  antigo 
não  dará  logar  a ampla  attenuação  nos  gastos  da 
sua  reedificação,  em  logar  exterior  á cidade.  Só  se 
reedificará  no  mesmo  local  se  houver  impossibili- 
dade material  de  proceder  de  outro  modo. 

Em  todo  0 caso,  o estabelecimento  situado  nu 
ma  aglomeração  tanto  quanto  possível  deve  estar 
circuitado  por  vias  públicas 

6. °  Deve  avaliar-se  a extensão  superficial  dos 
terrenos  á razão  pelo  menos  de  5o  metros  por  lei- 
to de  doente.  Devem  ter-se  em  vista  no  calculo 
os  augmentos  prováveis  futuros. 

7.0  Antes  de  fixar  a escolha  do  local,  convem  ve- 
rificar, se  o local  está  provido  de  agua  bastante 
para  as  necessidades  da  alimentação  e da  limpeza. 

8.°  A agua  de  alimentação  deve  préviamente  ter 
sido  analyzada  e acceita  como  potável.  Hão  de  pre- 
ver-se as  disposições  para  a preservar  de  toda  a 
causa  de  ulterior  pullução. 

9 0 Se  a agua  vier  em  pressão  insufficiente  ou 
se  se  tirar  no  local,  devem  prever-se  os  meios  me 
canicos  para  a elevar  até  ao  nivel  dos  andares  su- 
periores. 

10. 0 Convem  igualmente  tomar  nota  préviamen- 
te da  maneira  como  se  ha  de  effectuar  a vazão  das 
latrinas  assim  como  a evacuação  das  aguas  da  co- 
sinha  e do  lavadouro.  Se  não  for  possível  evitar 
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as  fossas  e os  summidoros,  há  de  ser  necessário 
toma-los  estanques  e em  todos  os  casos  afasta-los 
o mais  possível  dos  poços  e das  cisternas. 

Disposições  geraes 

ii.°  Os  estabelecimentos  de  somenos  importân- 
cia poderão  compôr-se  essencialmente  de  um  cor- 
po central  e duas  alas.  Acima  de  6o  leitos  não  se- 
rá possível  realizar  boa  installação  senão  construin- 
do pavilhões  separados,  reunidos  com  os  serviços 
geraes  por  meio  de  galerias,  cuja  altura  não  há  de 
ultrapassar  a do  andar  terreo. 

12  0 As  edificações  reservadas  para  os  enfermos 
hão  de  ser  de  preferencia  com  simples  andar  ter- 
reo Em  todos  os  casos,  não  devem  ter  mais  do 
que  um  andar  acima  do  do  rez  do  chão.  Quando 
o edifício  não  for  construído  sobre  subterrâneo, 
deve  elevar-se  o rez  do  chão  pelo  menos  a 6o  cen- 
tímetros acima  do  solo. 

i3.°  Em  caso  algum,  devem  destinar  se  para  per- 
manência dos  hospitalizados  nem  o vão  do  telha- 
do nem  os  sub-solos. 

. 14.°  As  escadarias  de  serviço  das  salas  devem 
ser  bem  illuminadas,  bastante  largas  e bastante 
suaves  para  que  se  possa  facilmente  transportar 
por  ellas  os  doentes  e para  que  os  hospitalizados 
não  se  cancem  quando  se  servirem  de  ellas.  De- 
vem ser  arejadas  de  maneira  que  se  não  tornem 
centros  de  infecção  para  as  salas  a que  dão  ser- 
ventia. Devem  dotar  se  os  corredores  e escadarias 
com  escarradores  hygienicos,  limpos  diariamente 
companno  humedecido. 

i5.°  Os  corredores,  as  galerias  de  serviço  fe- 
chadas devem  ser  largos  bastante  para  que  haja 
nelles  facil  circulação.  E’  preciso  que  sejam  bem 
illuminados  e que  possam  aquecer-se  e ventilar-se. 

(Continua) 

— 

O TUNNEL  DO  SIMPLON 


Aproposito  de  esta  obra  grandiosa,  noticiou 
a Construcção  Moderna  que  o appareci- 
mento  de  nascentes  de  agua  quente  na  fren- 
te de  ataque  do  lado  do  norte  dava  logar  a dúvi- 
das acerca  da  data  da  conclusão  dos  trabalhos.  Pô- 
de esgotar-se  no  entanto  a galeria  e desde  janeiro 
os  avanços  foram  os  que  constam  do  quadro  se- 
guinte : 


MEZES 

AVANÇOS 

NORTE 

SUL 

TOTAES 

Meneai 

Total 

Mensal 

Total 

Mensal 

Total 

Janeiro 

O 

10144 

.46 

7898 

146 

18042 

Fevereiro 

O 

IOI44 

1 36 

8o34 

1 36 

18171 

Marco 

33 

10177 

148 

8 82 

181 

i8339 

Abril 

I l6 

1 0293 

176 

83:8 

291 

i865o 

Em  3o  de  abril  ficavam  para  perfurar  1079  me- 
t os  ou  5,5  por  cento  do  comprimento  total  do 
tunnel  que  é,  como  se  sabe,  19729  metros. 

Admittindo  o valor  do  avanço  de  abril  que  tal- 
vez se  ultrapasse,  bastariam  três  meses  e vinte  dias 
para  concluir  a perfuração  da  galeria  de  avanço, 
de  maneira  que  pelos  fins  do  passado  mês  de  agos- 
to deveria  dar-se  o encontro  dos  dois  ataques. 

Durante  o mês  de  abril,  a galeria  do  norte  atra- 
vessou os  schistos  calcareos,  effectuado  se  o avan- 
ço a razão  de  4 metros  por  dia  de  trabalho.  Por 


causa  das  festas  da  Paschoa  suspendeu  se  durante 
26  horas  o trabalho  da  perfuradora  mec  mica  Ele- 
vou-se a 46,5  centígrados  a temperatura  da  rocha 
a frente  do  ataque.  Não  se  diva  razão  do  appare- 
cimento  de  nascentes. 

No  sul,  o avanço  atravessou  os  micaschistos  gra- 
nitiferos  com  veias  de  quartzo.  A perfuração  me- 
cânica funccionou  á razão  de  6m,07  por  dia  de  tra- 
balho. Suspendeu  se  durante  24  horas,  nas  festas 
da  Paschoa.  A temperatura  da  rocha  na  frente  do 
ataque  foi  de  39  centígrados.  O total  das  fugas  de 
agua  de  este  lado  foi  de  729  htros  por  segundo. 
Mediram-se  798  litros  em  dezembro  de  1903  e 772 
litros  em  janeiro  de  1904. 

Em  21  de  maio  último,  encontraram-se  novas 
nascentes  de  agua  quente  do  lado  do  norte,  que 
obrigaram  a deter  o trabalho  naquella  galeria.  Fe- 
charam se  as  portas  de  ferro  de  que  já  se  falou 
noutro  artigo  de  maneira  que  a agua  não  estorvará 
os  operários  que  continuam  trabalhando  no  alar 
gamento  e no  revestimento  do  tunnel. 

Os  trabalhos  de  perfuração  hão  de  continuar-se 
exclusivamente  do  lado  do  sul.  Em  21  de  maio  fin- 
do ainda  havia  que  perfurar  880  metros.  A razão 
de  i5o  metros,  por  mês  em  média,  ainda  haveria 
trabalho  até  aos  fins  de  novembro.  Para  conclusão 
das  obras  são  precisos  ainda  seis  mêses,  de  ma- 
neira que  só  em  1 de  junho  do  anno  proximo  é 
que  se  poderia  dar  por  concluída  esta  empreza  co- 
lossal, mas  tudo  depende  do  modo  como  apparece 
rem  as  nascentes  de  agua  quente,  quando  o avan- 
ço as  attingir 

Pelas  u timas  noticias  que  temos  presentes,  sa- 
be se  que  no  mês  de  maio  o avanço  foi  o seguinte: 

Do  lado  do  norte 83  metros 

Do  lado  do  sul 179  » 

No  mês  de  junho,  o avanço  apenas  do  lado  do 
sul,  como  fica  dito,  foi  de  184  metros. 

Por  consequência,  em  fins  de  junho  havia  já 
uma  perfuração  total  de  galerias  de  avanço  com  a 
extensão  total  de  19096  metros,  restando  portanto 
633  metros  a perfurar  n’aquella  galeria. 

Quando  esta  notável  obra  estiver  concluída,  ten- 
taremos dar  notícia  circumstanciada  de  este  tra- 
balho portentoso  que  representa  o primeiro  em- 
prehendimento  de  vulto  que  o século  XX  impõe 
á admiração  da  humanidade. 

— 

UMA  VELHA  PONTE  DE  FERRO 

Refere  o nosso  collega  hispanhol  Gaceta  de 
Obras  Publicas  que  a antiga  companhia  in- 
g'êsado  North-Eastern  Railway  é quem  pô- 
de apresentar  maior  número  de  relíquias,  tanto  em 
materiaes  como  em  obras  de  arte,  contando-se  a 
maioiia  de  ellas  na  secção  de  Stockton-Darlington, 
em  que  existe  a mais  antiga  ponte  de  caminho  de 
ferro. 

Gonstruiu-se  esta  ponte  em  1823  e inaugurou  se 
em  1825.  Atravessa  o rio  Gaundless,  perto  de 
West-Auckland.  Deve-se  á companhia  Stockton 
Darligton  e é a única  ponte  metallica  de  aquelle 
systema. 

E’  de  ferro  forjado  e fundido  e suppõe-se  que 
foi  construída  por  um  certo  Storey,  segundo  pla- 
nos de  Jorge  Stephenson. 

Os  pilares  estão  substituídos  por  duas  columnas 
fundidas  levemente  inclinadas  na  parte  superior  e 
reforçadas  por  duas  peças  de  ferro  em  X.  Os  pa- 
res de  columnas  que  substituem  os  pilares  estão 
unidos  no  sentido  longitudinal  por  armaduras  de 
ferro  duplas,  que  snbstituem  os  arcos;  nas  curvas 
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superior  e inferior  unem-se  por  meio  de  barras  de  t 
fundição  verticaes,  advertindo  que  não  existem 
barras  em  X entre  estas  verticaes. 

Os  mencionados  suportes  prolongam-se  para  ci 
ma  da  armadura  curva  de  maneira  que  sustentam 
o tabole  ro  da  via. 

Esta  ponte  quasi  octogenária  esteve  em  serviço 
permanente  até  há  poucos  meses  e concedeu-se- 
lhe  a aposentação , não  por  cansaço  ou  medida  dis- 
ciplinar, mas  por  causa  do  maior  trafego  da  linha 
e pela  predilecção  que  tem  a Norlh-Easteni  Com- 
pany  pelas  locomotivas  de  grande  pêzo  (não  me- 
nos de  100  toneladas  com  o tender). 

Com  taes  cargas  não  poderia  resistir  aquella 
obra  mórmente  quando  os  comboyos  são  consti 
tuidos  por  muitos  wagons  de  minério.  Por  isso 
actua'mente  comerva-se  como  obra  de  arte,  ver- 
dadeiramente curiosa,  tanto  pela  sua  construcção 
como  pela  sua  antiguidade. 



PROGRESSOS  TECHMCOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  UNIÃO  ALEMÃ 

(Continuado  do  n 0 142) 

Uma  administração  verificou  a favor  das  lo- 
comotivas de  vapor  sobre  aquecido  um 
acréscimo  de  força  de  9 por  cento,  uma 
economia  de  combustível  de  12  °/0e  de  agua  de  3o 

°/ 

/ 0’ 

No  que  s.e  refere  a progressos  notáveis  da  cons- 
trucção das  locomotivas  interessando  em  geral  os 
engenheiros  de  caminhos  de  ferro  convem  citar: 
o augmento  de  pressão  do  vapor  que  é hoje  de 
12  a 14  atmospheras  e attinge  até  16  nas  compound , 
traduzindo-se  num  augmento  sensível  do  poder 
das  machinas  ; o uso  crescente  de  tubos  alados  na 
caldeira  por  causa  da  sua  possança  de  vaporização 
e porfim  a generalização  do  uso  de  aço  moldado 
que,  para  diversas  peças  de  locomotivas  dá  geral- 
mente bons  resultados.  As  experiencias  do  aço- 
nikel  ainda  não  estão  bastante  adeantadas  para  se 
poder  assentar  na  superioridade  de  esta  liga  me- 
tallica  sobre  outras  destinadas  ao  mesmo  uso.  De- 
baixo de  muitos  pontos  de  vista  até  foram  desfa- 
voráveis os  resultados  obtidos. 

4.°  Material  circulante 

No  que  se  refere  ao  modo  de  construcção  das 
carruagens  de  viajantes,  o que  occupa  logar  pri- 
mordial é a questão  da  suavidade  de  rolagem. 
Certo  é que  ao  mesmo  tempo,  não  devem  perder- 
se  de  vista  de  maneira  alguma  as  condições  econô- 
micas. A suavidade  de  andamento  depende,  entre 
outras  causas,  da  relação  entre  o comprimento  do 
caixilho  e o embasamento,  da  inclinação  e do  com- 
primento das  ligações  das  molas,  do  numero  de 
eixos  do  veículo,  da  suspensão  elastica  das  caixas 
sobre  o caixilho.  Todas  estas  questões  deram  lo- 
gar a relatórios  muito  minuciosos,  que  o ministério 
imperial  e real  dos  caminhos  de  ferro  resumiu  em 
fôrma  synoptica  e interessante. 

A relação  entre  o embazamento  e o compri- 
mento do  caixilho  segundo  as  informações  colhi- 
das deve  escolher-se  geralmente  tão  grande  quan- 
to possível.  Segundo  o pezo  mais  ou  menos  con- 
siderável das  partes  em  vão  sobre  os  eixos  exter- 
nos pôde  variar  de  0,6  no  minimo  até  0,7  no  má- 
ximo. 

Em  seguida,  é a velocidade  que  exerce  uma  gran- 
■g  influencia. 

Com  velocidades  horarias  de  menos  de  5o  kilo- 


metros as  carruagens  com  4 a 5 metros  de  emba- 
samento ainda  teem  um  andamento  estável  nas  sec- 
ções em  alinhamento  recto  e nas  curvas.  Para  ve- 
locidades ultrapassando  5o  kilometros,  o embasa- 
mento não  deve  ser  inferior  a 5 metros  e neste 
caso  a mencionada  razão  não  deverá  ficar  inferior 
a 0,7.  Para  as  ligações  das  molas  de  suspensão  os 
eixos  externos,  julgou-se  de  vantagem  adoptar  um 
comprimento  de  120  a t5o  millimetros  e uma  in- 
clinação de  45  a 60o  sobre  a horisontal. 

As  respostas  allusivas  ás  vantagens  e inconveni- 
entes das  catruagens  de  4,  6 e 8 rodas  são  muito 
interessantes.  Cabe  o primeiro  logar  ás  carruagens 
de  4 rodas  no  tocante  a economia  e ás  de  8 rodas 
na  comodidade  de  rolagem.  Conveem  portanto  es 
tas  últimas  carruagens  especialmente  oara  o ser- 
viço dos  expressos,  particularmente  nas  secções 
de  muitas  curvas.  Por  causa  da  sua  mais  solida 
construcção,  offereceram  aos  viajantes  maior  segu- 
rança no  caso  de  descarrilamento  ou  de  choque  e 
como  o seu  uso  determina  certa  reducção  do  com- 
primento nos  comboyos  e do  número  de  engates, 
melhoram  a manobra  do  freio  contínuo  e do  aque 
cimento  pelo  vapôr.  A economia  das  carruagens 
de  quatro  a seis  rodas  parece  que  resulta  directa-  , 
mente  da  diminuição  das  despezas  de  installação 
e do  pezo  por  logar  que  se  aluga.  Assim  é que  nos 
caminhos  de  ferro  austríacos  a despeza  de  instal- 
laçãc  é 25  por  cento  maior  nas  carruagens  de  oito 
rodas  e ir  por  cento  nas  de  seis  do  que  para  as 
carruagens  de  quatro  rodas.  Um  comboyo  consti- 
tuído por  carruagens  de  oito  rodas  peza  mais  20 
por  cento  do  que  um  de  carruagens  de  quatro  ro- 
das e um  trem  de  carruagem  de  seis  rodas  peza 
mais  5 por  cento  do  que  o antecedente. 

Sobre  a interposição  de  molas  entre  a caixa  e o 
caixilho,  (molas  de  espiral,  de  laminas,  rodellas  de 
caoutchouc)  as  respostas  favoráveis  são  raras  e de- 
mais com  reservas. 

O meio  mais  efficaz  de  amortecer  a sonoridade 
consiste  em  collocar  uns  calços  de  feltro  entre  a 
caixa  e o caixilho. 

Não  existem  dados  práticos  verdadeiramente  no- 
vos ácerca  do  aquecimento  e iiluminação  das  car- 
ruagens. 

(Continua) 

^ 

AS  PEDRAS  E ALVENARIAS  MUSGOSAS 


Nos  sitios  húmidos,  os  lichens  invadem  como 
lepra  as  pedras  e as  alvenarias,  prejudican- 
do os  edifícios,  tornando-os  immundos. 

O sr.  engenheiro  Max  de  Nansouty  recommen- 
da  numa  das  suas  chronicas  scientificas  do  Tenips 
que  se  lavem  as  superfícies  atacadas,  com  uma  es- 
ponja molhada  em  agua  com  um  por  cento  de  aci 
do  phenico. 

No  cabo  de  algumas  horas,  o acido  phenico  tem 
destruído  aquella  vegetação  intempestiva. 

Lavam-se  então  as  pedras  com  agua  Iresca  era 
abundancia,  fricciònando-as  energicamente  com 
uma  escova  dura.  Durante  algum  tempo  o musgo 
e os  lichens  desapparecem. 


Qheatros  e Circos 


Trindade  — Os  Frades  Mostenses. 
Avenida  — Niniche. 
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Casa  de  Saude  Portugal-Brazil 

Em  Santo  Antonio  da  Convalescença 


Architecto,  sr.  Abaro  Machado 
111 

Acabam  de  ler-se  as  grandes  linhas  do  que  é a 
Casa  de  Saude  Portugal  e Brazil.  Demos- 
lhe  este  nome  porque  ella  se  destina  aos 
dois  países.  A propaganda  intensa  que  fazemos  de 
norte  a sul  do  Brazil,  principalmente  no  Pará,  Ma- 
naus, Pernambuco  e Rio  de  Janeiro,  onde  teremos 
agentes  nossos  e na  África  Portuguesa,  esta  pro- 
paganda, repetimos,  intensa,  permanente,  profusa, 
conjugada  com  a necessidade  que  brasileiros  e por- 
tugueses do  Brasil  ou  da  África,  teem,  de,  quando 
doentes,  quer  do  foro  cirúrgico  ou  do  foro  medi- 
co, vir  para  a Europa,  asseguram-nos  que  podere- 
mos recrutar  ali  uma  grande  clientela. 

Todos  sabem  como  os  habitantes  dos  países  quen- 
tes temem  o frio,  portanto  a temperatura  do  nosso 
país,  e a suavidade  do  nosso  clima  serão  outros 
tantos  argumentos  a nosso  favor.  Alem  de  isso  pro- 
porcionar-lhes-emos todas  as  commodidades  e to- 
dos os  confortos,  a começar  no  desembarque,  em 
que  uma  carruagem  especial,  propriedade  da  casa 
de  saude,  em  que  o doente  vem  deitado,  o irá 
buscar.  Por  este  detalhe  se  vê  que  não  nos  esca- 
pou minúcia  alguma,  e que  procuramos  seguir  tan 
to  quanto  possível,  o que  há  lá  fóra. 

Uma  casa  de  saude  para  corresponder  á espe- 
ctativa  de  todos,  clientes  e accionistas,  ha  de  forço- 
samente  ser  completa;  seguir  as  passadas  das  que 
para  aí  têm  havido  era  morrer  como  ellas. 

Instala-la  num  edifício  já  feito  era  seguir  o ve- 
lho systema  português  de  gastar  em  remendos  e 
adaptações  um  dinheirão,  e,  no  fim,  ficar  sempre 
mal. 

Sob  o ponto  de  vista  economico,  pareceria  pre- 
ferível comprar  uma  casa  já  feita  em  vez  de  a man- 
dar fazer,  mas  não  há  nenhuma  casa  que  possa  ser- 
vir para  este  fim  sem  ter  sido  expressamente  cons- 
truída para  isso,e,  não  o sendo,  não  presta.  Admit- 
tindo-se,  por  hypothese,  que  houvesse,  já  talvez  o 
local  não  conviesse,  e assim  ficava  já  prejudicada. 

Procedendo  como  nós  procedemos,  isto  é,  es- 
colhendo primeiro  o local,  depois  mandando  cons- 
truir o edifício  de  maneira  que  satisfaça  a todos  os 
requisitos  da  hygiene  e a todas  as  exigências  do 
conforto  pareceu-nos  ser  a melhor  maneira  de  as- 
segurar a commodidade  de  uns  e os  interesses  de 
outros. 

Por  ultimo,  para  que  o exito  seja  completo,  é 
condição  indispensável,  e sem  a qual  nada  se  con- 
segue, que  haja  uma  administracção  cuidadosa  e 
economica,  mas  sem  misérias  que  prejudicam. 

Não  podemos  no  momento  actual  estabelecer  já 
uma  tabella  de  preços,  o que  desde  já  podemos  af- 


firmar  é que  não  serão  excessivos.  Os  accionistas, 
é claro,  terão,  como  é de  uso,  um  desconto  certo. 
Na  escolha  do  pessoal  seremos  meticulosissimos 
exigindo  que  seja,  material  e moralmente  perfeito, 
tanto  quanto  possível,  de  sorte  que,  não  haja  a mí- 
nima rasão  de  queixa.  A questão  alimentar  mere- 
ceu nos  especial  attenção  tendo  encarado  o assum- 
pto sob  todas  as  faces  O leite,  por  exemplo,  e' for- 
necido por  vaccas  que  são  propriedade  da  casa  de 
saude,  permittindo-nos  portanto  uma  fiscalização 
rigorosa.  Os  legumes,  fructas,  etc.,  como  temos 
bastante  terreno  para  plantar,  não  precisaremos  % 
compra-los,  servimos  assim  melhor  os  clientes,  e, 
sob  o ponto  de  vista  economico,  é preferível. 

O EDIFÍCIO.  Tem  uma  area  de  dois  mil  metros 
quadrados,  approximadamente  e é constituído  por 
tres  corpos,  sendo  o central  para  as  differentes  ins- 
tallações  : cosinhas,  refeitórios,  salões  de  leitura, 
de  bilhar,  sala  de  operações,  pharmacia,  hydrote- 
rapia,  massagem,  electricidade,  etc.,  etc.,  Os  cor- 
pos lateraes  são  destinados  aos  aposentos  dos  doen- 
tes, de  um  lado  para  senhoras,  do  outro  para  ho- 
mens, a mesma  divisão  existe  para  o pessoal,  só  o 
que  é commum  para  os  doentes  de  amKos  os  se- 
xos é a sala  de  operações. 

A entrada  principal  do  edifício  é feita  pelo  cor- 
po central  por  um  grande  vestíbulo,  á direita  do 
qual  se  acha  a portaria  e á esquerda  a secretaria. 
Ao  fundo  do  vestíbulo  há  tres  entradas,  a do  meio 
abie  para  o sala  de  espera,  as  lateraes  para  as  alas 
occupadas  pelos  doentes,  atraz  da  sala  de  espera 
está  o gabinete  do  médico,  que  deita  para  o pateo. 

Seguindo  sempre  a linha  media  do  edifício  en- 
contra-se a pharmacia  e annexos,  no  i.°  andar. 
No  rez-do-chão  a capella,  e posteriormente  as  co- 
sinhas. No  2.0  andar  ^ sala  de  operações,  e rece- 
bendo luz  por  cima,  posteriormente  o laboratorio. 
Ainda  no  corpo  central,  mas  aos  lados,  estão  dis- 
postas além  das  salas  de  jantar,  salões  de  leitura, 
de  jogos,  etc.,  as  escadas  principaes  e de  serviço, 
depositos  de  louças,  copas,  despensa,  frasqueiras 
e outras  arrecadações. 

Os  corpos  lateraes  do  edifício  são  constituídos 
pelos  quartos  dos  doentes.  Ao  meio  um  corredor 
de  25  metros  de  comprido  tendo  no  extremo  sul 
uma  vasta  galeria  dc  passeio,  e no  extremo  norte 
os  ascensores  de  roupa.  Cada  quarto  mede  3m,5o 
de  comprido  por  3m  de  largo,  ou  seja  uma  super- 
fície de  iom,5o  e de  ahura  3m,6o  o queprefaz  uma 
cubagem  de  37m,8oo  para  cada  doente 

O pavimento  é assoalhado  e depois  pintado  a 
oleo.  Os  quartos  serão  mobilados  de  maneira  a sa- 
tisfazer todas  as  condições  da  hygiene  e do  confor- 
to. Cada  grupo  de  dez  quartos  possue  tres  retre- 
tes e duas  casas  de  banho  além  da  installação  hy- 
droterapica  do  corpo  central. 

Quando  um  doente  exija  mais  que  um  aposento, 
os  quartos  estão  distribuídos  de  maneira  a poder 
satisfazer  esta  exigencia.  Quando  alguns  queiram 
estar  com  suas  famílias,  poderão  ser  lhes  reserva- 
dos aposentos  completamente  independentes. 

O edifício  será  illuminado  a luz  electrica  e o 
aquecimento  dos  quartos  feito  pelos  mais  moder- 
nos processos. 

O 2.0  andar  onde  está  a sala  de  operações  é ex- 
clusivamente reservada  para  os  operados  e doen- 
tes de  uma  enfermidade  qualquer  não  contagiosa. 

O i.°  andar  e rez  do-chão  são  reservados  para 
outros  doentes,  notando  que  estes  não  incommo- 
darão  absolutamente  nada  aquelles,  pela  disposi- 
ção particular  da  construcção. 

Qualquer  médico  da  capital  poderá  tratar  na  ca- 
sa de  saude,  dos  doentes  da  sua  clinica,  assim  co- 
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mo  qualquer  doente  tem  a liberdade  de  se  tratar 
com  quem  quizer. 

Finalmente  fóra  do  edifício  contruir-se  á a co- 
cheira para  recolher  a carruagem  para  transporte 
de  doentes,  modelo  francês  ou  allemão  ; um  está- 
bulo para  as  vaccas  que  fornecerão  o leite  para  os 
doentes  ; desinfecção,  etc. 

Por  esta  resumida  descnpção  avalia  se  quanto 
será  completa  a Casa  de  Saude  Portugal  e Brazil, 
que  poderá  rivalisar  com  os  primeiros  estabeleci- 
mentos similares  do  estrangeiro  tendo  a mais  do 
que  elles  não  tem,  a suavidade  do  nosso  clima. 

Quando  tomámos  esta  iniciativa  pedimos  para  a 
sua  realização  o concurso  de  todos  os  que  sincera- 
mente se  interessam  pelo  progresso  do  nosso  país. 

Foi  felizmente  ouvido  o nosso  apello  e temos  jé 
uma  grande  parte  do  capital  subscripto.  Se  é ver- 
dade que  esta  empreza  constitue  para  os  que  a el- 
la  concorrem  um  seguro  emprego  de  capital,  não 
é menos  verdade  que  praticam,  ao  mesmo  tempo, 
um  acto  patriótico,  pois  que  é patriotismo  secun- 
dar uma  iniciativa  que  representa  um  melhora- 
mento, que,  se  é de  interesse  particular,  é ao  mes- 
mo tempo  de  manifesta  utilidade  pública. 

MONUMENTO  DA  UNIÃO  POSTAL  UNIVERSAL 


Em  tempo  a Construcção  Moderna  referiu  se  ao 
concurso  internacional  de  um  monumento 
destinado  a uma  praça  da  cidade  de  Berne 
para  conservação  da  União  Postal  Universal. 

Como  está  bem  de  ver  concorreram  não  menos 
de  12 2 projectos  até  ao  fim  de  setembro  do  anno 
passado. 

O Jury  apenas  aceitou  para  o segundo  grau  do 
concurso  seis  projectos,  attribuindo  aos  auctores 
dos  quatro  primeiros,  o prêmio  de  3oo  francos  a 
cada  um  e aos  dois  últimos  o de  i5oo  francos  tam- 
bém para  cada  um. 

Segundo  o nosso  collega  parisiense  Le  Bâtiment 
os  auctores  premiados  com  os  que  teem  3oo  fran- 
cos foram  os  srs.  Hundrisser,  de  Charlottenburgo; 
Jorge  Marisa,  de  Berlim  ; Emilio  Dubois&  Rheats 
Patorcillard  de  Paris;  Renato  de  Saint-Marceaux 
também  de  Paris.  Os  que  obtiveram  os  prêmios 
de  1 5oo  francos  foram  Chiattone,  de  Lugans  e Fas- 
chner  & Heer,  de  Munich. 

O projecto  adoptado  cuja  execução  se  propoz 
ao  Conselho  Federal  Suisso  foi  o do  sr.  Renato 
de  Saint-Marceaux. 

Segundo  a descripção  muito  succinta  que  temos 
presente  de  esta  obra,  as  cinco  partes  do  mundo, 
voando  em  redor  do  globo  terrestre  passam  de 
umas  para  as  outras  as  suas  mensagens,  com  gra- 
ça e gesto  elegante.  A esphera  está  sustentada  por 
nuvens  e por  debaixo  de  estas  entre  os  rochedos 
assenta  a imagem  heraldica  de  Berne. 

-=ss<e<o»8<s> 

TRISECÇÃO  DO  ANGULO 


Enviou  nos  o sr.  Carlos  Monção  um  methodo 
para  dividir  um  angulo  em  tres  partes  iguaes. 
Innumeros  são  os  processos  para  dividir 
por  meio  de  regua  e compasso  um  angulo  em  tres 
partes  iguaes,  mas,  nenhum  de  elles  resiste  á ana- 
íyse  mathematica. 

Se  facil  é a divisão  do  angulo  recto,  traçando  do 
vertice  como  centro  um  arco  de  circulo  de  raio  ar- 


bitrário e applicando  como  corda,  a partir  de  cada 
extremo  do  arco  interceptado  pelos  lados,  a gran- 
deza do  raio  do  circulo  correspondente  ao  arco 
traçado,  já  o mesmo  não  succede  com  qualquer 
outro  angulo  que  não  seja  recto. 

Attribue  se  a Hippias  de  Elea  (420  annos  antes 
de  Christo)  o primeiro  estudo  referente  á trisec- 
ção  do  angulo,  segundo  um  commentario  existen- 
te na  edição  de  Bazilea  das  obras  de  Euclides.  Es- 
te geometra  da  escola  de  Platão  apenas  é aponta- 
do na  Histoire  des  Sciences  Mathématiques  et  Phy- 
siques  do  professor  sr.  Max.  Marie  quando  fala  da 
quadratriz  de  Dinostrates  *.  Hoefer  attribue  a Pro- 
clus  a affirmativa  de  que  aquelle  mathematico  in- 
ventou uma  curva  transcendente  para  dividir  um 
angulo  em  qualquer  numero  de  partes  iguaes,  mas 
não  mais  gasta  do  que  seis  linhas  para  referir  tan- 
ta coisa.  2 

Mais  tarde  Nicomedes,  de  cuja  vida  não  se  pos- 
suem noções  categóricas,  tanto  que  uns  o julgam 
anterior  á era  chistã,  ao  passo  que  outros  suppoem 
que  viveu  depois  de  aquelle  tempo, inventou  a Con- 
choide,  que  serviu  a Newton  para  construir  geo- 
metricamente todas  as  equações  do  terceiro  e quar- 
to grau  e que  deu  logar  a trabalhos  muito  interes- 
santes por  parte  de  geometras  dos  séculos  XVII  e 
XVII.  Ainda  esta  é uma  curva  trascendente. 

Não  é proposito  nosso  escrever  aqui  a historia 
do  problema  da  trisecção  do  angulo,  que  já  conta 
perto  de  2 b séculos,  se  é que  antes  dos  gregos  não 
desafiou  os  egypcios  e os  caldeus. 

No  caso  que  apresenta  o sr.  Monção  é indispen- 
sável que  se  faça  a demonstração  de  que  um  arco 
de  ellipse  é o logar  geométrico  dos  pontos  que  for- 
mam a terça  parte  dos  arcos  de  circulo  compre- 
endidos entre  a semi-circunferencia  e o seu  diâme- 
tro, que  é também  corda  dos  mesmos  arcos. 

Seguidamente  é preciso  justificar  o processo  se- 
guido para  o traçado  da  ellipse  de  que  apenas  se 
conhece  o eixo  menor. 

Não  permittem  os  trabalhos  de  quem  isto  escre- 
ve demorar  se  sequer  a procurar  as  indicadas  de- 
monstrações; mas  nota  que,  em  primeiro  logar, 
não  se  resolve  o problema  apenas  por  meio  de  tra- 
çados de  regua  e compasso  ; que  em  seguida,  o 
traçado  da  ellipse  é moroso  e se  faz  por  pontos  ou 
por  movimento  continuo  esticando  um  fio  (ellipse 
de  jardineiro)  não  dando  maior  rigor  a intercepção 
de  esta  curva  com  o arco  descripto  do  vertice  do 
angulo  como  centro  com  raio  arbitrário  do  que  por 
exemplo  o processo  elementar  devido  ao  professor 
sr.  Christiano  de  Medeiros,  que  é conhecido  pelos 
alumnos  da  segunda  classe  do  curso  dos  lyceus. 

A Construcção  Moderna , no  entanto,  publica  a 
nota  que  lhe  communica  o sr.  Carlos  Monção  por 
isso  que,  no  dizer  de  um  mathematico  cujo  nome 
lhe  não  ocorre,  os  problemas  da  incommensurabi- 
lidade  da  circunferência  com  o diâmetro  ou  qua- 
dratura do  circulo,  da  duplicação  do  cubo  e da  tri- 
secção do  angulo  teem  feito  progredir  mais  a geo 
metria  por  serem  insolúveis  do  que  todas  as  demais 
questões  de  que  se  occupa  esta  sciencia. 

Em  tempos,  vimos  um  trabalho  sobre  a trinsec- 
ção  do  angulo  devido  ao  sr.  Thomaz  P.  Affonso 
e Cunha  e há  poucos  dias  tivemos  na  mão  um 
opusculo  do  sr.  dr.  Ferraz  de  Macedo  referente  a 
este  mesmo  problema,  o que  prova  que  muitas 
pessoas  há  que  não  admittem  que  só  por  meio  de 
curvas  transcendentes  é que  se  póde  achar  a tri- 
secção do  angulo.  Não  lhes  parece  legítima  a de- 

1 Obra  cit.  vol.  I,  pag  35. 

2 Ferdinand  Hoefer  —Histoire  des  mathématiques , 2.a  ed., 
pag.  i 58 . 
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monstração  que  se  deduziria  por  exemplo  da  dis- 
cussão da  equação  do  terceiro  grau,  que,  no  seu 
caso  irreductivel,  já  tanto  deu  que  pensar  a Jero- 
nymo  Cardan  e aos  mathematicos  do  século  XVI, 
em  que  poucos  progressos  se  contam  na  geomé- 
trica, mas  em  que  a algebra  teve  um  impulso  co- 
mo só  dois  séculos  depois  havia  de  encontrar  em 
Lagrange,  em  Bezout,  em  Cramer,  em  Gondorcet 
e nalguns  outros. 

Certo  é porem  que  o professor  sr.  Maximilien 
Marie  lamenta  que  se  descurassem  os  bellos  me- 
thodos  preconizados  pelas  geométricas  gregos,  que 
parecem  comtudo  dever  voltar  em  nossos  dias  com 
a geometrographia , que  mal  conta  16  annos  de 
existência,  porque  se  filia  directamente  numa  me- 
mória apresentada  pelo  sr.  Lemoine,  no  Congresso 
da  Associação  Francesa  para  o progresso  das  sci- 
enciaSj  que  teve  logar  em  Oran  em  1888. 

M.  DE  M. 


Processo  de  dividir  um  angulo  em  3 partes  eguaes 

Suppondo  que,  havendo  determinado  os  terços 
de  uma  semi-circumferencia  e do  seu  diâmetro  — 
que  seria  egualmente  a 
corda  do  angulo  que  se 
quizesse  dividir  em  3 par- 
tes eguaes  — podessemos 
contrahí-la  successivamen- 
te  até  confundir-se  comes- 


te, tomando,  na  sua  evolu- 
ção, a fórma  de  diversos  ar- 
cos de  circulo  (Fig.  i)  cuja 
corda  fosse  o referido  dia- 
metro,  a todos  estes  arcos 
de  circulo— incluindo  o do 
angulo  dado  — seria  deter- 
minada a sua  terça  parte 
pela  intercepção  com  elles 
da  trajectoria  descripta  pelo 
ponto  que  marcasse  a terça  parte  da  semi-circum- 
ferencia até  coincidir  coma  terça  parte  do  seu  dia- 
metro. 

Este  raciocínio  levou- me  a fazer  vários  estudos 
afim  de  descobrir  gra- 
phicamente  qual  a na- 
tureza da  citada  traje- 
ctoria, concluindo  que 
a que  melhor  satisfaz  o 
problema  é a curva  de 
uma  ellipse  que,  pas- 
sando pelo  ponto  que 
marca  a terça  parte  da 
semi-circumferencia^e- 
nha  por  semi-eixo  me- 
nor o terço  do  diâme- 
tro. (Fig.  2). 

Não  querendo  por 
fórma  alguma  abalan- 
çar me  em  discussões,  ' viq.  2 
parece-me  indiscutível  a lógica  do  raciocínio. 

Carlos  MoncÃo. 


Nota  — Para  achar  o semi-eixo  maior,  trace-se 
uma  recta  egual  ao  semi-eixo  menor  que  tenha 
os  seus  extremos  collocados  no  ponto  A (Fig.  2), 
terça  parte  da  semi-circumferencia  e na  prependi- 
cular  levantada  no  extremo  do  semi-eixo  menor, 
ponto  B,  e prolongue-se  essa  recta  até  encontrar 
o prolongamento  de  este  no  ponto  G.  A recta  A 
C terá  o comprimento  do  semi-eixo  maior. 

Carlos  Monção. 
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A preferencia  da  fachada  principal  adoptada 
na  nova  casa  da  Rua  do  Conde  recaiu,  com 
todo  o asserto,- no  typo  de  prédio  rural  cu- 
ja expansão  e conformidade  de  estructura  com  os 
seus  destinos  nacionalizaram  já  no  norte  do  país 
uma  architectura  tradicionalmente  generalizada.  O 
sr.  Ricardo  Severo,  seu  contructor,  que  além  de 
engenheiro  é uma  archeologo  illustre,  não  buscou 
na  edificação  urbana  nem  o modelo  nem  a sugges 
tão  para  o projecto,  uma  vez  que,  ainda  mais  do 
que  no  campo,  nós  não  creamos  um  estylo  da  ca- 
sa citadina. 

Temos  que  apagar  resignadamente  estoutra  il- 
lusão  ! 

Sem  duvida  que  o antiquário,  vagabundeando 
pelas  antigas  cidades  e villas  portuguesas,  encon- 
tra frequentemente  motivos  para  a sua  emoção  de 
amoroso  do  passado  : são  os  antigos  bairros  que 
subsistem  em  Lisboa,  Porto  e Guimarães  ; as  ve- 
lhas terras  fortificadas  de  Valença,  Miranda  aMon- 
temór  o Velho  — para  citar,  abreviadamente,  exem 
pios  ao  acaso  — as  ruas  quasi  inteiras  ou  os  edifí- 
cios esparsos  de  Evora  e Santarém,  de  Celorico, 
Trancoso,  Vizeu  e Lamego,  de  Coimbra,  de  Gui- 
marães e Braga,  de  Ponte  do  Lima  e Vianna  ; e 
por  último  numerosos  pormenores  que  sobrevive- 
ram ás  restaurações,  em  Melgaço,  Caminha,  Cer- 
veira,  Ponte  da  Barca,  Villa  do  Conde  e muitas 
mais,  principalmente  as  portas  e janellas  ogivaes, 
manuelinas  e do  renascimento,  as  varandas  tornea- 
das de  madeira  em  renascença,  ou  de  ferro  enfei- 
xado e torcido  á maneira  gothica,  as  rótulas  ou  cri- 
vos á mourisca,  os  graciosos  alpendres  ponteagu- 
dos,  os  modilhões  recortados  dos  beiraes. 

Os  prédios  notáveis,  ou  pela  vetustez  ou  pelo 
valor  artístico,  como  a desmantelada  Casa  do  Se- 
nado de  Bragança,  do  século  XII,  talvez  unico  ty- 
po subsistente  entre  nós  de  edifício  urbano  em  ro- 
mânico, o Paço  de  Coimbra,  invulgar  exemplo  de 
habitação  senhorial  do  século  XVI  e ainda  na  mes- 
ma cidade,  a linda  casa  de  Sub-Ripas,  em  manue- 
lino e renascença,  são  exemplos  de  raridade  a as- 
signalar. 

Mas  a antiga  villa  ou  cidade  portuguesa,  abafa- 
da e cingida  de  muralhas,  apenas  geralmente  com- 
portava, nas  suas  ruelas  acotovelladas,  tortuosas, 
immundas  e sombrias  um  casario  cuja  indigência 
constructiva  denunciava  logo  a penúria  histórica  do 
seu  humílimo  habitante. 

Na  cidade  fronteiriça  de  Miranda,  por  exemplo, 
a sua  principal  artéria  ainda  exhibe  muita  habita- 
ção com  a edade  de  tres  e quatro  séculos.  São  ve- 
lhos prédios  de  frontaria  em  osso,  espessa  e es- 
treita e de  cobertura  prolongada,  muito  perto  da 
qual  ficam  janellas  reduzidas,  assimétricas  por  ve 
zes,  outras  geminadas,  de  angulo  em  alguns  casos 
e noutros  rasgadas  em  sacadas  para  o ulterior 
acrescento  de  varandas  ; as  molduras  das  portas, 
manuelinas,  ogivaes  ou  rectangulares  com  o chan- 
fro característico  nas  arestas  da  verga  e das  hum- 
breiras,  são  da  mesma  ingenuidade  e barbarie  que 
avulta  das  cabaças  da  cachorrada  e dos  baixos  re- 
levos que  ornam  os  lintéis  ou  occasionalmente  a 
cantaria.  E esta  architectura  de  transição,  como 
logo  adeante  a dos  séculos  XVII  e XVIII,  revela- 
nos,  mais  que  as  dissertações  escriptas,  as  influen- 
cia material  e esthetica,  amesquinhando  e barbari- 
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zando,  por  incultura  artística  e por  falta  de  dinhei-  i 
ro,  os  estylos  que  importamos. 

E’  decerto  essa  ingenuidade  barbara  que  aos  or- 
namentos e detalhes  dá  o «sentimento  regional», 
como  succede  com  os  accessorios  da  casa  rústica, 
quasi  todos  sem  local  mas  com  a alteração  produ- 
zida atravez  das  faculdades  e circunstancias  já  al- 
ludidas. 

(Continua) 

Rocha  Peixoto. 



CONSTRUCÇOES  hospitalares 

Consulta 

(Continuado  do  n.°  143) 

i6.°  Os  estabelecimentos  com  andares  devem 
ser  providos  de  tremonhas  para  descida  da  roupa 
suja  E’  conveniente  installar  nelles  um  elevador 
de  serviço. 

17.0  Hão  de  tomar-se  disposições  que  evitemos 
perigos  de  incêndio. 

18. 0 Deve  cercar  se  com  vedação  (paredes  ou 
grades)  a porção  do  estabelecimento  a que  geral- 
mente teem  accesso  os  hospitalizados,  taes  como 
pateos,  vestíbulos,  jardins,  etc. 

19. 0 Um  hospital  ou  hospício  não  deve  conter 
nem  salas  de  aula,  nem  escola,  nem  creche  exter- 
na, nem  asylo  nocturno,  nem  forno  de  alimenta- 
ção, etc. 

2o.°  Quando  os  legados  hospitalares  exigirem 
um  orphelinato,  afastar-se-á  esta  parte  do  edifício 
de  aquellas  que  se  destinam  aos  velhos  e aos  en- 
fermos. 

21. 0 Tudo  deve  tender  para  a maxima  salubri- 
dade possível  do  estabelecimento.  Tanto  externa 
como  internamente  banir-se-á  todo  o ornato  que 
faça  saliência  inútil  As  superfícies  internas  devem 
ser  susceptíveis  de  facil  limpeza.  Nesse  intuito,  os 
ângulos  formados  pelo  encontro  das  paredes  entre 
si  e com  o tecto  ou  o solho  devem  concordar  por 
curva  com  o raio  minimo  de  10  centímetros.  Ar- 
redondar-se ão  também  as  arestas  das  paredes. 
Bamr-se  ão  as  molduras,  os  nichos  ou  os  pedes- 
taes  para  estatuas  e as  vigas  apparentes. 

As  marcenarias  hão  de  ser  tão  singelas  quanto 
possível  e com  as  mais  perfeitas  sembladuras. 

A decoração  deve  ser  muito  sóbria  e revestir  an- 
tes o caracter  pictural  do  que  o esculptural.  To- 
dos os  compartimentos  sem  excepção  devem  re- 
ceber luz  directamente  do  exterior. 

Há  de  haver  distribuição  de  agua  em  todos  os 
andares. 

Hão  de  tomar-se  medidas  na  construcção  para 
que  não  persista  a humidade  depois  das  lavagens. 

Ilospitaes  1 

22.0  As  prescripções  seguintes  applicam  se  aos 
hospitaes  geraes  ou  ordinários,  destinados  a rece- 
ber as  diversas  categorias  de  enfermos.  Appli- 
cam-se  também  aos  hospitaes  especiaes  mas  sem 
prejuízo  das  condições  particulares  de  installação 
que  devem  realizar  em  vista  do  seu  destino  espe- 
cial. 

1 Os  hospitaes  são  estabelecimentos  onde  se  trata  de  en- 
fermos e mulheres  de  parto  Doentes  eão  os  indivíduos  ata- 
cados de  enfermidades  curáveis,  quer  agudas  quer  chronicas. 

Os  incuráveis,  os  enfermos  e as  velhas  teem  logar  no  hos- 
pício e não  no  hospital.  (As  presçripções  referentes  a hos- 
pícios vão  mais  adeante.  n.°  75  e seguintes;. 


23  0 O hospital  deve  compreender  as  salas  de 
medicina  (ciinica  de  febricitantes)  separadas  das  de 
cirurgia  (clinica  de  feridos).  Cada  um  de  estes  ser- 
viços há  de  compreender  pelo  menos  duas  salas 
uma  para  cada  sexo,  podendo  ser,  essas  salas  de 
grandeza  desigual.  E'  preferivel  que  occupe  cada 
serviço  um  pavilhão  especial. 

24. 0 Nos  hospitaes  de  certa  importância  a (par- 
tir de  80  camas  por  exemplo)  é necessário  prever, 
alem  de  isso,  um  serviço  de  creanças, contando  as 
salas  precisas  para  a separação  dos  sexos  e para  a 
dos  febricitantes  e feridos,  uma  clinica  de  tubercu- 
losos e um  serviço  de  convalescentes.  Tanto  quan- 
to possível  devem  instalar-se  estes  serviços  em  pa- 
vilhões distinctos. 

No  que  diz  respeito  a tuberculosos,  bom  será 
até  destinar  em  hospitaes  de  somenos  importância, 
salas  ou  quartos  distinctos  em  que  se  separem  dos 
outros  enfermos. 

25.°  As  enfermarias  não  devem  em  geral  contar 
mais  de  25  camas.  Anr.exar-seão  a e lias  dois  quar- 
tos com  uma  cama  ou  pelo  menos  um  só  para  se- 
parar certos  enfermos  (agitados,  delirantes  etc) 
assim  como  os  quartos  para  o pessoal  serventuá- 
rio1. 

26. 0 Cada  sala  deve  ser  calculada  de  maneira 
que  para  cada  cama  haja  um  espaço  superficial  de 
10  metros  quadrados  e uma  capacidade  de  40  me- 
tros cúbicos. 

27. 0 Haverá  janellas  que  se  abrirão  nas  duas  fa- 
ces parallelas  das  paredes  mais  extensas  da  enfer- 
maria. 

Collocar-se-ão  ou  em  frente  umas  das  outras  ou 
alternadamente  (correspondendo  um  vão  de  janel- 
la  ao  cheio  da  parede  fronteiriça. 

Devem  subir  tanto  quanto  possível  até  ao  tecto 
e pode.  em  abrir-se  á vontade, tanto  em  toda  a sua 
altura  como  na  bandeira. 

28  0 Installar-se-ão  os  peitoris  a cerca  de  75  cen- 
tímetros do  solho,  externamente  ficará  um  varan- 
dim  de  descanso2. 

29  0 Espaçar-se-ão  as  janellas  de  maneira  que 
entre  cada  uma  se  colloque  pelo  menos  uma  ca- 
ma ou  o máximo  duas  em  frente  do  cheio  da  pa- 
rede. 

30  0 Não  deve  haver  numa  enfermaria  mais  de 
duas  fileiias  de  camas,  entre  as  quaes  há  de  ficar 
um  intervallo  de  3 metros  pelo  menos. 

Em  cada  fileira  afastar-se  ão  as  camas  pelo  me- 
nos i,,n5o. 

Entre  a parede  e a cabeceira  da  cama  deve  dei- 
xar se  pelo  menos  um  espaço  de  25  centímetros. 

3i.°  Todas  as  enfermarias  devem  ter  portas  de 
saída  para  um  vestíbulo  ou  galeria.  Só  no  caso  em 
que  a enfermaria  tenha  duas  portas  é que  poderá 
abrir  uma  de  ellas  para  o exterior. 

32  0 Deve  haver  nas  enfermarias  suficiente  ven- 
tilação natural.  Evitar-se  á o ser  obrigado  a recor- 
rer á ventilação  artificial  cujos  resultados  são  alea- 
tórios em  demasia. 

33.°  Quanto  ao  serviço  de  illuminação  por-se  á 

1 N.os  3q  e seguintes. 

2 No  hospital  que  para  Coimbra  projectou  o fallecido  Dr. 
Costa  Simões  os  vãos  de  janellas  eram  constituídos  por  pe- 
quenas humbreiras  de  cantaria  a partir  do  solho  com  a al- 
tura de  80  centímetros.  Sobre  ellas  havia  uma  padieira,  es- 
pecie  de  peitoril,  também  de  cantaria  com  20  centimettos  em 
quadro  na  sua  secção  transversal.  Sobre  este  peitoril  subiam 
as  humbreiras  com  3 metros  de  altura  encimadas  por  uma 
padieira  como  a já  descripta.  Por  cima  ficava  uma  bandeira 
com  i,mio  de  altura  e era  sobre  ella  que  se  encontrava  a pa- 
dieira geral  de  toda  a abertura.  Os  tresvãos  em  que  em  altu- 
ra se  dividia  o da  janella  eram  dotados  de  vidraças  moveis. 
A altura  interior  das  enfermarias  era  de  4”, 20. 
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de  parte  todo  aquelle  que  implicar  o fabrico  de 
gaz  no  estabelecimento  hospitalar. 

Actualmente  o que  se  prefere  é a illuminação 
eléctrica. 

34. 0 Quando  tiver  que  recorrer-se  a outro  sys- 
tema  diverso  da  electricidade,  devem  dotar-se  os 
apparelhos  illuminantes  com  tubos  ou  mangas  que 
sirvam  para  evacuar  os  productos  da  combustão. 

35  0 Ministrar-se-á  o aquecimento  quer  por  meio 
de  chamine's  ordinárias  quer  por  circulação  de  agua 
quente  ou  de  vapor  de  agua  a baixa  pressão. 

Collocar-se-ão  os  irradiadores  de  preferencia  de- 
baixo das  janellas  e em  numero  sufficiente  para 
que  a temperatura  seja  quasi  que  a mesma  em 
todo  o âmbito  da  sala. 

(Continua) 
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PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  DNIÃO  ALEMÃ 

(Continuado  do  n.°  143) 

Em  compensação  as  informações  referentes  a 
bogies  ou  caranguejeiras  merecem  ser  tidas 
em  consideração.  O bogie  de  quatro  rodas  do 
typo  conhecido  com  dupla  suspensão,  por  molas, da 
caixa,  deu  bons  resultados  no  que  se  refere  á sua- 
vidade da  rolagem  Os  choques  verticaes  pódem  at- 
tenuar  se  sensivelmente  interpondo  uma  terceira 
suspensão  nas  ligações  das  molas  das  caixas  de 
untura.  O jogo  lateral  do  caixilho  póde  reduzir  se 
pelo  uso  de  molas  de  encontro  ou  de  rodellas  de 
cautchouc,  mas  especialmente  pela  boa  conserva- 
ção. 

No  que  respeita  ao  modo  de  construcção  dos  wa- 
gons  de  mercadorias  estudaram  as  tres  questões 
importantes:  reducção  da  relação  entre  a tara  e 
a tonelagem,  construcção  de  wagons  susceptíveis 
de  carregar  mais  de  i5  toneladas,  emprego  de  dis- 
posições especiaes  para  a descarga  rapida  Fazem- 
se  esforços  para  realizar  uma  solução  racional  do 
primeiro  problema  por  meio  do  uso  de  chapas  em- 
butidas á prensa  para  certas  partes  da  caixa,  taes 
como  as  portas  lateraes  e as  paredes  da  caixa  e 
para  os  supories  das  travessas  girantes  dos  wagons 
plataformas.  Bons  resultados  deram  neste  último 
caso  as  chapas  embutidas.  O inconveniente  do  seu 
uso  para  as  peças  da  caixa  é que  as  reparações  se 
tornam  difficeis  e custosas.  Estão  em  serviço  wa- 
gons com  mais  de  i5  toneladas  de  capacidade  de 
carga  nos  caminhos  de  ferro  do  estado  bavaro, 
wurtemberguês,  saxonico  e húngaro,  assim  como 
nas  linhas  da  D recção  real  de  Berlim  e da  Com- 
panhia dos  caminhos  de  ferro  neerlandeses.  Teem 
! dois,  tres,  quatro  ou  seis  eixos,  uma  tonelagem  de 
20,  3o,  35  ate'  45  toneladas  e empregam-se  no  trans- 
porte de  carris  ou  do  material  circulante  dos  ca- 
minhos de  ferro  de  via  estreita  entre  as  officinas 
! e a linha  ou  ainda  servem  para  wagons  carvoeiros 
ou  de  ballastragem.  O ministério  dos  caminhos  de 
ferro  da  Áustria  comprou  ioo  wagons  carvoeiros  de 
dois  eixos,  tendo  uma  capacidade  de  27.08  metros 
cúbicos  e susceptíveis  de  carregar  29  toneladas  Os 
caminhos  de  ferro  do  estado  bavaro  mandam  cons- 
truir wagons  carvoeiros  de  quatro  eixos,  de  ferro, 
com  40  toneladas,  no  genero  dos  wagons-gandolas 
da  Pressed  Steel  car  company.  Os  resultados  obti- 
dos com  wagons  de  grande  capacidade  são  satis- 
factorios. 

Para  a descarga  rapida  em  plataforma  de  bascu- 
lar  usa-se  com  exito  de  wagons  descobertos,  com 
frentes  de  caixa  de  abrir  para  baixo. 
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Também  deram  bom  resultado  as  portas  de  caixa 
e de  escorregar  das  paredes  lateraes  dos  wagons 
carvoeiros  e os  para  minério  e carvão  munidos  de 
alçapões  de  abrir  pelo  fundo  e dos  lados.  A com- 
panhia do  caminho  de  ferro  de  Dortmund  Gro- 
nau-Enschede  pronuncia  se  favoravelmente  a pro- 
posito  do  wagon  Talbot  que  descarrega  mecanir 
camente  todo  o conteúdo  do  veículo  á vontade 
para  ambos  os  lados  da  via.  Os  primeiros  exem 
piares  manifestavam  defeitos  sob  o ponto  de  vista 
da  resistência  do  caixilho,  o que  mais  tardereme- 
diou  o constructor.í 

As  outras  questões  referem-se  ao  uso  do  aço 
macio  para  os  orgãos  de  atrelagem  (verifica  se  que 
existe  hoje  grande  número  de  elles  de  esta  espe- 
cie),  o emprego  do  aço  moldado  para  diversas  pe- 
ças de  veículos  e por  fim  a possibilidade  de  ad- 
mittir  o emprego  de  rodas  vazadas  (rodas  Griffin) 
em  veículos  munidos  de  freio  e em  comboyos  at- 
tingindo  velocidades  bastante  elevadas.  Ao  passo 
que  certas  administrações  supprimem  inteiramente 
as  rodas  fundidas,  deram  estas  sob  a fórma  aper- 
feiçoada e até  á velocidade  horaria  de  45  kilome- 
tros bons  resultados  no  caminho  de  ferro  do  Norte 
Emperador  Fernando,  que  desde  1898  tem  mais  de 
10:000  em  serviço  debaixo  de  veículos  sem  freio.  Do 
mesmo  modo,  os  caminhos  de  ferro  do  estado  aus- 
tríaco alcançaram  bons  resultados  com  estas  rodas 
e admittem-nas  nas  linhas  principaes  em  veículos 
sem  freio  e em  comboyos  caminhando  a 5o  kilo- 
metros por  hora,  e em  linhas  de  via  estreita  em 
veículos  com  freio  de  toda  a casta.  Os  caminhos 
de  ferro  do  estado  húngaro  referem  que  darem  bom 
resultado  as  experiencias  que  fizeram  com  as  ro- 
das Griffin,  em  21  wagons  sem  freio  em  comboyo 
attingindo  velocidades  de  45  a 60  kilometros  por 
hora,  porque  a usura  era  insignificante  a despeito 
do  percurso  enorme  que  fizeram.  Contam  proce- 
der as  experiencias  mais  amplas  com  rodas  Griffin 
para  wagons  com  freios. 

5,°  OrficinaN 

Relativamente  a orgmização  das  officinas  é a 
questão  das  forças  motrizes  que  pelas  razões  de  or- 
dem economica  antes  que  todas  pede  attento  exa- 
me. Não  convem  sempre  o vapor  para  este  uso 
per  causa  das  reparações  frequentemente  precisas 
e consideráveis  dos  motores  e das  canalizações  e 
progressivamente  suplantado  é nestes  últimos  tem- 
pos pela  electricidade.  A par  de  este,  ganha  terre- 
no o ar  comprimido  pelo  menos  para  certas  ope- 
rações e determinados  casos. 

Emprega  se  a electricidade  com  exito  tanto  para 
actuar  em  grupo  como  individualmente.  O systema 
de  acção  pela  electricidade  applica-se  em  grande 
escala  nos  caminhos  de  ferro  do  estado  de  Baden, 
que  installaram  70  motores,  onze  dos  quaes  ser- 
vem para  tocar  linhas  principaes  de  transmissão, 
54  para  conducção  directa  de  machinas  ferramen- 
tas, ventoinhas,  aspiradores  ou  grupos  de  peque- 
nas machinas,  4 para  mover  gruas;  pelos  caminhos 
de  ferro  do  estado  bavaro,  cujas  officinas  centraes 
de  Weiden  se  dispozeram  inteiramente  para  se- 
rem movidas  por  electricidade,  exceptuando  a of- 
ficina  dos  tornos  e das  forjas  e pelas  direcções  de 
Altona,  de  Berlim,  de  Breslau,  de  Colonia,  de 
Kõnigsberg,  e de  Magdeburgo,  de  Erfürt,  de  Kat- 
towitz.  Esta  última  direcção  pessue  i5o  motores 
eléctricos  para  tocarem  individualmente  os  veícu- 
los nos  seus  estaleiros  em  Gleiwitz,  officinas  que 
não  são  limitadas  como  amplitude.  As  mais  peque- 
nas machinas  até  ás  de  moer  tintas  teem  cada  uma 
o seu  motor  particular.  Os  caminhos  de  ferro  do 
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estado  saxão  servem-se  da  electricidade  para  mo- 
ver as  suas  machinas  ferramentas  nas  officinas 
compreendendo  nestas  os  mais  antigos  estabeleci- 
mentos que  constituem  as  officinas  de  torneiro  com 
linhas  transmissoras  e até  nos  casos  em  que  a li- 
gação com  as  transmissões  existentes  não  é possí- 
vel ou  sómente  o é mediante  excepcional  despeza. 
Nas  officinas  de  Drasde-Friedrichstadt  encontram- 
se  ioi  motores  de  i a 15  cavallos  para  manobra 
individual  e i3  motores  de  2 a i5  cavallos  para  mo- 
vimento de  grupos  de  machinas.  As  officinas  de 
Chemnitz  possuem  36  motores  para  movimento  in- 
dividual e 8 para  grupos  de  machinas  Nos  cami- 
nhos de  ferro  do  estado  wurtamberguês  cerca  de 
5o  machinas  tem  motores  individuaes  e cerca  de 
220  estão  distribuídas  em  22  grupos. 

O motor  electrico  ainda  se  emprega  para  servi- 
ço de  engenhos  de  elevadores,  pontes  transporta- 
doras e placas  giratórias  e também,  em  alguns  ca- 
sos isolados,  para  ;s  ventoinhas,  prensas,  estalei- 
ros de  combustível  e cabrestantes  de  manobras. 

(Continua) 
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Arthur  Humberto  da  Silva  Carvalho  — Incuna- 
bulos  da  Real  Biblioteca  Pública  Municipal  do 
Porto.  in-4.0,  com  77  reproducções  no  texto  em 
fac-simile.  Porto,  Imprensa  Portuguesa. 

Sm  esplendida  edição  acaba  a Biblioteca  Públi- 
ca do  Porto  de  dar  notícia  aos  estudiosos 
de  preciosidades  bibliograKhicas  que  possue. 
Já  em  1898  tinha  aquelle  estabelecimento  publi- 
cado um  catalogo  das  obras  impressas  no  século 
XV  chamadas  incunabulos,  todavia  em  advertên- 
cia preambular,  e de  presente  edição,  o sr.  Arthur 
Carvalho  justifica  esta  nova  publicação  por  isso 
que  não  poucas  obras  appareceram,  numa  revisão 
a que  procedeu,  que  estavam  ou  mal  catalogadas, 
ou  encadernadas  em  miscellaneas,  mas  não  des- 
criptas  e por  isso  ignoradas  e outras  ainda  erro- 
neamente descriptas.  Como  porem  o número  das 
obras  omissas  no  primeiro  catálogo  não  desse  pa- 
ra formar  um  volume,  o illustre  homem  de  scien- 
cia  que  desempenha  as  funeções  de  bibliotecário  e 
conservador  do  museu  municipal,  o sr.  professor 
Rocha  Peixoto  entendeu  de  accordo  com  o sr. 
Carvalho  que  preferível  era  fazer  uma  nova  edição 
do  mesmo  catálogo,  corrigida  e augmentada  com 
os  resultados  das  novas  pesquizas. 

Não  está  no  plano  da  Conslrucção  Moderna  oc- 
cupar-se  de  assumptos  que  exigem  larga  erudição 
e estudos  especiaes,  mas  a offerta  de  este  trabalho 
impõe-nos  o dever  de  lhe  consagrarmos  algumas 
palavras,  lamentando  que  ellas  não  possam  tradu- 
zir uma  apreciação. 

Descreve  este  catalogo  206  obras  acompanhando 
cada  uma  com  notas  explicativas  que  denotam  não 
vulgar  erudição.  Encerra  fac  similes  de  grande  bei- 
leza,  convindo  citar  entre  outros  o do  Ord.pre- 
cum  totius  anui,  em  caracteres  hebraicos,  impressa 
em  Lisboa  em  1498,  segundo  parece  em  folhas 
gravadas  em  madeira  e não  com  caracteres  mo- 
veis. o de  Hartman  Schedel : Registrum  huius  ope- 
ris  libri  cronicarum  cum  figuris  et  ymagibus  ab 
inicio  mundi , conhecido  pela  denominação,  de  Chro- 
nica  de  Nuremberg , a reproducção  da  estampa  da 
Vita  Christi  de  Ludolfo  de  Saxonia,  obra  traduzi- 
da em  português  por  Frei  Bernardo  de  Alcobaça, 
e que  foi  a primeira  impressa  em  Lisboa  ; a pagi- 


na dos  Epigrammas  de  Marcial,  que  o catálogo  re- 
vela que  estão  bastante  deteriorados  e a das  obras 
de  Theocrito,  em  bellos  caracteres  gregos. 

Também  este  catálogo  encerra  os  documentos 
allusivos  ao  celebre  exemplar  de  Tirant  lo  Blanch , 
que  há  45  annos  veio  para  o Ministério  do  Reino 
e que  depois . . . 

E’  edificante  aquella  história  de  um  livro  que  é 
mandado  ir  a toda  a pressa  para  Lisboa  por  em- 
préstimo, que  se  sabe  mais  tarde  que  passa  das 
mãos  de  um  marechal  para  as  de  um  empreiteiro 
de  caminhos  de  ferro,  que  dá  logar  a interpelações 
em  ambas  as  casas  do  parlamento  e a um  artigo 
de  Camillo  Castello  Branco  reproduzido  ne.-te  ca- 
tálogo. 

Aquelles  debates  da  Camara  dos  pares  especial- 
mente são  significativos  e muito  mais  aquelle  medo 
que  teem  dois  parlamentares  de  passar  por  D.  Qui 
chotes,  quando  bem  ponderadas  as  coisas  não  há 
neste  mundo  pessoa  alguma  que  não  tenha  um 
pouco  de  D.  Quichote  e outro  de  Sancho  Pansa, 
embora  emparcellas  desiguaes.  E depois,  quem  is- 
to escreve  confessa  o seu  fraco,  admira  muito  mais 
o esgrouviado  fidalgo  manchego  de  que  o gordo  es- 
cudeiro, que  não  sabe  falar  senão  por  meio  de 
conceitos  e phrases  de  outrem  e que  só  faz  figura 
nas  bodas  de  Camacho,  por  entre  o fartum  dos 
leitões  assados  e dasu  vitellas  que  cosem  inteiras  em 
grandes  caldeirões. 

Pelo  contrário,  o D.  Quichote  corre  atraz  de  um 
ideal,  que  lhe  impõe  a pureza  da  alma,  a fidelidade 
no  amor,  o sacrifício  das  próprias  comodidades,  o 
abandono  do  bem  estar  caseiro.  Se  aquelle  ideal 
( o leva  a embelezar  uma  gorda  aldean  tresandando 
a alho,  a confundir  pela  poeira,  um  rebanho  com 
um  exercito  e a ver  um  malfazejo  gigante  num 
inoffensivo  moinho  de  vento,  quantos  de  nós,  se 
fizermos  um  severo  exame  de  consciência,  veremos 
que  muitas  vezes  nos  regalamos  com  a belieza  da 
carne  animada  por  almas  com  exalações  sulph}'- 
dricas  ou  combatemos  por  um  exclusivo  de  gua- 
nos, que  não  pódem  elevar-se  sequer  em  poeira 
doirada  pela  luz  clara  do  sol,  mas  apenas  cair  quan- 
tas vezes  na  aridez  cruel  do  egoismo,  que  levava 
Hobbes  a sustentar  que  o lobo  do  homem  é o pro- 
prio  homem  e que,  incitando  Schopenhauer  a es- 
crever as  bellezas  do  aniquilamento  da  especie,  o 
obriga  a fugir  a toda  a pressa  de  Frankfort,  ao  pri- 
meiro caso  de  cólera  morbus  que  ali  se  declara. 

Mas  para  onde  nos  levou  o caso  do  Tirant  lo 
Blanch  ! Livro  de  ravallaria  andante  determinou 
uma  apologia  do  D.  Quichote  e,  para  não  deva- 
nearmos mais,  limitar-nos-emos  a dizer  que  a 
obra  que  acaba  de  ser  editada  pela  Bibliotheca  Pú- 
blica Municipal  do  Porto  é digna  de  ser  adquirida 
não  só  pelos  bibliophilos  mas  por  todos  aquelles 
que  se  interessam  por  assumptos  elevados,  alem 
de  que  é um  primor  como  edição  artística,  onde  se 
destaca,  logo  na  capa  a reproducção  do  sello  da 
Bibliotheca,  com  o seu  bello  ar  medievel  e recor- 
dando que  um  dos  titulos  com  que  mais  se  envai- 
decem os  portuenses  é o de  chamarem  á sua  ter- 
ra a cidade  da  virgem. 

, M.  DE  M. 
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Egreja  de  S.  Francisco , e annexos 

EM  LEIRIA 

Architecto,  sr.  Nicola  Bigaglia 


Publicamos  hoje  mais  um  projecto  do  nosso 
amigo,  illustre  collaborador  e distincto  ar 
chitecto,  sr.  Nico'a  Bigaglia,  do  qual  aqui 
temos  publicado  trabalhos  que  bastante  teem  sido 
apreciados  pelos  nossos  leitores. 

Pelos  desenhos  vê-se  que  a fachada  principal  da 
egreja  e annexos  está  apenas  representada  pela 


DETALHE  DA  PORTA  LATERAL  DA  EGREJA 

egreja  e ala  sul  do  annexo,  tendo  parte  igual  do 
norte,  dispensando  por  isso  o desenho. 

A ala  sul  está  já  constituída  e a egreja  tem  já 
feitos  os  alicerces. 

A construcção,  em  estylo  românico  moderno, 
occupa  a enorme  area  de  10.600  metros  quadra- 
dos e fica  ao  principio  da  estrada  que  de  Leiria 
vae  á Batalha  e Alcobaça,  em  frente  dos  novos 
Paços  do  Concelho,  em  adeantado  estado  de  cons- 
trucção, também  já  aqui  publicado. 

Também  publicamos  o córte  transversal  e al- 
guns detalhes,  ficando  para  mais  tarde  a publica- 
ção da  planta  que  agora  não  se  pode  reproduzir. 


AS  FLORESTAS  E A SDA  INFLUENCIA  SOBRE  0 
REGIMEM  DAS  AGUAS 


Os  assumptos  que  se  referem  á influencia  da 
desarborização  sobre  as  quedas  de  chu- 
vas e o regimem  hydraulico  de  um  país 
teem  dado  logar  a frequentes  discussões.  Tratou- 
se  de  este  assumpto  numa  pequena  brochura  re- 
centemente publicada  pelo  Board  of  Agriculture 


1 and  Fischeries  e que  pode  resumir-se  no  que  se- 
gue 

O conjunto  constituitivo  das  arvores,  isto  é o 
tronco,  ramos  e folhas  absorve  parte  da  agua  que 
cae,  estorvando-a  de  chegaraté  ao  solo.  Póde  ava- 
liar-se em  3o  a 45  por  cento  do  total  da  agua  caí- 
da o que  assim  é absorvida,  mas  a proporção  de- 
pende tanto  do  modo  como  chove  como  da  natu- 
reza djs  arvores.  As  chuvas  violentas  e continuadas 
deixam  chegar  mais  agua  ao  solo  do  que  as  chu- 
vas brandas. 

Analogamente  as  arvores  vivazes  interceptam 
mais  agua  durante  um  annodo  que  as  arvores  an- 
nuaes  e naturalmente  pela  mesma  razão  reteem 
maior  porção  de  chuva  no  estio  do  que  no  inver- 
no. 

Embora  no  entanto  o solo  de  uma  floresta  re- 
ceba menos  agua  do  que  um  terreno  descoberto, 
a humidade  conserva-se  bem  melhor  no  primeiro 
do  que  no  segundo.  Verificou-se  este  effeito  com 
parativo  por  meio  de  observações  demoradas.  De- 
ve-se a presença  abundante  de  agua  na  terra,  ape- 
zar  do  abrigo  dado  pelas  arvores,  em  parte,  á me- 
nor evaporação  causada  pela  presença  de  essas  ar- 
vores, que  estorvam  a acção  dos  raios  solares  e 
em  parte  á maior  humidade  do  ar  debaixo  das  ar- 
vores. Juntam-se  estes  dois  efleitos  para  combater 
a evaporação  da  agua,  que  impregna  o so’o.  Alem 
de  isso,  a presença  das  raizes  das  arvores,  que 
constituem  uma  especie  de  rede  na  superfície  da 
terra  é obstáculo  para  a circulação  rapida  da  agua 
neste  local. 

Estas  raizes  penetram  até  grande  profundidade 
muitas  vezes  e,  quando  desapparecem  em  resulta- 
do da  podridão,  deixam  no  seu  logar  ramos  em 
que  penetra  facilmente  a agua.  O solo  das  florestas 
é roais  permeável  do  que  o dos  terrenos  nus  e a 
agua  penetra  nelles  e mais  faciimente  nelles  perma- 
nece. 

Fazem  perceber  estas  considerações  porque  é 
que  as  correntes  de  agua  que  atravessam  países 
arborizados  estão  menos  sujeitos  a cheias  rapidas 
e violentas  e teem  regimen  mais  regular.  E’  van- 
tagem capital  quando  estas  correntes  de  agua  ser- 
vem para  abastecimento  de  localidades.  Pode  con- 
tarse  não  sómente  com  uma  quantidade  constante 
relativamente,  mas  deixa  de  haver  o inconveniente 
dos  depositos  vazozos,que  acompanham  asf cheias 
e que  dão  agua  turva,  pejam  os  reservatórios  e 
obstruem  os  filtros. 

A presença  de  florestas  numa  bacia  hydrogra- 
phica  que  alimenta  uma  localidade  equivale  a um 
augmento  de  volume  do  reservatório  de  distribui- 
ção, porque  a presença  das  arvores  retarda  a cir- 
culação da  agua  e estorva  parcialmente  a sua  eva- 
poração. Deve  notar-se  igualmente  que  a neve  se 
derrete  menos  depressa  debaixo  das  arvores  do 
que  num  terreno  descoberto,  o que  augmenta  o ef- 
feito acabado  de  apontar.  Da  mesma  maneira,  na 
fusão  das  neves,  nas  florestas,  absorve  aterra  mais 
agua  do  que  em  solo  descoberto.  Com  effeito  nes- 
te último  caso,  está  muitas  vezes  gelado  o solo  á 
superfície  e não  póde  absorver  a agua,  caso  que 
não  succede  nas  florestas  em  que  as  arvores  pro- 
tegem o solo  contra  a geada.  De  aí  resulta  que 
não  só  a presença  de  uma  floresta  se  oppõe  ápro- 
ducção  das  innundações,  mas  também  que  a agua 
que  provem  da  fuzão  das  neves  é muito  menos 
lodosa  do  que  nos  outros  casos. 

Não  só  as  florestas  exercem  considerável  influen  • 
cia  no  estado  de  humidade  do  solo,  mas  teem  na 
também  sobre  a sua  temperatura  até  certa  pro- 
fundidade. 
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Patenteiam  observações  que  se  fizeram  em  certo 
número  de  estações  do  continente  que  a presença 
das  florestas  abaixava  a temperatura  média  annual 
na  superfície  do  solo  a perto  de  i°5  centígrado  e 
a um  metro  e vinte  de  profundidade  a cerca  de  um 
grau. 

Esta  acção  refrigerante  deve-se  3 causas  reuni- 
das. A folhagem  das  arvores  estorva  a passagem 
dos  raios  solares  ; a madeira  morta  e as  folhas  se- 
cas que  recobrem  o so'o  obstam  á livre  circulação 
entre  o solo  e a atmosphera,  ao  passo  que  a hu- 
midade da  terra  absorve  certa  quantidade  de  calo- 
rico  sem  elevação  sensivel  da  temperatura. 

Se  as  florestas  teem  acção  de  abaixamento  so- 
bre a temperatura,  este  effeito  e'  muito  mais  paten- 
te no  estio  do  que  no  inverno.  A media  das  obser- 
vações de  onze  estações  na  Allemanha,  mostra 
que  a temperatura  na  superfície  da  terra  em  julho 
numa  floresta  é 4°,2  centígrados  mais  baixa  do 
que  em  terreno  descoberto  ao  passo  que  em  de- 
zembro a differença  é nulla  e negativa  por  vezes. 
A presença  dos  bosques  tende  por  consequência 
a igualar  a temperatura  da  agua  do  solo,  o que 
tem  importância  considerável  sob  o ponto  de  vista 
hygienico  para  as  aguas  potáveis.  Pode  caber  tam- 
bém no  activo  dos  florestas  a sua  acção  depurati- 
va sobre  0 ar  e sobre  o solo  Encontram-se  com 
effeito  menos  germens  de  toda  a casta  em  países 
arborizados  do  que  na  mesma  superfície  de  terre- 
nos descobertos. 

O que  acaba  de  ler-se  é extraído  de  uma  publi- 
cação recente,  mas  convem  notar  que  Luís  Gomez 
de  Carvalho,  engenheiro  hydraulico  português  que 
viveu  nos  começos  do  século  XIX  publica  nessa 
epocha  uma  memória  muito  interessante  acerca  da 
influencia  da  arborização  sobre  as  correntes  flu- 
viaes. 

Muitas  dezenas  de  annos  depois  de  fer  appare- 
cido  aquelle  trabalho  nas  Memórias  da  Academia 
Real  das  Sciencias  de  Lisboa  é que  Surell  publi- 
cou a sua  obra  magistral  allusiva  ás  torrentas. 

Ao  passo  contudo  que  as  nações  estranhas  glo- 
rificam os  nomes  dos  seus  mais  preclaros  enge- 
nheiros, pouco  ou  nada  se  sabe  acerca  de  Luís 
Gomez  de  Carvalho,  a não  ser  o que  a proposito  de 
clle  escreveu  o Ex  m0  Sr.  General  Silverio  Augus- 
to Pereira  da  Silva,  no  sexto  volume  da  Revista 
de  Obras  Publicas  e Minas,  seis  minguadas  linhas 
que  lhe  consagra  o Diccionario  Popular,  de  Pi- 
nheiro Chagas  e pouco  mais  de  uma  pagina  o Di- 
cionário historico  dos  Architectos,  Engenheiros  e 
Constructores  Portugueses  do  sr.  dr.  Sousa  Viter- 
bo. 

No  entanto  é a noticia  do  sr  dr.  Viterbo  a 
mais  completa  que  conhecemos  a respeito  de  Go- 
mez de  Carvalho. 

Talvez  que  a Construcção  Moderna  ainda  um 
dia  reproduza  a Memória  sobre  as  restaurações  das 
barras  dos  portos , formadas  nas  fo^es  dos  rios  em 
geral , que  se  encontra  no  tomo  IX  das  Memórias 
da  Academia  e então  alguma  coisa  accrescente 
ao  que  se  conhece  referente  a Luís  Gomez  de  Car- 
valho. 

«SS@K 

Draga  manual  e de  transportadores  de  escavações 
para  a abertara  de  pequenos  canaes 


OBullclin  de  la  Socicte  dos  Ingénieurs  Ci- 
vils  de  France  traz  uma  pequena  commu- 
nicação  referente  a dragas  manuaes,  cu- 
jas vantagens  poderam  ser  apreciadas  já  por  um 


dos  directores  de  esta  revista,  embora  se  tratasse 
de  apparelhos  installados  á aventura  sobre  barcaças 
e que  não  tinham  transportadores  especiaes.  Se- 
melhantes alfaias  no  entanto  apenas  são  uteis  em 
locaes  onde  a mão  de  obra  seja  excessivamente 
barata,  ou  o combustível  por  tal  modo  caro  que 
impeça  o trabalho  com  machinas  de  vapor. 

O engenho  de  que  se  trata  fazia  parte  do  ma- 
terial apresentado  pelos  estabelecimentos  Marty 
d’Abbadie,  de  Haiphong  (Tonkin)  na  Exposição  de 
Hanoi,  (1902  , onde  era  representado  por  plantas 
e photographias,  porque  o apparelho  estava  fóra 
do  recinto,  na  margem  esquerda  do  rio  Vermelho. 
Num  banco  de  areia  abria  um  canal  com  6 metros 
de  largura,  cujas  motas  elevava  á medida  do  seu 
avanço. 

Estudou  se  esta  draga  especialmente  para  a ex- 
cavação  de  canaes  de  irrigação  e pequenos  canaes 
de  communicação  nos  países  como  o Tonkin,  on- 
de se  dispõe  de  uma  mão  de  obra  relativamente 
pouco  importante,  de  qualidade  inferior  e refra- 
ctaria  a qualquer  iniciativa  pessoal  ou  obrigatória. 
Deve  portanto  corresponder  ás  exigências  dos  tra 
balhos  de  muitas  das  nossas  colonias,  porque  não 
exige  senão  pessoal  pouco  numeroso  applicado  ao 
simples  trabalho  de  dar  volta  a uma  manivela. 

Poucas  palavras  bastam  para  se  ter  ideia  suffi 
cientemente  exacta  do  apparelho.  O casco  é de 
aço  macio  e tem  o fundo  chato. 

Mede  9 metros  de  comprimento,  4'", 5 de  largu- 
ra e i metro  de  vau. 

Em  todos  os  sentidos  está  armadi  e reforçadi 
convenientemente  e deu-se-lhe  a fórma  especial  que 
se  amolda  á exeavação  e á limpeza  dos  pequenos 
canaes. 

A cadeia  dragadora  que  pode  exeavar  até  2 me- 
tros de  profundidade  abaixo  do  nivel  de  agua  com- 
põe-se de  23  cubos  de  chapa  de  aço,  com  grandes 
élos.  Está  montada  sobre  uma  escada  ( élinde ) de 
ferros  I solidamente  ligados. 

Uma  cabrea  articulada  e mantida  por  espias  c 
alantas  sustenta  a parte  inferior  da  escada  por  meio 
de  cadernaes,  cujo  chicote  se  enrola  no  tambor  de 
um  gincho  com  engrenagem  helicoidal,  fixado  na 
armação  principal. 

Os  prismas  superior  e inferior  são  pentagonaes  e 
a cadeia  dos  cubos  é guiada  por  meio  de  um  tam- 
bor na  sua  passagem  pela  armação  principal.  A 
escada  articula-se  numa  linha  horisontal,  assente 
em  suportes  fundidos,  aparafuzados  sobre  resvela- 
deiras  ( glissiéres ),  de  maneira  que  possam  regular 
muito  exactamente  a sua  posição,  para  que  a ca- 
deia de  cubos  tenha  uma  tensão  conveniente. 

A tremonha  central,  onde  os  cubos  derramam 
o seu  conteúdo,  está  munida  de  uma  porta  giran- 
te  ( papillon ) que  dá  logar  a que  se  dirijam  os  des 
ate  .tos  para  qualquer  dos  dois  corredores  que 
carregam  os  lanchões  transportadores. 

Os  transportadores  são  taboleiros  sem  fim  cons- 
tituídos por  laminas  de  madeira  articuladas  de  mo- 
do especial.  Cada  um  de  estes  taboleiros  assenta 
numa  escada  (1 élinde ) que  tem  nas  suas  extremida- 
des prismas  pentagonaes  que  pódem  approximar 
se  ou  afastar-se,  por  terem  suportes  moveis,  com- 
pensando assim  a usura  das  articulações  dos  tabo- 
leiros. 

Sobre  os  eixos  de  estes  prismas  assentam  rodas 
ligadas  por  meio  de  correntes  de  ferro. 

Em  cada  transportador,  o tambor  pentagonal 
mais  proximo  da  armação  não  se  liga  com  o seu 
eixo,  ao  passo  que  o da  outra  extremidade  está  cha- 
vetado. O arraste  dos  taboleiros  faz  se  portanto  pe- 
la parte  inferior  e no  sentido  do  movimento. 
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Cada  transpoitador  está  suspenso  a uma  cabri- 
Iha  por  meio  de  um  differencial,  a que  se  póde  dar 
a inclinação  desejada  para  construir  as  motas.  Uma 
pequena  passadeira  sobre  cada  cabrilha  dá  logar  a 
que  esta  manobra  se  faça  com  facilidade  e sem 
parar  com  o trabalho  quando  fôr  preciso.  Por  de- 
baixo de  cada  taboleiro  transportador  existem  ca- 
leiras de  chapa  de  ferro  para  deitarem  fora  a agua 
trazida  pelos  cubos  e para  que  o convez  da  draga 
não  esteja  sempre  innundado. 

Os  desaterros  podem  depositar-se  até  a distan- 
cia de  5 metros  do  eixo  da  embarcação. 

O apparelho  motor  compõe-se  : 

1)  de  uma  comprida  manivella  encabada  entre 
dois  rodetes  dentados  em  frente  um  do  outro,  sus- 
tentando volantes  de  contrapezo  para  equilíbrio  da 
manivella  mas  girando  sem  ligação  com  os  eixos 
fixos. 

2)  de  uma  linha  em  cujas  extremidades  se  cha- 
vetaram duas  rodas  de  engrenagem  movidas  pelos 
rodetes  indicados.  Quasi  que  no  centro  de  esta 
linha  está  chavetado  um  rodete  dentado  que  to- 
ca : 

3)  a engrenagem  de  uma  linha  intermédia  que 
sustenta  dois  rodetes  de  cadeia. 

Um  de  estes  rodetes  de  cadeia  move  a grande 
roda  chavetada  na  linha  do  prisma  superior  e a ou- 
tra, por  intermédio  de  engrenagens  angulares  de 
ligação  ou  de  libertação  ( embrayage  et  débra/age ) 
move  um  ou  outro  dos  dois  transportadores  de 
aterros. 

Sobre  a manivella  do  guincho  motor  podem  to- 
talizar-se os  esforços  de  onze  coolies ; mas  para  as 
dragagens  em  terrenos  de  resistência  média  ampia- 
mente  bastam  sete.  Necessitaram  de  nove  as  ex- 
periências que  se  fizeram  em  argila  dura.  Traba- 
lhando em  vão  bastam  dois  coolies. 

Esta  draga  está  armada  com  cinco  ferros,  qua- 
tro dos  quaes  para  as  manobras  de  direcção  a van- 
te e a ré  e o quinto  para  o avanço  do  apparelho. 

As  cadeias  das  ancoras  de  direcção  passam  por  po- 
lés fixas  no  convez  enrolando-se  em  seguida  em 
tambores  de  sarilhos  com  linguetes  e manivelles 
de  manobra. 

A cadeia  de  avanço  passa  por  uma  polé  movei 
amarrada  á armação  de  suspensão  da  escada  e en- 
rola-se em  seguida  num  guincho  do  mesmo  typo  que 
os  de  direcção. 

O interior  do  casco  a que  se  desce  por  tres  es-  i 
cotilhas  fechadas  por  paneiros  abriga  tres  indíge- 
nas empregados  na  draga. 

0 pessoal  previsto  para  a manobra  de  este  ap- 
parelho designa-se  como  segue. 

12  coolies  para  o guincho  motor,  cinco  dos  quaes 
de  prevenção. 

1 para  o guincho  da  escada  e para  o de  direc- 
ção avante  bombordo. 

i para  o guincho  de  avanço  e para  direcção 
avante  estibordo. 

i para  os  dois  guinchos  de  direcção  á ré. 

i caí  ou  capataz  interessado  no  rendimento  do 
apparelho,  que  manda  e vigia  o pessoal. 

Ao  todo  16  homens. 

As  experiencias  executadas  em  Hatphong  e as 
dragagens  effectuadas  em  Hanoi  durante  o tempo 
da  exposição  deram  como  rendimento  uma  média 
de  7me,  8 por  hora,  o que  produz  um  minimo  de 
60  metros  cúbicos  de  exeavações,  extraídas  a dois 
metros  de  profundidade  e depositadas  a 5 metros 
por  dia  de  8 horas  de  trabalho  effectivo. 
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(Continuado  do  n.°  144) 

36.°  O revestimento  do  solho,  no  andar  terreo 
ou  no  andar  superior  deve  estabelecer  se  de  ma- 
neira que  não  offereça  ranhura  alguma  nem  inters- 
tício. O material  de  que  se  compozer  deve  ser  sus- 
ceptível de  se  lavar  com  soluções  antisépticas. 

Os  annexos,  vestibulos,  corredores,  de  prefe- 
rencia, devem  ser  calçados  (lagedo,  mosaico,  as- 
phalto,  etc). 

As  enfermarias  poderão  ser  solhadas  com  ma- 
deira rija,  assente  quando  ser  possa  em  banho  bi- 
tuminoso. 

Em  todo  o caso,  nunca  deve  existir  vacuo  algum 
por  debaixo  do  revestimento  e este  não  deve  re- 
cobrir senão  materiaes  insusceptiveis  de  reter  hu- 
midade ou  poeira. 

37. 0 As  superfícies  das  paredes  devem  ser  pla- 
nas e tanto  quanto  possível  impermeáveis  ou  re- 
cobertas com  pintura  envernizada,  que  aguente  la- 
vagens repetidas  com  solução  antisépticas,  quan- 
do fôr  preciso 

Devem  arredondar  se  os  ângulos  das  paredes 
como  já  se  disse  l. 

Não  deve  deixar-se  saliência  alguma  nas  paredes 
(plintos,  lambris,  cimalhas,  etc). 

38.°  As  pinturas  devem  ser  sempre  decores  cla- 
ras. ainda  quando  na  parte  inferior  das  paredes. 

Tanto  as  pinturas  lízas  como  as  decorativas  de- 
vem poder  lavar-se  e desinfectar  se. 

Servitlõe*  da*  enfermarias 

3g  0 A cada  enfermaria  deve  corresponder  um 
certo  número  de  servidões:  quarto  da  enfermeira 
ou  vigia,  quartos  para  isolamento  de  certos  doen- 
tes, (agitados,  delirantes,  operados,  etc),  dispen- 
sa, tizanaria,  lavatórios,  quarto  de  banho,  latrina, 
quarto  para  arrecadações. 

40.0  Tanto  o quarto  de  enfermeira  como  os  dos 
enfermos  separados  devem  preencher  as  condições 
de  espaços  e capacidade  que  se  indicaram  já2. 

Os  quartos  para  separação  de  enfermos  nunca 
devem  ser  utilizados  sob  pretexto  algum  para  os 
contagiosos. 

41. 0 A dispensa  e tizanaria  devem  estar  provi- 
das dos  apparelhos  precisos  para  se  darem  aos  en- 
fermos as  tizanas  e alimentos  na  temperatura  con- 
veniente. 

42. 0 As  latrinas  devem  receber  luz  directa  do 
exterior.  Hão  de  ficar  separadas  da  enfermaria  por 
um  vestíbulo  arejado  e aquecido,  onde  se  possa 
collocar  a pia  e quando  necessário  os  lavatórios. 

Nas  enfermarias  dos  homens  haverá  também  os 
urinatorios  adjacentes. 

43.°  Os  apparelhos  das  latrinas  não  serão  envol- 
vidos com  madeira. 

Todas  terão  tanto  quanto  ser  possa  carga  de  agua 
e s)'phões  em  todo  o caso  assim  como  os  tubos  de 
esgoto  das  pias  e urinatorios. 

44. 0 Os  lavatórios  dotados  com  agua  quente, 
quando  ser  possa,  não  devem  ficar  installados  nos 
corredores.  Poderão  ficar  em  compartimento  de 
proposito  ou  no  vestíbulo  das  latrinas  ou  do  quar- 
to de  banho. 

45. 0 O quarto  de  banho  de  cada  serviço  deve 

‘Vid.  número  21. 

2 Vid.  número  26. 


IÇ)8 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


occupar  um  compartimento  especial,  onde  se  con- 
terá uma  ou  duas  banheiras  fixas  ou  moveis. 

No  serviço  das  mulheres  haverá  os  apparelhos 
para  as  lavagens  intimas. 

46. 0 Bom  será  que  haja  proximo  de  cada  enfer- 
maria uma  pequena  arrecadação,  que  no  entanto 
não  poderá  servir  nem  como  vestiário  nem  como 
rouparia. 

Os  vestiários  devem  conservar-se  sempre  r.os 
serviços  da  administração. 

Quando  o justificar  a importância  da  enferma- 
ria, poderá  installar-se  em  compartimento  especial 
a rouparia. 

Enfermaria*»  de  «obrecelenle 

47. 0 Nos  hospitaes  de  alguma  importância  pre- 
ver-se-ão algumas  enfermarias  de  sobrecelente,  que 
deverão  corresponder  ás  condições  apontadas  pa- 
ra as  usuaes.  Utilizar-se-ão  quer  nas  ocasiões  em 
que,  por  excesso  de  doentes,  estejam  occupadas 
as  enfermarias  ordinárias,  quer  na  occasião  em  que 
fôr  preciso  evacuar  estas  últimas  para  as  desinfe- 
ctar ou  por  causa  de  obras. 

31  obtlinrio 

48  o As  enfermarias  devem  conter  o mobiliai  io 
absolutamente  indispensável. 

A cama  deve  ser  de  ferro,  sem  cortinados  e de 
modelo  especial  para  hospitaes. 

O enxergão  deve  ser  completamente  metallico  e 
de  facil  limpeza. 

A banca  de  cabeceira  deve  ser  de  ferro  sem  di- 
visórias fechadas,  commeza  de  vidro,  faiança,  ago- 
tina,  etc. 

As  cadeiras  pintadas  ou  envernizadas  podem  ser 
de  madeira  ou  de  ferro, não  devendo  comportar  nem 
palha,  nem  tapeçaria  nem  estofo. 

Não  deve  haver  armario  algum  nas  enfermarias 
ou  quartos  dos  doentes. 

Devem  munir-se  as  enfermarias  com  campainhas 
eléctricas  ou  apparelhos  telephonicos,  que  commu 
niquem  com  os  serviços  geraes. 

Salas  dc  dia 

49.°  As  salas  de  dias  (sala  de  fumar  para  os  ho- 
mens, de  costura  para  as  mulheres)  hão  de  instal- 
lar-se de  maneira  tal  que  se  possa  ter  accesso  a 
ellas  ao  abrigo  das  intemperies.  Estarão  dotadas 
com  escarradores  hygienicos. 

50. 0 üs  refeitórios  hão  de  ter  uma  superfície  mi- 
nima  de  2 a 3 metros  quadrados  por  cada  logar. 

Onde  não  comerem  os  enfermeiros  com  os  do- 
entes, haverá  um  refeitório  para  cada  sexo. 

Nos  estabelecimentos  de  alguma  importância  ha- 
verá sempre  um  refeitório  especial  para  o pessoal. 

51. °  Os  pateos  interiores  devem  medir  na  lar- 
gura, pelo  menos,  duas  vezes  e meia  a altura  dos 
edifícios  que  os  circumdam. 

Far-se-á  o possivel  para  que  haja  tantos  pateos 
quantos  os  serviços,  excepto  nos  estabelecimentos 
de  pequena  importância,  em  que  poderão  os  hospi- 
talizados passear  nos  pateos  de  accesso  ou  jar- 
dins. 

52. °  Na  entrada  de  cada  estabelecimento  instal- 
lar-se-á um  locutorio  tanto  para  o serviço  dos  hos- 
pitalizados como  para  o do  pessoal  hospitalar. 

NeniçoN  gernew 

53. °  Os  serviços  geraes  (alojamento  do  pessoal, 
administração,  cobranças,  secretaria,  cosinha)  de- 


vem reunir-se  em  ponto  central,  e conforme  a im- 
portância do  estabelecimento,  installar-se  num  ou 
mais  pavilhões  especiaes. 

54o  Devem  dispôr-se  alojamentos  convenientes 
para  o pessoal  de  enfermeiros,  director  ou  secre- 
tários directores,  administrador  ou  fiscal. 

Os  enfermeiros  e enfermeiras  devem  dispôr  de 
quartos  individuaes  e de  uma  sala  para  reunião  in- 
dependentemente do  refeitório  especial  de  que  já 
se  falou  1 

55. °  Conforme  a importância  dos  estabelecimen 
tos  assim  variará  a importância  das  installações 
administrativas.  No  minimo  são  precisas  uma  sala 
de  recepção  ou  de  espera  paraos  enfermos,  uma  se- 
cretaria para  o fiscal  e uma  sala  para  reunião  da 
commissão  administrativa,  onde  se  guardará  o ar- 
chivo  hospitalar. 

56. °  O fiscal  deve  ter  sempre  á sua  disposição 
armazéns  sufficientes,  collocados  tanto  quanto  pos- 
sivel nas  proximidades  da  sua  secretaria,  para  nel- 
les  guardar  os  objectos  cuja  manipulação  se  regis- 
ta na  conta  de  materiaes.  Todos  estes  armazéns 
hão  de  fechar-se  á chave. 

57. 0  A rouparia  installar  se-á  de  maneira  que  a 
roupa  fique  arejada  e possa  contar-se  facilmente. 
Tanto  quanto  possivel  annexar-se-lhe  á uma  casa 
para  brunir  e outra  para  concertos. 

(Continua) 
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O número  de  fabricas  que  se  consagram  ao 
fabrico  de  locomotivas,  que  segundo  o 
nosso  collega  madrileno  Gacela  de  Obras 
Publicas  é uma  das  mais  prosperas  dos  Estados 
Unidos,  é naquella  republica  apenas  12,  saindo  de 
lá  no  anno  passado  3:400  machinas  em  numeros 
redondos. 

Como  regra  geral,  as  companhias  ferro-viarias 
não  constroem  as  suas  próprias  machinas,  mas 
compram-n’as  já  feitas.  No  entanto  as  linhas  prin- 
cípaes  teem  officinas  dotadas  com  todos  os  ele- 
mentos precisos  para  executar  qualquer  reparação 
de  maneira  que  pódem  com  pouquíssimo  esforço 
também  fazer  machinas  completas  e com  effeito 
assim  procedem  em  determinadas  épocas  do  anno 
para  darem  trabalho  aos  seus  operários. 

Segundo  as  estatísticas,  as  machinas  construídas 
nas  officinas  foram  124. 

São  notáveis  estas  locomotivas  pelo  seu  tamanho 
e a tendencia  geral  parece  que  é dotar  estas  ma- 
chinas com  muitos  accessorios  caros  mas  que  con- 
tribuem para  tornar  as  viagens  mais  seguras  e mais 
facil  o trabalho  dos  machinistas. 

Entre  estes  accessorios  contam-se  por  exemplo 
os  freios  pneumáticos,  os  signaes  para  cambergos, 
os  apparelhos  de  aquecimento,  os  lubrificadores, 
de  cylindros,  os  elevadores,  injectores  e areeiros 
automáticos  e muitos  outros  há  pouco  inteiramen- 
te desconhecidos. 

Como  consequência  natural,  o custo  das  loco- 
motivas sobe  aponto  tal  que  pódef  calcular-se 
que  cada  uma  de  ellas  custa  em  média  100:000 
dollares. 

1 Vid  numero  5o 
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PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  DNIÃO  ALEMÃ 

(CoDtinuado  da  n.'  144) 

Tanto  como  a electricidade,  o ar  comprimido 
satisfaz  para  mover  diversas  ferramentas  e 
rebitadoras,  especialmente  nas  officinas  de 
caldeiraria  e nas  de  montagem  das  locomotivas. 

Para  movimento  dos  macacos  que  servem  para 
levantar  as  locomotivas  e os  veículos  também  se 
usa  da  agua  em  pressão,  mas  ainda  neste  caso  pa- 
ra as  gruas  e os  macacos  é o motor  electrico  que 
em  considerável  proporção  excede  aos  outros. 

As  questões  da  secagem  artificial  da  madeira  e 
da  simplificação  e do  abaixamento  do  preço  do  en- 
vernizamento dos  veículos  de  caminhos  de  ferro 
ainda  não  pódem  considerar-se  resolvidas  definiti- 
vamente. 

Num  e noutro  caso,  os  processos  recentes  dão 
igualmente  logar  e pareceres  contradictorios.  Da 
mesma  maneira,  as  apreciações  sobre  a utilidade 
economica  dos  prêmios  concedidos  aos  agentes  e 
aos  operários  para  estimulados  com  a prompta  e 
cuidadosa  reparação  dos  veículos  variam  muito. 

Dezo  to  administrações  há  que  não  distribuem 
prêmios,  onze  introduziram  o trabalho  por  tarefa  ; 
duas  pagam  prêmios  pela  descoberta  de  certas  ava- 
rias especificadas  ; uma  administração  concede  gra- 
tificações aos  agentes  encarregados  da  vigilância 
dos  operários  ; outra  distríbue  prêmios  em  dinhei- 
ro, de  importância  variavel,  para  as  invenções  de 
valia  e de  utilidade;  porfim  uma  administração  con- 
cede aos  contramestres  um  prêmio  de  economia 
de  conservação, tanto  mais  valioso  quanto  mais  des 
ce,  abaixo  de  certa  percentagem,  o número  de  veí- 
culos de  categoria  determinada. 

Cada  administração  é de  parecer  que  o systema 
que  adoptou  corresponde  perfeitamente  ao  intuito 
que  tem  em  vista  ou  pelo  menos  nenhuma  de  ellas 
se  pronuncia  em  sentido  contrário. 

6.*  Serviço  da  via 

Abarca  a sex  a sessão  quatro  questões  do  ser- 
viço da  via:  vigilância  da  linha;  estações  de  selec- 
ção  por  gravidade;  uso  de  calços  de  paragem  e uso 
de  freios.  O mais  extenso  é o relatorio  que  trata 
da  organização  da  vigilância  da  linha  e do  serviço 
de  barreiras.  3g  administrações  responderam  mais 
ou  menos  extensamente  á questão  proposta  ; as 
conclusões  annunciadas  pelos  caminhos  de  ferro 
do  estado  bavaro  em  seguida  ao  seu  relatorio  são 
muito  minuciosas  e extensas.  De  ellas  resulta  que, 
tento  pelas  razões  financeiras  como  para  augmen- 
to  da  segurança  da  exploração,  muitas  administra- 
ções importantes  separaram  o serviço  de  vigdan- 
cia  da  linha  do  das  barreiras  e generalizaram  de 
cada  vez  mais  este  systema.  Neste  caso  a mano- 
bra das  barreiras  confia  se  quer  a guardas  espe- 
ciaes,  quer  a cantoneiros  inválidos  do  caminho  de 
ferro,  quer  porfim  a guarda-linhas  aposentados  ou 
a parentes  de  guarda-linhas.  A Direcção  real  de  Al- 
tona  também  emprega  para  este  effeito  pessoas  es- 
tranhas dignas  de  confiança.  Fortemente  se  facilita 
a separação  dos  dois  serviços  pela  supressão  de 
passagens  de  nivel,  medida  que  todos  recomen- 
dam e que  se  tenta  realizar  em  toda  a parte. 

Geralmente,  para  os  caminhos  de  ferro  princi- 
paes,  o número  de  inspecções  a effectuar  na  linha 
em  vinte  e quatro  horas  costuma  ser  de  tres  ou 
quatro  e raras  vezes  chega  a seis.  Nos  caminhos 
de  ferro  secundários  limitam  se  a uma  ou  duas  vi- 


sitas por  dia.  Todavia,  por  vezes,  chega-se  a tres, 
no  caminho  de  ferro  de  Ausig-Teplitz,  por  exem- 
plo. As  extensões  a percorrer  pelos  guarda-linhas 
variam  muito  conforme  a natureza  da  linha  e a 
densidade  do  trafego  dos  comboyos.  Se  o percur- 
so é extenso,  auctorisam  se  os  guardas  e até  em 
certos  caminhos  de  ferro,  especialmente  na  maio- 
ria das  linhas  secundárias,  se  convidam  a utilisar- 
se  dos  comboyos  na  ida  ou  na  volta  entre  certas 
estações  No  que  se  refere  ao  tempo  de  serviço  ou 
de  descanso  não  dão  informes  cxactas  as  respostas 
de  muitas  administrações,  a despeito  da  importân- 
cia de  este  assumpto  sob  o ponto  de  vista  da  se- 
gurança do  serviço.  Póde  perguntar-se  effectiva- 
mente  com  seriedade  se  dezoito  e até  com  vinte  e 
uma  horas  seguidas  de  serviço,  como  se  vê  em  cer- 
tos caminhos  de  ferro  austríacos,  com  descansos 
de  oito  e nove  horas  apenas  e com  um  trabalho  in- 
tenso de  comboyos,  não  devem  considerar-se  co- 
mo impondo  excessivo  cançaço  ao  guarda  linha 
compromettendo  a efficacia  do  trabalho  de  el'e. 

Em  quasi  todas  as  administrações  está  encarre- 
gado o pessoal  de  vigilância  da  via  de  pequenos 
trabalho,  de  conservação,  isto  é de  aquelles  que 
póde  fazer  um  homem  só.  Nas  linhas  de  circu- 
lação pouco  intensa  dos  estados  wurtemberguês 
e saxão  até  os  guarda  linhas  se  empregam  em  tra- 
balhos mais  importantes.  A Direcção  de  Elberfeld 
obriga  os  guarda-linhas  ainda  a desempenharem  o 
serviço  guardas  dos  caes,  guarda  freios  auxiliares, 
lampistas,  etc.  Parece  que  esta  organização  só  e 
possível  e admissível  em  circumstancias  especia- 
líssimas. 

São  notáveis  os  resultados  recentes  dados  pelas 
estações  de  selecção  com  vias  em  declive.  Defron- 
tam-se  dois  systemas.  As  vias  de  selecção  em  de- 
clive continuado  e as  vias  em  albardão  ( dos  d'âne). 
No  primeiro  ca^o,  que  se  applica  na  estação  de 
Dresde  Fricdrichstadt  (1894)  teem  logar  as  mano- 
bras num  decli  ve  de  10  millimetros  por  metro,  que 
se  prolonga  até  a entrada  das  vias  de  partida  dos 
comboyos.  Os  wagons  descem  pela  acção  da  gra- 
vidade, primeiro  ás  vias  de  resguardo  por  meio  de 
direcções  de  linhas  e para  o trafego  local,  passam 
depois  por  grades  onde  se  classificam  por  estações 
das  diversas  linhas.  De  ali  expedem-se  na  ordem 
desejada  para  as  vias  de  saída  dos  comboyos  de 
mercadotias. 

E’  inútil  em  ^era!  a locomotiva  de  manobra,  mas 
torna  se  necessário  que  se  calcem  os  wagons  nas 
vias  em  declive. 

Recomenda  se  portanto  esta  disposição  quando 
são  fáceis  de  estabelecer  as  vias  em  declive  contí- 
nuo e que  se  nãoé  obrigado  a ele  var  os  comboyos 
para  que  attinjam  as  estações  de  selecção  por  gra- 
vidade. 

Com  o albardão  varia  a disposição  reciproca  dos 
feixes  das  vias  necessárias  para  o serviço  de  esco- 
lha. As  estações  de  selecção  mais  modernas  (Aus- 
sig,  Strasburgo,  Brockau,  etc)  apresentam  a dis 
posição  seguinte  : as  vias  de  circulação  desembo 
cam  num  feixe  de  vias  de  entrada,  seguido  do  al- 
bardão, de  onde  partem  as  vias  de  resguardo  para 
as  differentes  direcções.  Ligam-se  as  vias  de  direc- 
ção entre  si  por  meio  de  agulhas  Os  comboyos 
que  é escusado  classificar  em  seguida  por  estações 
partem  directamente  de  este  feixe.  Só  mais  tarde 
tem  logar  sobre  uma  harpa  disposta  mais  longe  a 
classificação  dos  wagons  por  estações,  de  maneira 
que  se  evitam  as  manobras  de  retrocesso  dos  wa- 
gons, no  feixe  de  escolha  composto  de  peque- 
nas vias  de  gaveta  e concordantes  com  um  declive 
de  selecção  de  pequena  altura,  que  dá  azo  a que 
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se  levem  directamente  os  wagons  das  vias  de  di- 
recção para  as  de  selecção. 

Para  constituir  o comboyo  é preciso  avançar  de 
novo  os  wagons.  Leva-se  o trem  constituído  se- 
gundo a ordem  das  estações  para  as  vias  destina- 
das ao  serviço  da  partida.  O uso  do  albardão  fa- 
cilita o desengatamento,  evita  as  descidas  intem- 
pestivas dos  wagons  já  deslingados  e oflerece  uma 
altura  de  declive  sempre  igual. 

Na  maioria  dos  casos  parece  preferível  portanto 
o albardão  ao  declive  constante.  E’  de  utilidade 
que  se  faça  seguir  ao  declive  um  feixe  de  vias  em 
gaveta  de  fraca  extensão,  porque  de  esta  maneira 
se  podem  retirar  os  vagons  das  vias  de  direcção  a 
todos  os  instantes  sem  que  se  prejudique  o servi- 
ço das  manobras  e além  de  isso  os  vagons  classi- 
ficados por  estações  podem  reunir-se  directamente 
num  comboyo  com  aquelles  que  se  encontram  nas 
vias  de  direcção. 

(Continua) 
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Acabamos  de  ser  brindados  com  o trabalho 
subordinado  a este  titulo,  em  que  o notá- 
vel engenheiro  sr.  Machado  Guimarães  evi- 
denceia  não  só  a sua  capacidade  technica,  mas 
ainda  a sua  dedicação  pelos  serviços  que  lhe  estão 
confiados. 

Melindroso  a mais  não  ser,  o problema  do  me- 
lhoramento da  barra  do  Douro  é um  dos  mais 
complexos  e um  dos  que  mais  tem  justificadamen- 
te  prcoccupado  os  engenheiros  do  nosso  país  e 
ainda  alguns  estrangeiros  de  alta  capacidade,  uni- 
versalmente conhecidos,  como  são  Rennie  e Coo- 
de. 

Numa  extensa  notícia  há  pouco  dada  a lume 
pelo  illustre  Inspector  de  Obras  Públicas,  ex.mo 
sr.  conselheiro  Adolpho  Loureiro,  se  vê  quão  gra- 
ve é este  assumpto  e quantos  séculos  volvidos  são 
em  que  se  lueta  para  melhorar  o porto  de  maior 
importância  do  norte  do  país 

O sr.  Machado  Guimarães  começa  por  alludira 
um  parecer  do  extincto  Conselho  Technico  de 
Obras  Públicas  eem  harmonia  com  as  instrucções 
nelle  contidas  é que  elaborou  o projecto  que  ago- 
ra publica  e onde  justifica  amplamente  algumas  mi- 
núcias em  que  se  afastou  das  indicações  do  men- 
cionado parecer. 

Tem  em  vista  o projecto  a regularização  da  mar- 
gem direita  do  rio  Douro  entre  Arrabidae  o Pas- 
seio Alegre  e divide-se  o trabalho  em  cinco  lan- 
ços, de  extensão  diversa,  mas  subordinados  á natu- 
reza das  obras  e á applicação  das  areas  conquis- 
tadas ao  rio. 

Não  segue  a memória  que  o sr.  engenheiro  Ma- 
chado Guimarães  agora  dá  a lume  a ordem  por- 
que enumerou  os  lanços  em  que  divide  o seu  pro- 
jecto, mas  justificadamente  engloba  em  capítulos 
diversos  os  trabalhos  da  mesma  natureza. 

Assim,  por  exemplo,  numa  unica  divisão,  se  re- 
fere aos  muros  de  revestimento  caes  acostavel, 
dique  e molhe,  incidindo  nesse  ponto  o seu  exa- 
me sobre  as  obras  que  delineou  entre  Sobreiras  e 
a Cantareira. 

Seguidamente  discute  o caes  acostavel,  que  pro- 


| jecta  entre  Lordello  e a Insua  do  Douro,  compa 
rando-o  primeiramente  ccm  os  que  já  se  delinea 
ram  na  Ribeira  e junto  do  antigo  convento  de  Mon 
chique. 

Nem  um  nem  outro  de  estes  caes  teem,  segundo 
o parecer  do  sr.  Machado  Guimarães,  a amplitude 
necessária,  em  terrenos  adjacentes,  para  o trafego 
commercial,  que  seriam  destinados  a servir  e por 
isso  entende  que  aquelle  que  agora  projecta  me- 
rece exame  detido, 

Nesse  intuito  faz  um  estado  minucioso  das 
marés  no  Douro  ; do  movimento  marítimo,  tendo 
em  conta  as  vantagens  do  augmento  de  profundi- 
dade na  entrada  do  rio,  e do  movimento  commer- 
cial. Em  seguida  aponta  o custo  da  obra  quando  o 
caes  descesse  até  8m,oo  metros  de  profundidade 
abaixo  do  zero  e apontando  a capacidade  do  mo- 
vimento, segundo  coefficientes  conhecidos,  conclue 
que  as  embarcações  que  atracassem  áquelle  caes 
poderiam  comportar  urna  tonelagem  de  522:400 
toneladas. 

Tomando  os  elementos  que  para  o rendimento 
dos  caes  acostáveis  estão  fixados  no  porto  de  Lis- 
boa conclue  que  aquelle  que  projecta  é capaz  de 
render  õi.Sioííooo  réis,  accrescentando  que  o 
commercio  de  importação  do  Porto  seria  exone- 
rado de  importantes  despezas,  .que  é agora  obri- 
gado a fazer  aliviando  em  Leixões  os  vapores  que 
demandam  a barra  do  Douro  e tendo  que  trans- 
portar depois  as  mercadorias  em  lanchões. 

E’  certo  que  no  congresso  de  Dusseldorf,  em 
1902,  largamente  de  discutiram  as  alléges  sur  mer , 
mas  se  tivermos  em  conta  que  no  congresso  de 
1900,  em  Paris,  os  engenheiros  srs.  Cortell  e Vé 
tillard  partindo  de  princípios  diversos  em  duas 
memórias  demonstraram  a tendencia  sempre  cres 
ccnie  para  o augmento  de  callado  das  embarca- 
ções, chegando  assim  a prever  que,  em  meados  do 
corrente  século,  não  poucos  dos  mais  florescentes 
portos  de  mar  da  actualidade  hão  de  ser  incapa- 
zes de  dar  livre  prática  a muitas  embarcações, 
certamente  conviria  ponderar  a vantagem  que  po- 
deria offerecer  um  bom  serviço  de  alléges  para 
muitos  dos  nossos  portos. 

Não  desejamos  terminar  com  esta  observação 
mêramente  pessoal,  que  aliás  se  não  fundamenta 
em  dados  positivos  alguns  para  os  casos  do  porto 
de  Leixões  e do  do  Duuro,  a notícia  que  damos  do 
trabalho  do  sr.  engenheiro  Machado  Guimarães  e 
apressamo  nos  a confessar  que  foi  precisamente 
por  termos  meditamente  lido  esta  sua  publicação 
que  lembramos  o que  talvez  nem  tenha  nem  valor, 
nem  applicação  para  o caso  presente. 

Apezar  de  afastados  da  vida  activa  dos  serviços 
hydraulicos  práticos,  não  podemos  deixar  de  nos 
interessar  por  assumptos  que  estudamos  quando 
ainda  tínhamos  deante  de  nós  o futuro  e ainda 
hoje  nos  causa  prazer  a leitura  de  trabalhos  inte- 
ressantes como  aquelle  em  que  o sr.  engenheiro 
Machado  Guimarães  mais  uma  vez  comprova  a 
sua  alta  competência  e estudo  presistente. 

M.  DE  M. 
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Projecto  para  a casa  da  ex.ma  sr.a  D.  Rosa  Novaes 

NA  AVENIDA  FONTES  PEREIRA  DE  MELLO 
Tornejando  para  a rua  Andrade  Corvo 

Archilecto,  sr.  Antouio  José  Dias  da  Silva 


O projecto  que  hoje  publicamos  e de  que  é 
auctor  o nosso  amigo,  illustre  collabora- 
dor  e distincto  aichitecto  da  camara  mu- 
nicipal de  Lisboa,  sr.  Antonio  José  Dias  da  Silva, 
já  bem  conhecido  dos  nossos  leitores  por  outros 
bons  trabalhos  que  tem  honrado  as  columnas  da 
nossa  revista,  é um  dos  mais  completos  aqui  in- 
seridos. 

O projecto  compreende  dois  bons  pavimentos 


geraes:  rez  de  chão  e andar  nobre,  tendo  mais 
uma  parte  em  cave  e outra  em  sotãos. 

Foi  elaborado  sob  a immediata  pressão,  infeliz 
mente  muito  vulgar  r.os  nossos  capitalistas  - — de 
gastar  pouco,  — não  podendo,  por  isso  a sua  ela- 
boração ser  desafogada  em  decorações  de  alguma 
magnificência  pois  bem  o merecia  a sua  distribui- 
ção interior,  que  é uma  das  melhores  aqui  publi- 
cadas, e no  que  o seu  auctor  sempre  foi  muito 
distincto. 

Projectada  a magnfica  vivenda  para  servir  para 
uma  ou  duas  famílias,  sem  perder  por  qualquer 
das  formas  ou  destinos  as  suas  grandiosas  e bel- 
las  accommodações,  são  independentes  todas  as 
salas  e quartos  por  menores  que  sejam,  tendo  es- 
tes lotação  de  ar  superior  a 27m3,ooo  e os  maiores 
chegam  a attingir  ioo,  iio,  120  e mais  metros  cu- 
bicos  de  ar. 

Todas  as  salas,  incluindo  as  menores,  todos  os 
qnartos  de  cama,  toilletes,  etc.,  teem  jar.ellas  para 
o exterior. 


As  salas  de  jantar  dão  saida  para  os  terraços 
sobre  o jardim  e avenida  Fontes  Pereira  de  Mello. 
Terá  esta  casa,  além  de  jardim  e seus  terraços  sobre 
a avenida,  um  bello  pateo  também  exterior,  sobre 
a rua  Andrade  Corvo,  para  serviços  particulares  e 
ainda  um  outro  com  cerca  de  2oro2,oo,  quasi  ao 
centro  da  casa,  por  onde  recebem  ar  e luz  todos 
os  compartimentos  interiores,  incluido  as  bellas 
cosinhas  com  3om2,oo,  tendo  uma  janella  mais,  fó- 
ra  o seu  grande  janellão. 

Além  da  escada  principal  tem  a de  serviço  ge- 
ra! entre  o piso  da  cave  e o sotão,  as  quaes  são 
muito  bem  illuminadas  e arejadas  também  por  ja- 
nellas  do  referido  pateo  interior. 

Tem  cada  piso,  dos  dois  pnncipaes , i5  compar- 
timentos,fóra  a casa  de  banho  e retrete,  pertencen- 
do a cave  ao  rez  do-chãoeo  sotão  ao  andar  nobre. 

Sendo  a casa  toda  habitada  por  uma  só  familia 
«conforme  seria  mais  provável  segundo  a sua 
proprietária  se  manifestou»,  seria  todo  o corpo 
saliente  sobre  o jardim,  que  olha  para  Norte,  des- 
tinado á Bibliotheca,  no  andar  nobre;  e a casa  de 
jantar,  com  outra  menor  para  almoço,  no  rez-do- 
chão  em  frente  ao  jardim  conforme  se  observa 
no  projecto. 

Outra  exigencia  da  sua  proprietária  foi  que  toda 
a cornija  do  emablamento  da  casa,  ficasse  com 
um  só  nivel  em  todas  as  fachadas;  o que  resultou 
ser  complicada  um  pouco  a armação  do  madeira- 
mento conforme  se  vê  da  respectiva  planta,  em 
parte  devido  também  ao  pateo  interior  da  casa. 

O orçamento  approximado  desta  construcção  é 
de  3o:ooo$ooo  réis.  ### 



QUERCINA 


País  productor  de  cortiça  ainda  não  se  apro- 
veitam em  Portugal  os  desperdícios  em  fa- 
brico das  pranchas  e das  rolhas. 

No  entanto  os  aglomerados  de  cortiça  teem 
vantagens  incontestáveis  na  construcção  não  só 
pela  sua  leveza  como  principalmente  por  serem 
isoladores  de  primeira  ordem,  tanto  do  som  como 
do  calor. 

O engenheiro  francês, snr.  Graffigny  recomenda 
nos  termos  seguintes  os  aglomerados  de  cortiça: 

Os  tijolos  e ladrilhos  de  cortiça  constituem  ma- 
teriaes  excellentes  de  construcção,  visto  que  são 
muito  maus  conductores  do  calor,  do  frio  e do 
som.  Podem  fazer-se  portanto  enchimentos  de 
soalhos,  revestimentos,  geleiras,  divisórias  leves, 
cujo  pezo  não  excede  3y  kilos  por  metro  quadra- 
do, ao  passo  que  o tijolo  ordinário  pezaria  120 
kilos.  Também  se  pode  usar  nos  tectos  preferen- 
temente aos  estuques  ordinários  que  pezam  80  ki- 
los por  metro  quadrado  não  ultrapassando  20  ki- 
los a cortiça.  Há  toda  a vantagem  em  revestir  com 
este  material  as  paredes  das  leitarias  e manteiga- 
rias,  assim  como  as  abobadas  das  adegas  de  cer- 
vejarias, para  que  os  locaes  se  mantenham  em 
temperatura  constante  e pouco  elevada. 

Pódem  fazer  se  porfim  com  ellas  revestimentos 
de  mansardas,  para  que  se  tornem  mais  habitá- 
veis pela  supressão  do  frio  ou  do  calor  conforme 
as  estações. 

Há  annos  que  os  constructores  allemães  appro- 
veitam  a cortiça  aglomerada,  ligando  os  desper- 
dícios de  ella  por  meio  da  cal,  do  gesso  ou  do 
alcatt  ão. 

Estes  aglomerados  no  entanto  são  que  bradiços 
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relativamente  pezados  e de  fabrico  irregular,  ser- 
ram-se com  difficuldade  e desfazem-se  em  pó 
quando  se  pretende  pregar  pregos  nelles.  Demais, 
os  materiaes  de  agregação  constituem  bons  con- 
ductores  de  calor,  annullando  assim  as  vantagens 
da  cortiça. 

A quercina  ou  o suberina,  nomes  tirados  da  de- 
nominação latina  da  sobreira  ( quercus  subet •)  são 
productos  de  fabricação  especial  que  muito  convi- 
ria trazer  para  o nosso  país  e que  poderiam  de 
aqui  ser  exportados  para  as  nações  do  norte,  on- 
de teem  grande  consumo  e venda  certa. 

0 primeiro  de  estes  productos  já  se  fabrica  em 
pranchas  de  espessura  constante  ou  em  blocos  e 
tem  as  applicações  seguintes: 

1 para  divisórias,  paredes  de  separação,  man- 
sardas, tectos  e enchimentos  de  solhos. 

II  para  amortecer  os  choques  e as  trepidações. 

III  para  deter  a humidade  em  terras  sujeitas  a 
nevoeiros,  porque  se  asphalta  numa  das  suas  su- 
perfícies. 

IV  para  locaes  de  grande  movimento,  usando  se 
então  em  ladrilhos  de  25  centímetros  de  lado  e 
2,3  ou  4 centímetros  de  espessura.  Dá  grandes 
vantagens  para  estrebarias,  pateos,  adegas,  arma- 
zéns, pateos-cocheiras,  etc. 

V para  usos  industriaes,  em  que  se  emprega  a 
cortiça. 

VI  para  revestir  os  solhos  de  escriptorios,  ca- 
sas de  jantar,  salas  de  dansa,  de  gymnastioa,  etc. 

VII  para  isolar  os  tubos  de  conducção  de  vapor. 

VIII  para  isolamento  das  conductas  de  frio,  nas 
i.-.dustrias  em  que  é rreciso  o abaixamento  de 
temperatura. 

A Construcção  Moderna  em  breve  conta  poder 
dar  um  estudo  completo  de  este  assumpto,  que 
constituiria  um  ramo  de  industria  digno  de  tcdo 
o auxilio  em  Portugal,  onde  ficam  sem  applicação 
ou  se  queimam  improficuamente  não  pcucas  tone- 
ladas de  desperdícios  de  cortiça,  que  melhor  apro- 
veitados dariam  excellentes  isolamentos  em  casas 
onde  hoje  se  póde  afoitamente  dizer  que  de  in- 
verno se  gela  e de  verão  quasi  que  se  morre  as- 
sado. 


INTERNACIONAL  1NSTITUCI0N  ELECTROTECNICA 

Acabamos  de  receber  de  Valência  (Hispanha) 
um  opusculo  referente  á escola  especial  li- 
vre subordinada  ao  titulo  de  esta  noticia. 
Pondera-se  naquelle  trabalho  que  é indispensá- 
vel nacionalizar  o exercício  da  engenharia;  porque, 
em  Hispanha,  escreve,  «é  preciso  deter  a passagem 
do  exercito  de  engenheiros  estrangeiros  que  veem 
procurar  os  nossos  meios  de  vida»,  e já  anterior- 
mente afirmou  «a  direcção  e exploração  de  to- 
das as  industrias  e grandes  emprezas  estão  nas 
mãos  de  engenheiros  estrangeiros»  e muitas  outras 
por  lá  escassear  o pessoal  technico. 

Dá-se  entre  os  nossos  visinhos  o mesmo  que  em 
Portugal  com  a differença  porem  que  nós  outros 
não  reagimos,  mas  achamos  que  é mais  comodo 
imitar  o final  do  discurso  da  coroa,  confiando  na 
divina  providencia. 

A Internacional  instilucion  eloctrotecnica  é di- 
rigida pelo  engenheiro  sr.  D.  Julio  Cervera  Baviera. 

Ensina  por  meio  de  corrrespondencia,  analoga- 
mente, ao  que  praticam  muitas  escolas  norte  ame- 
ricanas. 

A falta  de  espaço  inibe-nos  de  dar  noticia  dos 
programmas  para  os  cursos  de  engenheiros  elec- 
tricístas,  mecânicos  e mecanico-electricistas. 


A CASA  PORTUGUESA 

III 

E’  decerto  essa  ingenuidade  barbara  que  aos  or- 
namentos e detalhes  dá  o «sentimento  regio 
nal»,  como  succede  com  os  accessorios  da 
casa  rústica,  quasi  todos  sem  raiz  local  mas  com 
a alteração  produzida  atravez  das  faculdades  ecir- 
cumstancias  já  alludidas. 

Imagine  se  a perplexidade  do  constructor  a quem 
se  pedisse  uma  casa  estreitamente  inspirada  num 
dos  modelos  communs  e nacionalizados  de  cida- 
de ou  aldeias  portuguesas,  acrescida  de  todos  os 
conchegos  e regalos  que  póde  exigir,  com  fortuna, 
o viver  contemporâneo  ! O embaraço,  pelo  que  tal 
anhelo  comporta  de  inexequível,  ainda  encontraria 
preferentemente  a melhor  das  soluções  na  decisão 
que  conduziu  o sr.  Ricardo  Severo  a associar  e a 
adoptar  de  umas  e de  outras,  do  norte  ao  sul,  mais 
recentes  ou  mais  remotos,  os  elementos  com  que 
erigir  harmonicamente,  ponderadamente,  a viven- 
da onde  o «sentimento  nacional»  não  exclue  o lu- 
xo dos  seus  commodos,  admiravel  e magnifico.  Do 
resultante  hybndismo  ethnologico  e archeographi- 
co  deriva  pois  a habitabilidade  com  a amplitude  e 
conforto  que  a vida  moderna  permitte  e facilita, 
' carecidos  como  sempre  estivemos,  num  modelo 
de  casa  e até  numa  dada  região,  de  elementos  suf- 
ficientes,  para  a commodidade  e para  avista,  com 
que  se  erga  um  arcabouço  e se  alinde. 

Assim  é que  a fachada  principal  radica  no  exem- 
plar de  casa  rústica  em  que  uma  escada,  perpendi- 
cular ao  começo,  logo  inflecte  encostada  á fronta- 
ria.  A varanda  para  que  dá  firma-se  em  columnas 
com  as  quaes  os  dois  arcos  de  volta  inteira  provo 
cam  a lembrança,  entre  outras,  das  casas  ribeiri- 
nhas. Da  guarda  do  balcão  erguem  se  os  columne- 
los  que  supportam,  neste  caso,  um  alpendre  abad- 
iado e deprimido.  E immediatamente  á varanda 
logo  avulta  um  corpo  saliente,  processo  habitual 
com  que  se  amplifica  a casa  rústica,  onde  o espa- 
ço não  escasseia  ou  a fortuna  permitte  o desafogo. 

No  angulo  verticalmente  opoosto,  ergue-se  a tor- 
re, que  uma  grimpa  historiada  mais  prolonga,  com 
graça  para  o alto.  Seguem  se,  das  suas  duas  faces 
exteriores,  as  fachadas  do  sul  e do  poente  que  áli- 
ás  não  desmancham  com  os  seus  annexos  e por- 
menores decorativos  buscados  em  parte  na  casa 
urbana  a lógica,  com  a fachada  principal.  Mas  já 
na  face  que  volta  para  norte  domina  o corpo  sali- 
ente, firmado  á frente  em  columnada  jónica,  como 
na  casa  citadina  foi  e ainda  hoje  se  vê,  aqui  no 
, Porto,  na  Sé,  na  Victoria  e em  Miragaia. 

A’  reminiscência  arabe  ou  romana,  tão  pouco 
commum  entre  nós  e tão  frequente  na  Hespanha 
liga-se  a adopção  de  um  pateo  interior,  de  que  o 
exemplar  de  uma  casa  da  Rua  da  Ilha,  em  Coimbra, 
com  o seu  discreto  poço  claustrado,  é um  vivo  de- 
poimento a relembrar.  No  da  casa  da  Rua  do  Con- 
de enfeixam-se  os  elementos  heterogeneos,  que  afi- 
nal resultam  da  sobreposição  de  influencias  mais 
ou  menos  assimiladas  e coexistentes  embora  sob 
apparencias  antagônicas  ; pavimento  de  mosaico 
em  que  o padrão  é romano  ; nicho  devoto  numa 
\ das  faces  ; na  outra  Vesta  e Ceres  do  paganismo 
greco-latino,  em  grandes  composições  de  azulejo 
monocromico,  ladeando  a fonte  de  mármore  em  cu- 
ja taça  um  golfinho,  como  os  de  loiça  do  século 
XVII,  verte,  num  murmurio  perenne,  um  fio  li- 
quido ; nas  paredes,  por  fim,  o azulejo  de  facha  e 
contra-facha,  branco  e verde,  como  um  archaico 
modelo  hispano  mourisco  do  século  quinhentos. 

(Continua)  ROCHA  PEIXOTO. 
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CONSERVAÇÃO  DO  CARVÃO 


Sustentam  vários  engenheiros  entre  os  quaes 
o sr.  Macaulay  que  o carvão  de  pedra  ex- 
posto ao  ar  soífre  uma  oxydação,  que  o pre- 
judica. Segundo  as  experiencias  que  effectuou, 
aquelle  engenheiro  conclue  que  o poder  calorífico 
da  hulha  diminue  muito  menos  quando  immerso 
em  agua  do  que  depois  de  exposto  ao  ar  durante 
algum  tempo. 

As  experiencias  incidiram  sobre:  i.°  hulha  de 
Monmouthshire,  acabada  de  extrair,  de  qualidade 
superior  ; 2.0  carvão  extraído  que  permaneceu  tres 
annos  mergulhado  em  agua;  3.°  carvão  que  ficou 
dez  annos  debaixo  de  agua  e porfim  carvão  que 
se  encontrou  nos  lodos  de  uma  ribeira. 

Daa  experincias  resultou  que  o carvão  que  vi- 
nha do  Iodo  era  o melhor  de  todos  sob  o ponto 
de  vista  calorífico,  attribuindo  o sr.  Macaulay  este 
effeito  ao  arrastamento  pela  corrente  de  agua  das 
partes  que  menos  bem  ardessem,  effeito  ana- 
logo  ao  que  provem  da  lavagem  dos  carvões.  O 
segundo  em  qualidade  colorifica  era  o que  estive- 
ra dez  annos  em  agua.  O terceiro,  o acabado  de 
sair  da  mina. 

Não  são  na  verdade  pouco  consideráveis  as  dif- 
ferenças.  A melhor  amostra  é a seguinte  excediam 
respectivamente  a terceira,  apenas  em  4 e 1,8  por 
cento  ao  passo  que  a ultima  era  lhe  inferior  só- 
mente em  1,6  por  cento. 

Admittem  no  entanto  as  pessoas  competentes 
que,  embora  se  careça  de  experiencias  sufficiente- 
mente  exactas,  o carvão  exposto  ao  ar  perde  10 
a 12  por  cento  do  seu  valor  calorífico  nos  climas 
septentrionaes  e 20  a 3o  nos  países  quentes. 

Se  se  tiverem  em  conta  os  riscos  de  incêndio 
que  correm  os  depositos  de  carvão,  encontrar-se  á 
rasão  bastante  para  ter  seriamente  em  vista  este 
assumpto. 

O carvão  abandona  muito  facilmente  a agua  que 
é susceptível  de  absorver  e este  facto  torna  menos 
grave  a objecção  fundamentada  de  que  se  gasta 
calor  sem  proveito  para  vaporizar  a humidade  que 
ficou  no  combustível. 

: 

PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  UNIÃO  ALEMÃ 

(Continuado  do  n.°  145) 


Determinando  a altura  e o declive  das  desci- 
das por  gravidade,  é preciso  ter  em  vista 
a extensão  das  vias  percorridas  pelos  wa- 
! gons,  a orientação  predominante  do  vento,  a na- 
| tureza  e pezo  dos  wagons  carregados  e vazios.  A 
disposição  compacta  das  mudanças  de  via  e o es- 
tabelecimento da  primeira  agulha  de  selecção  a 
pequena  distancia  da  corcova,  isto  é,  com  declive 
violento  contribuem  essencialmente  para  accelerar 
as  manobras. 

Para  deter  os  wagons  durante  as  manobras, 
usa-se  de  calços  de  diversos  typos.  A maioria 
das  administrações  adoptou  o calço  Büssing  com 
eclinamica.  Todos  os  calços  utilisados  deram  bons 
resultados  práticos,  no  entanto  certas  administra- 
ções observam  que  muito  prejudica  os  wagons  a 
paragem  por  este  systema.  São  as  seguintes  as 
medidas  de  precaução  que  geralmente  se  reco- 
mendam: só  deixar  seguir  apoz  grandes  intervalos 


os  wagons  carregados  áquelles  que  estão  vazios, 
não  deter  com  os  calços  os  wagons  em  que  são 
proibidas  as  manobras  de  lançamento,  não  deixar 
descer  nunca  por  effeito  da  gravidade  mais  de  tres 
wagons  sem  freio  guardados  nem  mais  de  quinze 
com  freios  de  prevenção. 

No  que  se  refere  á paragem  por  meio  dos  cal- 
ços em  plena  via  dos  wagons  que  fugiram,  não  se 
possuem  dados  experimentaes  sufficientes.  ü mi- 
nistério imperial  e real  dos  caminhos  de  ferro  em 
Vienna  alcançou  muito  bons  resultados  com  o cal- 
ço Seemann  ; o caminho  de  ferro  do  norte  impe- 
rador Fernando  fez  experiencias  interessantes  com 
o patrim  Schon : um,  tres  e seis  wagons  com 
i3,3;  43  e 73,5  toneladas  foram  postos  em  marcha 
numa  secção  com  a declividade  de  14,3  millime- 
tros  por  metro.  A paragem  nos  patins  teve  logar 
no  fim  de  um  recurso  de  5oo  a 1400  metros,  a ve- 
locidade horaria  attingiu  de  33  a 67  kilometros  e 
o percurso  arrastando  o patim  27  a 535  metros. 

Gollocou  se  o patim  numa  secção  em  alinha- 
mento recto  e numa  curva  de  56q  metros  de  raio. 
A paragem  não  deu  motivo  a avaria  alguma. 

Por  emquanto  não  se  possuem  elementos  con- 
cludentes em  relação  aos  freios  da  via.  Trata  se 
de  determinar  antes  que  tudo  qual  é o systema 
que  dá  menor  consumo  de  calços. 

í.°  Serviço  dos  comboyos 

A sétima  secção  consagra-se  ao  serviço  dos  com- 
boyos. Deram  se  respostas  muito  minuciosas  a 
quasi  todas  as  quinze  questões,  que  se  formula- 
ram a este  respeito.  Certo  é que  ainda  aqui  são  ge- 
ralmente contradictorias  as  apreciações  ou  pelo 
menos  insufficientes  os  dados  experimentaes,  de 
maneira  que  não  se  pode  tratar  de  formular  um 
parecer  definitivo.  Tal  é por  exemplo  o caso  das 
esperas  hydraulicas,  que  se  usam  em  alguns  casos 
isolados  com  resultados  satisfatórios  umas  vezes 
e medíocres  noutros.  Tampouco  há  ainda  informa- 
ções bastantes  ãce.  ca  dos  indicadores  da  veloci- 
dade dos  typos  recentes.  Ainda  estão  demais  mui- 
to divididos  os  pareceres  ácerca  da  questão  de 
saber  se  se  devem  dar  ou  não  instrucções obriga- 
tórias ácerca  do  emprego  dos  tachymetros,  embo- 
ra a maioria  das  administrações  seja  partidaria  da 
installação  de  apparelhos  de  esta  especie  nas  lo- 
comotivas. 

O caminho  de  ferro  do  Noroeste  austríaco  redi- 
giu um  relatorio  muito  completo  ácerca  das  ma- 
térias lubrificantes,  baseado  nas  respostas  igual- 
mente muito  minuciosas  que  recebeu  de  trinta  e 
oito  administrações.  Para  a lubrificação  dos  cylin- 
dros  e gavetas  de  vapor,  satisfizeram  até  agora 
os  oleos  mineraes  imflamaveis  a temperatura  ele- 
vada. São  favoráveis  umas  vezes  e outras  desfa- 
voráveis os  resultados  obtidos  com  a graphite  e 
por  vezes  não  dão  azo  a que  se  dê  já  parecer  a 
tal  proposito. 

Reconheceram-se  vantagens  numa  adição  de  ce- 
bo  á graphite.  Para  a untura  dos  orgãos  frios  as 
mais  das  vezes  faz  se  uso  de  duas  especíes  de  oleo 
mineral,  o dos  meses  de  inverno  ou  oleo  de  inver- 
no com  ponto  de  congelação  inferior  ao  oleo  de 
verão. 

Algumas  administrações  fazem  uso  em  todo  o 
anno  de  oleo  da  mesma  qualidade.  A direcção  real 
do  Saint  Johann  — - Saarbrucken  apenas  emprega 
o oleo  de  verão  e o caminho  de  ferro  do  noroeste 
da  Áustria  o oleo  de  inverno. 

Esta  última  administração  observa  que  desde 
que  adoptou  este  systema  diminuiu  sensivelmente 
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o número  dos  aquecimentos  dos  veios.  As  pres- 
cripções  para  as  experiencias  das  matérias  gordas 
concernentes  especialmente  á densidade,  tempera- 
tura da  producção  de  vapores  inflamáveis  e pon- 
to de  ignição,  grau  de  fluidez,  pontos  de  congela- 
ção e acidez  poucas  differenças  apresentam  geral- 
mente. 

As  respostas  allusivas  á questão  da  agua  de  ali- 
mentação não  são  nem  tão  minuciosas  nem  tão 
exactas.  As  administrações  indicaram  bem  os  pro- 
cessos de  que  usam  para  purificação  da  agua  de 
alimentação  mas  apenas  nalguns  casos  isolados  se 
nos  deparam  informações  que  deem  azo  a que  se 
avalie  a importância  comparativa  das  diversas ins- 
tallações  que  se  fizeram  neste  sentido  e a que  se 
formule  uma  apreciação  exata  sob  o duplo  ponto 
de  vista  technico  e economíco.  Actualmente  o que 
mais  se  usa  é oprocesso  chimico  de  purificação  da 
agua  em  installações  especiaes,  que  Stingl  assentou 
em  bases  scientificas  e que  tem  em  vista  eliminar 
o frio,  cal,  a magnésia  e o ferro,  e isto  fóra  da 
caldeira,  chamando-se  lhe  por  isso  ás  vezes  pro- 
cesso de  purificação  preliminar. 

Algumas  administrações  procedem  á purificação 
nos  reservatórios  das  estações  de  alimentação, 
outras  nos  depositos  tenders.  Os  caminhos  de 
ferro  do  estado  húngaro  effectuam  na  no  interior 
da  caldeira. 

Teem  todos  estes  processos  por  effeito  um  ado- 
çamento  natural  da  agua  e uma  melhoria  satisfa- 
tória das  condições  do  serviço  e da  conservação 
das  caldeiras.  No  entanto,  nestes  últimos  tempos, 
acusa  se  a tendencia  para  a inutilização  das  ins- 
tallações de  purificação  da  agua,  tomando  a agua 
natural  das  ribeiras  e dos  poços  profundos.  Para 
que  as  installações  de  purificação  da  agua  exer- 
çam influencia  profícua  na  conservação  das  forna- 
lhas, tubulares  e injectores,  podendo  se  reduzir  as 
despezas  de  estas  installações  por  meio  de  reser- 
vatórios de  alimentação  e organizando  convenien 
temente  as  manipulações  de  esta  operação,  são 
precisas  uma  boa  decantação  prévia  e a frequen- 
te renovação  de  agua  nas  caldeiras.  Não  é pru- 
dente o uso  da  agua  purificada,  como  bebida  para 
os  homens  e os  animaes. 

Para  a exploração  economica  dos  caminhos  de 
ferro,  tem  importância  capital  a questão  da  con 
dução  das  locomotivas  por  meio  de  uma  brigada. 
Usa  se  desde  já  cm  grande  escala  de  este  systema 
tanto  no  serviço  da  linha  como  no  das  estações. 
Por  toda  a parte  se  reconhece  hoje  a grande  in- 
fluencia de  elle  no  melhoramento  e utilização  das 
locomotivas  e como  consequência  natural  na  re- 
ducção  do  effectivo  total  quando  se  trata  do  nú- 
mero de  locomotivas  precisas  em  dada  occasião, 

A este  proposito  ministra  uma  indicação  decisiva 
o facto  experimental  geralmente  verificado  até  ho- 
je que  nenhuma  influencia  desfavorovel  se  exerceu 
no  bom  funccionamento  das  locomotivas  com  o 
systema  das  brigadas  dobradas.  São  de  parecer 
algumas  administrações  que  já  o mesmo  se  não 
dá  com  a brigada  multiplice  ; dão-se  com  ella  es- 
pecialmente  os  inconvenientes  nos  serviços  dos 
expressos  e dos  comboyos  ordinários  de  viajantes. 
Fazendo  se  com  menos  cuidado  a visita  no  deposi- 
to estão  mais  expostas  as  locomotivas  a desarranjos 
bruscos.  O descuido  nos  cuidados  com  a conser- 
vação das  locomotivas  ainda  actualmente  constitue 
um  defeito  do  systema  das  brigadas  variáveis,  in- 
conveniente que  se  manifesta  principalmente  quan- 
do uma  locomotiva  é servida  por  mais  de  duas  | 
brigadas.  Mas  a despeito  do  augtnento  dos  gastos 
de  conseivação  que  resulta  de  esta  despeza  não  | 


pode  dizerse  que  seja  este  augmento  proporcional 
ao  acréscimo  de  trabalho  da  locomotiva. 


(Contínua). 
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Cousnlta 

(CoutlDuado  do  n.°  115) 

58.°  Será  normalmente  collocado  o vestuário 
perto  da  rouparia. 

59. 0 Dispor  se  ão  os  sub-solos  de  maneira  que 
as  adegas  e locaes  para  armazenagem  estejam  suf- 
ficientemente  distantes  dos  apparelhos  de  aqueci- 
mento. 

60. 0 A cosinha  deve  ficar  na  parte  mais  central 
do  estabelecimento: 

Nos  importantes  edificar-se-á  com  vantagem 
um  pavilhão  separado  mas  pouco  distante  dos  edi- 
fícios a que  deve  servir  e ligados  por  meio  de  cor- 
redor onde  se  abrirá  o postigo  de  distribuição 
Deve  estar  sempre  arejada  superiormente.  No 
m^nio  pavilhão  e adjacentes  á cosinha  ficarão 
principalmente:  t .°  lavandaria  de  loiça,  2. 0 a casa  de 
escolha  dos  legumes,  3.°  a dispensa,  4.0  a dispen- 
sa de  carne  crua,  etc. 

61.  Nos  estabelecimentos  da  alguma  impoitan 
cia  dotar-se  ão  as  cosinhas  com  apparelhos  espe- 
res para  transporte  dos  alimentos  quentes  (mar- 
mitas suecas,  etc.) 

62.  ü Nos  hospitaes  onde  um  pharmaceutico 
diplomado  prepara  os  medicamentos  no  proprio 
estabelecimento,  deve  compôr-se  a pharmacia  de 
dois  compartimentos:  o laboratorio  e a officina. 

Nos_  outros  só  os  medicametos  usuaes  é que 
poderão  conservar-se,  em  armario  fechado  á chave, 
que  ficará  sempre  no  gabinete  des  inado  para  o 
medico. 

63. °  Por  causa  da  installação  de  banheiras  jun- 
to de  cada  enfermaria  deve  ser  reduzidíssimo  o 
serviço  hydrotherapico.  Poderá  ser  constituído  por 
algumas  banheiras  para  banhos  communs,  uma  ou 
duas  para  banhos  medicínaes,  uma  sala  de  du- 
ches com  quarto  de  vestir  annexo  e um  banho  de 
vapor  com  cama  para  descanso 

Convirá  sempre  ter  cuidado  especial  com  o tra- 
balho do  revestimento  das  paredes  e do  solo  assim 
como  com  os  meios  de  aquecimento. 

Serviço*  e»pceiaeN 

64  0 Os  serviços  especiaes  que  devem  encontrar- 
se  em  todos  os  hospitaes  são:  a sala  de  operações, 
o isolamento  das  enfermidades  contagiosas,  ama 
ternidade  e as  cellulas  para  os  alienados  de  passa- 
gem. 

ÕD  0 A sala  das  operações  deve  ser  construída 
quer  e_m  edifício  separado,  quer  em  resalto  de  um 
pavilhão;  mas,  em  todas  os  casos  nas  proximida- 
des dos  serviços  cirúrgicos  e sempre  em  commu- 
nicação  com  elles. 

Poderão  annexar-se-lhe  alguns  quartos  especiaes 
para  os  operados. 

Ssgundo  a importância  do  estabelecimento  com- 
por- se-á  de  uma  ou  mais  casas  (a  das  operações, 
o arsenal,  a anesthesia,  etc  ) 

As  disposições  internas  de  estas  peças,  mor- 
mente a casa  especial  para  operações  devem  ser 
cuidadosamente  estudadas  e construídas.  Princi- 
palmente nellas  é que  se  devem  arredondsr  os  an- 
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gulos  e que  todas  as  paredes  deverão  ser  facil- 
mente lavaveis. 

O solho  Lgeado  ou  cimentado  deverá  ter  um 
declive  para  uma  regeira  de  esgoto  de  agua.  A 
porta  que  será  preferível  de  ferro  apresentará 
internamente  uma  superfície  rigorosamente  plana, 
os  pausinhos  das  vidraças  serão  substituídos  por 
ferros  em  duplo  T sem  ranhura  alguma,  os  vidros 
despolidos  quando  necessário  não  terão  interna- 
mente  cortinado  nem  transparente  algum.  Propor- 
cionar se  á quer  de  noite,  quer  de  dia,illuminação  in- 
tensiva e um  aquecimento  sufficientemente  obtido 
exclusivamenie  por  meio  de  radiadores  ou  na  falta 
de  estes  por  um  fogão  de  gaz  dotado  de  chaminé 
de  evacuação. 

O mobilario  de  sala  deve  compreender  essen- 
cialmente uma  cama  especial  construída  segundo 
o parecer  do  corpo  clinico  do  estabelecimento, 
uma  pia  com  torneira  de  alimentação  de  agua, 
prateleiras  de  vidro,  estufa  autoclave  para  esteri- 
lização dos  instrumentos  cirúrgicos,  uma  vitrine 
para  instrumentos. 

66.°  O isolamento  das  enfermidades  contagio 
sas  não  poderá  fazer  se  senão  em  um  ou  mais  pa- 
vilhões especiaes  completamente  separados  e su- 
fficientemete  destanciados  dos  outros  edifícios. 

Deve  este  serviço  ficar  afastado  3o  metros  pelo 
menos  dos  outros  pavilhões. 

Deve  compreender  as  serventias  precisas  (wa- 
ter-closet,  pia,  banheiras,  tremonha  da  roupa  suja, 
dispensa,  tizanaria,  alojamento  i'o  pessoal,)  e deve 
ligar-se  telephonicamente  com  os  serviços  geraes. 

Nos  pequenos  estabelecimentos,  o isolamento 
será  individual,  isto  é,  o pavilhão  não  encerrará, 
alem  das  servidões  senão  quartos  com  uma  cama. 
Estes  quartos  poderão  no  entanto  não  se  separar 
uns  dos  outros  senão  por  divisórias  envidraçadas, 
salvo  na  parte  inferior,  mas  com  a condição  que 
estas  divisórias  nãs  offerecerão  receptáculo  algum 
á poeira 

Nos  estabelecimentos  mais  importantes  poder- 
se-á  dispor  um  pavilhão  de  maneira  que  se  prati- 
que o isolamento  individual  e o isolamento  colle- 
ctivo:  isto  é poderá  conter  ao  mesmo  tempo  quar- 
to com  uma  cama  e enfermarias  com  duas  a seis 
camas. 

O solho  das  casas  será  sempre  calçado  (lagedo, 
mosaico,  asphalto,  etc.) 

Serão  tomadas  todas  as  medidas  necessárias  pa- 
ra garantir  uma  limpeza  meticulosa,  uma  desinfe- 
cção facil  e a esterilização  de  todas  as  evacuações 
provenientes  do  serviço. 

O número  de  camas  precisas  para  os  contagio- 
sos poderá  calcular-se  na  proporção  de  10  a 20 
por  cento  mais  do  que  o das  camas  do  hospital. 

67."  A importância  que  deve  dar-se  aos  servi- 
ços de  parturientes  não  variará  sómente  com  a do 
estabelecimento  mas  ainda  em  conformidade  com 
o caracter  departamental  ou  communal  (distiictal 
ou  concelhio)  que  tiver  a maternidade  ou  confor- 
me fôr  uma  maternidade  patente  ou  secreta. 

Toda  a maternidade  deve  contar  pelo  menos 
tres  casas  respectivamente  destinadas  ás  esperadas, 
ao  trabalho  do  parto  e ás  paridas.  Juntar-se-ão  ás 
servidões  ordinárias  das  enfermarias,  bem  como 
uma  casa  para  costurar  onde  se  receberem  mulhe- 
res gravidas  algum  tempo  antes  do  parto. 

Bom  será  que  se  acrescentem  nos  estabeleci- 
mentos de  alguma  importância: 

i.°  Um  ou  mais  quartos  individuaes  para  sepa- 
ração de  certas  mulheres  em  observação. 

2.0  Uma  casa  de  jantar  e um  pateo  privativo 
para  passeio. 


3.°  Uma  sala  para  creanças. 

4.0  Uma  creche  pequena  destinada  a receber 
temporariamente  as  creanças  que  as  mães  não 
trouxerem. 

68.°  E’  preciso  que  as  cellulas  dos  alienados  fi- 
quem sufficientemente  distantes  das  enfermarias 
dos  hospitalizados,  que  tenham  pelo  menos  40 
metros  cúbicos  de  capacidade,  que  o solho  seja 
parquetado,  que  se  dotem  com  um  postigo  de  vi- 
gia, que  possam  illuminar-se  amplamente  e aque- 
cer se  pelo  lado  de  fóra,  que  estejam  dotadas  de 
uma  cama  de  ferro  chumbada  ao  terreno,  que  te- 
nham as  paredes  cheias,  que  encerrem  os  objectos 
necessários  apropriados  para  o estado  do  enfer- 
mo, que  possam  vigiar-se  de  dia  e de  noite.  Para 
facilidade  de  vigilância  deverá  dotar-se  o postigo 
de  vigia  com  um  oculo 

Alem  de  isso,  em  cada  cellula  haverá  um  apa- 
relho de  defecação  inodora. 

Esta?  cellulas,  destinadas  apenas  aos  alienados 
de  passagem  ou  aos  que  devem  permanecer  o 
minimo  tempo  possível,  não  deverão  exceder  o 
número  de  1 a 4,  conforme  a importância  do  es- 
tabelecimento. 

69  0 Os  locaes  reservados  ao  tratameato  exter- 
no ficarão  o mais  perto  possível  da  entrada  do  es- 
tabelecimento, de  maneira  que  evitem  que  as  idas 
e vindas  exteriores  perturbem  a ordem  interna. 

Compôr-se  ão  de  uma  ou  mais  salas  de  espera, 
pelo  menos  de  umgabinete  para  o medico  e even- 
tualmente de  uma  casa  para  pensos,  (banco). 

Nos  grandes  estabelecimentos  e naquelles  em 
que  a consulta  tem  certa  importância,  bom  será 
que  se  disponham  ao  lado  da  sala  de  espera  ou 
nella  própria  alguns  logares  distinados  para  as 
doenças  suspeitas. 


LIMPEZA  DAS  LIMAS 


As  limas  podem  avivar-se  sem  ser  preciso 
manda-las  repicar  como  geralmente  se  faz. 
Lavam-se  com  agua  quente,  friccionan- 
do as  com  uma  escova  muito  dura.  Em  seguida 
limpam-se  com  cuidado. 

Mergulham  se  quando  bem  secas  em  acido  azo- 
tico  deixando  as  permanecer  ali  durante  alguns  se- 
gundos 

Retiradas  do  liquido  limpam-se  apenas  superfi- 
cialmente com  um  panno.  O acido  que  permanece 
ainda  nos  interstícios  da  lima  continua  corroendo 
o metal  até  evaporar  se  completamente. 
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José  da  Paixão  Castanheira  das  Neves  — Uma 
misssão  de  visila  a alguns  estabelecimentos  de  en- 
saio de  experimentação  de  ma*eriaes  de  cons- 
trucção. 

Foi  noticiando  um  trab.ffho  do  iliustre  enge- 
nheiro sr.  Castanheira  das  Neves  que  a Cons- 
trucção  Moderna  iniciou  a sua  secção  biblio- 
graphica  e por  mais  de  um  t vez  tem  alludido  a 
repetidas  publicações  de  escriptos  com  que  elle  tem 
enriquecido  a nossa  litteratura  technica. 

Obrigado  por  motivos  particulares  a fazer  uma 
viagem  pela  Europa,  não  quiz  no  entanto  0 sr. 
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Castanheira  das  Neves  outorgar  a si  proprio  uns 
dias  em  que  pozesse  de  parte  os  estudos  de  resis- 
tência de  materiaes,  onde  é auctoridade  não  só 
entre  nós  mas  em  países  estrangeiros  e entendeu 
que  seria  ensejo  para  augmentar  o cabedal  já  tão 
copioso  de  conhecimentos  que  possue  sobre  este 
assumpto. 

Nesses  termos,  solicitou  a auctorização  precisa 
para  visitar  officialmente  os  laboratorios  de  Fran- 
ça, Hispanha  e Inglaterra  e é do  que  ali  viu  que 
vem  dar  conta  no  livro  a que  allude  esta  noti- 
cia. 

Divide  o seu  trabalho  em  quatro  capítulos,  a 
proposito  de  cada  um  dos  quaes  tentaremos  dar 
leve  ideia  do  que  nelle  se  contem. 

No  primeiro  capitulo  estuda  os  laboratorios  de 
ensaios  de  resistência  de  materiaes  da  Gran-Ber- 
tanha. 

Fala  primeiro  dos  laboratorios  escolares;  e en- 
tre eiles,  o que  primeiro  lhe  chama  a sua  esclare- 
cida attenção  é o da  University  College,  onde  se 
illustraram  Hodgkinson,  Platt,  Hayward,  cujos 
nomes  são  conhecidos  até  de  aquelles  que  iniciam 
o estudo  da  mecanica  applicada  á resistência  de 
materiaes,  tanto  que  ao  primeiro,  logo  nas  primei- 
ras paginas  do  Bresse  se  lhe  íaz  reierencia. 

A traços  largos  dá  o sr.  Castanheira  das  Neves 
uma  ideia  da  importância  da  University'  College, 
onde  se  ensina  a mathematica,  physica,  chimica 
e sciencias  naturaes,  as  linguas  antigas  e moder- 
nas, a philologia,  a litteratura  medieval  e moderna, 
a história,  a egyptologia,  a philosophia,  a econo- 
mia política,  a medicina,  o direito,  as  bellas  ar- 
tes, tudo  o que  se  refere  a litteratura,  arte,  legis- 
lação orientaes  ; em  summa,  ali  se  ministram  co 
nhecimentos  encyclopedicos. 

Há  nesta  universidade  uma  divisão  referente  a 
engenharia  e architectura,  onde  os  programmas  di- 
zem : «claramente  se  compreenderá  que  o ensino 
ministrado  nesta  divisão  do  collegio  não  tem  em 
vista  substituir  a educacão  prática  que,  só  pode 
adquirir- se  convenientemente  nos  laboratorios  e 
officinas. 

Em  muitos  casos  são  os  proprios  estudantes  que 
procuram  os  elementos  experimentaes,  os  coef- 
ficientes  de  que  carecem  para  os  seus  trabalhos 
escolares. 

São  muito  variadas  as  experiencias  que  se  fazem 
no  laboratorio,  abrangendo  todos  os  problemas 
que  a engenharia  tem  que  resolver.  O sr.  enge- 
nheiro Castanheira  das  Neves,  na  sua  recente  pu- 
blicação, não  só  enumera  esses  trabalhos,  mas 
aponta  as  machinas  e appa-elhos  de  que  está 
dotado  o laboratorio  e expõe  o seu  funcionamen- 
to e administração. 

E’  lamentável  não  poder  seguir-se  nesta  nota  o 
trabalho  do  illustre  engenheiro  sr.  Castanheira  das 
Neves,  que  entra  em  seguida  em  considerações 
ácerca  de  várias  machinas  preferentemente  usa- 
das em  Inglaterra  para  os  estudos  de  resistência  e 
ainda  a proposito  de  um  grande  número  de  labo- 
ratorios em  quasi  todos  os  centros  industriaes  da 
Gran-Bertanha,  todos  com  vida  autonoma  e mui 
tos  devidos  á iniciativa  particular  e á generosida- 
de de  corporações  e industriaes,  sem  dependen- 
cia  alguma  do  poder  central. 

Num  segundo  artigo  de  este  mesmo  capítulo, 
refere  se  o sr.  Castanheira  da  Neves  aos  labora- 
torios industriaes. 

Foi  um  de  estes  estabelecimentos  que  deu  im- 
pulso aos  trabalhos  do  dr.  Henry  Clifton  Sorby, 
allusivos  a metallographia  e outros  há  como  a 
testing  house  laboratory , fundada  pela  camara  de 


] commercio  de  Manchester,  para  ensaios  de  maté- 
rias primas  textis,  que  em  grande  escala  se  con- 
somem naquelle  importante  centro  industrial. 

O terceiro  artigo  do  primeiro  capitulo  allude 
aos  ensaios  com  caracter  offlcial  do  Lloyds  re- 
gisler  of  british  and  foreign  shtpping , laboratorio 
dependente  do  Board  of  trade  e outro  existen- 
te Cidments  lnn  Passage,  em  Londres,  de  onde 
saem  trabalhos  modelares,  especialmente  do  pri- 
meiro, onde  teem  trabalhado  notabilidades  como 
Kennedy  e Unwin. 

Num  último  artigo  do  primeiro  capítulo  de  es- 
te trabalho  descreve-se  o notável  museu  de  South 
Kensington  e não  pode  deixar  de  pensar-se  que 
a Inglaterra  tem  n’o  enriquecido  industrialmente 
sem  descontinuar  desde  1862,  em  que  realizou  a 
sua  exposição  internacional,  ao  passo  que  o cha- 
mado Museu  Fradesso.  que  poderia  servir  de  nn- 
cleo  entre  nós  para  uma  exposição  mecanica  in- 
dustrial permanente...  ponto  final. 

Ao  acabar  este  primeiro  capítulo  do  seu  livro, 
o sr.  engenheiro  Castanheira  das  Neves  faz  con- 
siderações muito  dignas  do  registo  ácerca  do  iso- 
lamento a que  se  entregam  os  ingleses,  grande- 
mente dotados  de  impulsão  para  o trabalho,  mas 
não  querendo  largar  as  suas  normas  de  proceder, 
a ponto  tal  que  ainda  hoje  não  adoptam  corren- 
temente o systema  métrico. 

Abre  o segundo  capítulo  de  este  livro  com  a 
história  do  laboratorio  de  resistência  e ensaios, 
annexo  á Escola  de  Pontes  e Calçadas,  que  des- 
de 1867  está  provisória,  posto  que  insufficiente- 
mente  mstallado.  nas  immediações  do  deposito 
dos  pharoes  na  Avenida  de  lena  e que  tem  como 
annexos  os  laboratorios  officiaes  de  Boulogne  sur 
Mer,  La  Rochelle  e Marselha  e todas  as  direcções 
de  serviços  marítimos  e outros  onde  se  teem  exe- 
cutado esperiencias  notabilíssimas. 

Ainda  neste  capítulo  se  mencionam  os  princi- 
paes  trabalhos  que  teem  saído  daquelle  laborato- 
rio e os  serviços  principaes  que  nelle  se  excu- 
tam. 

E’  o segundo  artigo  de  este  capitulo  consagra- 
do ao  Conservatorio  das  Artes  e Officios  e pena 
é que  não  possamos  referir-nos  a este  estabeleci- 
mento, cujas  novas  installações  custaram  milhão 
e meio  de  francos  ou  como  se  diria,  cerca  de  uns 
trezentos  contos  de  reis. 

Possue  o serviço  municipal  de  Paris  um  labo- 
ratorio para  ensaios  *de  materiaes  empregados  nas 
suas  obras  e da  organização  e trabalhos  de  este 
establecimento  se  occupa  um  artigo  especial  de 
este  capítulo. 

E’  interessante  a série  de  mappas  referentes  a 
cada  material  e a summula  de  eiles,  mas  não  po- 
demos, no  restricto  espaço  destinado  a esta  nota 
entrar  em  largas  explanações. 

(Continua).  M.  DE  M. 


Qheatròs  e Circos  

Trindade — Relogio  magico. 

Kymiiasio  — Os  amores  d’ um  conselheiro. 

Rua  dos  Condes  — Vivinha  a saltar. 

Avenida  — Os  dragões  de  Villars. 

Príncipe  Real  — O anuo  em  3 dias. 

D.  Amélia  — A Castellã. 

Colyseu  dos  Recreios  —Grande  companhia  eques- 
tre, gymnastica1  acrobatica , cômica  e musical , dirigida  por 
Antonio  Santos. 


Anno  V 


A CONSTRUCÇAO  MODERNA 


N.°  147 


PAÇOS  DO  CONCELHO  DE  OEIRAS 

ARCHITECTO,  SR.  ALFREDO  MARIA  DA  COSTA  CAMPOS 


20  de  oi.tubro  de  1004 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


21  I 


ANNOV-20  DE  OUTUBRO  DE  1904  - N.°  147 


SUMMARIO 

Paços  do  Concelho  de  Oeiras,  architecto,  sr.  Alfredo  Maria 
da  Costa  Campos  — ConstrucçÕes  hospitalares  — O tun 
nel  do  Hudson— A ponte  de  alvenaria  em  Plueu  — Lim- 
peza dos  mármores— Progressos  technicos  recentes  dos 
caminhos  de  ferro  da  união  alemã  - Bibliographia,  pelo 
sr.  M.  de  M.  — Theatros  e circos. 


Paços  do  Concelho  de  Oeiras 

Arcuilecto,  sr.  Alfredo  Maria  da  Cosia  Campos 


O projecto  que  hoje  publicamos,  do  nosso 
amigo,  collaborador  illustre  e distincto 
architecto,  sr.  Costa  Campos,  foi  elabo- 
rado em  1901,  e approvado  com  um  elogioso  pa- 
recer official. 

Destinado  a occupar  um  dos  pontos  mais  pic- 
torescos  do  novo  bairro  de  Santo  Amaro,  em 
Oeiras,  o novo  edifício,  logo  que  seja  construído, 
acaba  com  a installação.  mais  que  pobre,  mesqui- 
nha, dos  actuaes  paços  do  concelho,  onde,  em 
cinco  acanhados  compartimentos  estão  installados 
todos  os  serviços  municipaes  e administrativos  do 
concelho. 

O projecto  como  se  vê  na  planta  reune  todos 
os  serviços  públicos  do  concelho,  ficando  ao  cen 
tro  as  repartições  municipaes,  e no  primeiro  an- 
dar, sala  das  sessões  e mais  dependencias. 

De  um  lado,  a administração  com  todas  as  de- 
pendências, e do  outro  a repartição  de  fazenda. 

Como  destribuição  tem  cada  unidade  uma  gran- 
de independencia,  sem  que  por  isso  todas  as  re- 
partições deixem  de  ter  communicação. 

Um  grande  pateo  destina  se  aos  serviços  muni- 
cipaes e para  de  futuro  se  construírem  as  escolas 
municipaes.  Ao  fundo,  as  dependencias,  como  ca- 
deia, abegoaria,  posto  de  policia,  e serviço  de 
incêndios,  etc. 

O projecto,  sem  desmanchar  nas  suas  linhas 
a importância  de  um  edifício  público,  tem  o cara- 
cterístico de  uma  região  balnear  de  grande  im-, 
portancia,  como  Oeiras. 

Este  projecto,  que  de  há  muito  desejavamos 
tornar  conhecido,  só  hoje  o pudemos  fazer,  por- 
que divergências  e influencias  locaes  tem  obstado 
a que  um  tão  grande  melhoramento  vá  enrique- 
cer a villa  de  Oeiras,  de  grandes  tradições  histó- 
ricas. 

O orçamento  official  é de  quatorze  contos  de 
réis  e a obra  já  teve  proposta  de  um  importante 
constructor  de  Lisboa,  de  a executar  por  desese  s 
contos  de  réis. 

Não  podemos  publicar  no  presente  número,  o 
projecto  completo,  como  era  nossa  intenção,  devi- 
do a circunstancias  de  força  maior  e por  isso  pu 
blicaremos  no  número  seguinte  as  restantes  peças 
mais  importantes,  como  a fachada  posterior,  plan- 
ta do  primeiro  andar  e corte  longitudinal. 


CONSTRUCÇÕES  HOSPITALARES 


CousnUa 

(Concluído  do  n.°  146) 

7o.0  Alguns  hospitaes  compreendem  um  serviço 
destinado  para  visita  e hospitalização  das  mulheres 


atacadas  de  enfermidades  venereas  e detidas  por 
medida  policial. 

Estes  dispensários  de  salubridade  constituem  um 
encargo  municipal  e devem  destinar-se  exclusiva- 
mente a mulheres  atacadas  de  doenças  venereas 
e detidas  por  medida  policial,  as  demais  enfermi- 
dades de  venereo  devem  ti  atar-se  nos  serviços  or- 
dinários do  hospital. 

Quanto  ao  dispensário  deverá  installar-se  tanto 
quanto  possível  em  pavilhão  separado  que  tenha 
as  condições  indispensáveis  de  segurança  para 
esta  classe  de  hospitalização,  mas  bem  entendido 
sem  excluir  as  condições  de  hygiene  que  se  impõem 
em  toda  a parte  em  que  estão  doentes. 

Annexoü  hospitalares 

71.0  Os  annexos  hospitalares  ou  serviços  acces- 
sorios  de  estes  distribuir-se-ão  na  peripheria  do 
local  hospitalar.  Em  geral,  devem  estar  separados 
uns  dos  outros,  assim  como  dos  edifícios  princi- 
paes. 

72. 0 O deposito  mortuário  (casa  dos  anneis)  deve 
compôr-se  de  um  compartimento  exclusivamente 
destinado  á exposição  dos  hospitalizados  defunctos 
e de  uma  sala  de  autopsias. 

Deve  prever-se  igualmente  um  local  para  arre- 
cadação do  material  funerário  e para  os  caixões. 

Nos  grandes  estabelecimentos,  juntar-se  á uma 
sala  de  vela  para  a familia,  assim  como  uma  casa 
de  guarda  permanente  e edificar-se-á  um  deposito 
distincto  para  os  contagiosos. 

Os  depositos  mortuários  hão-de  ficar  longe  da 
vista  dos  enfermos. 

73. 0 A casa  de  barrellas,  o lavadouro  e secadou- 
res  (secadouros  ao  ar  livre  e sendo  possível  com 
ar  quente)  agrupar-se-ão  em  sitio  em  que  a ma- 
nipulação da  roupa  se  possa  fazer  sem  perigo  de 
contagio. 

74. 0 Operar-se-á  a desinfecção  por  meio  de  estufa 
de  modelo  conhecido  entre  os  systemas  que  re- 
ceberam a approvação  da  commissão  consultativa 
de  hygiene  pública  de  França. 

0 edifício  destinado  a abrigo  da  estufa  e que 
comporta  pelo  menos  uma  sala  de  objectos  para 
desinfectar  e outra  para  os  desinfectados  há  de  des- 
tribuir-se  de  tal  maneira  que  os  objectos  infectados 
atravessem  necessariamente  a estufa  antes  de  che- 
garem á sala  reservada  para  os  objectos  desinfe- 
ctados. 

Estas  peças  só  communicarão  por  meio  de  uma 
passagem  dupla,  sendo  possível  com  lavatorio  e 
vestiário. 

Quando  a estufa  servir  também  para  as  neces- 
sidades da  cidade,  poderá  dotar-se  o serviço  de 
desinfecção  com  um  accesso  directo  externo. 

HOSPÍCIO*  1 

70. 0 As  divisões  que  devem  prever-se  para  um 
hospício  são  l.°  a dos  sexos;  2.0  a dos  velhos,  se- 
parados dos  incuráveis,  em  enfermos  e impotentes 
3.°  a das  creanças  incuráveis  separadas  dos  adul- 
tos. 

76.°  Todo  o hospício  deve  ter  alem  de  isso  uma 
enfermaria  para  homens  e outra  para  mulheres. 

Estas  enfermarias  hão  de  ter  disposições  nas 
mesmas  condições  e com  as  mesmas  servidões 
que  as  dos  hospitaes. 

77. 0 Os  dormitorios  dos  velhos  e dos  enfermos 
hão  de  medir  pelo  menos  8 metros  superficiaes  e 

1 Os  hospicios  são  estabelecimentos  para  permanência  e 
sustentação  de  velhos  e de  incuráveis. 
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24  metros  cúbicos  por  cada  cama.  Nas  salas  dos 
incuráveis  elevar-se-á  a capacidade  do  ar  a 3o  me- 
tros cúbicos. 

78  0 Dotar-se-ão  as  salas  com  as  servidões  de 
water-closets,  lavatórios,  pias,  etc. 

7Q.0  Os  locaes  de  permanência  diurna  estabelecer- 
se-ão  nos  mesmos  termos  que  para  os  hospitaes.  1 

80. 0 O serviço  hydrotherapico  poderá  centralizar- 
se  ou  distribuir-se  pelas  salas. 

81. 0 Em  geral,  os  edifícios  para  uso  de  um  hos- 
pício devem  preencher  as  mesmas  condições  hy- 
gienicas  que  as  que  se  apontarem  para  os  hospi- 
taes. 

82.0  Quando  o hospício  não  está  annexo  a um 
hospital,  deve  ter  serviços  geraes  e certos  serviços 
annexos,  (lavadouro  e deposito  mortuário)  estabe- 
lecidos nas  mesmas  condições  que  para  os  hos- 
pitaes. 

83. u Normalmente  os  velhos  com  poucos  bens  de 
fortuna  admittidos  no  hospício  como  pensionistas 
ou  semi  pensionistas  ficarão  no  dormitorio  com- 
mum. 

Os  quartos  particulares  para  os  penssionistas  só 
excepcionalmente  serão  tolerados  em  número  di- 
minuto e com  justificação  da  sua  utilidade. 

84  Um  estabelecimento  póde  ser  ao  mesmo 
tempo  hospital  e hospício.  Convem  nesse  caso 
agrupar  separadamente  todos  os  serviços  hospi- 
talares e todos  os  do  hospício. 

Em  todo  o caso,  há  vantagens  em  que  a aglo- 
meração hospitalar  nunca  exceda  5oo  camas. 

O hospício  e o hospital,  embora  não  reunidos, 
podem  ter  serviços  geraes  communs  se  depende- 
rem da  mesma  çommissão  administrativa. 

ObservaçõeM  geraes 

85. °  Na  falta  de  indicações  contrárias  resultantes 
de  circumstancias  locaes,  a proporção  de  camas 
de  doentes  necessárias  num  hospital  para  assegu- 
rar a execução  do  artigo  1 .°  da  lei  de  7 de  agosto 
de  1 85 1 deve  ser  de  uma  cama  para  5oo  habitan- 
tes ou  fracção  de  5oo.  No  entanto,  para  execução 
da  lei  de  i5  de  julho  de  1893,  avalia-se  uma  cama 
de  hospital  por  1000  habitantes  de  população  de- 
pendente ou  fraçeão  de  1000  deduzindo  a popu- 
lação do  centro  de  que  depende. 

86. °  Há  vantagem  em  que  os  planos  de  construc- 
ções  hospitalares  submettidos  á approvação  da 
auctoridade  superior  contenham  a indicação  exacta 
do  destino  de  cada  compartimento,  assim  como  a 
representação  das  camas  que  hão  de  collocar-se 
nas  salas  e dormitorios. 

87. 0 Na  execução  dos  projectos,  o destino  dos  di- 
versos compartimentos  deve  inscrever-se  em  cara- 
cteres apparentes  e para  sempre  na  entrada  de  ca- 
da um  de  elles,  da  mesma  maneira  que  o número 
de  camas  regulamentares  em  cada  sala. 

88.°  Quando  se  tratar  da  construcção  de  um  es- 
tabelecimento de  alguma  importância,  bom  será 
submetter  primeiro  á apreciação  da  auctoridade 
superior  um  ante  projecto  que  contenha  a indica- 
ção das  disposições  geraes  e da  localização  respe- 
ctiva dos  diversos  serviços. 

0 estabelecimento  do  projecto  pormenorizado 
far-se-á  unicamente  depois  de  approvado  o ante- 
projecto. 

89. 0 Todo  o projecto  ou  ante-projecto  de  recons- 
trucção  deve  ser  acompanhado,  alem  das  peças 
administrativamente  prescriptas  pelas  instrucções 
especiaes,  de  uma  planta  do  terreno,  de  uma  planta 
da  localidade,  contendo  a indicação  do  sitio  esco- 

1 Vid  numeros  49  a 52. 


lhido  para  hospital  e a dos  estabelecimentos  ou 
serviços  públicos  (escolas,  casernas,  cimiterios, 
matadouro,  etc),  de  um  parecer  da  çommissão  de 
hygiene  referente  ao  valor  do  local,  ao  abasteci- 
mento de  agua  e á evacuação  das  matérias  e aguas 
servidas. 

90.0  Os  orçamentos  estabelecer-se-ão  em  capitulo 
especial  para  cada  pavilhão,  serviço  ou  annexo  a 
construir  ou  a installar.  Os  totaes  de  cada  um  de 
esses  capítulos  serão  recapitulados  no  fim,  de  mo- 
do que  se  ponha  em  evidencia  a despeza  integral 
prevista. 

91. 0 Os  projectos  devem  estabelecer-se  com  a 
mais  restricta  economia. 

Com  estas  indicações  geraes  e com  as  prescri- 
pções  que  lhe  hão  de  ser  ministradas  pelo  corpo 
clinico  da  localidade,  onde  o sr.  consulente  diz 
que  se  projecta  o hospital. será  facil  dilinea-lo,  con- 
vindo no  entanto  que  primeiro  elabore  um  plano 
de  conjunto  e que  depois  de  este  approvado  estude 
minuciosamente  cada  um  dos  pavilhões,  annexos 
ou  serviços  de  que  há  de  sompôr-se,  tendo  especial- 
mente em  vista  a sua  boa  illuminação  e arejamento 
e o destino  especial  e privativo  de  cada  um,  para 
assim  amoldar  a elle  as  maiores  ou  menores  pre- 
cauções que  a asepsia  impozer. 

M.  DE  M. 

^ — 

0 TUNNEL  DO  HUDSON 


JÁ  a Construcção  Moderna  alludiu  ao  tunnel  des- 
tinado a ligar  New-York  com  New-Jersey  e aí 
tentou  expôr  as  difficuldades  sobremado  extra- 
ordinárias de  aquella  obra  que  atravessa  o Hudson. 

Este  trabalho  que  por  alguns  annos  esteve  sus- 
penso,em  resultado  das  grandes  difficuldades  super- 
venientes entrou  em  bom  caminho;  porque  já  em 
1 1 de  março  findo  o presidente  da  Companhia  do 
Tunnel,  o sr.  William  G.  Mac-Adoo  passou  de 
uma  margem  do  rio  para  a outra  atravessando  pe- 
lo tunnel  ainda  em  via  de  conclusão. 

Como  já  se  disse,  esta  obra  era  especialmente  dif- 
ficil,  porque  o terreno  a perfurar  não  era  homo- 
gêneo apresentando  um  banco  de  rocha  cm  posi- 
ção especialmente  difficil. 

Se  todo  o terreno  fosse  penhascoso,  facil  seria 
fazer  voar  a rocha  adeante  do  escudo,  mas  era  ape- 
nas na  parte  inferior  que  se  encontrava  o terreno 
duro,  de  maneira  que  o escudo  avançava  em  cima 
na  argila  e inferiormente  em  rocha. 

Por  isso  estabeleceu-se  em  frente  do  escudo  um 
esporão  que  occupava  toda  a largura  do  escudo, 
approximadamente  no  meio  da  altura  de  elle,  com 
um  avanço  de  perto  de  i"’,8o  Com  este  esporão 
os  operários  exeavavam  a rocha  sem  receio  de 
submersão  pela  queda  da  argila  que  ficava  por  ci- 
ma; mas,  a despeito  de  esta  protecção,  não  era  sem 
perigo  que  se  fazia  o trabalho,  porque  a altura  da 
rocha  variava  entre  limites  bastante  afastados  om,3 
até  4 metros.  Felizmente  não  houve  desastres  que 
lamentar  e levou-se  a galeria  seguidamente  até  New- 
Jersey. 

A’  medida  que  avançava  o trabalho,  verificava-se 
com  o máximo  cuidado  a direcção  do  eixo  do  tun- 
nel e operava-se  com  o escudo  de  maneira  que  se 
conservasse  rigorosamente  aquella  direcção  para  ir 
ligar  com  a testa  de  alvenaria  de  tijolos  assente  na 
margem  opposta.  Tão  bem  tomadas  foram  as  me- 
didas, que  o encontro  deu-se  exactamente  no  sen- 
tido horisontal.  Fechou  se  provisoriamente  a junc- 
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cão  com  peças  de  madeira  cravadas  na  argila  em 
redor  do  escudo. 

Importa  assignalar  que  na  ocasião  em  que  a com- 
panhia inglesa  que  renunciou  áquelle  trabalho  em 
1891  o iniciou  verificara  que  o escudo  tinha  ten- 
dência a girar  em  redor  do  seu  eixo  á medida  que 
avançava.  Por  toda  a casta  de  meios  se  procurou 
evitar  este  effeito,  mas  sem  o conseguir  e,  quando 
se  tornaram  a principiar  os  trabalhos, continuou  de 
tal  modo  este  movimento  de  rotação  que  se  acha- 
vam quasi  horisontaes  as  partes  outrora  verticaes  do 
escudo  quando  se  ligou  com  a alvenaria  da  testa. 
Deve-se  provavelmente  este  effeito  singular  a uma 
leve  flexão  das  chapas  da  frente  do  diaphragma  do 
escudo,  a qual  flexão  tende  a fazê-lo  girar  imper- 
ceptivelmente  de  cada  vez  que  os  macacos  hydrau- 
licos  o empurram  para  a frente  e estes  minúsculos 
deslocamentos  adicionam-se  para  que  formem  por- 
fim  um  angulo  muito  sensível. 

A galeria  acabada  de  concluir  tem  um  diâmetro 
interno  de  Está  revestida  com  segmentos  de 

ferro  fundido  munidos  com  nervuras  e estribos, que 
se  projectam  internamente  e que  servem  para  reu- 
nir os  differentes  anneis.  A espessura  da  parte  cy- 
lindrica  é de  38  millimetros.  Estas  peças  foram  fun- 
didas na  fabrica  de  Bethlehern  e desempenadas  nas 
faces  de  ligação  para  se  ter  a certeza  da  exactidão 
da  montagem. 

Este  desempeno  effectuou-se  sobre  os  anneis  com- 
pletos e numa  machina  especial  cuja  meza  que  sus- 
tentava as  peças  girava  em  plano  horisontal. 

Actualmente  ainda  é preciso  manter  na  galeria 
uma  pressão  de  ar  considerável  para  impedir  a en- 
trada da  agua  pelas  juntas  . que  se  não  calafetaram 
até  agora.  São  seis  compressores  que  fornecem  o 
ar  para  as  duas  galerias.  Do  lado  de  New-Jersey, 
hí  dois  compressores  com  um  cylindro  unico  e um 
compressor  Duplex.  Os  primeiros  teem  cylindros 
de  vapor  de  om,556  e cylindros  de  ar  de  o'n,673  de 
diâmetro  com  percurso  commum  de  ora,6to.  O com- 
pressor Duplex  tem  cylindros  de  vapor  e de  ar  com 
o™, 406  de  diâmetro  e 0,514  de  percurso.  Do  lado 
de  New-York  há  dois  compressores  semelhantes 
ao  último,  podendo  cada  um  de  elles  mandar  para 
o tunnel  38  metros  cúbicos  de  ar  por  minuto.  Alem 
de  isso  há  um  compressor  simples  de  pressão  que 
póde  dar  43  metros  cúbicos  de  ar  por  minuto.  O 
cylindro  de  vapor  tem  o'",5o8  e o de  ar  om,5yi  de 
diâmetro  e o percurso  commum  é de  o", 610  Tam- 
bém há  de  cada  lado  bombas  que  comprimem  a 
agua  á pressão  de  35o  kilogrammas  por  centíme- 
tro quadrado  para  actuar  os  macacos  hydraujicos 
do  escudo.  Estas  bombas  teem  5i  millimetros  de 
diâmetro  e om,3o5  de  percurso  e são  tocadas  por 
cylindros  de  vapor  de  o'",4oG  dc  diâmetro. 

Para  acabar  o tubo  do  lado  do  norte  ainda  há 
muito  que  fazer.  E’  preciso  retirar  o escudo  e con- 
cordar o envolucro  de  ferro  fundido  com  a parede 
de  tijolos  do  antigo  topo  de  galeria  Não  é possí- 
vel tirar  o envolucro  do  escudo  e abandonar-se-á 
no  exterior  da  parede. 

A companhia  inglesa  que  tentara  durante  algum 
tempo  aquella  empreza  não  se  deu  ao  trabalho  de 
retirar  os  desmontes  á medida  que  se  faziam  e dei- 
xou os  no  terreno  da  parte  que  se  ia  concluindo, 
de  maneira  que  uma  porção  do  tunnel  do  lado  de 
New-Jersey  está  obstruída  em  mais  de  metade  com 
estes  materiaes,  que  há  de  ser  preciso  retirar  antes 
de  se  proceder  ao  assentamento  das  vias. 

A galeria  do  sul  que  está  parallela  á que  se  abriu 
continua  em  construcção  do  lado  de  New-Jersey, 
caminhando  regularmente  o trabalho,  em  que  fal- 
tam ainda  cerca  de  1200  metros.  Installou-se  um 


novo  escudo  para  esta  operação  e,  seguidamente  á 
experiencia  adquirida  no  primeiro  trabalho,  foi  el- 
le  dotado  de  um  esporão  taboleiro,  que  póde  impel- 
lir-se  adeante  do  escudo  para  se  poder  fazer  voar 
a rocha  na  frente  do  apparelho. 

Continuou-se  a galeria  do  norte  por  debaixo  da 
cidade,  sob  Morton  Street  e a nova  Avenida,  até  á 
decima  Avenida,  onde  há  de  ficar  a estação  de  New- 
York  Projecta-se  continuar  o tunnel  até  a sexta 
Avenida  e de  aí  até  Herald  square ; com  estação 
intermedia  em  Greenwich  e na  decima  quarta,  de- 
cima oitava,  vigésima  terceira  e vigésima  oitava 
ruas. 

Estes  túneis  devem  servir  apenas  para  a circu- 
lação de  tranvias  eléctricos  e não  como  se  imagina 
geralmente  para  a passagem  de  grandes  comboyos 
de  caminhos  de  ferro  Com  effeito,  os  engenheiros 
são  de  parecer  que  não  é bastante  resistente  a ar- 
gila em  que  assentam  os  tubos  para  consentir  que 
por  ali  passem  cargas  pezadas.  Embora  a argila 
possua  certo  grau  de  compacidade  em  resultado  da 
pressão  da  agu  t,  sempre  conserva  no  entanto  a sua 
natureza  pastosa,  receando-se  que  recalque  leve- 
mente  pela  passagem  de  comboyos  pezados,  rebo- 
cados por  grandes  locomotivas  eléctricas  ou  de  va- 
por. Por  fraco  que  seja,  este  recalque  provocará 
esforços  enormes  de  flexão  nos  tubos  de  ferro  fun- 
dido e as  consequências  de  isso  seriam  provavel- 
mente extremamente  graves. 

No  poço  deaccesso  da  lado  de  New-York  fez-se 
uso  de  uma  eclusa  de  parafuso  e de  um  elevador 
combinados  engenhosamente.  Assentou-se  na  parte 
superior  do  poço  do  elevador  a camara  de  ar  e o 
prato  circular  de  este  elevador  fecha  hermetica- 
mente a abertura  do  poço  quando  está  no  seu  ponto 
culminante  constituindo  a base  da  eclusa.  Não  con- 
tendo esta  neste  instante  ar  em  pressão,  o prato 
adere  vigorosamente  em  resultado  da  pressão  exer- 
cida por  debaixo  de  clle  ficando  a junta  absoluta- 
mente estanque.  O cabo  que  manobra  o elevador 
atravessa  naturalmente  a camara  de  ar  e para  evi- 
tar toda  a fuga  de  ar  passa  por  uma  caixa  de  es- 
tofos alongada.  O movimento  de  este  cabo  é vaga- 
roso bastante  para  que  se  não  gaste  a guarnição 
sensivelmente  pelo  attricto  do  cabo. 

— 

A PONTE  DE  ALVENARIA  DE  PLAUEN 


Parece  que,  pelos  exemplos  já  bastante  nume- 
rosos existentes,  se  não  receia  de  lançar 
mão  da  alvenaria  para  vãos  em  que  se  não 
pensava  noutro  tempo. 

A ponte  aqueducto  de  Cabin  John,  nos  Estados- 
Unidos,  com  a sua  abertura  de  67  metros  não  teve 
rival  por  muito  tempo.  A do  Luxemburgo,  com  um 
arco  de  86m, 5o  ultrapassou  a e já  fica  em  segundo 
logar  porq-e  a ponte  de  Plauen  tem  um  vão  de 
yo  metros. 

Está  destinada  esta  última  obra  a dar  passagem 
a uma  estrada  que  liga  duas  partes  de  cidade  de 
Plauen,  na  Saxonia,  separadas  por  um  valle  es- 
treito que  eíle  proprio  é pertença  da  cidade  e não 
se  presta  por  isso  a suportes  intermédios.  Foi-se 
pois  obrigado  de  esta  maneira  a construir  uma  ponte 
de  um  só  vão.  A obra  sustenta  uma  calçada  no 
meio  com  duas  vias  para  americanos  e dois  pas- 
seios, formando  tudo  um  conjunto  com  19  metros 
de  largura. 

O arco  é uma  curva  de  cinco  centros  cujos  raios 
são  respectivamente  iob;  58;  5o:  e 3om,io. 

O introdorso  na  chave  fica  a 18  metros  acima 
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das  nascenças,  onde  a abertura  é de  90  metros,  de 
maneira  que  a relação  entre  o vão  e a flexa  é exí- 
ctamente  5.  O arco  que  constitue  a aboboda  com- 
põe-se de  duas  partes  ; a inferior,  dividida  em  duas 
de  que  cada  uma  possue  um  encontro  ; têem  estas 
nm,5o  de  altura  e estão  distjnciadas  65  metros 
uma  da  outra,  o arco  superior  com  6™, 5o  de  flexa 
e 2'", o de  espessura  nas  nascenças  ou  pontos  de 
contacto  com  as  partes  inferiores  e i^õo  na  chave. 
Os  encontros  são  vazados  com  numerosas  abertu- 
ras circulares  ou  approximadamente  circulares,  com 
4ra,5o  de  diâmetro  proximamente  e num  de  elles 
fica  na  extremidade  uma  passagem  abobadada  com 
14  metros  de  abertura. 

As  aberturas  de  que  acaba  de  falar-se  estão  na 
parte  inferior  da  construcção,  no  nivel  em  que  co- 
meça o arco  superior.  A parte  entre  este  nivel  eo 
coroamento  está  guarnecida  de  abobadas  com  2 
metros  de  vão  sustentadas  por  pilares.  Estas  abo- 
badas formam  tympano  de  ambos  os  lados.  Na 
parte  central,  isto  é acima  do  arco  superior  existe 
uma  serie  de  seis  abobadas  longitudinaes  para  ali- 
vio da  construcção.  Os  inicios  dos  arcos  e a base 
dos  madssos  dos  encontros  assentam  direCiamen- 
te  no  rochedo  A calçada  não  está  disposta  hon- 
sontalmente.  De  ambos  os  lados  sobe  com  um 
pendor  de  4 % até  ao  meio  do  vão 

Como  material,  usou-se  de  pedra  schistosa  mui- 
to dura,  que  se  encontra  nas  proximidades.  Para 
certas  partes  em  evidencia,  granito  de  Baviera  e 
para  toda  a obra,  cimento  Portland  fabricado  na 
Allemanha. 

Fizeram  se  os  cálculos  de  resistência  admittindo 
uma  pressão  maxirna  de  70  kilos  por  centímetro 
quadrado  na  alvenaria  e uma  carga  de  24  kilo - 
grammas  para  a mesma  unidade  superficial  nas 
fundações. 

E’  conhecido  hoje  em  dia  o processo  de  intro- 
ducção  de  articulações  em  muitas  pontes  de  alve- 
naria. A presença  de  ellas  tem  a vantagem  de  obri- 
gar a curva  das  pressões  a passar  por  pontos  da- 
dos, geralmente  o meio  das  juntas  na  chave  e nas 
nascenças.  Não  se  recorreu  a este  artificio  na  pon- 
te de  Plauen. 

Admittiu-se  que  pelo  pezo  enorme  da  abobada 
o attricto  estorvaria  o funccionamento  das  juntas 
articuladas  segundo  as  indicações  theoricas  E’ pos- 
sível no  entanto  calcular  os  elementos  da  ponte  de 
maneira  que  se  faça  passar  a curva  das  pressões 
por  pontos  convenientes  para  evitar  as  pressões 
excessivas.  Com  effeito,  a abobada  apenas  desceu 
ao  descimbrar-se  2,  5 centímetros  na  chave,  per- 
centagem absolutamente  insignificante  para  um 
vão  de  90  metros,  que  peza  quasi  12:000  tonela- 
das. 

Dissemos  que  a alvenaria  descansava  directa- 
mente  sobre  rocha.  E’  uma  rocha  vulcanica  muito 
dura  que  fica  im,5o  a i'n,8o  abaixo  do  nivel  do 
solo. 

Dispoz-se  em  redentes  para  evitar  qualquer  res- 
valamento  das  fundações.  A unica  dificuldade  que 
se  encontrou  consistia  em  antigos  trabalhos  de  mi- 
nas. Encheram-se  de  beton  e,  para  maior  segu- 
rança, eniendeu-se  que  era  prudente  recobrir  o 
local  com  uma  grade  de  ferros  em  duplo  T.  de 
om,45  de  altura. 

Um  ponto  muito  delicado  foi  a construcção  e a 
montagem  dos  simples  que  pela  ausência  das  ar- 
ticulações na  abobada  deviam  possuir  grande  rigi- 
dez. Com  muito  cuidado  se  estabeleceram  aquel- 
les  simples,  empregando  se  nelles  madeiras  de 
muito  boa  qualidade,  que  vieram  com  grande  dis- 
pêndio de  Bohemia  e da  Styria.  Os  andaimes  gas- 


taram 1:600  metros  cúbicos  de  madeira,  2:000  me- 
tros cúbicos  de  pranchões  e 1 5:ooo  pregos  de  aço. 
Para  lhes  garantir  os  pontos  de  apoio  excavaram- 
se  trincheiras  com  20  metros  de  comprimento  e 
4™, 5o  de  largura  que  desciam  até  aoterreno  sohd", 
que  era  rocha  e que  se  encheram  de  beton  mer- 
gulhando nelle  pranchões  de  pinho,  em  que  assen- 
tavam os  montantes  dos  andaimes.  Tinham  estes 
tres  andares  cem  cunhas  de  carvalho  interpostas 
entre  o segundo  e o terceiro. 

Para  effectuar  o assentamento  da  abobada,  pri- 
meiramente se  recobriu  com  argamassa  a superfí- 
cie dos  dormentes,  guatnecendo  se  com  ella  igual- 
mente a face  interna  dos  rebordos  que  de  cada 
lado  limitavam  a largura  da  abobada. 

Assentaram-se  blocos  desabastados,  formando 
aduellas  e como  as  suas  faces  lateraes  estavam 
-préviamente  estriadas  guarneciam-se  com  arga- 
massas. Depois  da  preza,  a argamassa  dá  á alve- 
naria o aspecto  de  pedra  de  cantaria  protegendo 
os  materiaes  contra  a intemperie  que  ataca  até  os 
melhores. 

A ponte  de  Plauen  começou-se  em  maio  de 
1903,  terminou  se  o assentamento  da  abobada  em 
novembro  findo  e já  neste  verão  foi  a obia  en- 
tregue á circulação. 

Foi  construída  esta  obra  pela  casa  Liebold  & 
C.a  de  Langenbruck  fSaxonia),  que  acaba  de  con- 
cluir uma  ponte  de  60  metros  de  vão  sobre  a Mul- 
de,  em  Goehrem  e que  se  inaugurou  em  novem- 
bro passado. 

S» 

LIMPEZA  DOS  MÁRMORES 


SÃo  conhecidas  várias  fórmulas  para  a limpeza 
das  pedras  de  mármore,  mas  de  entre  as 
mais  adequadas  ao  fim  proposto  destacam-se 
as  seguintes 

i.° 

Cremor  tartaro 60  grammas 

Agua i litro 

2.° 

Soda  caustica 5o  a 60  guammas 

Agua i litro 

3.° 

Chloreto  de  cálcio 5o  a 60  grammas 

Agua - i litro 

Applica-se  qualquer  de  estas  soluções  com  um 

panno  macio,  demorando  o contacto  do  panno 
molhado  com  o mármore  Aguarda-se  durante  uma 
hora  que  esteja  bem  seca  a pedra  e lava-se  então 
abundantemente  com  agua. 

Para  que  a pedra  readquira  o brilho,  que  per- 
deu, passa-se-lhe  pedra  pomes  primeiro,  tripoli  em 
em  seguida  e por  fim  branco  de  Hispanha,  limpan 
do-a  por  ultimo  com  um  panno. 

Estas  soluções  applicam-se  a mármores  de  to- 
da e qualquer  côr. 



PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  UNIÃO  ALEMÃ 

(Continuado  do  n.°  14G) 

Para  a tracção  em  rampas  fortes,  segundo  o 
perfil,  usa-se  de  duas  ou  tres  locomotivas  e 
até  excepcionalmente  de  quatro. 

Quando  bastam  duas  locomotivas  prefere-se  col- 
locar  a de  reforço  á frente,  se  o esforço  de  tracção 
precisa  não  excede  10  toneladas  e se  se  trata  de 
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subir  rampas  extensas  com  menos  de  io  millime- 
tros  por  metro,  cortadas  por  patamares  ou  por  de- 
clives Não  é senão  com  os  comboyos  de  viajantes 
que  ainda  nas  rampas  mais  violentas  se  colloca  ge 
ralmente  na  frente  a machina  de  reforço.  Quando 
se  trata  de  subir  rampas  curtas,  com  mais  de  io 
millimetros  sem  descidas  a seguir  e que  o esforço 
de  tracção  necessário  ultrapasse  de  10  toneladas 
usa-se  de  preferencia  a segunda  locomotiva  para 
empurrar  o comboyo. 

Neste  caso  especialmente  é possivel  realizar  uma 
boa  utibzação  economica  das  locomotivas  de  re- 
forço e a certeza  absoluta  contra  o seccionamento 
dos  comboyos.  Muitas  vezes  renuncia-se  ao  em- 
prego de  uma  locomotiva  de  reforço  para  comboyos 
de  viajantes  por  causa  da  imposição  que  neste  ca- 
so limita  a velocidade,  determinando-lhe  uma  va- 
riação de  35  a qõ  kilometros  por  hora. 

No  caso  do  uso  de  tres  locomotivas,  os  carrnnhos 
de  ferro  do  estado  austríaco  collocam,  a titulo  de 
experiencia,  duas  locomotiva*  na  cauda  do  com- 
boyo. Até  agora  foram  favoráveis  os  resultados. 

Para  o uso  de  locomotivas  para  impellir,  adopta- 
ram-se  os  seguintes  princípios  : a locomotiva  não 
atrelada,  collocada  na.  cauda,  deve  sempre  empur- 
rar o comboyo  durante  a marcha  ; no  alto  do  su- 
bida deve  progressivamente  deter  a sua  accão  de 
reforço;  nos  casos  de  dever  parar-se  em  rampa  vio- 
lenta, deve  o locomotiva  de  reforço  prestar  o seu 
concurso  até  que  o trem  se  detenha  completamen- 
te. Se  se  observarem  rigorosamente  estas  prescri- 
pções  e se  se  conduzir  com  attenção  a locomotiva 
impulsora,  há  de  sempre  dar  bons  resultados  o re- 
forço na  cauda  dos  comboyos 

Trata-se  no  capitulo  12. 0 da  sétima  secção  de 
uma  questão  de  alto  interesse  actual.  Alludimos 
ao  serviço  de  automóveis 

Responderam  sobre  este  assumpto  os  caminhos 
de  ferro  do  estado  wurtemberguês,  os  do  estado  pa- 
latino e os  caminhos  de  ferro  reunidos  de  Arad  e 
Csanád  ; mas  infelizmente  não  dão  informação  al- 
guma bem  moderna  e ficam  mudas  ou  quasi  nas 
questões  importantes  e fundamentaes,  que  repre- 
sentam papel  decisivo  no  problema.  Verdade  é que 
as  mais  da»  vezes  data  de  epoca  tão  recente  o ser- 
ço  de  automóveis  que  se  não  pódem  deduzir  re- 
sultados experimentaes  seguros.  Também  não  in- 
sistem as  conclusões  do  relatorio  senão  na  « possibili- 
dade techn  ca  de  um  serviço  de  automovcis  com 
essencia  de  petroleo,  de  vapor  ou  com  accumulado- 
res  electncos».  Ainda  o relator  estabelece  entre 
estas  carruagens  uma  leve  comparação  que  demons- 
tra que  a questão  da  circulação  de  automóveis  ain- 
da não  saiu  infelizmente  da  phase  das  experiencias 
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José  da  Paixão  Castanheira  das  Neves  — Uma 
misssão  de  visila  a alguns  estabelecimentos  de  en- 
saio de  experimentação  de  materiaes  de  cons- 
trucção. 

(Concluído  do  n.°  146) 

No  artigo  seguinte  fala  o illustre  engenheiro 
sr.  Castanheira  das  Neves  dos  laboratorios 
particulares  annexos  ás  fábricas,  ás  compa- 
nhias de  caminhos  de  ferro,  aos  arsenaes,  de  on- 
de teem  saído  trabalhos  notabilíssimos,  que  apon- 
ta, especialmente  em  metallographia. 


O quinto  artigo  da  obra  do  notável  engenheiro 
trata  largamente  da  descripção  da  fábrica  de  ci 
mentos  da  Compagnie  Parisienne  des  Ciments 
portland  artificieis  e no  último  do  cimento  arma- 
do, alludindo  á commissão  de  que  em  tempos  fa- 
lou a Construcção  Moderna  para  fixação  das  clau 
sulas  e condiçõos  a impôr  neste  processo  de  cons- 
trucção, ao  crescente  emprego  do  cimento  arma- 
do em  todos  os  países  da  Europa,  excepto  em 
Portugal,  não  §ó  pela  abundancia  de  pedra  como 
ainda  pelos  elevados  direitos  aduaneiros  que  se 
cobram  por  materiaes  que  não  podem  fabricar-se 
entre  nós  nem  sequer  á sombra  da  pauta  alfande- 
garia  e do  agio  do  oiro. 

Largamente  expõe  o erudito  engenheiro  as  va- 
riadas applicações  do  svdero  cimento,  aconselhan- 
do as  precauções  que  é preciso  tomar  com  o uso 
de  este  processo,  consistindo  em  projectos  bem 
estudados  e uma  direcção  technica  cuidada  de  es- 
pecialista. 

Com  o terceiro  capitulo  se  allude  a Hispanha, 
começando-se  por  tratar  do  laboratorio  militar  e 
seguindo  o desde  o seu  início  na  aula  de  mecanica 
applicada  da  Academia  dei  Cuerpo  de  Ingenieros 
de  Guadalajara  até  á sua  actual  installaçao  es 
plendida  na  Ronda  dei  Conde  Duque  e Rua  da 
Princesa,  em  Madrid.  Ali  se  refere  aos  trabalhos 
do  coronel  D.  José  Marvá  y Mayer  e ao  seu  trata- 
do de  mecanica  applicada,  que  valeu  uma  aprecia- 
ção na  Revista  de  Obras  Publicas  e Minas,  devi- 
da ao  sabio  engenheiro  sr.  Xavier  Cordeiro. 

Serviu  aquelle  laboratorio  de  não  só  para  dar  a 
conhecer  muitos  materiaes  hispanhoes,  mas  de  in- 
centivo para  que  a engenharia  civil  também  cons- 
tituísse um  laboratorio  privativamente  seu,  de  que 
o preclaro  engenheiro  sr.  Castanheira  das  Neves 
se  occupa  no  segundo  artigo  de  este  capitulo  do 
seu  livro,  dando  notícia  desenvolvida  com  que 
completa  o que  já  em  tempos  publicou  ácerca  dos 
laboratorios  de  estudo  de  materiaes  de  construc- 
ção do  visinho  reino. 

Num  terceiro  artigo  com  que  finda  este  capitulo 
allude  o sr.  Castanheira  das  Neves  ao  desenvolvi- 
mento que  em  Hispanha  tem  tomado  o sydero-ci- 
mento. 

Como  é de  conveniência  em  trabalhos  medita- 
dos e valiosos  como  aquelle  de  que  nos  occupa- 
mos,  o sr.  Castanheira  das  Neves  aproveita  o exa 
me  a que  se  entregou  para  fazer  considerações 
applicaveis  ao  nosso  país.  E’  de  este  assumpto  que 
trata  o último  capítulo  de  esta  sua  recente  obra  e 
entendemos  que  se  apenas  nos  limitamos  a apon- 
tar o que  de  mais  interessante  se  deparou  nos  ca- 
pítulos anteriores  devemos  dar  a este  desenvolvia 
mento  compatível  com  a imoortancta  que  o as- 
sumpto merece  para  Portugal. 

Incontestavelmente,  como  o íez  notar  o sr.  Cas- 
tanheira  das  Neves,  em  mais  de  um  seu  trabalho, 
há  vantagens  em  revelar  as  imperfeições  dos  pro- 
ductos  industriaes  e,  sem  procurarmos  muito  lon- 
ge de  Lisboa  poderemos  affirmar  que  uma  fábrica 
existe  que  deve  os  seus  progressos  á critica  escla- 
recida que  dos  seus  productos  tem  sido  feita  pe- 
los serviços  a cargo  do  illustre  engenheiro  a que 
nos  temos  referido  nesta  nota. 

Embora  se  encontre  o início  da  resistência  dos 
materiaes  como  corpo  de  doutrina  nos  escriptos 
de  Galileu,  incontestavelmente  só  podia  esta  scien- 
cia  tomar  o preciso  desenvolvimento  no  passado 
século. 

Ao  findar  o século  XIX,  o illustre  sabio  e pro- 
fessor Maurice  Levy,  cujos  trabalhos  sobre  gra- 
phos  tatica  são  admirados  no  mundo  todo,  presi- 
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dindo  a uma  reunião  da  Academia  das  Sciencias 
de  França,  examinava  o desenvolvimento  intelle- 
ctual  do  século  que  ia  terminar  dentro  de  poucas 
horas  e propunha  o problema  da  investigação  das 
causas  do  prodominio  dos  trabalhos  scientificos  e 
industriaes.  E’  magistral  a oração  que  proferiu  na- 
quelle  ensejo  o notável  engenheiro  de  minas  fran- 
cês e,  ao  acabar-se  a leitura  de  aquelle  discurso, fi- 
ca-se  convencido  que  é já  instinctivamente  que  sc 
pede  á sciencia  experimental  que  intervenha  em 
tudo  quanto  póde  interessar  a humanidade. 

Não  podia  conseguintemente  a arte  de  construir 
deixar  de  enveradar  pelo  caminho  que  seguem  to- 
dos os  conhecimentes  humanos;  assim  é que  se  im 
poz  como  corpo  de  doutrina  a mecanica  appdicada. 
Aos  portentosos  trabalhos  theoricos  de  Coriolis  e 
mais  tarde  de  Bresse  e de  Bellanger  era  preciso 
dar  uma  base  prática,  para  corresponder  ásmonu- 
mentaes  construcções  metallicas  que  o desenvolvi- 
dos caminhos  de  ferro  fazia  surgir  a cada  instan- 
te impunha-se  o investigar  em  que  limites  era  lici- 
to que  trabalhassem  os  materiaes,  para  que  se  dis- 
pendesse  apenas  o que  restrictamente  era  indis- 
pensável em  obras  de  manifesta  utilidade,  urgia 
não  gastar  senão  o minimo  em  material,  afim  que 
todos,  em  toda  a parte,  poderem  gosar  dos  benefí- 
cios da  civilização,  mas  se  se  não  viam  já  as  enor- 
mes moles  de  cantaria  das  obras  de  outrora,  in- 
dispensável se  tornava  que  nellas  se  usasse  de  ele 
mentos  constructivos  com  que  podesse  contar  se. 

Não  era  porem  o constructor  sempre  obrigado  a 
resolver  de  prompto  assumptos  de  administração, 
que  podiam  caber  ao  ensaio  e aos  estudos  que 
exigem  o resumo  do  laboratorio  e assim  o enge- 
nheiro era  obrigado  a deixar  a collegas  especialis- 
tas o cuidado  da  analyse  do  que  outros  em  gran- 
de teriam  que  empregar. 

De  aí  nasceram  os  laboratorios  de  ensaios  de 
materiaes  de  construcção  e logo  nelles  se  impose- 
ram  problemas  que  demandam  aturada  e larga 
persistência. 

E’  este  um  phenomeno  que  se  dá  em  todas  as 
sciencias  e que  não  escapou  á profunda  acuidade 
de  espirito  de  Augusto  Comte,  quando  no  seu 
Cours  de  philosophie  positive  estudou  o desenvol- 
vimento da  chimica,  primeiro  como  ramo  da  phy- 
sica  e mais  tarde  desentranhando-se  em  descober- 
tas que  lhe  davam  autonomia  de  sciencia  abstra- 
cta,  em  cujas  descobertas  se  enriquecia  assim  co- 
mo o tronco  de  que  proviera  e onde  ainda  tinha 
as  suas  raíses. 

Analogamente  succederá  á mineralogia,  que  de 
principio  foi  apenas  um  capitulo  da  chimica,  a cris- 
tallographia. 

A applicação  do  microscopio  ao  estudo  dos  cris- 
taes  e a sua  generalização  na  metallographia,  a 
certeza  que  se  adquiriu  já  de  que  as  ligas  metal- 
licas são  composições  chimicas  especiaes  e não 
misturas,  como  ainda  não  há  muitos  annosse  affir- 
mava  sem  receio  do  desmentido  scientifico,  são 
confirmações  das  notáveis  observações  de  Augus- 
to Comte. 

Da  mesma  maneira,  ramo  dos  trabalhos  de  en- 
genharia, installados  de  principio  em  casas  acanha- 
das dos  estaleiros  de  construcção  ou  das  direcções 
de  grandes  obras,  como  succedeu  entre  nós  em 
Leixões  e no  porto  de  Lisboa,  lograram  em  muitos 
países  os  ensaios'  de  resistência  occupar  já  edifí- 
cios de  preposito  dotados  com  machinas  e aper- 
feiçoamentos determinados  pelo  crescente  desen- 
volvimento dos  estudos. 

Viu  se,  pelo  que  fica  exposto,  que  tanto  em  In- 
glaterra e França  como  ainda  em  Hispanha,  o ser- 


viço de  ensaios  de  materiaes  de  construcção  está 
singularmente  desenvolvido. 

Em  Portugal,  escreve  o sr.  Castanheira  das 
Neves,  ainda  não  possuímos  machinas  de  ensaios 
para  metaes  á tracção,  ao  choque,  á torsão ; care- 
cemos de  serras  mecanicas  para  a preparação  de 
provêles  de  madeira  e de  pedra,  de  uma  pequena 
officina  com  tornos  e algumas  machinas  ferramen- 
tas para  a dos  provêles  metallicos;  de  um  pequeno 
laboratorio  para  os  estudos  micrographicos  dos 
metaes  de  um  motor  para  as  machinas  já  existentes 
e para  as  que  venham  a ser  adquiridas...  O espaço 
occupado  é tão  restricto  que,  apesar  de  bem  apro- 
veitado, como  se  nos  afigura  ter  sido,  não  com- 
porta em  condições  regulares  nem  sequer  a ins- 
tallação  do  motor  há  annos  requisitado  por  nós 
e auctorizado  na  distribuição  de  fundos  para  1902- 
igo3  quando  já  as  machinas  então  adquiridas  não 
permittiam  a sua  installação,  que  por  esse  motivo 
se  não  fez.» 1 

Fala  mais  adeante  o illustre  engenheiro  sr.  Cas- 
tanheira das  Neves  na  conveniência  de  se  crear 
um  museu  de  materiaes  de  con.-trucção  e na  de 
seleccionar  o pessoal  com  a «precisa  devoção  scien- 
lifica » que  se  occupe  dos  trabalhos  confiados  á 
Direcção  de  Ensaios  e Estudos  de  materiaes  de 
construcção. 

Confessemos  muito  á puridade  para  terminar 
I que  lamentáveis  sobremaneira  são  as  difhciencias 
j apontadas  nestes  trabalhos  entre  nós,  mas  como 
alcançar  devoção  scientifica  em  pessoal  mal  remu- 
nerado e mal  installado  e que  demais  não  encon- 
tra o preciso  incentivo  nem  no  publico  nem  tal- 
vez nas  regiões  officiaes  para  os  importantes  ser- 
viços que  lhe  estão  confiados? 

Hoje,  o estudo  c o trabalho  não  pódem  boemia- 
menle  correr  como  ainda  se  conta  da  tradição 
coimbrã.  São  precisas  as  installações  completas, 
cheias  de  comodidades,  e até  de  luxo;  pois  que 
só  essas  attraem  a attenção  e só  nessas  é que  é 
possível  fixar  resultados. 

Nos  começos  do  século  passado,  alguma  imagi- 
nação bastava  para  formular  hypotheses  tendentes 
a revolucionar  o mundo.  Em  redor  de  palavras 
muitas  vezes  degladiavam-se  paixões  tão  sinceras 
que  por  ellas  se  sacrificavam  o bem  estar  dos  que 
amavamos,  o nosso  futuro, quiçá  a nossa  vida.  Mais 
positivos  hoje,  precisamos,  melhor,  exigimos  até 
resultados  scientificos,  comprovações  de  factos,  jus- 
tificações, como  o demonstra  o discurso  de  Mau- 
rício Levjf  a que  já  alludimos  e tudo  isso  póde 
conseguir-se  apenas  entrando  rasgadamente  no 
caminho  onde  já  não  há  muito  nos  precederam 
nações  mais  civiiizadas  do  que  a nossa. 

Para  terminar,  notemos  que  não  fizemos  uma 
apreciação  da  última  obra  do  sr.  engenheiro  Cas- 
tanheira das  Neves,  porque  devemos  confessar  que 
não  só  nos  falta  a competência  para  que  assim, 
procedessemos,  como  principalmente  porque  este 
trabalho  corresponde  em  valor  a tantos  outros  do 
mesmo  auctor,  applaudidos  sempre  nas  columnas 
da  Construcção  Moderna. 

M.  DE  M. 

1 Obra  cit.  pag.  64. 

gv teatros  e Circos 

Trindade — Relogio  magico. 

(àymnifii»  — Os  amores  d um  conselheiro. 

Rua  do*  Conde*  — Vivinha  a saltar. 

Avenida  — Us  dragões  de  Villars. 

I*rinci|»e  Real  — O anuo  em  3 dias. 

I>.  Amei  ia  — A Castellã. 

CoIy*eii  do*  Recreio* — Grande  companhia  eques- 
i tre,  gymnastica , acrobatica,  cômica  e musical. 
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Pacos  do  concelho  de  Oeiras 

0 

Arcbilecto,  sr.  Alfredo  Uarii  da  Costa  Campos 


ii 

C Concluímos  hoje  a publicação  do  interessante 
projecto  dos  Paços  do  concelho  de  Oeiras, 
^ que,  ao  que  nos  informam,  vae  ter  um  breve 

começo  de  execução. 



A CONSTRUÇÃO  MODERNA 

Estamos  a colligir  os  elementos  nacionaes  e es- 
trangeiros para  que  a nossa  revista,  a come- 
çar no  i.°  numero  do  seu  6.°  anno  de  publi- 
cação, soffra  uma  grande  remodelação,  com  o fim 
de  aproveitar  a maior  quantidade  de  pessoas  que 
se  occupam  de  assumptos  de  construcção  ainda  os 
mais  especiaes. 

A começar  n’esse  numero,  além  dos  assumptos 
de  que  usualmente  se  tem  occupado,  terá  secções 
de  artes  constructívas,  de  carpintaria,  serralheria, 
cantaria,  latoaria,  mobiliário,  etc.,  acompanhados 
os  artigos  descriptivos,de  gravuras  elucidativas  dos 
mesmos,  sendo  essas  gravuras  de  tudo  o que  de 
melhor  e mais  moderno  se  faça  no  estrangeiro  e 
especialmente  no  país. 



0 C0NC0RS0  PARA  0 PROJECTO 
DA  EGREJA-MONUMENTO  A’  IMMACDLADA  CONCEIÇÃO 

Termina  no  dia  i5  do  corrente,  o praso  do  con- 
curso para  apresentação  do  projecto  da  egre- 
ja-monumento á Immaculada  Conceição. 
Pelo  que  sabemos,  o concurso  deve  ser  o mais 
importante  que  no  paiz  se  tem  feito,  não  só  pelo 
numero  dos  concorrentes,  como  também  pela  im- 
portância dos  trabalhos. 

Ao  que  nos  consta  até  agora,  concorrem  os  se- 
guintes senhores,  que  vão  mencionados  por  ordem 
alphabetica. 

Adães  Bermudes. 

Adolpho  Marques  da  Silva. 

Alfredo  Maria  da  Costa  Campos. 

Álvaro  Machado. 

Antonio  Peres  Dias  Guimarães. 

Francisco  Carlos  Parente. 

Frederico  Evaristo  Gomes. 

Hermogenes  Júlio  dos  Reis. 

Joaquim  Norte. 

José  C.  Ferreira  da  Costa. 

Pedro  Machado. 

Raul  Lino. 

Tertuliano  de  Lacerda  Marques. 


QUERCINA 

Quando  já  estava  composto  o número  de  20 
de  outubro  passado  da  Construcção  Mo- 
.derna  recebemos  uma  carta  do  distincto 
architecto  sr.  J.  Lino  de  Carvalho  em  que  partici- 
pa que  «há  mais  de  tres  annos»  que  pensou  «em 
fabricar  para  uso  interno  um  material  semelhante 
aos  aglomerados  atribuídos  aos  constructores  alle- 
mães. 

Circumstancias  várias  teem  estorvado  o sr.  Li- 
no de  Carvalho  de  proseguir  em  ensaios  de  que 
nos  enviou  um  exemplar,  cujas  constantes  ainda 
não  podemos  determinar,  accrescendo  que  a falta 
de  machinismos  para  os  diversos  ensaios  nos  im- 
pedirá de  dar  uma  notícia  minuciosa,  como  dese- 
jaríamos, ácerca  de  este  producto  da  indústria  na- 
cional. 

Em  todo  o caso,  devemos  confessar  que  o exem- 
plar que  temos  presente  é pezado  bastante  e ain- 
da a sua  apparencia  não  é das  que  mais  agradam 
á vista,  como  de  resto  o sr.  Lino  de  Carvalho  é o 
primeiro  a reconhecer. 

As  dimensões  do  exemplar  de  tijolo  que  nos 
mandou  o sr.  Lino  de  Carvalho  são:  0.26X0.1 3 
X o 075. 

Oseupezopor  metro  cubico  corresponde  a 900 
kilogrammas,  cumprindo  notar  que  este  coefficien- 
te  foi  deduzido  do  exame  de  um  só  exemplar  e 
por  isso  certamente  que  fica  sujeito  a modificações 
quando  se  deduzir  o pezo  do  volume  de  muitos  ti- 
jolos pezados  ao  mesmo  tempo  numa  balança  de- 
cimal. 

Quem  isto  escreve  aproveita  este  ensejo  não  só 
para  agradecer  ao  seu  bom  amigo  e íllustre  archi- 
tecto sr.  Lino  de  Carvalho  as  immerecidas  expres- 
sões de  amabilidade  que  encerra  a carta  que  elle 
recebeu,  mas  ainda  o ter-lhe  dado  azo  a noticiar 
uma  tentativa  util  de  trabalho  nacional,  confiando 
em  que  o futuro  premiará  os  esforços  do  sr.  Lino 
de  Carvalho,  de  modo  que  elle  verá  que  conseguiu 
o desiderato,  que  exprime  no  fim  da  sua  missiva, 
de  ser  util  ao  país. 

M.  DE  M. 

TRACCÃO  PNEUMÁTICA 

* 


O último  número  do  Bulletin  de  la  Société 
des  Ingénieurs  Civils  de  France  publica  um 
estudo  referente  á traccão  por  meio  de 
locomotivas  de  ar  comprimido  nas  minas  dos  Esta- 
dos Unidos. 

Pareceu-nos  interessante  resumir  este  trabalho, 
porque  o ar  comprimido  está  hoje  reclamando  já 
o seu  logar  em  não  poucas  industrias  e até  a sua 
bibliographia  começa  a ser  importante  e digna  de 
fixar  os  technicos,  não  só  nos  trabalhos  submari- 
nos ou  nas  fundações  dos  pilares  de  pontes  mas 
num  sem  numero  de  applicações  interessantes,  en- 
tre as  quaes  a do  fabrico  do  gelo,  por  exemplo. 

Não  é nova  a traccão  das  locomotivas  por  meio 
do  ar  comprimido.  Ha  já  mais  de  vinte  annos  que 
se  experimentaram  as  primeiras  machinas  de  esti 
especie  e que  estiveram  em  serviço  regular;  mas, 
sejam  quaes  forem  as  vantagens  que  apresente 
esta  solução  e que  lembraremos  opportunamente, 
restringiu  se  o seu  uso  ao  tempo  em  que  appare- 
ceram. 

Nos  Estados  Unidos,  onde  é recente  relativa- 
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mente  este  modo  de  tracção,  há  pouco  tempo  que 
elle  se  desenvolve  de  maneira  extraordmaria.  Va- 
mos ver  porque  e como. 

A tracção  pneumática  defronta-se  com  diversos 
outros  modos  de  tracção  : a mão  do  homem,  os 
animaes  de  tiro,  cavallos,  burros  ou  mullas.  funi- 
cular ou  por  cadeia,  pelo  vapor  e porfim  pela  ele- 
ctricidade. 

O primeiro  systema  ainda  se  usa  em  percursos 
muito  limitados,  num  estaleiro,  numa  estação  de 
-caminho  de  ferro  onde  se  não  póde  lançar  mão 
de  outro. 

Ainda  está  muito  espalhada  a tracção  animal, 
sendo  a sua  principal  vantagem  poder  ir  quasi  que 
a toda  a parte,  mas  o seu  inconveniente  nas  mi- 
nas é exigir  muito  elevadas  galerias. 

Alem  de  isso,  quer  se  trabalhe  quer  não,  é sem- 
pre o mesmo  o custo  do  sustento  dos  animaes. 
Um  ferimento  leve  annulla  o valor  de  um  animal 
e é preciso  algum  tempo  para  educar  outro,  o que 
dá  logar  a uma  despeza.  Porfim  exige  um  condu 
ctor  por  cada  animal 

A tracção  por  cabo  não  se  presta  senão  a gran- 
des percursos  rectos  ou  quasi  rectos.  O seu  in- 
conveniente é a carestia  de  installação  e de  con- 
servação quando  o terreno  não  é muito  solido  e 
demais  é precisa  a mesma  organização  para  alguns 
carros  como  para  uma  extracção  completa. 

A tracção  a vapor  não  é possível  nas  minas  por- 
que torna  rapidamente  irrespirável  a atmosphera, 
embora  nos  sirvamos  vulgarmente  de  ella  nas  gran- 
des saídas  de  ar,  de  nivel,  onde  os  productos  da 
combustão  escapam  sem  passar  pelos  trabalhos. 
Mais  diz  isto  respeito  aos  tunneis  do  que  ás  mi- 
nas e apenas  se  mencionna  para  fixar  ideias. 

A tracção  electrica  evita  as  desvantagens  acima 
apresentadas.  E’  bastante  facil  collocar  um  fio  nas 
galerias  e modificar-lhe  a collocoção. 

Pódem  construir-se  locomotivas  eléctricas  mui- 
to baixas  assim  como  as  vagonetas,  o que  dá  lo- 
gar em  muitos  oasos  a que  se  escusa  de  mecher 
no  tecto  até  das  veias  de  pouca  possança.  Só  gas- 
tam proporcionalmente  ao  trabalho  que  fazem. 
Por  outro  lado,  a electricidade  é um  perigo  per- 
manente aináa  com  vantagens  fracas  e impraticá- 
vel nas  minas  grisoutosas . Não  succede  o mesmo 
nos  Estados  Unidos,  ali  é excepção  o carvão  gri- 
soutoso  e as  medidas  de  segurança  bem  menos  vi- 
giadas do  que  aqui  ampliam  a zona  do  emprego 
di  electricidade. 

Applica-se  portanto  muito  largamente.  E certo 
que  são  precisas  vias  muito  mais  solidas  e por  is- 
so mais  dispendiosas,  mas  compensa-se  esse  in- 
conveniente facilmente  pela  economia  que  se  rea- 
liza no  material  circulante,  visto  que  se  faz  a ex- 
tracção com  muito  menor  número  de  vagonetas 
e pela  expedição  em  menor  tempo  com  estas  vias, 
que  dão  logar  a mais  intensa  extracção,  com  maior 
elasticidade. 

E’  com  effeito  muito  importante  poder  aspirar 
por  assim  dizer  o carvão  desde  que  se  produzem 
as  cortas  e sabe-se  que  se  passa  isto  á mesma  ho- 
ra quasi  em  toda  a mina.  Se  se  não  desembara- 
çam as  cortas,  o operário  não  trabalha  mais,  se  é 
cedo,  finge  que  faz  alguma  coisat  e vae  se  embora 
sc  é tarde,  dando-se  perda  irremediável  tanto  pa- 
ra elle  como  para  a companhia.  E por  isso  que  o 
maior  cuidado  de  um  bom  mestre  mineiro  consis- 
te em  que  não  faltem  vagonetas  nas  cortas.  Mas  o 
material  não  é indefinido  e quasi  que  á mesma 
hora,  todas  as  garagens  estão  entulhadas,  ao  pas- 
so que  as  cortas  reclamam  espaço.  E exactamente 
sente  instante  que  é de  importância  capital  ter  po- 


deroso meio  de  tracção  e intensivo,  que  dê  enor- 
me expedição  e cujo  descanço  relativo,  no  resto 
do  tempo  não  dê  logar  a despezas. 

Só  os  meios  de  tracção  mecanica  pódem  preen 
cher  este  fim,  porque  os  animaes  de  tiro  pedem 
pelo  contrario  um  andamento  regular  de  que  não 
pódem  affasta-los  nem  a sua  velocidade  nem  o seu 
poder  de  tracção. 

E’  difficil  avaliar  a vantagem  que  manifesta  este 
poder  elástico,  porque  é impossível  saber  o que 
perde  uma  extracção  pela  momentânea  paralyza- 
ção  da  desobstrucção  das  cortas,  mas  todos  os 
1 engenheiros  das  minas  de  carvão  são  do  meu  pa- 
recer, quando  affirmam  que  attinge  quotidianamen- 
te importância  considerável. 

A tracção  pneumática  reune  actualmente  as  di- 
versas vantagens  acima  enumeradas.  Não  há  mui- 
to, por  isso  que  apenas  entrou  ha  dois  ou  tres  an 
nos  realmente  na  prática,  mas  também  desenvol- 
veu-se desde  essa  epoca  largamente  e substitue  a 
tracção  electrica  não  somente  nas  minas  de  car- 
vão, onde  o grisou  póde  sempre  manifestar  a sua 
presença  em  qualquer  occasião,  por  meio  de  uma 
catastrophe  embora  até  agora  se  não  tenha  verifi 
cado  a existência  de  elle,  mas  ainda  nas  minas  de 
metaes,  de  onde  o ar  comprimido  já  correu  com 
a electricidade  para  manobra  das  perfuradoras  e 
onde  a substitue  agora  em  muitos  sítios  na  trac- 
ção. 

Ha  muitas  razões  para  isso. 

Primeiramente  a segurança. 

Gomo  o disse  justificadamente  o sr.  N.  L.  Saun- 
ders,  perante  o American  Inslitule  of  Mining  En- 
geneers , é exactamente  ar  o que  é preciso  numa 
mina  e a electricidade  aquillo  de  que  lá  se  não 
carece.  O primeiro  é sadio  e seguro  e segunda 
destruidora  e perigosa.  Bem  sabemos  que  é bem 
pouca  coisa  o ar  que  uma  locomotiva  deixa  numa 
mina  comparando-o  com  as  quantidades  de  arad- 
mittidas  pela  ventilação,  mas  ainda  assim  vem  au- 
xiliar esta  última.  Bem  se  sabe  que  se  teem  feito 
avanços  até  de  kilometros,  em  galerias  rochosas, 
sem  outro  arejamento  alem  do  que  provem  doar 
comprimido,  usado  nas  perfuradoras.  Escusamos 
de  chamar  a attenção  para  os  perigos  do  fio  elé- 
ctrico até  em  baixa  tensão,  porque  se  deram  ac- 
cidentes  mortaes  com  fios  a no  volts.  Evidente- 
mente  casos  particulares,  mas  embora  seja  raro 
tão  grave  resultado,  não  é agradavel,  quando  se 
escorrega  num  carril  e que,  instinctivamente  que- 
rendo a gente  segurar-se,  toque  num  fio  condu- 
ctor  e faça  curto  circuito. 

Em  seguida  há  a facilidade  e o custo  da  instal- 
lação. Se  é relativamente  facil  assentar  o fio  elé- 
ctrico nas  vias  principaes  de  uma  mina,  ainda  mais 
facil  é e menos  custoso  não  assentar  cousa  algu- 
ma. A locomotiva  electrica  não  póde  ultrapassar 
as  grandes  vias,  ao  passo  que  nos  Estados  Unidos 
pelo  menos  as  locomotivas  pneumáticas  vão  pro- 
curar o carvão  até  ao  estaleiro.  Até  foi  essa  van- 
tagem que  de  principio  determinou  o emprego  de 
ellas,  suprimindo  a rolagem  á mão  ou  em  dorso 
de  mula  das  cortas  até  ás  grandes  garagens. 

Por  fim  e só  mais  tarde  é que  se  deu  razão  de 
* isso,  a conservação  e o preço  de  custo  que  em 
parte  de  aí  provem  são  menos  elevados  com  a tra- 
cção pneumática. 

(Continua). 
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associaçAo  de  soccorros  mutuos  dos  empregados 

NO  COMMERCIO  E INDUSTRIA  DE  LISBOA 


Em  6 de  novembro  celebra  esta  associação  o 
seu  meio  século  de  existência  e para  com- 
memorar  este  anniversario  distribuiu  um 
opusculo  em  que  presta  homenagem  aos  seus  so 
cios  fundadores  ainda  existentes,  publicando  os 
retractos  e leves  esboços  biographicos  de  cada  um 
de  elles. 

Em  cada  pagina  inscreve  um  pensamento  de  um 
publicista  illustre  preconizando  a associação,  ini- 
ciando essas  citações  com  o pensamento  seguin- 
te. «A  associação  é a primeira  necessidade  para  se 
chegar  a uma  boa  disposição  e emprego  dos  ele- 
mentos de  producção».  Subscreve  este  pensa- 
mento um  nome  illustre  da  engenharia  portugue- 
sa, o de  F.  M.  Souza  Brandão,  a quem  o país 
tanto  deve  que  justo  seria  recordar  perduravel- 
tnente  o muito  que  fez  em  prol  da  viação  acelera- 
da em  Portugal. 

Termina  o opusculo  com  que  fomos  brindados 
pela  exposição  de  diversas  contas  muito  interes- 
santes, de  que  resulta  que  as  receitas  desde  a fun- 
dação da  associação  sobem  a 873:2868230  réis,  as 
despezas  a 632:8068820  réis,  o total  d3s  quotas 
dos  socios  a 58õ:486$655  réis,  os  subsídios  pagos 
a 517:71 6S 180  réis,  subindo  a importância  do  fun- 
do social  a 240:4798410  réis. 

Fazendo  votos  pelas  prosperidades  de  esta  as- 
sociação agradecemos  o exemplar  do  opusculo 
commemorativo  com  que  fomos  brindados. 

■ — — 

I SOLDADORA  AUGEIA  OXMÉTÍLIICA 

Processo  da  Companhia  Universal  do  Acetjleuo 

O processo  de  soldadura  oxyacétylenico  a 
despeito  de  contar  pouco  tempo  de  exis- 
tência já  receheu  numerosas  e importan- 
tes applicações  na  indústria  e actualmente  não  há 
metallurgista  e constructor  que  não  tenha  pelo  me- 
nos ouvido  falar  de  elie,  poucos  há  até  que  não  o 
tenham  visto  funcionar  nas  officinas. 

Entre  os  diversos  systemas  imaginados  para  uti- 
lizar industrialmente  as  temperaturas  elevadas  que 
se  obteerrpgraças  á combustão  da  mistura  oxyacé- 
tylenica,  o processo  da  Companhia  Universal  do 
Acetyleno  merece  attenção  especial  por  causa  dos 
resultados  excellentes  que  proporciona  e pelas  ap- 
plicações interessantes  que  já  se  fizeram. 

Numa  installação  de  soldadura  por  este  systema 
os  dois  gazes  oxygenio  e acetyleno  são  conduzidos 
por  tubuladuras  distinctas  até  ao  maçarico, que  ma- 
nobra o operário  soldador. 

E’  por  um  tubo  munido  de  um  manometro  que 
passa  o oxygenio  sujeito  a grande  pressão,  mas 
cujo  accesso  ao  maçarico  se  regula  por  urn  disten- 
sor.  Poderia  produzir-se  o oxygenio  na  occasião 
por  meio  de  qualquer  proceso,  visto  que  só  entra 
no  maçarico  em  pressão  fraca. 

A installação  do  acetyleno  compreende  o appa- 
relho  productor  e o de  segurança  do.  interruptor. 

O apparelho  productor  é formado  por  dois  re 
servatorios  sobrepostos  reunidos  por  muitas  tubu- 
laduras. O reservatório  superior  é o deposito  ali- 
mentador  de  agua.  De  preferencia  convem  que 
esta  seja  automaticamente  levada  por  uma  torneira 


com  fluctuador  ligada  com  uma  canalização  de  agua 
em  pressão. 

Dispõe-se  no  reservatório  inferior  o gerador  fe- 
chado por  umautoclave  e contendor  carbite.  Pro- 
duz-se  o gaz  á medida  das  necessidades  pelo  es- 
goto da  agua  no  gerador,  onde  methodicamente  e 
fraccionariamente  se  ataca  o carboneto. 

Saindo  do  apparelho  productor,  o acetyleno  atra- 
vessa um  interruptor  cujo  fim  é impedir  a entrada 
do  oxygenio  no  apparelho  de  acetyleno.  Concebe- 
se  que  é de  f jcto  absolutamente  indispensável  evi- 
tar toda  a possibilidade  de  formação  de  uma  mis- 
tura detonante  tão  explosiva. 

Não  julgamos  inútil  entrar  em  minudencias  a 
proposito  de  estes  diversos  orgãos. 

O que  primeiro  se  nota  é o aspecto  do  appare- 
lho bastante  differente  dos  que  se  usam  em  geral 
para  produzir  acetyleno.  A companhia  universal 
do  acetyleno  entendeu  que  não  devia,  de  facto, 
usar  para  a alimentação  dos  maçaricos  oxyacéty- 
lenicos  dos  apparelhos  geradores  que  constroe  para 
as  applicações  ordínarias  do  acetyleno,  especial- 
mente para  a illuminação.  Embora  se  affigurasse 
bastante  seductora  á primeira  vista  esta  solução, 
não  tardou  que  se  pozesse  de  parte  depois  que  se 
reconheceu  que  para  obter  bom  funccionamento 
do  maçarico  oxyacétylenico  era  preciso  empregar 
acety’eno  em  pressão  sensivelmente  mais  forte  do 
que  ao  tratar-se  das  applicações  usuaes  de  este  gaz, 
de  maneira  que  desse  á mistura  detonante  uma  ve- 
locidade supetior  á de  propagação  da  chamma  na 
mistura  acetylenica. 

Entram  assim  os  dois  gazes  oxygenio  e acetyleno 
no  maçarico  com  pressões  sensivelmente  equiva- 
lentes misturando-se  nelle  intimamente. 

E’  certo  que  se  póde  perguntar  sc  não  valeria 
mais  a pena  utilizar  o acetyleno  produzido  num  ap- 
parelho gerador  ordinário  e pedir  ao  oxygenio  a 
pressão  que  falta  ao  outro  gaz,  visto  que  o oxyge- 
nio se  vende  fortemente  comprimido  em  tubos. 
Arrastaria  assim  a mistura  com  a necessária  velo- 
cidade, para  o que  se  disporia  o maçarico  como 
um  injector  ou  giffard 

Na  realidade  este  processo  apresenta  grandíssi- 
mos inconvenientes  e não  tem  sequer  a vantagem 
da  economia. 

O maçarico  oxyacétylenico  com  arrastamento  pa- 
rece que  não  deu  até  hoje  resultado  senão  para 
pequenos  escoamentos  e ainda  sob  a condição  de 
funccionar  sempre  debaixo  das  mesmas  regras  para 
o escoamento  e para  a pressão  para  que  se  cons- 
truiu. 

Com  eífeito,  a dosagem  exacta  dos  gazes  condi- 
ção indispensável  para  obter  uma  chamma  bem 
neutra  sem  ter  que  receiar  deterioração  alguma  do 
metal  depende  primeiro  dum  maçarico  genero  gif- 
fard de  pressão  debaixo  da  qual  o gaz  arrastante 
(oxygenio)  se  introduz  no  instrumento  e toda  a va- 
riação de  esta  pressão  póde  influir  de  maneira  in- 
conveniente nas  proporções  da  mistura. 

Também  depende  a dosagem  das  secções  rela- 
tivas das  diversas  boquilhas  que  constituem  o in- 
jector. Ora  essas  secções  que  no  maçarico  oxyacé- 
tylenico são  muito  pequenas,  pódem  variar  sensi- 
velmente, em  resultado  de  dilatações  e oxidações  do 
metal  das  boquilhas,  de  depositos  arrastados  pe- 
los gazes  ou  de  projecções  de  partículas  de  metal 
em  fusão  nos  orifícios,  do  que  resulta  uma  regu- 
lamentação muito  delicada  e diffkil. 

Por  fim  a mistura  formada  pelo  arraste  póde  não 
ser  muito  intima  e corre  se  o risco  de  ter  excesso 
de  gaz  arrastante  e portanto  oxydação  do  metal. 

Não  existem  estes  inconvenientes  nos  maçaricos 
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do  primeiro  systema,  utilizando  dois  gazes  em  pres- 
sões iguaes,  cujo  andamento  é incomparavelmente 
mais  seguro.  Contrariamente  ao  que  se  passa  nos 
maçaricos  de  arrastamento,  nenhum  dos  dois  gazes 
é obrigado  a pedir  ao  outro  a velocidade  que  lhe 
falta,  porque  cada  um  de  elles  chega  ao  maçarico 
nas  condições  desejadas  de  pressão. 

(Continua). 

00O00 

ASSOÜAÇAO  DE  EMPItEGADOS  NO  COMUERCIO  DE  LISBOA 


Fundada  em  1872,  a Associação  de  emprega- 
dos no  commeixio  de  Lisboa  acaba  de  distri- 
buir um  opusculo  em  que  compendia  o que 
a imprensa  de  Lisboa  e vários  publicistas  teem  es- 
cripto  ácerca  de  esta  associação  de  soccorros,  não 
esquecendo  um  hymno  para  piano  que  lhe  con- 
sagrou o seu  socio  o maestro  sr.  Rio  de  Carvalho. 
Ao  mesmo  tempo,  este  opusculo  encerra  elemen- 
tos estatísticos  concernentes  ao  movimento  da  as- 
sociação e muito  dignos  de  interesse. 

O seu  capital  representado  em  inscripções, obri- 
gações prediaes,  acções  da  companhia  das  aguas 
e do  banco  de  Portugal,  obrigações  do  Banco  Ul- 
tramarino,das  classes  inactivas  e dos  empréstimos 
de  1888,  1889  e 1890  sobe  a rÕ2:3o5S340  réis. 

Desde  a sua  fundação  a Associação  de  emprega- 
dos no  commercio  de  Lisboa  tem  distribuído  sub- 
sídios no  valor  total  de  i4o:83o$o54  réis. 

Não  nos  permitte  a indole  de  esta  publicação 
referencias  mais  extensas  a uma  instituição  que 
não  allude  a assumptos  que  interessam  os  lei- 
tores da  Construcção  Moderna , mas  assim  como 
Virgílio  escreveu  Ab  uno  disce  omites , assim  pode- 
mos dizer  que  os  algarismos  acabados  de  citar 
falam  mais  alto  do  que  todos  os  elogios  que  po- 
desse  fazer  a nossa  descolorida  proza  á Associa- 
ção que  no  anno  passado  contava  “ò-A^o  membros, 
socorria  400  enfermos,  e na  assistência  médica 
ainda  contava  2:178  visitas  e 1178  consultas. 


PROGRESSOS  TECHNICOS  RECENTES  DOS  CAMINHOS 
DE  FERRO  DA  DNIÃO  ALEMÃ 

(Concluído  do  n.°  147) 


O transporte  de  veículos  de  via  normal  em 
plataformas  de  via  estreita,  sob  o ponto 
de  vista  da  exploração  technica  e para 
larguras  de  i'",ioG  a om,75o  deu  bons  resultados 
que  supõem  no  entanto  um  systema  de  freio  con- 
veniente para  o material  de  via  estreita.  As  plata- 
formas usam-se  para  raios  de  curvas  que  não  des- 
çam abaixo  de  5o  metros,  rampas  maximas  de  40  n 
millimetros  por  metro  e velocidades  que  não  ul- 
trapassam 20  kilometros  por  hora  São  indispen- 
sáveis certas  precauções  pera  garantir  a completa 
segurança  do  serviço,  mas  vizam  principalmente 
as  mudanças  tão  uniformes  quanto  possível  das 
plataformas  e a segurança  das  carruagens  de  via- 
jantes que  fazem  parte  do  comboyo.  Nos  casos  de 
temporal  suspendem-se  os  transportes  sobre  pla- 
taformas Limita  se  a dois  ou  tres  por  comboyo  o 
número  de  plataformas  ; nas  rampas  violentas  e 
nas  curvas  apertadas,  reduz-se  a velocidade  até 
i5  kilometros. 

8.°  werviço  do*  ftigiiacw 

Trata  de  signaes  a ultima  secção  e compreen- 


de primeiro  um  relatorio  bastante  extenso  ácerca 
do  comprimento  das  agulhas  manobradas  a distan- 
cia. Resulta  das  respostas  que  se  deram  ao  ques- 
tionário que,  nestes  últimos  annos  se  ligou  impor- 
tância especial  â visibilidade  dos  aparelhos  de  via 
servidos  por  guardas  e que,  por  consequência,  a ma- 
nobra local  é preferível  á manobra  a distancia  em 
toda  a parte  em  que  o grande  afastameeto  dos  ap- 
parelhos  não  consente  que  se  acompanhe  o func- 
cionamento  com  exactidão.  Segundo  as  informa- 
ções ministradas,  o comprimento  máximo  para  as 
transmissões  por  linguetes  e fios  varia  de  100  a 600 
metros  : o cálculo  de  um  comprimento  médio  não 
parece  que  seja  prático. 

Para  as  agulhas  muito  afastadas  do  guarda  ou 
especialmente  importantes  garante-se  geralmente  a 
adaptação  das  laminas  de  encontro  aos  carris  por 
meio  de  disposições  de  fechos  espec  aes  que  ou  são 
solidarias  com  o fio  de  governo  do  signal  ou  então 
actuadas  por  alavancas  especiaes  e que  calçam  as 
agulhas  emquanto  o signal  estiver  em  via  livre  ou 
quando  a alavanca  de  encravamento  estiver  na  posi- 
ção invertida.  Se  as  agulhas  estiverem  calçadas  du- 
rante a posição  do  signal  de  via  livre  desmancham- 
se  estes  encravamentos  ; por  isso  muitas  adminis- 
trações alteraram  o primitivo  systema. 

As  prescripções  concernentes  ás  sujeições  espe- 
ciaes das  agulhas  dependendo  de  uma  guarita  cen- 
tral, de  resto,  variam  muito 

Igualmente  se  encontram  differenças  mais  ou 
menos  consideráveis  nas  condições  que  governam 
os  casos  em  que  pódem  conjugar-se  agulhas,  ma- 
nobradas a distancia,  conforme  se  tratar  de  uma 
transmissão  por  lingas  ou  por  arames,  nas  opi 
nioes  d3s  administrações  ácerca  da  opportunidade 
do  uso  encravadores  de  agulhas  solidarias  com  os 
arames  de  manobra  dos  signaes  e por  fim  nasdis 
posições  adoptadas  para  garantir  os  comboyos  da 
manobra  intempestiva  das  agulhas.  No  que  diz  res- 
peito á dependencia  entre  o signal  de  prevenção  e 
o signal  principal  mais  se  formulam  objecções  sé- 
rias contra  a manobra  independente  dos  dois  si- 
signaes,  concedendo-se  no  entanto  a preferencia 
aos  signaes  conjugados  tanto  pelas  razões  econô- 
micas e teclnicas  como  pelas  da  segurança. 

E’  digno  de  interesse  notar  as  respostas  das  ad 
ministrações  referentes  á manobra,  com  transporte 
de  força,  dos  apparelhos  contralizados.  Onze  ad- 
ministrações fazem  uso  da  corrente  eléctrica  e de- 
claram que  se  houver  cuidado  na  conservação  dão 
excellentes  resultados  os  apparelhos  de  este  syste- 
ma. As  suas  vantagens  especiaes  são  : grande  se- 
rança,  exactidão  no  seu  manejo,  impossibilidade  de 
accidentes  devidos  á ruptura  ou  á congelação  das 
transmissões,  a pequena  despeza  de  trabàlho  de 
que  carece  a sua  manobra.  E’  \erdade  que  o ma- 
nejo electrico,  por  causa  da  elevada  despeza  de 
installação  e de  conservação  não  se  tecommenda 
senão  quando  for  barata  a força  motriz  e geral- 
mente para  as  installações  importantes.  As  expe- 
riências da  agua  em  pressão  e do  ar  comprimido 
para  o mesmo  effeito  até  agora  ainda  não  deram 
resultados  favoráveis. 

Entre  oe  outros  relatórios  de  esta  secção,  con- 
tentar-nos emos  com  a menção  do  que  se  refere 
ás  campainhas  de  aviso  ( alarme ) collocadas  nas 
passagens  de  nivel  e manobradas  pelo  comboyo, 
porque  caracteriza  muito  nitidamente  o estado  ac- 
tual  da  questão  dos  signaes  automáticos  nos  cami- 
nhos de  ferro.  Não  poderia  desconhecer-se  que 
augmenta  continuadamente  a necessidade  dos  ap- 
parelhos automáticos,  que  certas  condições  econô- 
micas e technicas  ainda  accentuam  esta  necessida- 
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de  ; mas  que  ainda  se  não  tem,  por  outro  lado, 
abso'uta  confiança  na  segurança  do  funccionamen- 
to  de  estes  signaes,  que  pelo  contrario  ainda  reina 
quasi  que  universalmente  franca  desconfiança  a es- 
te respeito. 

As  declarações  de  certas  administrações  até  mos- 
tram que  muitos  annos  de  resultados  favoráveis 
não  conseguem  vencer  esta  desconfiança  a respeito 
de  elles. 

Não  poderia  sem  duvida  tratar-se  de  signaes  au- 
tomáticos perfeitos,  mas  as  numerosas  opiniões 
contradictorias  acerca  dos  apparelhos  não  automá- 
ticos não  demonstrarão  também  por  seu  lado  que 
estes  comportam  igualmente  certos  defeitos  ou  que 
pelo  menos  possuem  propriedades  que  nem  sem- 

> pre  garantem,  nas  mesmas  condições  a mesma  se- 

> gurança  de  funcionamento?  As  campainhas  auto- 
maticas  geralmente  julgadas  favoravelmente:  foram 

'(  principalmente  as  dos  typos  Hattemer,  Seeliger, 
Seesemann,  Nevvmann  e Siemens  & Halske  que 
deram  resultados  satisfactorios  em  serviço  prolon- 
gado mediante  boa  conservação. 

Os  constructores,  os  inventores  e os  caminhos 
de  ferro  ainda  teem  deante  de  si  extenso  campo  de 
fecunda  actividade. 



NOVAS  LIGAS 

Odr.  Guinaume  estudando  as  ligas  de  ferro 
e nikel  segundo  os  methodos  microgra- 
phicos  a que  por  mais  de  uma  vez  se  tem 
referido  A Construcção  Moderna  encontrou  entre 
outros  metaes  combinados  definitivamente  dois  que 
já  entraram  em  fabrico  industrial. 

Ao  primeiro  dá  o commercio  o nome  de  Yuvar. 
Contem  3~j  por  cento  de  nikel  e torna-se  pratica- 
mente inalterável  apoz  um  tratamento  a quente, 
não  variando  as  suas  dimensões  senão  em  fracção 
minima  dentro  dos  limites  usuaes  de  variação  da 
temperatura  atmospherica. 

Segundo  aquelle  metallurgista,  a variação  por 
grau  Fahrenheit  de  temperatura  é de  i 36  por  mi 
lhar  ou  de  o,i36  por  cento.  Dada  a relação  conhe- 
cida entre  o grau  Fahrenheit  e o de  Celsius,  vê  se 
que  a percentagem  da  variação  por  grau  centígra- 
do é de  0.076. 

Esta  propriedade  preciosa  indica  naturalmente 
a applicação  do  Yuvar  preparado  em  barras  pa- 
drões, réguas  geodésicas,  hastes  de  pêndulos,  mo- 
las compensadoras  de  chronometros  e outros  ob- 
jectos  de  grande  precisão  de  medidas. 

A segunda  liga  definida  de  46  por  cento  de  ni- 
kel chama-se  Platinito  e tem  coefficiente  de  dila- 
tação igual  ao  do  vidro,  o que  indica  desde  já  a 
sua  applicação  em  lampadas  eléctricas  de  incan- 
descência, nas  lanternas  dos  pharoes  e em  outras 
applicações  em  que  estão  reunidos  o vidro  e o ferro. 


A CEMENTAÇÃO  DOS  AÇOS  COM  CARBONIO 
E DOS  AÇOS  ESPECIAES 


Numa.  conferencia  na  Associação  dos  Enge- 
nheiros Civis  de  França  o snr.  Guillet  refe- 
riu se  á cementação,  cuja  importância  de 
cada  vez  é maior  desde  que  o fabrico  dos  aços  se 
tem  alterado  profundamente. 

A cementação  diz  respeito  não  só  á grande  mas 
também  á pequena  indústria.  O sr.  Guillet  estuda 


scientificamente  o assumpto  e deduz  dos  resultados 
theoricos  regras  práticas  e simples.  Segundo  este 
engenheiro,  há  analogia  entre  os  phenomenos  de 
dissolução  e os  de  cementação. 

Interveem  nestes  últimos  quatro  factores:  o dis- 
solvente (ferro  ou  aço),  a matéria  que  se  dissolve 
(o  carbonio,  que  póde  revestir  formas  diversas),  o 
tempo  de  cementação  e a temperatura.  Antes  que 
tudo  é preciso  que  o ferro  revista  um  estado  espe- 
cial para  dissolver  o carbonio,  justificando-se  assim 
que  haja  aços  que  não  tomem  cementação,  como 
corre  em  muitas  fábricas  sem  que  isso  deva  con- 
siderar-se como  lendário.  Todos  os  ferros  e todos 
os  aços  com  carbonio  tomam  cementação. 

Descreve  em  seguida  o orador  numerosas  expe- 
riências a que  procedem  para  determinar  a influ- 
encia dos  diversos  factores  acima  mencionados. 

Mostra  primeiramente  como  se  póde  definir  o 
resultado  de  uma  cementação  considerando  a es- 
pessura da  camada  cementada  e o theor  superfi- 
cial do  carbonio,  como  podem  medir-se  ambas  es- 
tas quantidades.  Por  meio  de  numerosas  projec- 
ções  micrographicas,  põe  em  relevo  a fórma  aci- 
cular  da  cemenlite. 

Constitue  o objecto  de  um  estudo  especial  o pa- 
pel do  cemenlo.  Com  experiencias  muitos  exaçtas 
se  demonstra  que  o carbonio  de  per  sinãocemen- 
ta,  que  só  muito  lentamente  é que  cementa  o oxy- 
do  de  carbonio,  mas  que  todo  o producto  que  con- 
tiver um  cyaneto  ou  que  fôr  susceptível  de  o pro- 
duzir com  o azote  do  ar  encerrado  na  caixa  ope 
rará  tanto  mais  rapidamente  quanto  mais  volátil 
fôr  o cyaneto.  Os  hydrocarbonetos  operam  por  de- 
composição (cementação  por  meio  do  gaz  de  illu- 
minação  e dos  vapores  de  petroleo). 

Depois  de  demonstrar  a influencia  nefasta  que 
para  resistir  ao  choque  produz  o recosimento  du- 
rante a cementação,  na  alma  da  peça,  deduz  as 
regras  seguintes  : 

I Cementar  aços  que  contenham  0,10  até  o,i5 
por  cento  de  carbonio  e menos  Je  o, 3o  de  ma- 
gnésio. Não  ultrapassar  nunca  um  theor  de  0,2  por 
cento  de  carbonio. 

II  Cementar  á temperatura  de  85o  graus.  Man- 
ter constante  esta  temperatura  e medida. 

III  Usar  de  um  cemento  chimicamente  definido 
e não  brusco. 

IV  Tanto  quanto  possivel  utilizar  caixas  indivi- 
duaes  para  se  evitar  que  haja  peças  mais  cemen- 
tadas  umas  do  que  as  outras. 

V Separar  inteiramente  a cementação  da  opera- 
ção da  tempera.  Temperar  a 800  graus. 

Na  segunda  parte  da  sua  conferencia,  o sr.  Guil- 
let descreve  rapidamente  a officma  ultimamente 
construída  pela  fabrica  de  Dion  & Bouton,  bem 
conhecida  pelos  automobibstas.  A medida  das  tem- 
peraturas constitue  ali  o objecto  de  um  estudo  es- 
pecial, fazendo-se  experiencias  com  o oculo  pyro 
métrico  e o telescópio  do  sr.  Ch.  Fery. 

Este  último  apparelho  é susceptível  de  medir 
com  grande  exactidão  a temperatura  variando  de 
5oo  até  1000  graus,  o oculo  abrange  desde  900  até 
2000  graus. 

Na  terceira  parte  da  sua  conferencia,  o sr.  Guil- 
let estuda  a cementação  dos  aços  especiaes.  De 
monstra  primeiro  as  grandes  vantagens  dos  aços 
de  cementação  com  2 °/0  de  nikel. 

Estuda  seguidamente  a influencia  de  certos  ele- 
mentos, entre  os  quaes  adeantam  a cementação  al- 
guns de  elles  (manganez,  chromio,  tungsteno,  va- 
nadio)  que  pódem  existir  no  estado  de  carboneto 
duplo,  ao  passo  que  outros  (silica,  alumínio,  tita- 
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nio  e estanho)  a atrazam,  aquclles  que  existem  no 
estado  de  solução  no  ferio. 

Examinando  em  seguida  a cementação  dos  aços 
com  nikel,  mostra  o sr.  Guillet  que  se  obteem  os 
mesmos  effeitos  com  a simples  cementação  que  pe 
la  cementação  e tempera  dos  aços  com  carbonio. 
Este  processo  de  grande  importância  industrial  é 
privilegio  da  casa  de  Dion-Bouion,  em  todos  os  paí- 
ses do  mundo. 

Não  póde  applicar-se  este  processo  aos  aços  com 
manganez  e rhromio;  que,  se  forem  de  elevado 
theor  em  carbonio,  apresentam  cristaes  de  troostite 
e até  de  martsinete. 

Quanto  aos  aços  com  silicio  merecem  um  estu- 
do especial.  Insiste  o sr.  Guillet  na  sua  constitui- 
ção, que  póde  resumir  se  dizendo-se  que  são  de 
carbonio  combinado  (perlite)  ou  de  carbonio  pre- 
cipitado (graphite).  De  mais,  o recosimento  prolon- 
gado sufficientemente  e a temperatura  bastante  ele- 
vada transformam  em  graphite  o carvão  combinado. 
Cementando  aços  com  silicio  perlitico  póde-se  pro 
duzir  graphite 

Quanto  aos  aços  em  que  todo  o carbonio  se  en- 
contra no  estado  graphitico  não  tomam  cementa- 
ção. 

Porfim  o conferente  mostra  o interesse  theori- 
co  que  reveste  a cementação  dos  aços  com  ferro 
no  estado  y.  Até  se  cementam  á temperatura  or- 
dinária conforme  o demonstram  as  amostras  onde 
o carbonio  se  desloca  continuamente. 

Depois  de  resumir  as  suas  investigações,  conclue 
o conferente  por  mostrar  a importância  do  me- 
thodo  scientifico  nos  usos  industriaes.  «Se  nem 
sempre  simplifica  as  operações,  disse,  pelo  menos 
dá  lhes  leis  absolutas». 



ALBUFEIRA  DE  MOLINETA 


A captação  de  aguas  correntes  para  irrigação 
tem  tomado  um  desenvolvimento  extraordi- 
nário, nos  últimos  annos,  no  país  visinho. 
A tal  ponto  chegou  a orientação  que  para  tal  assum- 
pto tomou  o ministério  do  Fomento,  que  a política 
de  um  dos  gabinetes  que  precederam  o actual  se 
chegou  a denominar  política  hydraulica. 

Na  mesma  ordem  de  ideias  continua  o actual 
governo  e segundo  noticia  um  dos  recentes  núme- 
ros do  nosso  collega  Gacetade  Obras  Públicas  aca- 
bam de  inaugurar  se  as  obras  da  albufeira  de  Mo- 
lineta,  sob  a direcção  da  divisão  dos  trabalhos  hy- 
draulicos  do  Ebro. 

Com  a repreza  effectuada  podem  regar-se  600 
hectares  de  terreno  que  até  agora  estavam  á mer- 
cê das  aguas  meteóricas. 

Situada  entre  os  montes  de  Tambarria,  a peque 
na  distancia  de  Alfarro, consta  esta  albufeira  de  duas 
reprezas  naturaes  reunidas  por  uma  sanja  ou  ca 
nal  de  communicação  de  35o  metros  de  extensão 
e alimentadas  por  um  canal  de  uns  tres  kilome- 
tros para  conducçao  das  aguas  do  rio  Alhama  por 
meio  de  uma  regueira  denominada  la  Gargan- 
tilla. 

A tomada  de  agua  para  irrigação  effectua-se  no 
fundo  da  repreza  maior  mediante  uma  tubagem  de 
3o  metros  de  comprimento  e om,4  de  diâmetro,  re- 
vestida toda  ella  de  formigão  hydraulico.  E’  por 
meio  de  duas  portas  que  se  conserva  fechada  ou 
que  se  abre  a saída  da  agua. 


Desinfecção  das  carruagens  de  viajantes  e dos  Wagons 
de  gado  e de  mercadorias 


Osr.  Dr.  de  Rechter  publica  no  Bulletin  de 
la  Commission  Internationale  des  Congrès 
des  Chemins  de  Fer  um  artigo  referente  ao 
assumpto  importante  a que  se  subordina  a presente 
noticia. 

Vamos  dar  um  resumo  de  trabalho  do  sr.  Dr.  de 
Rechter  que  por  mais  de  um  ponto  é digno  de  fi- 
xar a nossa  attenção. 

Foi  tratada  a questão  no  i3.°  congresso  de  hy- 
giene  e demographia,  que  teve  logar  em  setembro 
do  anno  passado  em  Bruxellas,  debaixo  da  rubrica 
hygiene  dos  transportes  em  commum. 

Além  do  relatorio  do  sr.  Dr.  Rechter  apparece- 
ram  os  do  professor  de  hygiene  da  universidade  de 
Innsbruck  Dr.  Aloisio  Lode,  que  se  referia  á de- 
sinfecção das  carruagens  de  viajantes  e wagons  de 
gado,  do  Dr.  Kossel,  de  Berlin,  tratando  apenas 
de  wagons  de  gados,  do  Dr.  P.  Redard  e do  en- 
genheiro Ad.  Framd,  aquelle  francês  e este  aus- 
tríaco ambos  inventores  de  systemas  de  desinfec- 
ção só  proprios  de  wagons  de  mercadorias  e de 
gados. 

De  todos  estes  relatórios  tira-se  uma  impressão 
de  conjunto  assaz  singular:  até  agora  n. ais  sol  ei- 
tos  teem  sido  nas  suas  prescripções  os  governos, 
em  matéria  de  desinfecção  para  transportes  de 
animaes  do  que  para  os  de  viajantes.  Não  procura 
a memória  o que  alludimos  investigar  as  causas  de 
esta  singularidade  administrativa  e limita-se  a com- 
mentar  as  conclusões  votadas  pelo  congresso  allu- 
dido,  inspirando-se  nas  suas  apreciações  nos  deba- 
tes que  tiveram  logar  antes  da  votação. 

A material  de  viajante* 

1.0  A disposição  interna  dos  compartimentos  das 
carruagens  de  viajantes  deveria  conceber  se  de  ma- 
neira que  facilitasse  a limpeza  e desinfecção.  A sup- 
pressão  dos  borbilhos  dos  estofos  ( capitons ) tor- 
na se  especialmente  desejável.  Haveria  vantagem 
em  que  se  tornasse  amovível  toda  a guarnição  dos 
compartimentos. 

Escusado  é pôr  em  relevo  todas  as  vantagens  de 
esta  conclusão,  visto  que  é por  demais  sabido  que 
todas  as  anfractuosidades,  ornatos  e molduras  são 
receptáculos  de  microbios. 

Com  referencia  aos  barbilhos  dos  estofos  não 
se  pode  dizer  que  sem  elles  não  haja  conforto  e é 
obvio  que  a facilidade  de  remoção  das  guarnições 
dos  compartimentos  se  impõe  para  que  se  possa 
fazer  o tratamento  por  meio  de  estufas  de  desin 
fecção,  especialmente  quando  se  tratar  de  casos  de 
contaminação  profunda. 

2.0  A limpeza  das  carruagens  deve  fazer-se  ri- 
gorosamentf,  com  pannos  humedecidos  para  os 
sitios  susceptíveis  de  lavagens  e por  processos  me- 
cânicos baseados  no  emprego  do  vacuo  para  as 
guarnições. 

(Ccnlinua) 


gheatros  e Circos 


■>.  Maria  — O avarento. 

B.  Amélia  — Gilberta. 

Trindade  — Relogio  magico. 

Gymnasio  — Os  amores  d'um  conselheiro. 

Rua  do*  Condes  — Vivinha  a saltar . 

Avenida  — Fausto , o Petiy 
Príncipe  Real  — O anno  em  3 dias. 

Colyseu  dos  Recreios — Grande  companhia  eques- 
tr , gynmastica , acrobatica1  cômica  e musical. 
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Casas  do  ex.'"“  sr.  H.  Santos 

PARA  SEREM  CONSTUIDAS  PROXIMO 
A CASCAES 

Architecto,  sr.  Ventura  Terra 

E’  bastante  interessante  o projecto  que  hoje 
publicamos,  do  nosso  illustre  amigo  e colla- 
borador,  o distincto  architecto,  sr.  Ventura 
Terra. 

Quem  olhar  para  os  desenhos  das  fachadas  sup- 
porá  tratar-se  apenas  de  uma  casa,  quando  tem 
três,  como  se  vê  pelas  plantas,  sendo  a principal 
a numero  1,  que  é do  centro. 


A’  planta  do  rez-do-chão-cave,  damos  esta  de- 
signação por  formar  cave  para  o lado  da  fachada 
principal  e rez  do  chão  para  o lado  do  jardim 
A casa  n.°  1,  central,  tem  a sua  entrada  pela 


porta  que  se  vê  no  centro  das  construcções,  e as 
casas  n.os  2 e 3,  tem  as  suas  entradas  pelas  facha- 
das lateraes,  das  quaes  apenas  podemos  apresen- 
tar uma,  sendo  no  demais  o projecto  muito  com- 
pleto, até  com  interessantes  detalhes,  dispensando- 
nos  por  isso  de  mais  circumstanciada  descripção. 


«A  CONSTRUCÇAO  MODERNA» 

Tendo  sido  muito  bem  acolhida  a nossa 
idéa,  de  ampliar  os  assumptos  tratados  Tes- 
ta revista,  de  forma  a abranger  as  artes 
eonstructicas  em  correlação  com  a arehi- 
tectura.  em  todas  as  suas  manifestações, 
temos  já  obtido  de  alguns  nossos  assignan- 
tes  e annuneiantes,  bastantes  elementos 
para  as  secções  a abrir,  tendo  também  ad- 
quirido outros  no  estrangeiro,  nomeadamen- 
te, em  Hespanha,  Framça,  logiateira  e Al- 
lemanha. 

A todos  os  nossos  assignantes,  proprietá- 
rios de  officinas  de  carpintaria,  marcenaria, 
serralheria,  canteiro,  fundição,  latoaria,  ce- 
râmica, etc.,  etc.,  pedimos  nos  forneçam 
photographias  cu  desenhos,  des  melhores 
trabalhos  saidos  dos  seus  ateliers,  não  só 
dos  já  executados,  como  dos  que  de  futuro 
n’elles  se  eonstruirem,  para  serem  publica- 
dos por  conta  desta  administração,  com  o 
que  todos  terão  a lucrar,  especialmente  os 
proprietários  que  assim  terão  um  dos  me- 
lhores reclamos  gratuitos. 



CONGRESSO  INTERNACIONAL  DE  NAVEGAÇÃO 


A Associação  permanente  dos  congressos  de 
navegação,  iniciada  em  1900  em  Paris  e 
definitivamente  instituída  em  Dusseldof  em 
1902  promove  de  24  a 3o  de  setembro  do  anno 
proximo  um  congresso  internacional  de  navegação, 
que  terá  logar  em  Milão,  sob  o alto  patronato  do 
rei  de  Italia. 

Este  congresso  na  ordem  dos  congressos  inter- 
nacionaes  de  navegação  é o decimo,  mas  o primei- 
ro de  iniciativa  da  associação  já  referida,  cujo  re- 
presentante em  Portugal  é o illustre  engenheiro 
inspector  de  Obras  Públicas  sr.  Mendes  Guerreiro. 

Analogamente  ao  que  succede  desde  o congres- 
so de  Bruxellas  (1887),  divide-se  o congresso  em 
duas  secções:  a de  navegação  interior  e a de  na- 
vegação marítima. 

Segundo  o estatuto  da  associação,  que  já  foi  tra- 
duzido na  Conslrucção  Moderna , na  primeira  sec- 
cão  compreendem-se  os  trabalhos  allusivos  á orga- 
nização de  transportes  mixtos  (vias  ferreas  e na- 
vegáveis), influenúa  da  desarborisação  e disseca- 
rr.ento  de  pantanos  no  regimen  e aproveitamento 
dos  rios,  systemas  apropriados  para  a utilização 
das  quedas  de  agua  nos  canaes  de  ramal  divisorio, 
fomento  da  navegação  interior  por  meio  de  em- 
barcações de  fraco  calado  e construcção  de  estas 
e dos  seus  motores. 

Como  programma  especial  do  proximo  congre- 
so  propõe-se  a apresentação  de  trabalhos  escriptos 
acerca  dos  methodos  de  realisar  a união  do  Me- 
diterrâneo e do  Adriático  com  a Europa  Central, 
atravez  dos  Alpes,  por  meios  aquaticos;  o estudo 
economico  e technico  da  tracção  mecanica  das  em- 
* barcações  nos  rios,  canaes  e lagos,  assumpto  este 
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que  já  se  discutiu  em  1900  em  Paris  e em  Dus- 
seldof  em  1902,  condições  hydraulicas  dos  rios 
que  correm  ao  sul  dos  Alpes  para  nelles  se  estabe- 
lecerem eclusas  e barragens  moveis  como  se  effe- 
ctuanos  do  norte,  para  elevação  do  nivel  da  agua 
e conservação  do  correlativo  aprofundamento  ne- 
cessário para  a navegação,  dragagens  nos  rios  e re- 
sultados alcançados  com  ellas.  Também  de  há 
muitoque  este  assumpto  se  debate  nos  congressos 
anteriores  de  navegação. 

Na  segunda  secção  compreendem-se  as  questões 
seguintes:  melhoramentoda  embarcadura  dos  rios 
que  desaguam  nos  mares  sem  marés  ; progressos 
da  propulsão  dos  barcos  e suas  consequências  nos 
canaes  e nos  portos,  exploração  e administração 
dos  portos  marítimos  e sua  influencia  no  desenvol- 
vimento do  trafego;  construcção  de  molhes  e que- 
bra-mares  e seu  cálculo  de  resistência  contra  a for- 
ça das  vagas. 

Também  no  congresso  se  apresentarão  memó- 
rias ou  communicações  escriptas  sobre  o rápido 
incremento  das  dimensões  de  barcos  de  vapor  e 
de  véla,  de  que  em  1900  em  Paris  largamente  tra- 
taram os  srs.  Elmer  Cortell  e Vétillard,  em  duas 
memórias  diversas,  baseadas  em  princípios  diffe 
rentes  e chegando  ás  mesmas  conclusões  : condi 
ções  de  immersão  das  embarcações  e suas  conse- 
quências para  os  portos,  canaes  e vias  de  acces- 
so  ; uso  dos  combustíveis  líquidos  na  navegação  ; 
transporte  de  mercadorias  por  meio  de  fevry  boats, 
noticias  das  obras  mais  recentes  que  se  executa- 
ram nos  diversos  portos  marítimos,  responsabili- 
dades dos  proprietários  de  navios  em  referencia 
aos  particulares  e á administração  pública,  signaes 
de  costa,  navios-pharoes,  telegraphia  sem  fios,  dis- 
posições adoptadas  nos  diversos  países  para  pro- 
tecção da  marinha  mercan"e,  prêmios  e tarifas  re- 
duzidas em  caminhos  de  ferro  para  as  mercado- 
rias destinadas  a transportes  por  mar. 

As  adesões  para  este  congresso  podem  fazer-se 
em  Portugal  por  intermédio  do  ex.mo  sr.  inspector 
de  Obras  Públicas  J.  V.  Mendes  Guerreiro  oudi- 
rectamente  até  5 de  agosto  de  1905  para  Milão, 
onde  reside  o secretario  geral  do  congresso,  o sr. 
Sanjust  di  Teulada. 

• 

VENTILADORES  INSALUBRES 


O nosso  collega  parisiense  Le  Bâliment  foi 
há  pouco  escolhido  como  arbitro  numa 
questão  de  hygiene,  de  construcção  que  é 
devéras  interessante. 

Um  inquilino  queixou-se  de  que  se  espalhavam 
pelos  aposentos  maus  cheiros  que  parecia  que  pro- 
vinham de  uma  fossa.  Ora  tinha-se  collocado  o tu- 
bo de  ventilação  da  mesma  pelo  lado  de  fóra  da 
casa,  eui  condições  de  tal  ordem  que  parecia  im- 
possível semelhante  facto. 

Apoz  um  exame  do  local  verificou  o nosso  col- 
lega que  a installação  era  defeituosa. 

A temperatura  de  uma  fossa  varia  entre  i3  e 
i5  graus;  lheoricamente,  o ar  contido  no  ventilador 
está  naquella  temperatura.  Durante  o tempo  do 
frio  a emissão  na  saída  é bastante  activa  especial- 
mente quando  uma  queda  de  matérias  na  fossa 
determina  uma  expulsão  brusca  do  ar. 

Durante  o tempo  quente  tem  a columna  de  ar 
tendencia  para  permanecer  estacionaria,  salvo 
quando  se  dão  impulsos  assencionaes  provocados 
pelos  ivaler  closels  funccionando  e também  quando 


a canalização  externa  se  aquece  em  presença  dos 
raios  solares. 

Em  ambos  os  casos,  entendeu  Le  Bâliment  que 
o ar  que  saía  pela  parte  superior  do  ventilador  po- 
dia introduzir-se  pelas  janellas  tanto  das  mansar- 
das como  do  último  andar  da  casa,  próximas  do 
ventilador  e ainda  pela  chaminé 

Para  verifica-lo  fez  evaporar  ether  na  origem 
da  queda  e não  tardou  que  se  percebesse  o cheiro 
nos  compartimentos  proximos  do  tubo  de  queda, 
de  cujas  janellas  se  falou  já. 

Para  provocar  a chamada  do  ar  exterior  quei- 
mou-se lenha  nos  fogões  de  sala  de  esses  compar- 
timentos. 

Com  esta  singela  demonstração,  verosimilmente 
se  concluiu  que,  em  determinadas  circumstancias, 
pode  entrar  pelas  janellas  abertas  e pelas  chami- 
nés e ainda  pelas  fendas  normaes  o arquesaedas 
fossas  pelo  tubo  de  ventilação. 



MOBILIÁRIO  ARTÍSTICO  NACIONAL 


Emquanto  não  começamos  a publicação  das  se- 
cções permanentes,  de  diversas  artes  appli- 
cadas,  como  noticiámos  no  nosso  ultimo  nú- 
mero e no  actual,  irmos  fazer,  do  i.°  numero  do 
6.°  anno  em  diante,  e entre  as  quaes  terá  logar  a 
do  mobiliário  artístico  nacional  e estrangeiro,  pu- 


blicamos hoje  o artigo  que  segue  acompanhado 
da  interessantes  gravuras,  que  ha  já  bastante  tem- 
po estão  em  nosso  poder. 


Depois,  quando  a publicação  d’estas  secções  fôr 
em  todos  os  numeros,  referir-nos  hemos  a outras 
officinas  do  paiz  e do  estrangeiro,  inserindo  dese- 
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nero,  é do  disiinc to  artista,  nosso  amigo,  sr.  Bae- 
ta. 

Seria  desnecessário  accrescentar,  qual  o cuida 
do  no  acabamento  de  tão  bello  mobiliário,  pois 
tem  fama  a casa  de  que  nos  occupamos  de  ser 
uma  das  primeiras  no  país,  timbrando  os  seus  pro  • 
prietarios  em  que  não  possa  ser  excedida  a cons- 
trucção  do  que  se  executa  nas  suas  officinas. 

Quem  visitar  comtudo  os  seus  vastos  armazéns 
da  rua  da  Rosa,  e vir  o grande  mobiliário  artís- 
tico de  todos  os  generos  que  ali  se  acumula,  con- 
vencer se-á  de  que  não  exageramos  affirmando  que 
tão  bom  é possível  terem  visto:  melhor,  é que  jul- 
gamos que  não. 


CONCURSO  PARA  0 PROJECTO  DA 
EGREJA  - MONUMENTO  A’  IMMACULADA  CONCEIÇÃO 

A’  ultima  hora,  em  que  a nossa  revista  está 
para  entrar  no  prélo,  sabemos  que  são  1 1 
os  projectos  apresentados  no  concurso,  ten- 
do desistido  um  ou  dois  concorrentes,  quasi  no 
fim. 

Os  projectos  apresentados  teem  as  seguintes  di- 
visas : 

«Ad  perpectuam  rei  memoriam»,  «Ave»,  «Ro- 
ma», «Avé-Maria»,  «Omega»,  «Amen»,  «Valha- 
me  Nossa  Senhora»,  «Cruz  Vermelha  em  Christo», 
(fechada  entre  dois  círculos),  «Salvé»,  e dois  com 
a mesma  divisa  «Turris  Eburnea». 

Do  jury,  que  reune  brevemente,  consta-nos  que 
farão  parte  os  srs  José  Alexandre  Soares,  Ven- 
tura Terra,  José  Luiz  Monteiro  e Rosendo  Carva- 
lheira. 

Os  projectos  vão  ser  expostos  nas  salas  da  Aca- 
demia de  Bellas-Artes. 


Apresentamos  hoje  para  exemplo,  urn  mobiliá- 
rio da  Marcenaria  i.°  de  Dezembro,  dos  nossos 
amigos,  srs.  Reis  Collares  & C a,  a que  em  tem- 
po já  aqui  nos  referimos. 

Como  se  vê  pelos  desenhos,  é uma  artística  mo- 
bília de  quarto  de  cama,  em  nogueira  encerada, 
estylo  Renascença. 

Os  espelhos  são  bisautés,  o mármore  é nacio- 
nal e a pintura  decorativa,  uma  novidade  no  ge- 


mente em  Lisboa,  Porto  e Coimbra,  a elevar  o 
nivel  intellectual  do  artista  nacional,  conseguindo 
assim  obter  não  só  obras  de  arte  dignas  de  apre 
ço,  mas  mobiliário  domestico,  em  que  collaboram 
artistas  de  differentes  especialidades. 


nhos  de  arta  antiga  e arte  nova,  com  as  respe- 
ctivas descripções,  quando  essa  insersão  assim  o 
exija. 

Já  em  tempo  aqui  nos  referimos  a este  assum- 
pto, voltando  hoje,  e sempre  que,  para  isso  te- 
nhamos bom  ensejo,  a fallar  do  mobiliário  artísti- 
co nacional,  como  incentivo  a uma  arte  que  teve 
tempo  aureo  em  Portugal,  e que,  depois  de  uma 
epoca  de  decadência, volta  a resurgir  mais  brilhante 


Deve-se  a iniciativa  de  este  resurgimento  á intel- 
ligencia,  actividade  e perseverança  de  uns  poucos 
de  homens,  que  á porfia,  se  dedicam,  especial- 
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A SOLDADORA  AtffilCA  OXYACÉTILENICA 

Frocesso  da  Cooipaubia  Universal  do  Acetileno 

(Concluído  do  n 0 1-18) 


As  questões  de  combinação  de  tubuladuras, 
de  que  depende  todo  o funccionamento 
dos  maçaricos  de  arraste,  não  teem  im- 
portância aqui,  visto  que  os  dois  gazes  apenas  se 
misturam  simplesmente  na  camara,  onde  coisa  ai* 
guma  estorva  que  se  disponham  orgãos  especiaes 
taes  como  telas  metallicas,  destinadas  a augmentar 
a homogeneidade  da  mistura. 

Afora  estas  considerações  relativas  ao  funccio- 
namento propriamente  dito  do  apparelho,  é justo 
que  se  ponham  em  relevo  outras  que  não  teem 
menos  importância  economica. 

Em  primeiro  logar,  a pressão  de  entrada  do 
oxigênio  deve  necessariamente  ser  muito  mais  for- 
te no  maçarico  de  arraste  do  que  no  de  simples 
mistura.  Ora,  na  prática,  usa-se  em  geral  do  oxy- 
genio  ministrado  por  tubos  em  forte  pressão,  que 
diminue  á medida  que  se  vazam.  E’  evidente  por- 
tanto que  se  alcança  mais  rapidamente  no  primei 
meiro  caso  do  que  no  segundo  a pressão  minima 
necessária  para  alimentar  o maçarico  e portanto  o 
volume  do  oxygenioçque  fica  inutilisado  dentro  do 
tubo,  é muito  mais  considerável 

Por  outro  lado,  o uso  do  maçarico  de  arrasta- 
mento precisa  tantas  boquilhas  diversas  quantas 
forem  as  espessuras  a soldar.  Pelo  contrário  em- 
pregando o outro  systema,  podemo-nos  servir  em 
todos  os  casos  do  mesmo  maçarico,  mudando  ape- 
nas o disco  da  saida,  conforme  a importância  da 
peça  sobre  que  se  opera. 

Convem  notar  que  o emprego  de  um  apparelho 
productor  de  acetyleno  debaixo  de  pressão  um 
pouco  mais  forte  do  que  a dos  apparelhos  gera 
dores  ordinários  não  estorva  de  modo  algum 
que  se  utilize  para  a illuminação  o gaz  assim  pro- 
duzido. Basta  interpor  na  entrada  da  canalização 
de  illum  nação  um  regulador  de  pressão,  orgão 
emptegado  correntiamente  em  apparelhos  ordma- 
rios  até. 

Resta  nos  examinar  o apparelho  gerador  propria- 
mente dito,  que  se  baseia,  como  todos  os  que  cons- 
troe  a Companhia  Universal  de  Acetyleno,  no  prin- 
cípio da  queda  de  agua. 

No  inicio  da  industria  do  acetyleno  tiverem  ex- 
traordinária voga  os  apparelhos  de  queda  de  car- 
bite  na  agua,  fundadas  em  interpretações  mais  ou 
menos  errôneas  de  certos  textos  de  obras  france- 
sas e estrangeiras. 

Oi  a a prática  de  há  muito  que  poz  no  seu  ver- 
dadeiro logar  esta  opinião  e póde-se  affirtnar 
afoitamente  que  hoje  em  dia,  de  entre  todos  os 
apparelhos  automáticos  que  servem  para  produzir 
acetyleno,  os  mais  empregados  são  certamente  os 
de  queda  de  agua,  que  são  os  que  mais  satisfato 
rios  resultados  produzem. 

Não  pretendemos  que  a queda  de  carboneto  na 
agua  seja  em  si  defeituosa.  Theoricamente  é até 
excellente;  mas  precisa,  para  a distribu  ção  da  car- 
bite,  do  uso  de  um  orgão  mecânico  (alavanca,  al- 
çapão, cadeia  de  contrapezo,  etc.)  Em  casa  do  cons- 
tructor  marcha  tudo  ás  mil  maravilhas,  já  o mesmo 
não  succede  com  o cliente.  Vem  um  dia  em  que 
este  orgão  mal  vigiado  e mal  conservado  endure- 
ce, empena  e já  não  se  abre,  ou  pelo  contrário,  não 
se  fecha  quando  é preciso  e deixa  cair  demasiado 


carboneto  na  agua  No  primeiro  caso,  apenas  se 
fica  privado  de  gaz,  mas  no  segundo  dá-se  o ex- 
cesso de  producção  e desenvolvimento  muito  pe- 
rigoso de  acetyleno  até  no  local  em  que  se  instal- 
lou  o apparelho. 

Ainda  suppondo  que  o machinismo  funcciona 
perfeitamente,  o principio  da  queda  do  carboneto 
não  pode  dar  bons  resultados  senão  emquanto  a 
carbite  cae  numa  massa  de  agua  limpa  e limpida. 
Na  prática  longe  se  está  de  isto.  Tudo  se  passa 
muito  bem  no  começo  quando  o apparelho  acaba 
de  ser  limpo  e renovada  a agua  do  ga2ometro. 
Mas,  quanto  mais  gaz  se  produz  mais  se  carrega 
a agua  de  impurezas  de  toda  a casta  e de  cal.  Não 
tarda  que  se  encontre  em  condição  de  funcciona- 
mento absolutamente  defeituoso  e todas  as  vanta- 
gens attribuidas  a este  methodo  transformam  no 
rapidamente  em  mais  senos  inconvenientes. 

Bem  se  tentou  remediar  este  defeito  capital  dos 
apparelhos  de  queda  de  carbite  por  meio  de  syste- 
mas,  engenhosos  certamente,  mas  delicados  e com 
plicados,  produzindo  a vasão  automatica  do  gera- 
dor apoz  a queda  de  cada  carga,  mas  é preciso 
recorrer  á intervenção  de  orgãos  mecânicos  que 
necessitam  de  attema  vigilância  e sempre  susce- 
ptíveis de  desarranjo.  Além  de  isso,  como  o coef- 
ficientc  de  solubilidade  do  acetyleno  na  agua,  á 
temperatura  crdinaria  e pressão  atmospherica  é de 
i a i,5,  arrasta  a agua  de  cada  vazão  inteíramen- 
te  perdida  notável  quantidade  do  acetyleno. 

Nos  apparelhos  de  quedas  de  agua,  construídos 
pela  Companhia  Universal  a producção  do  gaz 


jogo,  garantindo  no  funccionamento  do  apparelho 
a mais  completa  sensibilidade  e segurança.  A agua 
pode  chegar  a cada  instante  ao  reservatório  de 
carbite  em  quantidade  exactamente  proporcional 
ás  necessidades  do  consumo,  visto  que  o esgoto 
de  esse  é regulado  simplesmente  pela  pressão  do 
gaz  exercida  sobre  o liquido.  Alem  de  isso,  sendo 
o carboneto  sempre  atacado  por  agua  bem  limpa, 
é inútil  fazer  lavagem  de  um  gerador  antes  que  a 
sua  carga  se  gaste  completamente  c portanto  é 
desprezível  a perda  de  gaz  por  dissolução. 

Demais  não  há  receio  de  aquecimento  sensível 
nestes  apparelhos  como  succedia  nalguns  dos 
antigos,  eii.  que  o ataque  do  carboneto  se  f-zia 
pela  introducção  de  agua,gotta  gotta,  numa  massa 
relativamente  grande  dc  carbite.  Aqui  as  canali 
zações  são  inteiramente  diversas  por  isso  que  se 
trata  de  um  apparelho  em  que  pode  ser  prática- 
mente illimitado  o esgoto  da  agua  e onde  se  faz  o 
ataque  do  carboneto  por  pressões  sucessivas.  Se 
se  pode  verificar,  em  todos  os  casos,  nestas  condi- 
ções leve  elevação  de  temperatura,  nunca  esta  at- 
tinge,  nos  apparelhos  de  que  tratamos,  em  que 
poderiam  começar  a produzir  se  as  polymeriza- 
ções  e sempre  nellas  é excellente  o rendimento 
do  gaz. 

— 

TRACÇÃO  PNEUMÁTICA 


(Continuado  do  n."  148) 

A economia  dada  pelo  uso  da  electricidade  é 
mais  aparente  do  que  real  porque  são  de- 
licados os  seus  apparelhos  ; pedem  cui- 
dados constantes,  dados  por  pessoal  escolhido 
com  salario  elevado  ; as  suas  reparações  são  fre 
quentes  e custosas  e porfim  as  perdas  por  mau 
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isolamento  dos  fios,  minimas  a princípio,  rapida- 
mente se  tornam  consideráveis  numa  mina  sempre 
mais  ou  menos  húmida.  Ao  passo  que  o ar  com- 
primido apenas  carece  de  apparelhos  simples  e 
robustos,  únicos  precisos  numa  mina  a despeito 
de  pnmeira  ordem  o seu  rendimento  theorico  (20 
a 3o  gr.)  mórmente  com  as  pressões  elevadas,  de 
que  falaremos  adeante.  Os  apparelhos  de  esta  na- 
tureza teem  diminuta  conservação  e reparações 
mecanicamente  simples,  que  podem  executar-se 
em  qualquer  officina. 

Daremos  mais  adeante  exemplos  de  compara- 
ção de  preços  de  custo  entre  a tracção  pneumá- 
tica, a animal  e electrica  baseadas  em  experiencias 
de  larga  duração  em  activo  serviço.  Desde  já  cha- 
mamos porém  a attenção  sobre  a differença  que 
há  para  o explorador  entre  o rendimento  mecânico , 
que  só  tem  cm  vista  a marcha  do  apparelho  me- 
cânico em  funccionamento  perfeito  e considerado 
em  si  proprio,  e o rendimento  industrial  que  com- 
preende não  só  este  primeiro  coefficiente  mas 
além  de  elle  as  modificações  que  nelle  podem 
provocar  as  circumstancias  da  sua  applicação  no 
meio  dos  outros  factores  da  mina. 

Assim,  é que,  para  fixar  as  ideias  pode  succeder 
muito  bem  na  prática  que  um  rendimento  mecâ- 
nico de  5o  "/„  que  der  paragens  de  vez  em  quan 
do  com  reparações  elevadas  e perdas  de  trabalho 
se  torne  muito  mais  caro  do  que  um  rendimento 
mecânico  de  3o  °/0  mais  robusto,  não  parando 
nunca  e cujo  rendimento  industrial  de  esta  ma- 
neira será  inferior  ao  do  primeiro.  O custo  do 
carvão  dispendido  para  o gerador  é um  factor  in- 
teressante mas  que  longe  está  de  ser  o unico  e 
até  o mais  importante  na  realidade.  Numa  mina, 
é o primeiro  a regularidade  e a solidez  do  func- 
cionamento. 

Outro  exemplo.  Fazendo  o preço  de  custo  da 
tracção  animal,  não  se  hão-de  contar  os  dias  de 
reparação  das  entrevias  e das  agulhas  gastas  pelos 
pés  dos  animaes. 

No  entanto  esta  despeza  existe  e não  tem  logar 
na  tracção  mecanica. 

Porfim,  querendo  ter,  por  exemplo,  tres  loco- 
motivas eléctricas  em  serviço,  é necessário  que 
haja  de  reserva  mais  duas,  isto  é ao  todo  com 
pram-se  cinco,  ao  passo  que  para  ter  ires  loco- 
motivas pneumáticas  cm  serviço  não  é preciso 
mais  nenhuma  e que  demais  são  de  muito  menor 
preço  do  que  as  primeiras. 

Porque  é que  se  não  impoz  mais  depressa  a 
tracção  pneumática  com  todas  estas  condições  fa- 
voráveis ? 

E’  preciso  reconhecer  que  não  foram  animado- 
res os  primeiros  ensaios  que  se  tentaram. 

Apenas  podiam  alcançar  se  pressões  pouco  ele 
vadas. 

Foi  preciso  em  consequência  que  a locomotiva 
arrastasse  reservatórios  pezados  e volumosas  atraz 
de  ella.  Muito  limitado  era  o seu  percurso  e natu 
ralmente  um  pouco  rudimentar  o funccionamento 
dos  primeiros  apparelhos.  Sobreveio  em  seguida 
a fada  electricidade  que  bastantes  maravilhas  pra- 
ticou para  se  poder  limitar  o seu  dominiofóra  das 
minas  de  grison. 

Neste  novo  caminho  se  lançaram  todos  os  no 
vos  inventores,  a elles  amplamente  aberto  e não 
se  demorou  o tempo  em  que  todo  o apparelho  mo- 
derno que  não  fosse  electrico  não  tivesse  probabi- 
lidade alguma  de  attraír  a attenção.  Entrou  a trac- 
ção electrica  num  periodo  de  justificado  favor  e 
só  mui  timidamente  é que  se  viu  que  tornavam  a 
apparecer  experiencias  de  tracção  pneumática.  Em 
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1895  apenas  se  contavam  seis  ou  sete  machinas 
de  estas  nos  Estados  Unidos,  ao  passo  que  há  um 
anno,  não  tendo  nós  mais  moderna  estatística, 
existiam  mais  de  i5o,  das  quaes  i2Ô  não  tinham 
mais  que  tres  annos.  Depois  de  esquecida  durante 
uma  vintena  de  annos,  tornava-se  prática  esta  so- 
lução e applicavel  graças  a um  duplo  passo  que 
se  dera  para  a frente  nesta  construcção  Tanto  a 
locomotiva  como  o compressor  orgão  indispensá- 
vel que  dá  movimento,  tinham  progredido  nota- 
velmente. E’  o que  vamos  examinar  agora. 

A necessidade  de  armazenar  a maxima  quanti- 
dade de  potência  com  o minimo  pezo  morto 
levou  ao  emprego  de  pressões  de  cada  vez  mais 
elevadas.  Agora  utilizam-se  correntemente  pres- 
sões que  sobem  até  88  kilos  por  centímetro  qua- 
drado. Fabricam-se  compressores  que  dão  esta 
pressão  graças  á compressão  por  camadas  em 
tres,  quatro  e até  cinco  ou  seis  andares.  Vamos 
descrever  nas  suas  grandes  linhas  um  dos  com- 
pressores de  quatro  andares  em  serviço  na  mina 
Aragão  de  Olivier  Iron  Mining  Company,  Norway 
Michigan. 

Este  compressor,  com  vapor  a 10,8  kilogram- 
mas  compnme  por  minuto  de  11  a 14  metros  cú- 
bicos de  ar  aspirado  á pressão  de  88  kilogrammas. 
Divide-se  em  duas  partes  equilibrando-se  tanto 
quanto  possível  de  um  lado  e outro  do  veio  de  um 
volante  central.  Dois  cylindros  de  vapor  ^ompound 
com  distribuição  Corliss  collocam-se  symetrica 
mente.  Em  tandem,  em  cima  do  cylmdro  de 
maior  diâmetro  estão  collocados  o primeiro  e quar- 
to cylindros  de  ar,  de  simples  effeito  ambos.  O 
primeiro  comprime  para  o cylindro  de  vapor  e o 
quarto  para  o exterior,  evitando  assim  a passagem 
de  uma  haste  numa  caixa  de  estofos  para  a pres- 
são forte.  Do  outro  lado  e com  disposição  seme- 
lhante está  o cylindro  pequeno  de  vapor  e os  cy- 
lindros de  ar  segundo  e terceiro.  Os  dois  cylindros 
de  baixa  pressão  teem  valvulas  com  admissão  Cor- 
liss, os  de  alta  pressão  valvulas  de  cesto. 

Os  quatro  cylindros  de  ar  resfriam-se  por  meio 
de  um  envolucro  atravessado  por  uma  corrente  de 
agua.  De  mais,  o ar  passa  em  tres  refrigerantes 
dispostos  respectivamente  entre  o primeiro  e o 
segundo  (debaixo  do  solho)  o segundo  e o tercei- 
ro (por  cima  de  aquelles)  o terceiro  e o quarto 
(por  cima  do  quarto  e do  primeiro).  Com  effeito, 
este  compressor  trabalha  a secco.  Sabe  se  que 
este  systema  se  usa  cxclusivamente  na  America 
por  causa  dos  inconvenientes  que  apresentam  nas 
tubagens  e receptores  a agua  de  injecção  e a fer- 
rugem. 

(Cootinua) 
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Augusto  de  Lacerda -A  irradiação  do  pensamen- 
to — Memória  premiada  no  concurso  litterario 
promovido  pelo  Commercio  do  Porto  por  occa- 
sião  das  suas  bodas  de  oiro. 

Como  em  tempo  noticiou  a Construcção  Mo- 
derna, entre  as  festas  com  que  a importan  • 
te  folha  O Commercio  do  Porto  comme- 
morou  o seu  meio  século  de  existência  figurou  um 
concurso  litterario  referente  a assumpto  jornalís- 
tico. 

Várias  memórias  foram  submettidas  a um  jury 
escolhido  pela  Academia  Real  das  Sciencias,  sen- 
do concedido  o prêmio  ao  trabalho  subordinado 
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ao  titulo  de  esta  noticia,  que  se  apresentou  com  a 
divisa  Ad  Augusta  per  augusta. 

De  sobejo  é conhecido  o sr.  Augusto  de  Lacer- 
da como  dramaturgo  e romancista  e ainda  não  há 
muito  que  foi  alvo  Je  ataques  o seu  ultimo  roman- 
ce o Rabbi  de  Galilea , dando  logar  a uma  polemi- 
ca jornalística  muito  interessante. 

A obra  de  que  temos  que  occupar  nos  encerra, 
alem  do  preambu'o  treze  capítulos  distribuídos 
pelas  duas  partes  em  que  se  divide  a memória  pre- 
miada pelo  Commercio  do  Porto 

No  preambulo  justifica  o auctor  a orientação 
que  deu  ao  seu  trabalho  em  vista  do  programma 
do  concurso,  que  se  refere  a « memórias  ou  com- 
municações  sobre  os  serviços  que  a imprensa  pres- 
ta em  geral  e em  especial  sobre  os  que  tem  presta 
do  a Portugah  e ainda  ao  sr.  Lacerda  pareceu 
essencial  uma  das  condições  do  programma  de 
que  transcreve  as  palavras  «espirito  de  observa- 
ção e elevação  intellectual  e moral». 

Nesta  ordem  de  ideias,  mas  tendo  em  vista  ain- 
da que  a missão  da  imprensa  periódica  é essen- 
cialmente vulgarizadora  e que  se  trata  de  comme- 
morar  uma  festa  do  periodismo,  o sr.  Lacerda  es- 
creveu um  trabalho  que  pela  sua  despretenção  e 
clareza  póde  ser  compulsado  por  toda  a gente  e 
que  por  todos  será  lido  com  agrado.  O intuito  do 
sr.  Lacerda  está  claramente  expresso  nas  palavras 
seguintes  «o  trabalho  consagrado  a salientar  os 
serviços  da  imprensa  deverá  tender  a entrar  facil- 
mente em  todos  os  espíritos,  tanto  pela  forma  co- 
mo pela  ideia»,  e de  facto,  percorrendo  as  oitenta 
paginas  do  seu  livro,  vê-se  como  que  viver  o jor- 
nalismo contemporâneo  na  lueta  inglória  da  escri- 
pta  que  não  vae  alem  do  dia  em  que  apparece  e 
que  já  em  tempos  Jules  Janin  exprimiu  com  as  pa- 
lavras « amuser  les  gens  qui  passent , leur  plaire  au- 
jourd’hui  et  recommencer  le  lendemain ». 

Na  linguagem  familiar,  chamamos  folha  ao  pe- 
riódico que  todos  os  dias  nos  traz  as  noticias  dos 
factos  occorridos,  que  está  de  accordo  com  as  opi- 
niões políticas  que  professamos  e que  nos  fornece 
por  isso  os  artigos  doutrinaes  que  se  amoldam  ao 
modo  de  ver  do  partido  em  que  miíitamos  ou  por  I 
que  temos  mais  sympathias,  que  nos  dá  como  que 
uma  pilula  de  litteratura,  em  geral  no  fundo  da 
primeira  página,  contendo  aventuras  em  que  por 
fim  se  castiga  o vicio  e onde  a virtude  deixa  de 
ter  história,  depois  de  um  sem  número  de  prova- 
ções, de  que  recebe  como  prêmio  uma  felicidade 
paradisíaca. 

E de  facto,  o nome  de  folha  é bem  cabido;  tão 
depressa  se  lê,  como  logo  se  põe  de  parte  e aquel- 
le  papel,  em  que  se  dispendeuuma  larga  cópia  de 
trabalho,  onde  se  consignam  não  poucas  vezes 
obras  de  valor,  que  representam  o labor  e inves- 
tigação de  muitos  dias,  não  se  colleciona,  não  se 
guarda,  com  destino  analogo  á folha  da  arvore 
que,  tendo  sido  orgão  indispensável  na  vida  da 
planta,  emurchece,  cae,  é varrida  pelo  vento  e em 
breve  desapparece  no  contínno  evolutir  da  maté- 
ria. 

O diário,  o jornal  consigna  hoje  o que  nos  in- 
teressa, o que  nos  apaixona,  dispende  largo  tra- 
balho intellectual  ; mas  quando  o articulista  mui- 
tas vezes  não  passa  do  anonymo,  mal  logra  que 
o seu  nome  viva  para  alem  da  geração  que  o co- 
nheceu. 

Apontar  nomes  nesta  circumstancia  seria  de 
mau  gosto;  visto  que  o sr.  Lacerda  tornou  impes- 
soal o seu  trabalho,  mas  quanto  não  é lamentável 
que  da  obra  colossal  e persistente  de  escriptores 
que  precederam  a nossa  geração  já  nada  se  co- 


nheça, já  se  não  possa  citar  coisa  alguma,  e que 
a morte  physica  de  um  jornalista  de  talento  seja 
também  quasi  sempre,  senão  sempre,  o signal  da 
sua  morte  intellectual,  apoz  os  artigos  em  que  se 
consigna  o passamento  de  um  companheiro,  de 
um  bom  camarada. 

O sr.  Augusto  de  Lacerda  no  entanto  passou 
em  claro  no  seu  livro  por  sofre  este  sacrifício  vo- 
luntário que  faz  o jornalista  do  seu  labor  intelle- 
ctual, e comtudo  uma  das  características  mais  sym- 
pathicas  do  jornalismo  é sem  duvida  a abnegação 
com  que  diariamente  se  dispende  estudo  para  se 
consignar  em  papeis  que  mal  conseguem  chegar 
ao  dia  seguinte,  que  o publico  voluntana  e incons- 
ciente condemna  áquelle  que  depois  de  lidos  não 
teem  mais  que  ler  de  que  fallou  o padre  Vieira. 

No  trabalho  do  sr.  Augusto  de  Lacerda,  depois 
de  num  relance  expôr  a evolução  do  livro  até  a 
epoca  de  invenção  da  imprensa,  estudam-se  as 
causas  da  expansão  do  jornalismo  e a sua  vulga- 
rização apoz  a revolução  francêsa. 

Como  grandes  factores  do  desenvolvimento  do 
jornalismo  consigna  a transformação  que  teem  sof- 
frido  os  serviços  do  correio,  a construcção  dos 
caminhos  de  ferro  e as  applicações  da  electricida- 
de á telegraphia  e telephonia. 

Em  seguida  estuda  a imprensa  de  hoje,  justifi- 
cando-a dos  defeitos  que  lhe  imputam  e que  pro- 
veem de  facto  da  educação  do  publico,  que  exige 
a informação  minuciosa,  que  lê  com  agrado  o re- 
clamo e que  não  dispensa  a política  facciosa. 

Outros  capítulos  do  seu  livro  reserva  o sr.  Au- 
gusto de  Lacerda  aos  aperfeiçoamentos  que  as  ar- 
tes graphicas  devem  aos  inventos  principalmente 
do  século  XIX,  ao  desenvolvimento  das  relações 
commerçiaes,  da  offerta  e da  procura  na  sua  raa- 
xima  generalidade  e porfim  encara  o aspecto  do 
jornalismo  lisboeta,  portuense  e da  província,  sen- 
do este  um  dos  capítulos  mais  interessantes  da  sua 
obra,  especialmente  pela  nota  de  sympathia  que  tem 
pelo  lrabalho  do  jornalista  das  pequenas  localida- 
des, que  tantas  vezes  é quem  compõe  e imprime 
o que  escreveu  e que  corre  quasi  sempre  o risco 
de  ser  chamado  lamparina,  como  se  não  fosse  mui- 
tas vezes  grata  á vista  uma  luz  suave  que  deixa 
indecisos  os  contornos  e não  define  as  formas  dos 
objectos. 

Se  a memória  do  sr.  Augusto  de  Lacerda  é uma 
obra  apreciável,  digna  de  ser  lida  mais  do  que 
uma  vez,  não  é menos  louvável  a iniciativa  de  O 
Commercio  do  Porto  provocando  com  o concurso 
que  abriu  a elaboração  de  aquelle  valioso  traba- 
lho e editando-o. 

A proposito  do  número  commemorativo  de  aquel- 
la  benemerita  folha  portuense  tentou  a Constru- 
cção Moderna  pôr  em  relevo  os  benefícios  que  tem 
distribuído  com  profusão  o Commercio  do  Porto , 
e a esses  gostosarr.ente  accrescenta  o da  publica- 
ção de  A irradiação  do  pensamento  do  sr.  Augus- 
to de  Lacerda. 

M.  DE  M. 


fèheatros  e Circos 


D.  liaria  — O avarento. 

D.  A mel  ia  — Gilberta 
Trindade  — Relogio  magico. 

Gymna*io  — Os  amores  dum  conselheiro. 

Rua  dos  Conde*  — Vivinha  a saltar. 

Avenida  — Fausto , o Peti p. 

Príncipe  Real  — O atino  em  3 dias. 

Colyweu  do»  Recreio* — Grande  companhia  eques- 
tre, gymnastica,  acrobatica , cômica  e musical. 
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Casa  da  Ex. Sr.'  D.  Florinda  M.  V. 

Cardoso  Leal 

RUA  DO  JARDIM  DO  REGEDOR,  I I A 2 I 

Architeclo,  sr.  Alfredo  de  Ascensão  Machado 

O prédio  cujo  projecto  hoje  publicamos,  e 
de  que  é auctor  o nosso  il lustre  collabo- 
rador  e amigo,  o distincto  architecto  da 
camara  municipal  de  Lisboa,  sr.  A.  Ascensão  Ma- 
chado, compõe-se  de  duas  casas,  tendo  uma  ser 
ventia  pela  rua  do  Regedor  e outra  pela  travessa 
do  Forno. 

A parte  mais  importante  do  projecto  é sem  du- 
vida a accommodação  da  planta  ao  terreno  cuja 


PLANTA  DO  PAVIMENTO  SUPERIOR 

fórma  irregular  foi  ainda  assim  aproveitada  da  ma- 
neira judiciosa  que  póde  ser  observada  nos  respe- 
ctivos desenhos.  Pretendia-se  também  conservar 
uma  grande  chaminé  existente  no  local  o que  foi 
conseguido  sem  sacrificar  muito  a disposição  da 
planta  e o aspecto  exterior  da  casa  do  lado  da  tra- 
vessa do  Forno. 

A casa  que  fica  do  lado  da  rua  do  Jardim  do 
Regedor  compõe-se  de  lojas,  dois  andares  nobres 
e um  em  forma  de  mansarda  por  não  poder  ser 
excedida  a altura  dos  iim,oo,  limite  estabelecido 
no  regulamento  de  salubridade  das  edificações  ur- 
banas, para  ruas  de  largura  compreendida  entre 
7m,o  e iom,oo. 

Cada  andar  é para  dois  inquilinos. 

A casa  da  travessa  do  Forno  é mais  pequena  e 
pelo  disposto  no  mesmo  regulamento  teve  que 
ser-lhe  limitada  a altura  a 8m,o  e por  isso  se  com- 


põe de  lojas,  um  andar  nobre  e outro  em  forma 
de  mansarda  aproveitando-se  ainda  um  sotam  por- 
que a forma  do  madeiramento  do  telhado  quasi 
que  assim  o exigia. 

Esta  casa  é para  um  só  inquilino  em  cada  pavi- 
mento. 

As  fachadas,  sem  deixar  de  ser  elegantes,  são 
de  grande  simplicidade  de  linhas  e as  lojas  são 
munidas  de  grandes  portas  para  poderem  servir  a 
installação  de  qualquer  estabelecimento  que  exija 
facilidade  de  accesso,  ou  grandes  mostradores 
para  exposição. 

A obra  está  orçada  em  vinte  e trez  contos  de 
réis. 



CONCURSO  PARA  0 PROJECTO  DA 
EGREJA  - MONUMENTO  A’  IMMACULADA  CONCEIÇÃO 


Embora  não  seja  novidade,  porque  os  jornaes  noticiosos 
diários,  já  deram  o resultado  do  concurso,  devem  os 
dar  aqui  essa  noticia, porque  temos  acompanhado  com 
interesse  todas  as  phases  do  mesmo  concurso. 

Pelos  projectos  que  tínhamos  visto,  e pelo  que  soubemos 
dos  outros,  o concurso  era  um  dos  mais  importantes  que  se 
tem  feito  no  pais. 

Todos  á porfia,  os  concorrentes,  uma  pleiade  brilhante  de 
rapazes,  intelligentes,  fez  o mais  que  as  circumstancias  lhe 
permittiam  e também  a sorte,  porque  o artista,  por  muito 
bom  que  seja  nem  em  todas  as  suas  obras  se  mostra  egual, 
mercê  d e disposição  especial  deoccasião.  que  se  não  póde 
definir  bem 

Coube  o i.°  prêmio,  ao  projecto  com  a divisa  Ave,  de  que 
é auctor  o nosso  amigo  e distincto  collaborador,  o sr.  Fre- 
derico Evaristo  da  Silva  Gomes,  o mais  novo,  salvo  erro, 
dos  nossos  architectos,  saido  da  Escola  de  Bellas  Artes, ain- 
da o anno  passado,  e em  tirocínio  no  Ministério  das  Obras 
Publicas. 

De  uma  grande  intelligencia  e muita  modéstia,  só  ha  pou- 
co conseguimos  que  elie  nos  désse  os  elementos  para  aqui 
publicarmos  os  seus  projectos  premiados  na  ultima  exposi- 
ção da  Sociedade  Nacional  de  Bellas  Artes,  não  por  falta  de 
vontade  em  nos  servir,  mas,  com  receio,  dizia,  de  não  esta- 
rem á altura  de  serem  publicados. 

Agora  terão  de  ceder  o logar  á publicação  do  projecto 
que  acaba  de  obter  o i.°  prêmio,  i conto  de  réis  e a direc- 
ção da  construcção  da  obra. 

Coube  o 2.°  e 3.”  prêmios,  respectivamente  5oo  e 200  mil 
réis,  aos  também  nossos  amigos  e distinctos  collaboradores, 
srs.  Álvaro  Machado  e Francisco  Carlos  Parente,  dois  novos 
de  grande  intelligencia  e brilhante  futuro. 

E’  claro  que  entre  1 1 verdadeiras  obras  de  arte,  das  quaes 
muitas  podem  ser  classificadas  como  obras  primas  teria,  com 
difficuldade,  de  se  escolher  o n°  1,  2 e 3 ficando  os  auctóres 
das  8 restantes,  sem  prêmio  de  consolação,  a não  ser  os  tres 
seguintes,  com  as  divisas  : Amen,  Omega  e Turris  Eburnea, 
n°  1,  que  obtiveram  menções  honrosas,  não  obtendo  classi 
ficação  os  5 restantes,  não  por  falta  de  merecimento,  mas 
por  terem  de  ficar  fóra  do  concurso  porque  não  poderiam 
ser  executados  nos  limites  de  uma  rasoavel  aproximação  da 
base  orçamental  prevista  no  programma  do  concurso. 

Quando  publicarmos  os  projectos  premiados,  novamente 
nos  referimos  a este  concurso,  por  sem  duvida  importantís- 
simo e que  veiu  demonstrar  evidentemente  o progresso  que 
tem  attingido  o estudo  da  architectura  em  Portugal,  sendo 
desnecessário  ir  ao  estrangeiro  tomar  lições,  como  se  prova 
pelos  trabalhos  premiados.  O auctor  do  projecto  que  ob- 
teve o i .°  prêmio  nunca  saiu  de  Lisboa  e os  2 0 e 3 ' apenas 
sairam  de  Portugal  este  anno  para  irem  ao  Congresso  de  Ar 
chitectos  de  Madrid 



INFLUENCIA  DO  TYPO  ESCOLHIDO 
NO  PREÇO  UNITÁRIO  PO  METAL  USADO  NA  CONSTRUCÇÃO 
DAS  PONTES  METALLICAS 


No  nosso  collega  parisiense  Le  Conslructeur , 
que  se  occupa  especialmente  das  indus- 
trias do  ferro,  encontramos  uma  nota  in- 
teressante acerca  das  variações  de  preço  em  resul- 
tado do  typo  da  obra. 
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Succede  muitas  vezes,  diz  o nosso  collega,  que 
para  comparar  sob  o ponto  de  v ista  do  preço  duas 
pontes  metaliicas  de  dimensões  idênticas,  mas  de 
diverso  systema,  apenas  se  consideram  os  pezos 
das  pontes  metaliicas  admittindo  tacitamente  de 
esta  maneira  um  preço  unitário,  unico,  indepen- 
dente do  typo  especial  da  obra. 

E'  evidentissimo  que  se  labora  em  grave  erro. 
Dá  logar  a avaliar-se  em  algarismos  esta  asserção 
a n oticiaá  poucomserta  nos  Annales  des  Chemins 
Vicinaux,  mostrando  a importância  considerável 
que  pode  attingir  em  certos  casos  especiaes. 

A cidade  de  A.lcoy  está  separada  do  seu  arra- 
balde de  Tosai  por  meio  da  ribeira  de  Molinar, 
que  corre  num  valle  muito  apertado.  Decidiu-se 
ligar  os  dois  povoados  por  meio  de  um  viaducto 
metallico.  Esmdaram-se  tres  projectos  que  se  su- 
bmetteram  á apreciação  da  auctoridade  tutelar. 

Nas  suas  linhas  geraes  eram  como  se  segue  as 
obras  delineadas. 

Primeira  solução.  Ponte  de  arco  com  ioo  metros 
de  vão,  de  volta  abatida  a um  oitavo  e articulando 
nas  nascenças,  tendo  de  um  dos  lados  um  tramo 
recto  com  dez  metros  de  vão,  e do  outro  um  com 
trinta  metros. 

Segunda  solução  Tres  tramos  independentes 
rectos,  um  central  com  8o  metros  de  vão  e os  ou- 
tros dois  com  40  metros  cada  um.  Vigas  de  gran- 
des malhas,  systema  Liuville  para  o tramo  cen- 
tral e systema  Pratt  para  os  lateraes. 

Terceira  solução.  Ponte  de  auatro  tramos  de 
viga  contínua,  os  centraes  com  44  metros  de  aber- 
tura e os  lateraes  com  36  metros  apenas.  Vigas 
de  multíplices  malhas,  exclusivamente  com  barras 
de  ferro  em  angulo. 

Pediram-se  preços  unitários  para  as  diversas  fá- 
bricas hispanholas  para  o fornecimento  e monta- 
gem de  cada  uma  de  estas  tres  superstructuras  me- 
tallicas. 

O pormenor  das  duas  propostas  que  se  apre- 
sentaram é o seguinte  : 

PROPOSTA  DA  MAQUINARIA  TERRESTRE  Y MARÍTIMA 

Preço  tia  tonelada  de  aço  em  pesetas 


Ponte  de  arco 

Tramos  inde- 
pendentes. Gran» 
des  malhas 

Vigas  con- 
tinuas. Malhas 
multíplices 

Trabalho  naoffieina 

469 

429 

419 

Transporte 

56 

56 

56 

Montagem 

247 

155 

85 

Pintura  e provas.. 

20 

20 

20 

Total 

792 

660 

580 

1.*  solução 

2 * soluça  > 

3."  solução 

PROPOSTA  DE  ALTOS  HORNOS 

Preço  da  tonelada  de  aço  em  pesetas 


Ponte  de  arco 

Tramos  inde- 
pendentes. Gran- 
des malhas 

Viga  contí- 
nua.Malhas  mul- 
típlices 

Trabalho  na  offieiua 

484 

454 

437 

Transporte 

63 

63 

63 

Montagem 

180 

150 

130 

Pintura  e provas.  . . 

22 

22 

22 

749 

689 

652 

Imprevistos  10  % • 

74 

68 

65 

Total 

823 

757 

717 

Toda  a differença  provem  do  trabalho  na  offi- 
cina  e da  montagem. 


Tomando  a media  dos  valores  precedentes,  vê- 
se  que  o trabalho  na  ofhcina  regularia  por  cerca 
de  mais  11  °/0  para  a ponte  de  arco  do  que  para 
a de  malhas  apertadas. 

Reduz-se  esta  differença  a cerca  de  3 por  cento 
comparando  as  duas  soluções  de  malhas  largas  e 
apertadas. 

A montagem  da  ponte  de  arco  custaria  mais  do 
dobro  da  de  viga  contínua. 

Referida  ao  mesmo  termo  de  comparação,  a 
montagem  dos  tramos  independentes  de  giandes 
malhas  exigiria  ainda  um  augmento  de  preço  de 
cerca  de  5o  °/„. 

Para  o conjunto  do  preço  da  tonelada  de  aço 
a primeira  e a segunda  soluções  relativamente  á 
terceira  dão  augmentos  que  se  avaliam  em  25  e 10 
por  cento. 

Como  se  vê  não  são  para  despresar  as  differen- 
ças  de  preço  segundo  os  systemas.  Se  se  não  tives- 
se feito  caso  de  ellas  no  viaducto  de  Alcoy,  appli- 
cando  a todos  os  projectos  o mesmo  preço  unitá- 
rio, com  todas  as  probabilidades  seria  escolhida  a 
ponte  de  arco,  mas  a circumsta^cia  de  se  attender 
a ella  levou  as  auctoridades  a preferir  como  mais 
economica  a viga  contínua. 

• 

Desinfecção  das  carruagens  de  viajantes  e dos  Wagons 
de  gado  e de  mercadorias 


(Continuado  do  n.°  148) 

E’  capital  esta  conclusão,  porque  os  processos 
usados  de  limpeza  com  escovas  ou  batendo, 
nada  mais  fazem  do  que  deslocar  as  poeiras  e 
os  seus  microbios,  infectando  o pessoal  encarregado 
de  este  serviço.  Em  referencia  ás  guarnições,  nem 
por  isso  ficam  limpas  depois  de  por  ellas  se  passar  o 
panno  do  pó.  O uso  dos  apparelhos  de  aspiração 
do  typo  vacuum  cleaner  dá  garantias  de  limpeza 
a valer  e põe  o pessoal  ao  abrigo  da  contamina- 
ção. (*) 

3.°  A desinfecção  das  carruagens  deve  praticar- 
se  não  só  em  casos  excepcionaes  de  contágio  gra- 
ve, certo  ou  provável;  mas,  segundo  as  exigências 
do  serviço,  as  mais  das  vezes  que  for  possível. 

Foi  um  dos  assumptos  mais  discutidos  no  con- 
gresso, por  ser  sabido  e estar  comprovado  que  não 
é só  em  casos  de  doenças  agudas  que  convem 
desinfectar  as  car  ruagens ; porque  pessoas  ataca- 
cas  de  coqueluche  ou  de  doenças  parasitarias  (do 
coiro  cabelludo  por  exemplo),  os  tuberculosos  in- 
cipientes, os  convalescentes  de  febres  erruptivas 
são  perigosos. 

Opinou-se  pela  desinfecção  periódica  e não  quo- 
tidiana, que  se  não  compadeceria  com  o serviço 
de  exploração. 

O sr.  Dr.  de  Rechter  propoz  a desinfecção  men- 
sal, quando  o material  se  immobiliza  para  as  peque- 
nas reparações  de  conservação. 

Houve  alguns  membros  do  congresso,  especial- 
mente o Dr.  Hager  que  mostrou  receio  de  que  não 
possa  cumprir-se  esta  prescripção,  mas  pelos  de- 
bates, veio  a cohcluir-se  que  era  correntemente 
praticada  no  leste  francês,  nos  caminhos  de  ferro 
do  estado  na  Suécia  e na  Romênia. 

4.0  As  carruagens  dos  comboyos  de  peregrinos 
e as  de  serviço  dos  senatorios  devem  desinfectar-se 
quotidianamente  ou  pelo  menos  por  cada  viagem. 

Já  no  congresso  de  Paris  de  1900,  o Dr.  de 
Lantsheere,  médico  dos  caminhos  de  ferro  do  es- 
(‘)  A Construcção  Moderna  já  se  referiu  a estes  apparelhos. 
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tado  na  Bélgica,  tinha  formulado  uma  proposta 
idêntica  e tão  obvias  são  as  vantagens  de  esta  pres- 
cripção  que  escusado  é commenta-Ia. 

5. °  A desinfecção  das  carruagens  de  viajantes 
deve  compreender : 

a)  A desinfecção  das  superfícies,  quer  pela  la- 
vagem ou  pulverização  de  substancias  antisépticas, 
quer  pelo  desenvolvimento,  em  condições  apro 
priadas,  de  aldehyde  formico  gazoso  ou  outras 
substancias  de  efficacia  reconhecida. 

b)  A desinfectação  completa  das  guarnições. 

E’  bastante  vaga  a fórmula  de  esta  proposta,  o 
que  se  justifica  no  entanto  pelo  estado  em  que  ain- 
da se  encontra  o problema  das  desinfecções  e ain- 
da pela  variedade  de  carruagens. 

As  de  terceira  classe,  por  exemplo,  sem  estojos 
nem  guarnições  podem  muito  bem  aguentar  lava- 
gens com  liquidos  antisépticos. 

O material  de  i.a  a 2.a  classe  já  exige  mais  cui- 
dados e não  poderia  aguentar  a destruição  que 
nelle  poderiam  fazer  os  processos  de  desinfecção 
que  suporta  a madeira. 

O sr.  Dr.  de  Rechter  acha  que  são  de  oouca 
confiança  as  desinfecções  pelo  chloro  ou  pelo  en- 
xofre e ainda  as  que  se  praticam  nos  caminhos  de 
ferro  do  estado  belga  com  o formol  lhe  merecem 
reparos. 

Largamente  commer.ta  os  systemas  em  uso  e 
da  discussão  a que  se  entrega  pode  concluir-se  que 
o apparelho  que  melhores  resultados  tem  dado  é 
o de  Hoton  Vendam,  com  que  seinjecta  o formol 
a 40  u/o  Por  meio  de  vapor  de  agua  em  pressão 
nas  carruagens  fechadas  tão  hermeticamente  quanto 
possível. 

O que  parece  que  no  entanto  seria  preferível  se 
as  despezas  de  installação  não  fossem  extraordi- 
nariamente elevadas  seria  que  os  carruagens  en- 
trassem em  recipientes  onde  seriam  submettidas 
ao  vacuo  primeiramente  e em  seguida  a uma  at- 
mosphera  em  que  o ar  chimicamente  puro  se  mis- 
turaria com  um  gaz  desinfectante  em  proporção 
que  se  reconhecesse  profícua. 

Restaria  saber  no  entanto  como  se  comportariam 
os  metaes  que  entram  na  construcção  das  carrua- 
gens que  se  submetessem  a este  tratamento  e por 
quanto  tempo  seria  preciso  immobilizar  o material 
sujeitp  a este  systema  de  desinfecção. 

Ainda  teem  portanto  os  engenheiros,  os  médi- 
cos e os  chimicos  muito  que  investigar,  ames  que 
se  chegue  a uma  solução  de  este  problema  que 
mereça  a pena  que  se  preconize 

6. °  Deve  generalizar-se  o uso  de  material  espe- 
cial para  o transporte  dos  enfermos  e dos  mortos. 
Este  material  deve  conceber-se  de  maneira  que 
evite  o contágio  tanto  quanto  se  possa.  Deve  des- 
infectar-se depois  de  cada  viagem. 

Custa  a crer,  observa  o sr.  Dr.  de  Rechter  que 
ainda  seja  preciso  formular  semelhante  proposta; 
mas,  pelo  inquérito  a que  procedeu,  de  vinte  e sete 
administrações  que  lhe  responderam  só  doze,  é que 
declaram  possuir  carruagens  para  o transporte  es- 
pecial dos  enfermos  e seis  apenas  possuem  mate- 
rial para  transportes  mortuários. 

7.0  Para  os  transportes  de  cadaveres  a grande 
distancia  deve  exigir-se,  além  do  uso  de  um  cai- 
xão hermeticamente  fechado,  a conservação  do  ca- 
daver  por  meio  de  um  processo  efficaz  de  embal- 
samamento 

Esta  proposta  inspira-se  nas  prescripções  das 
companhias  ferro  viarias  americanas,  que  peccam 
por  excesso  de  precauções  hygienicas. 

Em  todo  o caso,  o simples  encerramento  do 
cadaver  em  caixão  metallico  hermeticamente  fecha- 


do, em  occasião  de  temperatura  alevada  é ineffi- 
caz,  porque  é susceptivel  de  rebentar  em  resulta- 
do da  producção  de  gazes  provenientes  da  decom- 
posição cadavérica. 

B.  — Wagons  de  gado*  e de  kncrcadorias 

i.°  Os  wagons  de  gados  devem  desinfectar  se 
depois  de  cada  transporte,  segundo  as  necessida- 
des de  serviço;  os  wagons  de  mercadorias  devem 
desinfectar-se  quando  acabarem  de  transportar 
substancias  putrescivcis  ou  suspeitas. 

A não  ser  nalgumas  administrações  do  império 
Austro-Hungaro,  não  se  vê  que  os  caminhos  de 
ferro  preencham,  em  tempos  normaes,  a desinfec- 
ção dos  wagons  de  mercadorias  que  transportam 
matérias  putresciveis,  como  por  exemplo  as  pelles 
frescas.  Na  generalidade,  contentam-se  com  sim- 
ples lavagens,  mas  impõe-se  a desinfecção  corren- 
temente quando  se  dispõe  de  processo  prático  e 
pouco  despendioso. 

Para  os  wagons  que  transportam  gados  é mais 
geral  a prática  das  desinfecções,  mas  varia  con- 
forme os  países.  Na  Bélgica,  na  Hollanda,  na 
Suissa,  e em  França  e na  Áustria  desinfecta-se 
apoz  cada  transporte,  na  Suécia  sómente  durante 
as  epizootias,  na  Noruega  apenas  depois  do  trans- 
porte de  animaes  atacados  ou  suspeitos  de  doenças 
contagiosas  designadas  pela  lei.  O sr.  Dr.  Rechter 
aponta  quaes  são  essas  doenças  para  o gado  gran- 
de, os  carneiros,  os  porcos  e os  cães. 

Na  Noruega  também  se  desinfectam  os  wagons 
em  que  se  encontrar  um  animal  morto  durante  a 
viagem,  excepto  se  se  demonstrar  com  toda  a evi- 
dencia que  a morte  foi  devida  a accidente. 

Na  Dinamarca  desinfectam-se  todos  os  wagons 
de  gados  que  regressam  do  estrangeiro  e os  do 
país  só  em  tempo  de  epizootia  ou  quando  se  sus- 
peita que  o animal  está  atacado  de  doença  conta- 
giosa. (Continua) 



INCONBUSTIBILIDADE  DAS  MADEIRAS 

O nosso  collega  hispanhol  Revisla  de  Obras 
Publicas  refere-se  a um  novo  processo  de 
inconbustibilidade  das  madeiras. 

Consiste  em  injecta  las  com  uma  solução  con- 
centrada de  sulfato  de  alumina,  submettendo-as  a 
uma  pressão  de  32  a 42  kilogrammas  por  centí- 
metro quadrado,  usando-se  para  isso  de  accumu- 
ladores  hydraulicos.  Convem  que  o tempo  durante 
o qual  durar  a injecção  varie  de  quinze  minutos 
até  duas  horas,  conforme  a essencia  da  madeira, 
escusando  se  submette-la  préviamente  á acção  do 
vapor  nem  procurar  extrair-lhe  a seiva. 

Em  vez  de  se  fazer  o tratamento  da  mad°ira 
por  lotes,  como  é costume,  deve  operar-se  isola- 
damente sobre  cada  peça,  recorrendo  a cylindros 
a que  se  dão  as  dimensões  das  madeiras  de  venda 
corrente. 

Os  cylindros  em  questão  estão  dotados  de  vál- 
vulas actuadas  hydraulicamente. 

Submettidas  a calor  muito  intenso,  as  madeiras 
assim  preparadas  apenas  soffrem  carbonisação  su- 
perficial e local. 

O sulfato  de  alumina  também  se  pode  applicar 
como  pintura  superficial,  para  rodear  as  madeiras 
com  uma  camada  de  protecção  e quando  se  tratar 
de  peças  destinadas  a exposição  ao  ar  livre,  (vigas 
de  pontes  e outras),  convem  que  se  junte  á solução 
já  referida  o sulfato  ferrico,  obtendo-se  de  esta  ma- 
neira ao  mesmo  tempo  a inconbustibilidade  e a 
protecção  contra  a humidade. 
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GAZ  DE  AGUA 


Transcreve  o nosso  collega  hispanhol  Revista 
de  Obras  Publicas  da  revista  La  Ingenieria , 
que  não  conhecemos,  um  artigo  muito  inte- 
ressante e que  trata  de  aperfeiçoamentos  na  appli- 
caçao  do  systema  de  illuminação,  pelo  gaz  de  agua 
devidas  ao  auctor  do  artigo.  O nosso  collega  ma- 
drileno não  cita  porem  aquelle  nome  ; mas  como 
no  artigo  se  encontram  elementos  de  estudo  muito 
importantes  de  informação  traduzimo  lo  embora 
sem  podermos  completar  os  esclarecimentos  que  do 
nome  do  auctor  adviriam  para  a applicação  prática 
do  systema. 

Obtem  se  o gaz  de  agua  enviando  um  jorro  de 
vapor  de  agua  sobre  carvões  incandescentes,  (car- 
vão de  coke). 

A reacção  chimica  que  constitue  este  processo 
é a seguinte  : 

O vapor  de  agua  decompõe-se  em  presença  do 
carvão  incandescente  em  bydrogenio  e oxygenio. 
O oxygenio  nascente  combina  se  ao  mesmo  tem- 
po com  o carbonio  formando  oxydo  de  carbonio 
e parcialmente  anhydtido  carbonico. 

Depois  da  lavagem  o gaz  é uma  mistura  de  hy- 
drogenio  e de  oxydo  de  carbonio. 

A producção  do  gaz  de  agua  torna  possível  a 
transformação  total  do  combustível  em  gaz,  ao 
passo  que,  distillando  a hulha  não  se  transforma 
em  gaz  senão  cerca  do  terça  parte  do  combustivel, 
deixando  de  gazificar-se  as  outras  duas. 

Há  um  século  que  este  facto  attraíu  a attenção 
de  muitos  especialistas  que  se  occupam  da  ques- 
tão da  illuminação  e do  fabrico  do  gaz  de  agua. 
Todos  os  apparelhos  que  se  construiram  durante 
este  tempo,  fabricaram  se  na  hypothese  de  se  não 
poder  usar  como  comKustivel  senão  o coke  e a an- 
tracite, por  ser  impossível  obter-se  rasoavelmente 
calor  bastante  por  meio  de  outros  combustíveis. 

Depois  de  muitos  ensaios  consegui  poder  em- 
pregar, em  apparelhos  especiaes  para  a producção 
do  gaz  de  agua,  tanto  a hulha  como  a linhite,  uti- 
lizando da  maneira  mais  economica  o calor  desen- 
volvido. Ainda  quando  se  usar  do  coke  estes  ap- 
parelhos são  preferíveis  aos  da  construcção  anti- 
ga, graças  á economia  considerável  que  produz  o 
aproveitamento  de  calor  que  se  manifesta  por  con- 
siderevel  augmento  na  producção  do  gaz. 

Seguindo  este  novo  systema,  procede-se  da  se- 
guinte maneira  no  fabrico  do  gaz  de  agua. 

Num  gerador  vertical,  de  forma  cylindrica,  re- 
vestido internamente  de  tijolos  refractarios,  incen- 
deia-se o combustivel  aquecendo  o até  á incandes- 
cência por  meio  de  uma  corrente  de  ar  provenien- 
te de  um  folie.  Os  gazes  da  combustão  que  se  es- 
capam passam  para  um  reaquecedor  (regenerador) 
cheio  de  grelhas  de  tubos  refractarios  irregular- 
mente sobrepostos.  Ali  deixam  uma  grande  quan- 
tidade do  seu  calor  e nas  grandes  installações  lar- 
gam o resto  de  elle  num  reaquecedor  de  ar  espe- 
cial destinado  a elevar  a temperatura  no  gerador 
conforme  já  se  explicou.  De  esta  maneira  volta  ao 
gerador  uma  grande  porção  de  calorico  que  se 
perder  ia  de  outra  maneira. 

Quando  chegar  á temperatura  mais  favoravel 
para  a reacção  a camada  de  combustivel  sentida 
no  gerador,  para  o que  é preciso  um  lapso  de  tem- 
po de  i5  minutos  a meia  hora  pela  primeira,  con- 
forme a importância  do  gerador,  e depois  um  a 
dois  minutos  apenas,  intercepta-se  immediatame  n- 
te  a admissão  do  ar  e dá  se  passagem  ao  vapor 


de  agua  que,  atravessando  um  regenerador  e aque 
cendo-se  se  dirige  por  intermédio  de  uma  dispo- 
sição especial  atravez  da  camada  superior  de  car- 
vão, que  se  reduz  a coke,  depois  se  transforma  em 
gaz  de  agua  ao  penetrar  na  camada,  inferior  da  fo- 
gueira resultante  da  gazificação  precedente. 

Durante  esta  producção  de  gaz  perde  o com- 
bustivel o seu  calor  de  maneira  tal  que  o rendi- 
mento não  tardaria  a dirmnuir,  se  de  novo  se  não 
elevasse  a temperetura  introduzindo  ar.  Feito  isto 
torna-se  a produzir  o gaz  e segue  se  da  mesma 
maneira,  deitando  combustivel  novo  de  vez  em 
quando,  por  meio  de  um  funil, durante  todo  o tem- 
po em  que  se  quizer  produzir  gaz  de  agua. 

Pode  suspender-se  esta  producção  e voltar  a fa- 
zer-se de  novo,  vantagem  que  distingue  particular- 
mente  o fabrico  do  gaz  de  agua  do  da  hulha,  que 
deve  continuar-se  regularmente  de  dia  e de  noite 
sem  descanso. 

No  fabrico  de  gaz  de  agua  obtem-sc  do  coke 
ou  do  carvão  seis  vezes  maior  quantidade  de  gaz 
do  que  pela  distillação  da  hulha. 

Queimado  livremente,  o gaz  de  hulha  arde  com 
chamma  azul.  Na  America  do  Norte,  onde  é muito 
barato  o kerosene,  carbura-se  o gaz  de  agua  du- 
rante a sua  producção  addicionando  lhe  uma  por- 
ção de  kerosene  tornando  o luminoso  de  per  si  co- 
mo o gaz  de  hulha.  Em  mais  de  400  cidades  dos 
Estados  Unidos  e do  Canadá  se  faz  uso  do  gaz 
carborado  de  esta  maneira. 

Mas  esta  carburação  deixaria  de  ser  economica 
fóra  dos  paises  onde  os  oleos  necessários  para  es- 
ta operação  deixam  de  se  vender  por  preços  bas- 
tante baixos.  Onde  tal  succede  ainda,  na  Europa, 
é possivel  usar  de  gaz  carburado. 

Mas  como  podemos  applicar  o gaz  de  agua  não 
carburado  na  illuminação,  dc  antemão  possuímos 
a grande  vantagem  de  poder  fornecer  um  gaz  de 
aquecimento  ardendo  com  chama  completamente 
isenta  de  fumo  e ainda  antes  de  ter  feito  os  pri- 
meiros ensaios  neste  sentido  podia  esperar-se  che- 
gar nalgum  dia  a obter  uma  illuminação  muito 
mais  economica  por  meio  do  gaz  de  agua  não  car- 
burado. 

üs  resultados  verificados  fazendo  a série  de  ex- 
periências que  se  mencionarão  adeante  confirma- 
ram esta  previsão. 

Desde  o principio  do  século  passado  que  se  dis- 
cutiu a questão  de  saber  como  se  poderia  usar  do 
gaz  de  agua  para  a illuminação  e já  de  então  ha- 
via a necessidade  de  se  recorrer  para  isso  a corpos 
incandescentes,  mas  sem  os  ter  de  qualidade  tal 
que  podessem  produzir  uma  boa  illuminação  e de 
duração  sufficiente. 

Certo  é que  Fanehjelm  conseguira  encontrar  nos 
filamentos  do  magnésio  um  corpo  incandescente, 
mas  como  era  por  intermédio  de  um  bico  que  não 
produzia  mais  do  que  doze  velas  com  um  consumo 
de  180  litros  não  correspondia  ao  que  de  elle  se 
esperava . 

Quando  porfim  Auer  von  Welsbach  fez  o seu 
grande  descobrimento  de  um  corpo  incandescente 
tendo  já  um  effeito  luminoso  favoravel  em  cham- 
ma menos  quente  do  que  do  g°z  de  hulha,  nada 
mais  natural  do  que  estudar  igualmente  o aprovei- 
tamento de  este  corpo  com  o gaz  de  agua. 

Para  este  effeito,  desde  o principio  dos  seus  es- 
tudos, fez  Auer  alguns  ensaios  sem  resultado.  Mais 
tarde  construiu  se  na  America  um  bico  apropria- 
do ao  corpo  de  incandescência  de  Auer  e ao  gaz 
de  agua 

Consumindo  35o  litros  de  gaz  por  hora  não  pro- 
duzia este  bico  mais  do  que  100  velas.  A solidez 
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do  corpo  Auer  c do  bico  Fanehjelm  acima  referi-  \ 
do  muito  limitada  era  no  entanto.  Cobriam-se  as 
duas  especies  de  corpos  incandescentes  com  um 
deposito  amarellento  depois  de  funccionarem  du- 
rante algumas  horas,  o que  fazia  desapparecer  com- 
pletamente o seu  poder  luminoso.  Em  certos  ca- 
sos esta  diminuição  luminosa  era  excessivamente 
forte.  Numa  experiencia  que  se  fez  numa  occasião 
neste  sentido,  verificou  se  uma  diminuição  desde 
100  até  i5  vellas  num  lapso  de  sete  horas. 

A analyse  do  deposito  amarellento  demostrou- 
me  que  estava  em  presença  de  um  oxydo  ferru- 
ginoso e depois  de  estudos  minuciosos  acerca  da 
origem  de  esta  substancia  convenci-me  que  resul 
tava  da  combustão  de  uma  combinação  ferrugi- 
nosa que  se  encontráva  no  gaz  de  agua.  Num  exa- 
me ulterior  do  gaz  de  agua  comprovei  que  encer- 
rava em  quantidade  diminutissima  esta  mesma 
combinação  Até  agora  nunca  achei  mais  do  que 
um  milligramma  de  ferro  em  metro  cúbico  de  gaz. 

Comprovando  a influencia  muito  deleteria  do 
ferro  carbonico  tanto  sobre  o poder  luminoso  do 
gaz  como  sobre  a duração  dos  corpos  incandes- 
centes, procurei  o methodo  prático  de  o eliminar 
do  gaz. 

(Continua) 



A POSSANÇA  CALORÍFICA  DO  EUCALIPTO 


Segundo  a revista  inglesa  Nature,  nas  regiões 
tropicaes,  uma  plantação  de  eucalypto  pôde 
como  que  armazenar  t por  cento  da  energia 
solar  que  recebe  por  unidade  superficial. 

Ainda  a mesma  revista  affirma  que  por  acre  póde 
obter-se  um  pezo  de  20  toneladas  de  madeira  seca. 

Esta  madeira  tão  apreciável  já  em  mais  de  um 
ponto  de  vista  e de  tão  rápido  crescimento  no  nosso 
país,  embora  maispezada  do  que  o carvão,  parece 
que  dispende  quando  incinerada  tanto  calorico  em 
volume  igual  como  a hulha. 

Como  é sabido  ao  eucalypto  convêem  quasi  to- 
das as  qualidades  de  terras  preferindo  no  entanto 
as  húmidas  e corrigindo  até  a acção  deleteria 
das  paludosas.  Num  país  onde  tão  vulgares  são  as 
intermittentes  e onde  existem  tantos  e tantos  he- 
ctares de  charneca  que  as  aguas  represadas  no  sub 
sólo  tornam  insalubres,  parece  que  seria  de  alta 
conveniência  o desnvolvimento  da  plantação  de  eu- 
calyptos  não  só  como  meio  de  saneamento  dos  ter- 
renos mas  ainda  para  obtenção  de  combusti velde 
que  tão  pobre  é o nosso  país. 
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(Continuado  do  n.°  149) 

Evita-se  portanto  collocar  a agua  no  ar  e faz- 
se  tudo  quanto  se  pode  para  expulsar  aquel- 
la  que  ali  se  deposita  pela  condensação  at- 
mospherica.  E’  isto  um  exemplo  claro  do  que  aci- 
ma dissemos : o rendimento  mecânico  de  um  com- 
pressor de  injecção  de  agua  é de  facto  superior  ao 
de  um  compressor  do  resfriamento  externo.  Nos 
Estados-Unidos  avalia-se  que  o inverso  se  dá  com 
o rendimento  industrial. 

Um  regulador  actuado  segundo  as  necessida- 
des pela  velocidade  e pela  pressão  no  reservatório 
regula  a marcha  do  compressor  entre  lo  e 125 


voltas  por  minuto,  sem  que  seja  preciso  que  haja 
quem  se  importe  com  isso. 

O compressor  caminha  de  modo  contínuo  e 
manda  o ar  comprimido  para  um  reservatório  que. 
pode  ser  propriamente  um  recipiente  ou  uma  con 
dueta  de  tubos. 

No  principio  de  este  systema  preferia  se  um 
reservatório  volumoso  perto  do  compressor  c uma 
conducta  curta,  porque  a locomotiva  só  se  carrega- 
va depois  de  cada  volta  completa.  Prefere-se  agora 
como  em  muitos  casos,  de  maior  vantagem,  o sys- 
tema de  um  reservatório  minimo  destinado  ape- 
nas a suportar  os  choques  da  compressão  e uma 
conducta  de  tubos  mais  considerável  em  diâme- 
tro e quantidade  que  de  per  si  constitue  o reser- 
vatório e que  vae  até  á extremidade  dos  traba- 
lhos onde  a locomotiva  se  carrega  em  cada  via- 
gem. Alivia-se  muito  assim  a locomotiva.  A con- 
ducta deve  aguentar  uma  pressão  maior  do  que  a 
da  locomotiva.  Supponhamos  por  exemplo  que  se 
pede  para  a locomotiva  uma  pressão  de  35  kilos 
com  uma  capacidade  de  3 metros  cúbicos  e uma 
pressão  restante  na  ocasião  da  recarga  de  3k,5.  Uma 
conducta  reservatório  de  9mc,o  de  capacidade  e 
com  46  küogrammas  de  pressão  igualar-se-á  com 
a locomotiva  carregando-a  sem  demora  a 35  kilos. 

A locomotiva  parte,  durante  a viagem  est3bele 
ce-se  na  conducta  a pressão  desejada  e assim  por 
deante.  Póde  obter-se  o mesmo  resultado  com  ou- 
tras combinações  ; 1 1 metros  cúbicos  de  conducta 
a 42  kilos  ou  7 metros  cúbicos  de  conducta  a 46 
kilogrammas.  A escolha  de  um  ou  de  outro  dos 
processos  depende  das  condições  locaes. 

Estas  conductas  de  alta  pressão  são  construídas 
bem  entendido  de  maneira  que  evitem  toda  a fuga. 
As  estações  de  carga  estão  dotadas  com  um  tubo 
flexivel,  de  maneira  que  a locomotiva  possa  ter 
certa  latitude  no  ponto  de  paragem.  O diâmetro 
das  conductas  raras  vezes  chega  a 1 52  millimetros 
e habitualmente  é de  127  millimetros  e desce  a 76 
millimetros  e 5i  millimetros.  Estão  installados  pur- 
gadores  de  agua  em  todos  os  pontos  baixos  das 
conductas. 

Chegamos  porfim  ao  íactor  principal,  a locomo- 
tiva pneumática.  Apresenta  um  ou  dois  grandes  re- 
servatórios de  ar  a alta  pressão  e um  pequeno  re- 
servatório auxiliar  de  baixa  pressão.  Tira  este  úl 
timo  de  um  ou  de  ambos  os  primeiros  o ar  com- 
primido a uma  pressão  uniforme,  graças  a um  re- 
gulador de  pressão  de  valvula  automatica  que  fica 
situado  entre  elles.  Destribue  em  seguida  este  ar 
nos  cylindros  da  locomotiva  de  que  não  diftere  o 
resto  dos  orgãos  dos  das  locomotivas  do  vapor, 
com  a mesma  robusta  simplicidade  sem  apresentar 
como  ella  os  perigos  e despezas  inherentes  á pre- 
sença do  fogo  e da  agua..  A pressão  do  reservató- 
rio principal  varia,  segundo  os  modelos,  conforme 
o trabalho  exigido  entre  28  e 63  kilogrammas  Ge- 
ralmente este  reservaterio  é constituído  por  chapa 
de  aço  rebitada  e enrolada.  Por  vezes  comtudo 
usam-se  tubos  de  aço  sem  soldadura  com  pressões 
que  chegam  a to5  e até  a 175  kilos  Outra  solu- 
ção consiste  em  levar  reservatórios  auxiliares  nu- 
ma carruagem,  o que  dá  logar  a mais  notáveis  per- 
cursos, evitando  então  uma  conducta  que  chegue 
ao  extremo  dos  trabalhos. 

Um  orgão  importante  da  locomotiva  é o regu- 
lador distensor  de  pressão.  A valvula  automatica 
que  tem  póde  regular-se  instantaneamente  para 
uma  desejada  pressão  de  trabalho.  Geralmente 
anda  por  9k,8  mas  póde  augmentar  se  immediata- 
mente  até  iok,5  ou  itk,2  para  o primeiro  avanço 
(, démarrage ),  para  um  esforço  maior  numa  rampa, 
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para  a collocação  de  novo  na  via  de  uma  vagoneta 
descarrilada  ou  diminuila  num  comboyo  menos  pe 
zado  e de  mais  facil  percurso.  A valvula  é automa- 
tica  e fecha-se  de  per  si  quando  se  cerra  a admissão, 
estorvando  assim  toda  a fuga  do  grande  reservató- 
rio para  o pequeno  E’  dupla  e póde  também  fe- 
char se  á mão,  como  se  pratica  para  as  paragens 
demoradas,  ás  horas  das  comidas,  á noute  e nos 
dias  em  que  se  não  trabalha. 

As  locomotivas  pneumáticas  usam  geralmente  do 
ar  frio,  conforme  sáe  do  reservatório,  apoz  duas 
expansões  successivas  uma  no  regulador  distensor 
e outra  nos  cylindros  em  que  se  caminha  com  a 
maxima  expansão  possível  para  utilizar  toda  a do 
ar.  Comtudo,  quando  se  póde  aquece-se  ao  entrar 
para  o pequeno  reservatório  e avalia-se  que  o ren-  l 
dimento  mecânico,  aquilatado  em  20  ou  3o  por 
cento,  conforme  dissemos,  augmenta  por  este  fa- 
cto desde  35  até  5o  por  cento.  Para  as  minas  de 
oiro  ou  de  prata,  onde  são  por  vezes  muito  exten- 
sos os  trajectos  e estreitas  as  galerias,  o que  dimi- 
nue  a capacidade  do  reservatório  e o combustível 
caro,  usa-se  em  geral  de  um  reaquecedor.  Há-os 
de  modelos  diversos  de  agua  quente  e com  lume. 

A algum  de  estes  attribue-se-lhe  tanta  segurança 
como  á das  lampadas  de  rede  metallica  nas  minas 
de  grisou , mas  geralmente  prefere-se  dispender 
nestas  últimas  mais  algum  combustível  do  que  cor- 
rer o perigo  de  accidentes.  Demais  parece  que  os 
constructores  conseguiram  evitara  congelação  nos 
distensores  sem  reaquecedor  e acha-se  muitas  ve- 
zes que  é preferível  a simplicidade  obtida  de  esta 
maneira  Constroe-se  quantidade  de  locomotivas 
de  perfil  e força  differentes.  Para  dar  ideia  de  esta 
última  limitamo-nos  a dizer  que  a capacidade  de 
tracção  varia  de  125  até  160O  toneladas  em  pata- 
mar. Chega-se  a formar  verdadeiros  comboyos. 

(Cintinua) 

- 

RECONHECIMENTO  RÁPIDO  DA  CAL  HYDIt AULICA 

Os  Annales  de  chimie  analylique  dão  o p<o- 
cesso  seguinte  para  rapidamente  se  conhe- 
cer se  a cal  d ou  não  hydraulica. 

Agite  se  um  gramma  de  cal  numa  solução  as- 
sucarada  a 10  por  cento,  filtre-se  e tome-se  um  pe- 
queno volume  do  liquido  filtrado.em  que  se  deitará 
vagarosamente  uma  diminuta  quantidade  de  acido 
sulphurico.  Se  o liquido  se  córar  de  vermelho  é 
porque  a cal  é hydraulica. 
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J.  L'no  de  Carvalho  — Monumento  de  Mafra.  Pa 
lestra  associativa. 

Oarchitecto  sr.  Lino  de  Carvalho  acaba  de 
nos  brindar  com  um  opusculo  em  que  fi- 
xa uma  communicação  que  fez  na  Asso- 
ciação dos  Conductores  de  Obras  Públicas  e Mi- 
nas, se  nos  é fiél  a memória. 

Neste  trabalho  mais  uma  vez  revela  o sr.  Lino 
de  Carvalho  as  suas  qualidades  persistentes  de  es- 
tudioso e ainda  que  se  não  confina  em  assumptos 
restrictos  da  sua  especialidade. 

Com  effeito,  iniciou  a sua  communicação  por 
uma  lúcida  exposição  dos  nossos  processos  admi- 
nistrativos e embora  de  há  muito  estejam  postos 
em  relevo  os  defeitos  dos  nossos  systemas  abs- 


trusos de  gerir  os  dinheiros  públicos,  nunca  se  per- 
de nem  tempo,  nem  almaço  em  critical-os.  Sem- 
pre é uma  applicação  do  conhecido  anexim  de  agua 
e da  pedra. 

Seguidamente  dá  o sr.  Lino  de  Carvalho  uma 
descripção  minuciosa  do  monumento  de  Mafra  ; 
egreja,  convento  e palacio  real,  occupando  uma’ 
area  de  quatro  hectares  de  edifícios  e onde  só  uma 
pedra  de  sacada  da  janella  principal  excede  3o  to- 
neladas metiicas  de  pezo. 

Nesta  segunda  parte  do  seu  trabalho,  o sr.  Lino 
de  Carvalho  dá  muitos  valores  preciosos  de  dimen- 
sões de  várias  partes  do  edificio,  acompanhando 
tudo  de  gravuras  em  que  e lamentável  que  não 
fosse  mais  cuidada  a tmse  en  traiu  da  maioria  de 
ellas,  embora  algumas  como  a que  representa  a bi- 
bliotheca  do  palacio  mereça  fixar  a nossa  attenção. 

Termina  esta  communicação  interessante  debai- 
xo de  mais  de  um  ponto  de  vista  por  umas  consi- 
derações ácerca  da  orientação  social  de  outras  eras, 
e da  actual,  convindo  notar  que  o século  passado, 
segundo  o sr.  Lino  de  Carvalho,  dispendeu  em  guer- 
ras, morticínios  e armamentos  o decuplo  do  que 
se  diz  que  custou  o edificio  de  Mafra. 

Pena  é que  numa  tão  interessante  communica- 
ção  sr.  Lino  de  Carvalho  não  referisse  o que  Ca- 
millo  Castello  Bran co  escreveu  a proposito  de  este 
edificio,  se  bem  nos  recorda  no  seu  livro  Noites  de 
insomnia  Transcreve  uma  carta  de  um  frade  do 
convento  de  Tibães,  se  nos  não  atraiçoa  a memó- 
ria, em  que  se  vê  bem  claramente  quanta  miséria 
ia  pelo  país  durante  a epoca  em  que  5o:ooo  ope- 
rários se  afadigavam  em  redor  de  um  edificio  que 
tão  poucos  benefícios  deu  á nação  ainda  quando 
se  leve  em  conta  a sua  mais  que  modesta  influen- 
cia no  nosso  desenvolvimento  artístico. 

Do  Monumento  de  Mafra  tirase  porém  um  en- 
sinamento util,  uma  comprovada  verdade  social  e 
economica  pelo  menos  para  o nosso  país.  Por  mais 
de  uma  vez  a tem  exposto  quem  isto  escreve  e, 
como  foi  provocada  pelo  edificio  de  Mafra,  não 
quer  perder  a occasião  de  repetir  aqui  que  é uma 
desgraça  haver  um  governo  rico,  porque  é signal 
de  que  se  está  numa  nação  pobre. 

Os  governos  nunca  devem  ter  senão  o estricta- 
mente  necessário  para  as  despezas  da  communida- 
de  e esta  sempre  que  o governo  lhe  peça  dinhei- 
ro tem  por  dever  verificar  se  elle  tem  ou  não  por 
fim  a satisfação  de  uma  necessidade  socai. 

E’  certo  que  para  que  se  proceda  de  esta  ma- 
neira em  Portugal  seria  necessário  que  nós  não 
fossemos  civicamente  muito  malcreados , como 
também  já  por  mais  de  uma  vez  tem  affirmado 
aquelle  que  isto  escreve. 

Que  o distincto  architecto  sr.  Lino  de  Carvalho 
perdoe  estas  considerações  que  sugeriu  o trabalho 
que  acaba  de  publicar  e,  de  envolta  com  os 
agradecimentos  que  deveria  patentear  o auctor  de 
estas  linhas  pela  amabilidade  da  dedicatória  de 
aquelle  opusculo,  receba  a expressão  de  que  aguar- 
da ancioso  as  outras  communicações  que  o sr. 
Lino  de  Carvalho  promette  referentes  ainde  ao  Mo- 
numento de  Mafra. 

fèheatros  e Circos 

D.  Maria  — A pedra  de  toque. 

O.  Amélia  — Companhia  J rance qa. 

Trindade  — Bocado 

Kynina«io  — Sua  Ex.\ 

Kua  do*  Cdiidefn  — Vivinha  a saltar. 

Avenida  — Fausto , o Petiq. 

Prínc  ipe  Real  — O anno  em  3 dias. 

Coljüeii  do*  Rerreio* — Grande  companhia  eques - 
tre,  gvmnastica , acrobatica , cômica  e musical. 
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0 concurso  para  a egreja  monumento 
á Immaculada  Conceição 

OS  VENCEDORES  DO  CONCURSO 

Ha  muito  tempo  que  entre  os  artistas  portu- 
guezes  se  não  se  realisava  um  concurso 
publico  em  que  de  uma  forma  tão  decisi- 
va e eloquente  se  accentuasse  o renascimento  ar- 


les  em  que  bate  um  coração  portuguez.  Causa 
realmente  legitimo  orgulho,  o vêr-se  como  um  pu- 
nhado d’artistas  num  bello  impeto  de  brio  se  lan- 
çaram vencendo  árduos  e talvez  cruéis  sacrifícios 
de  varia  especie,  ao  bello  comettimento  de  que  re- 
sultou este  admiravel  certamen. 

Foram  onze  os  concorrentes,  mas  sendo  os  res- 
pectivos trabalhos  apreciáveis  e discutíveis  por  di- 
versos modos  e sob  vários  aspectos,  nenhum  d’el- 
les  é banal,  isto  é,  nenhum  deixa  de  revelar  por 
parte  do  seu  auctor  felizes  predisposições  artísticas 
e desejo  ardente  de  attingir  o hm  a que  visava.  O 
jury,  que  seja  dito  de  passagem,  foi  constituído  por 
architectos  e artistas  de  incontestável  merecimento 
e respeitabilidade,  havia  de  ver-se  em  perplexida- 
des terríveis  ao  ter  de  apreciar  provas  de  tal  valor; 
— mas  vencendo  como  poude  e quiz  em  seu  crité- 
rio, o arduo  problema,  por  certo  se  havia  de  sen- 
tir penalisado  de  não  poder  recompensar  por  for- 
ma mais  extensiva  tanto  trabalho  que  se  viu  for- 
çado a pôr  de  parte. 


ALVARO  MACHADO 

2 0 prêmio 


FREDERrCO  EVARISTO  DA  SILVA  GOMES  FRANCISCO  CARLOS  PARENTE 

i.°  prêmio  3 d prêmio 


tistico  que  felizmente  para  nós  dia  a dia  se  impõe 
como  n este  admiravel  certamen,  em  que  os  archi- 
tectos portuguezes  exibiram  d’um  modo  brilhan- 
tíssimo as  suas  aptidões  excepcionaes  reveladoras 
d’uma  magnifica  orientação  artística  digna  a todos 
os  respeitos  de  especial  registro.  Ahi  estão  paten- 
tes á livre  apreciação  de  todos,  nas  salas  da  Aca- 
demia de  Bellas-Artes,  os  felizes  resultados  cTeste 
concurso ; e ao  vêr-se  tanto  e tão  extraordinário 
trabalho,  surgindo  dum  meio  ingrato  e restricto 
como  o nosso,  não  pode  deixar  se  de  n’um  espon- 
tâneo movimento  de  justiça,  confessar  a alta  signi- 
ficação de  tal  facto  como  afirmativa  solemne  de 
vitaiidade  da  arte  nacional. 

Foi  pois,  este  concurso,  um  verdadeiro  aconte- 
cimento artístico  de  cujo  alcance  não  é licito  duvi- 
dar, por  mais  insistentes  que  se  manifestem  as 
opiniões  dos  pessimistas  malévolos  que  por  vezes 
em  desvairamentos  condemnaveis  se  entregam  com 
facilidade  e de  coração  leve,  a apreciações  levia- 
nas do  trabalho  alheio.  O que  n’este  bello  concur- 
so se  patenteia  de  bons  esforços  honestos,  de  en- 
thusiasmo,  de  fé,  na  conquista  de  melhor  futuro, 
merece  ser  devidamente  apreciado  por  todos  aquel- 


Sem  pretendermos  n’este  momento  de  sincero 
regosijo,  demorarmo-nos  mais,  sobre  o resultado 
do  julgamento  do  jury  cujas  consequências  acata- 
mos, vamos  cumprir  o gratíssimo  dever  de,  em  no- 
me da  Construcção  Moderna  saudarmos  com  a 
maior  efusão  e sinceridade,  os  tres  vencedores  do 
concurso  cujos  retratos  publicamos,  bem  como  a 
photographia  de  uma  das  peças  fundamentaes  dos 
projectos  respectivos,  reservando-nos  para  em  fu- 
turos numeros  publicarmos  todos  os  projectos  com- 
pletos. 

Pelo  alto  interesse  e valor  artístico  do  concurso 
e ainda  como  justíssima  homenagem  prestada  aos 
concorrentes,  publicaremos  em  seguida  aos  trez 
projectos  premiados,  todos  os  outros  de  que  nos 
fôr  possível  obter  photographia. 

* 

* * 

Primeiro  prêmio  .•  — Architecto  Evaristo  Gomes. 

Não  foi  para  nós  surpreza,  que  n’este  soberbo 
campeonato  de  trabalho  e arte,  ficasse  vencedor 
este  novel  architecto.  No  convívio  profissional  que 
com  elle  temos  tido,  desde  que,  deixando  os  ban- 
cos da  escola,  procurou  no  tirocínio  dos  trabalhos 
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do  estado,  completar  e desenvolver  as  suas  com- 
provadas aptidões  artísticas,  logo  se  nos  impoz  a 
um  justo  apreço  e consideração,  pelo  seu  genio  la- 
borioso, disciplinado  e modesto,  que  dia  a dia  se 
affirmava  em  trabalhos  que  lhe  foram  confiados  e 
em  que  accentuou  não  só  as  felizes  predisposições 
do  seu  espirito,  mas  também  manifestou  os  bri- 
lhantes inicios  de  um  talento  artístico  de  que  este 
concurso  foi  a plena  confirmação. 

E’  muito  novo  e tem  um  largo  futuro  diante  de 
si,  e pelo  que  do  seu  convívio  deduzimos,  augura- 
mos-lhe uma  carreira  triumphal  que  firmando  se 
no  seu  bello  caracter  honesto,  laborioso  e bom,  o 
deve  tornar  dentro  em  pouco  tempo  uma  gloria  da 
sua  classe. 

Segundo  prêmio  : — Architecto  Álvaro  Machado. 

Este,  sendo  um  homem  novo  é já  um  velho 
triumphador  no  campo  da  sua  arte  que  elle  cultiva 
com  um  amôr,  com  uma  fé  e com  um  zelo  e bri- 
lho inexcediveis.  E’  já  um  nome  feito  e um  artista 
completo,  trenado  no  laborioso  mister  profissional . 
Os  seus  trabalhos  apresentam  sempre  um  cunho 
de  individualidade  inconfundível,  como  necessário 
resultado  de  um  estudo  muito  sincero  dos  assum- 
ptos de  que  trata. 

Artista  de  largos  recursos,  talento  maleavel  e 
sempre  vibrante  pelos  intimos  estímulos  que  lhe 
proporciona  o culto  da  sua  arte,  é já  hoje,  um  dos 
melhores  e mais  conceituados  ornamentos  da  sua 
classe.  A documentar  o seu  trabalho  e as  suas  ra- 
ras aptidões  profissionaes,  ahi  está  o tomulo-mo- 
numento  Valmôr,  no  cemitério  do  alto  de  S.  João, 
o gracioso  monumento  a Eduardo  Coelho,  na  ala- 
meda de  S.  Pedro  d’Alcantara,  o magnifico  edifí- 
cio para  o collegio  de  M.mo  Roussel,  em  construc- 
ção  na  avenida  Ressano  Garcia;  o projecto  para 
a grande  Caza  de  Saude  Portugal-Brazil,  e muitos 
outios  produetos  do  seu  fértil  espirito  d’artista  de 
que  a Construcção  Moderna  por  varias  vezes  tem 
feito  reproducções. 

Terceiro  prêmio ; - Architecto  Francisco  Carlos 
Parente. 

Na  Construcção  Moderna  e em  successivos  arti- 
gos de  estylo  facil  e correcto,  tem  este  architecto 
afirmado  por  forma  eloquente,  a dec:dida  vocação 
para  os  estudos  da  historia  d’arte  nas  suas  rela- 
ções com  a architectura,  a arte  sciencia  por  excel- 
lencia. 

Esses  estudos  devidamente  apreciados  por  todos 
os  da  especialidade,  eram  seguros  indicadores  de 
que  no  espirito  disciplinado  do  seu  auctor,  exis- 
tiam firmes  ideaes  artísticos  que  apenas  espera- 
vam occasião  propicia  para  se  revelarem  em  toda 
a sua  brilhante  plenitude  ; foi  este  concurso  o bel- 
lissimo  pretexto  para  que  se  realisassem  as  previ- 
sões dos  que  d1  elle  muito  esperavam,  e essas  es- 
peranças não  só  se  confirmaram  por  fôrma  supe- 
rior a toda  a previsão,  mas  excederam  muito  a ge- 
ral expectiva,  tal  foi  o valôr  reconhecido  que  irra- 
diou de  todo  o seu  magnifico  e soberbo  trabalho. 
Quem  por  fórma  tal  se  affirmou,  tem  o dever  de 
proseguir  illustrando  o seu  nome  que  representa  a 
continuação  do  de  seu  pae  que  foi  um  dos  mais 
notáveis  entre  os  melhores,  dos  architectos  portu- 
guezes. 

Saudamo-lo  pois  como  artista  de  talento,  lasti- 
mando que  o jury  que  lhe  classificou  o trabalho, 
não  disposesse  de  recursos  com  que  melhore  mais 
equitativamente  o recompensasse. 

As  sinceras  saudações  que  n’este  momento  e n’es- 


te lugar,  endereçamos  aos  sympathicos  vencedo- 
res d’este  torneio  d arte,  se  significam  a justa  ho- 
menagem tributada  aos  que  tão  brilhantemente  se 
afiimaram,  traduzem  também  o preito  de  amisade 
pura  e desinteressada,  que  o permanente  convívio 
e camaradagem  artística,  dia  a dia  tem  cimentado. 

E ao  mesmo  tempo  que  n’este  lugar  em  nome 
da  justiça  e da  amisade  se  pre-áa  a merecida  ho- 
menagem aos  que  tão  brilhantemente  honraram 
uma  classe,  illustre  pelo  seu  valor  e trabalho,  seja 
também  licito  registrar  uma  admiravel  e rara  coin- 
cidência com  que  desvanecidamente  se  congratula 
quem  estas  breves  linhas  escreve  : 

Foram  onze  os  concorrentes  e trez  os  prêmios; 
pois  todos  os  prêmios  foram  ganhos  por  artistas 
que,  em  serviço  do  estado,  fazem  parte  da  mesma 
secção  darchitectura : — essa  secção,  que  d’esse 
modo  se  julga  honrada  com  taes  e tão  valiosos 
elementos  artísticos,  também  tVeste  momento  e 
pela  voz  do  seu  obscuro  chefe,  tributa  aos  talen- 
tozos  vencedores  as  homenegens  devidas  por  tão 
grata  e tão  feliz  coincidência. 

R.  C. 

— 

POVOAÇÕES  HYGIENICAS 


A saude  é,  sem  duvida,  a primeira  aspiração 
humana;  mas  no  emtanto  o complexo  pro- 
blema social  do  relativo  bem-estar,  que 
d’ella  principalmente  depende,  ainda  não  conse- 
guiu plena  satisfação. 

Elementos  uteis  mas  dispersos  que,  por  vezes 
contrariados,  se  podem  considerar  annulados,  tal- 
vez a tenham  evitado.  A observação  dá-nos  como 
vulgaríssimo  o facto  de  haver  muito  quem,  devi- 
do a circumstancias  varias,  não  tenha  opportuni- 
dade  de  apresentar  obras  ou  prestar  serviços.  E’ 
assim  o acaso. 

Se  todos,  porém,  comprehendendo  o resultado 
que  se  pretende  attingir,  leal  e expontaneamente 
se  unissem  para  este  fim,  parece-nos  que  o exito, 
se  não  fôsse  desde  logo  completo,  seria  pelo  me- 
nos muito  apreciável. 

A tarefa,  de  facto,  não  é facil  ; mas  por  isso 
mesmo  maior  razão  ha  para  lhe  oppôr  resistência, 
e de  boa  mente  a empreendermos. 

Todos  têem  direito  a casa  sadia  para  habitar,  e 
n’esta  hypothese  todas  as  povoações  seriam  salu- 
bres . 

No  nosso  paiz  muitas  bôas-vontades  se  têem 
posto  ao  serviço  d’esta  causa,  e diga-se,  em  abo- 
no da  verdade,  que  algum  tanto  n’este  sentido  se 
tem  já  iniciado. 

E’  evidente  que  este  grandioso  assumpto,  não 
obstante  competir  a todos  nós,  tem  sido  sobretu- 
do, e deve  continuar  a ser,  attribuição  da  adminis- 
tração publica. 

Foi  assim  que  o considerou  o illustre  ministro 
das  Obras  Publicas  João  Chrysostomo  de  Abreu 
e Sousa  no  seu  decreto  de  3i  de  dezembro  de 
1864,  no  qual  encontrámos  ainda  hoje  solida  base 
para  esta  nossa  serie  de  considerações  sobre  hy- 
giene  na  construcção. 

Convençâmo-nos  de  que  o que  nos  falta  em  Por- 
tugal não  são  leis,  pois  que  as  temos  de  sobra  ; o 
que  precisámos  e devemos,  é cumpril-as. 

São  as  seguintes  as  disposições  geraes  d’esse 
decreto  : 

«Art.  i.°  As  estradas  de  i.a,  2.a  e 3.a  ordem,  as 
ruas  que  fazem  parte  d’ellas  e as  demais  ruas  no 
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interior  das  cidades,  villas  e povoações  do  reino, 
constituem  a viação  ordinaria,  são  do  dominio  pu- 
blico e imprescriptiveis. 

Àrt  2.0  Igualmente  são  do  dominio  publico,  im- 
prescriptivel,  os  portos  de  mar  e praias,  os  rios 
navegáveis  e fluctuaveis  com  as  duas  margens,  os 
canaes  e valias,  portos  artificiaes  e docas  existen- 
tes ou  que  de  futuro  se  construam. 

Art.°  3.°  Ao  governo,  pelo  ministério  das  obras 
publicas,  commercio  e industria,  compete,  nos  ter- 
mos da  lei  de  i5  de  julho  de  1862,  da  lei  de  6 de 
junho  de  1864,  nos  d’este  decreto  e da  mais  legis 
lação  patria  : 

Vo  prover  á construcção,  conservação,  repara- 
ção e policia  das  estradas  de  i.a  e 2 a ordem; 

2.0  superintender  na  construcção,  conservação, 
reparação  e policia  das  estradas  de  3.a  ordem  ; 

3.°  regular,  dirigir  e auxiliar  a acção  municipal 
sobre  a abertura  de  ruas,  praças  e jardins,  sobre 
as  edificações  e seu  alinhamento,  tendo  especial- 
mente em  vista  a segurança,  salubridade,  commo- 
do  e livre  transito  do  publico  ; 

4.0  prover  ao  melhoramento  e policia  dos  por- 
tos de  mar,  rios  navegáveis  e fluctuaveis,  á cons- 
trucção, conservação  e policia  dos  canaes  e valias, 
dos  portos  artificiaes  e docas.» 

Passa  depois  o grande  legislador  a prescrever 
as  regras  a seguir  n’estes  serviços  públicos, que  na 
actualidade  são  geralmente  conhecidas,  e conclue 
por  determinar  as  disposições  relativas  ás  edifica- 
ções e á viação  no  interior  das  cidades,  villas  e po 
voações,  acerca  das  quaes  o respectivo  relatorio 
pondera  que  : 

«Sem  as  restricções  que  estas  medidas  impõem 
aos  proprietários  seria  impossível  alcançar  aquel- 
las  vantagens  ; e é incontestável  0 direito  que  o 
Estado  tem  para  exigir  dos  indivíduos  particulares 
rasoaveis  sacrifícios  ao  bem  de  todos.» 

Como  se  sabe,  idênticas  disposições  têem  sido 
mais  ou  menos  adoptadas  pela  maioria  das  nações 
cultas  ; mas  no  emtanto  uma  estatística,  recente- 
mente publicada,  nos  informa  de  que  na  superfí- 
cie terrestre  700  milhões  de  pessoas  moram  em 
casas  mais  ou  menos  commodas,  600  milhões  vi- 
vem em  choças  ou  semelhantes  e i5o  milhões  de 
indivíduos  da  raça  humana  passam  a vida  ao  ar 
livre. 

A evolução  não  nos  tem  por  certo  facultado  uma 
tão  extraordinária  trajectoria  das  civdisações,  que 
de  momento  possâmos  chegar  á conclusão  de  que, 
para  resolver  esta  injusta  desegualdade,  nos  con- 
viria derrubar  tudo,  e sobre  o nada  fundarmos 
princípios  da  maxima  equidade. 

Quanto  a nós,  é unicamente  mister  precisar  a 
causa,  e tentar  eliminai  a;  e esta,  segundo  a opi- 
nião mais  correntia,  é sem  duvida  esse  fatal  soj- 
vedouro  de  tudo  que  ha  de  util  — a guerra  — não 
obstante  os  seus  defensores  se  permittirem  a au- 
dacia  de  classificar  de  ingênuos  sonhadores  os  que 
luctam  pela  paz, 

E’  evidente  que  muitos  milhões  de  contos^  de 
réis  seriam  necessários  para  edificar  a povoação,  a 
villa  ou  a cidade,  como  a que  ha  quasi  meio  sécu- 
lo honesta  e sinceramente  se  compreendia  e deter- 
minava; o que  para  aquelles  convictos  advogados 
do  retrocesso  não  passaria  de  pura  phantasia.  Mas 
também  mais  evidente  é ainda  que,  na  actualidade, 
essa  edificação  significaria  a mais  equitativa  mani- 
festação da  legitima  força  social,  que  resulta  do 
trabalho  humano  — a civilisação  — 

E,  quando  esta  decretar  a abolição  d’aquella, 
será  seguramente  essa  grande  obra  a mais  sabia 
applicação  d’esses  milhões,  tomando  a sociedade 


plena  posse  dos  seus  direitos,  ao  mesmo  tempo 
que  dê  exacto  cumprimento  aos  seus  deveres. 

Só  então  começará  a definir-se  a emancipação 
da  humanidade. 

Em  Portugal,  porém,  sem  retrogradarmos  a mais 
remotas  epochas,  muitos  e valiosos  melhoramen- 
tos e commodidades  teriam  certamente  revertido 
para  o paiz  e mesmo  em  especial  para  as  classes 
desprovidas  de  fortuna,  da  fiel  observância  d’a- 
quellas  leis,  se  n’este  largo  periodo  de  pacíficos 
quarenta  annos,  ellas  se  tivessem  posto  em  pra- 
tica. 

O traçado  geral  de  uma  cidade  deveria  effecti- 
vamente  ser  um  dos  mais  interessantes  estudos, 
representando  um  conjuncto  de  especialidades, em 
que  as  sciencias  mathematicas  e as  industrias  seri- 
valisassem,  disputando  primazias. 

A situação  c a orientação  para  se'  conjugarem 
com  a configuração  geral  do  terreno  e com  a al- 
titude ; a natureza  geologica  do  mesmo  terreno 
para  não  contrariar  o abastecimento  de  aguas  po- 
táveis ; a proximidade  de  rio  navegavel  ou  ainda 
de  porto  de  mar  para  utilisar  nas  melhores  condi 
ções,  devem  para  esse  effeito  certamente  ser  as- 
sumptos da  mais  alta  importância. 

Esboçadas  as  grandes  linhas  geraes, cremos  que, 
sobre  uma  planta  cotada,  será  trabalho  da  maxi- 
ma responsabilidade  fechar  o seu  perímetro. 

Obtida  finalmeme  esta  linha,  começará  natural- 
mente a grande  divisão  em  districtos  ou  em  bair- 
ros, e o seu  laborioso  estudo  esboçará  os  eixos 
das  grandes  avenidas,  dos  parques,  dos  collecto- 
res  de  esgoto,  e a disposição  das  docas,  da  illumi- 
nação  das  costas  marítimas,  das  vias  eléctricas, 
etc. 

Definidos  estes  grandes  traços,  seguem-se  pro- 
vavelmente as  avenidas  secundarias,  as  ruas,  as 
praças  e os  jardins  públicos  ; a distribuição  da 
energia  electrica  nas  suas  mais  usuaes  applicações 
de  tracção  e de  illuminação  ; a determinação  dos 
pontos  destinados  a cemitérios  e casas  mortuárias, 
a estabelecimentos  perigosos  ou  insalubres,  e a to- 
dos os  que  por  sua  natureza  devam  merecer  cui- 
dados especiaes. 

Finalmente  a topographia  subterrânea  ; o deli- 
neamento de  canaes  e o da  regularisação  de  mar- 
gens fluviaes  serão  trabalhos  cuidadosamente  de- 
talhados, onde  a engenharia  faria  realçar  o intenso 
brilho  do  seu  genio. 

E’  claro  que  todas  as  condições  hygienicas  se- 
riam consideradas  em  projecto,  e muito  rigorosa - 
mente  attendidas  na  construcção  pelos  que  n'estes 
trabalhos  se  occupam  especialmente  da  sanidade, 
harmonisando-as  intimamente,  porém,  todas  ellas 
com  a esthetica  urbana,  á qual  sem  duvida,  pela 
collaboração  da  architectura,  competiria  o seu  mais 
legitimo  corôamento. 

Mas  as  actuaes  povoações,  s^jam  villas  ou  cida- 
dades,  em  geral  não  se  delinearam,  têem-se  suc- 
cessivamente  desenvolvido,  e,  na  maioria  dos  ca- 
sos, sem  critério,  sem  methodo,  sem  um  plano  lar- 
gamente preconcebido. 

O mal  é pois  de  origem,  e o remedio,  segundo 
crémos,  é quasi  sempre  muito  diflficil,  se  não  im- 
possível, de  applicar. 

No  emtanto  em  todas  ellas  ha  por  certo  elemen- 
tos indistruetiveis. 

Parece-nos  portanto  que  a missão  do  hygienista 
é procurar,  sob  a sua  respectiva  esphera  d acção, 
demolir  tudo  quanto  fôr  mau,  conservar  o que 
exista  de  bom,  e melhorar  sempre  em  todas  as 
suas  futuras  obras. 

E’  sob  este  ponto  de  vista  que,  nos  tresseguin- 
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tes  capítulos  — A casa  — O bairro  — A cidade-— 
vamos  pois  apresentar  breves  considerações,  que 
este  assumpto  nos  vem  suggerindo. 

J.  Lino  de  Carvalho. 

(àivhitecto) 

(Continua) 

YI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 
IX 

Ex.mo  amigo: — Um  trabalho  extraordinário 
que  se  apossou  não  só  do  tempo  de  que  dis- 
ponho para  o exercício  da  minha  profissão, 
como  d’aquelle  que  é essencialmente  necessário 
para  repouso,  não  me  permittiu  uns  momentos  li- 
vres para  poder  continuar  com  o relato  do  que  se 
passou  no  Congresso,  obrigando  me  a paralysar 
temporariamente  a publicação  das  cartas,  que  os 
seus  leitores  e V.  tão  benevolamente  teem  acco- 
lhido. 

Desapparecida  a causa  que  a isso  me  impelliu, 
recomeço  hoje,  crente  de  que  a minha  involuntá- 
ria falta  é desculpável  e no  intuito  de  terminar  com 
a possivel  brevidade  este  enorme  testamento,  pa- 
ra que  não  venha  a succeder  o que  alguém  muito 
seu  conhecido  ha  tempo  me  dizia  : --  coincidir  a 
descripção  dos  trabalhos  d’este  Congresso,  com  o 
que  se  estiver  passando  no  proximo,  que  se  rea- 
hsa  em  Londres,  em  1906. 

Continuemos,  pois,  descrevendo  o que  de  mais 
importante  se  nos  deparou  na  ultima  sessão  de 
trabalho.  V.  lembra-se  que  estamos  a 1 1 ? 

O que  se  passou  na  sessão  da  manhã  já  foi  des 
cripto  na  minha  ultima  carta,  publicada,  se  não 
estou  em  erro,  no  numero  142  da  Construcção , 
vàmos,  portanto,  occupar-nos  da  sessão  da  tarde, 
que  abriu  á hora  regulamentar,  sob  a presidência 
do  sr.  Clason,  da  Suécia,  secretariado  pelo  sr.  Can- 
nizzaro,  de  Italia. 

O thema  apresentado  para  discussão  é o VIII, 
que  trata  da  expropriação  das  obras  de  architectu- 
ra,  um  assumpto  de  capital  importância,  é verda- 
de, mas  que  nos  não  fazia  prever,  no  emtanto,  a 
discussão  acalorada  e por  vezes  violentíssima  que 
suscitou. 

Inicia  se  o debate  pela  apresentação  d’umas  con 
clusões  dos  srs.  Fort  e Mathet,  de  Madrid,  que  são 
vehementemente  debatidas  por  vários  oradores, 
não  concordes  com  a orientação  sob  o ponto  de 
vista  economico,  que  aquelles  srs.  quizeram  im- 
primir ao  assumpto,  chegando  o sr.  Cannizzaro  a 
propôr  que  seja  posta  de  parte  a discussão  do  the- 
ma, attento  o caracter  legal  que  o reveste  e no 
qual  não  deve  intervir  o Congresso. 

Contestam  esta  opinião  os  srs.  Artigas  e Fort, 
tomando  seguidamente  a palavra  o sr.  Conde  de 
Suzor,  que  se  declara  conforme  com  a maneira  de 
vêr  dos  srs.  Cannizzaro  e Poupinel  e lê  umas  con- 
clusões attinentês  a harmonisar. quanto  possível,  as 
discordantes  opiniões  emittidas. 

Ao  sr.  Fort,  que  está  intransigente,  e revelou 
existirem  já  leis  hespanholas  respeitantes  á propos- 
ta do  sr.  Poupinel,  responde  o sr  conde  de  Susor 
que  se  regosija  com  a tnformação  do  sr.  Fort, 
mas  julga  que  sendo  o Congresso  Internacio- 
nal se  teria  de  estudar  uma  conclusão  que  com 
prebenda  e satisfaça  todos  os  paizes.  i 

Parecia  que  este  banho  frio  acalmaria  os  nervos  j 
excitados  dos  nossos  hermanos , mas  não  succedeu  | 
assim,  porque  a d scussão  continuou  violenta  e 
ameaçadora  de  se  prolongar  infinitamente,  so  ter-  1 


minando  após  vários  esforços  da  presidência  e das 
personalidades  mais  em  evidencia  no  Congresso, 
pela  redacção  das  seguintes  conclusões,  que  cala- 
ram— ainda  me  parece  impossível  ! — no  animo 
de  toda  a assemblêa  : — 0 estado  tem  o direito  de 
expropriar  toda  a obra  artística  ou  d’um  valor 
historico  reconhecido , mediante  uma  indemnisação 
fixada  por  pessoas  de  competência,  quando  em  pu- 
der dos  seus  proprietários  essas  obras  se  destruam 
ou  se  não  conservem  devidamente . 

E vamos  entrar  na  discussão  do  ultimo  thema 
proposto,  que  tem  um  caracter  accentuadamente 
sociologico  e é recebido  enthusiasticamente  por 
toda  a assemblêa,  distinguindo-se  d’entre  os  hes- 
panhoes,  os  catalães,  que  abraçam  avidamente  o 
assumpto  e o discutem  com  a mais  sympathica 
larguesa  de  idêas. 

Trata  se  de  resolver  se  será  couvenienle  a inter- 
venção do  architecto , como  árbitro , na  regulamen- 
tação das  relações  entre  patrões  e operários  da 
construcção  e nas  soluções  dos  conflictos  que  entre 
elles  se  prodirqam. 

Falia  primeiramente  a sr.  Vega  y March,  que 
apresenta  umas  conclusões  formuladas  de  accordo 
com  as  do  sr.  Poupinel,  mas  que  pretendem  que 
seja  o architecto  o unico  árbitro  em  todas  as  ques 
toes  suscitadas  entre  operários  e patrões. 

Nem  todos  os  oradores,  que  se  seguem  no  uso 
da  palavra,  estão  d’accordo  com  a amplitude  des- 
tas conclusões,  não  adrmttindo  de  fórma  alguma, 
que  seja  obrigatória  esta  intervenção,  mas  sim  fa- 
cultativa, nodendo  o architecto  acceitar  ou  não  a 
nomeação  de  árbitro  nos  conflictos  que  possam 
existr. 

Faliam  ainda  sobre  o importante  assumpto,  os 
srs.  Poupinel,  que  é fartamente  applaudido  ao  ler 
o seu  bem  elaborado  trabalho,  Mercader,  Borrei!, 
Artigas,  etc.,  accentando-se  por  fim  que  fossem 
acceites  as  conclusões  apresentadas  pelo  sr.  Pou- 
pinel, o que  a Assemblea  faz  unanimanente. 

As  conclusões  são  do  theor  seguinte : — é con- 
veniente que  os  patrões  e operários  reclamem  a in 
tervenção  dos  Archilectos  quando  discutaiii  a regu 
lamentação  do  trabalho  ou  quando  entre  si  surjam 
desintelligencias  ; e é para  desejar , tendo,  em  con- 
sideração a importância  dos  interesses  em  litigio  e 
do  serviço  a prestar,  que  o Architecto  acceite  ani- 
mosamente o papel  de  arbitro , amigavel  concilia- 
dor, o que  implica  da  parte  de  ambos  os  contendo- 
res uma  honrosa  homenagem  á sua  sciencia  e á 
elevação  do  seu  caracter. 

Com  a votação  d’estas  conclusões  e não  haven- 
do mais  assumptos  a tratar,  terminam  os  trabalhos 
do  Congresso,  dando  a Meza  conta  á Assemblea 
dos  trabalhos  recebidos  e que  se  não  relaciona 
vam  com  os  themas  do  regulamento,  resolvendo- 
se  por  unanimidade  que  todos  elles  fossem  publi- 
cados no  livro  das  actas  livro  que,  diga-se  de  pas- 
sagem, ainda  não  foi  distribuído,  segundo  julgá- 
mos por  ainda  não  termos  a dita  de  o receber. 

E eis  nos  de  retirada  para  o hotel,  optimamente 
impressionados  com  o bom  resultado  dos  traba- 
lhos, com  as  manifestações  calorosas  a que  assis 
tiramos  e resolvidos  a voltar  esta  mesma  noute  ao 
Atheneo,  para  ouvirmos  uma  conferencia  do  sr. 
Vivanet,  de  Italia,  que  versaria  sobre  a Archite 
dura  e Arte  decorativa  na  Cerdeha  durante  a 
dominação  hespanhola.  ( i323-irj20 ). 

Eram  9 horas  da  noute  quando  demos  entrada 
no  amphitheatro,  — que  já  conhecemos  como  os 
nossos  dedos,  tantas  foram  as  horas  que  lá  per- 
manecémos, — começando  poucos  minutos  depois 
o illustre  conferente  a sua  palestra,  que  foi  sob 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


247 


todos  os  pontos  de  vista  brilhantíssima  e alvo  de 
applausos  enthusiasticos  da  numerosa  assistência 
que  manifestou  sempre  o maior  interesse  na  expo- 
sição calorosamente  feita  feita  pelo  illustre  archi- 
tecto. 

Ponto  final  nas  sessões  de  trabalho  do  Congres- 
so e tratemos  dos  casos  subsequentes  que  ainda 
serão  objecto  d’algumas  cartas,  a não  ser  que  V. 
me  dê  a entender  o contrario,  o que  não  deixaria 
de  ser  alvo  dos  meus  agradecimentos. 

Na  próxima  carta  occupar  me  hei  da  excursão  a 
Alcalá  e Guadalajara  de  que  nos  ficaram  bastas 
recordações. — V.  sabe  que  terra  é aquella'?.E’  a 
terra  do  celebre  moleiro , tão  garganteado  nos  nos- 
sos theatros  de  opereta. 

Ate  breve.  De  V.  etc. 

Portal. 



UMA  ESTATÍSTICA 

Secundo  uma  estatisca  devida  á repartição  do 
trabalho,  há  em  França  46:000  estabelecimen- 
tos que  se  utilizam  dos  rios  não  navegáveis 
por  meio  de  46:000  quedas  de  agua,  representan- 
do, em  numeros  redondos,  meio  milhão  de  cavallos 
de  força.  Nos  rios  navegáveis  contam-se  i:5oo  es- 
tabelecimentos com  86:000  cavallos. 

A maioria  são  moinhos,  serrarias  mecânicas,  fá- 
bricas de  productos  chimicos,  de  papel  e centraes 
eléctricas. 

Sommando  os  motores  de  vapor  com  os  hydrau- 
licos,  exceptuando  nos  primeiros  os  dos  caminhos 
de  ferro  e dos  vapores,  chega-se  a um  total  de  dois 
milhões  de  cavallos  de  força. 

O número  de  pessoas  occupadas  na  indústria 
anda  por  0.700:000,  de  maneira  que  a rrédia  é 
2,85  ou  cerca  de  tres  pessoas  por  cavallo  de  força. 


TRACÇÃO  PNEUMÁTICA 

(Concluído  do  n.°  150) 

Damos  aqui  alguns  exemplos  comparativos  de 
preços  de  custo  entre  os  diversos  syste- 
mas  de  tracção. 

Comparação  entre  a tracção  animal  e a pneu- 
mática em  i5  dias  de  trabalho  de  dez  horas,  o que 
representa  o preço  médio  em  Shenendoah  City 
Colliery. 

A tracção  animal  effectuava-se  por  meio  de  19 
mulas,  16  em  terreno  plano  e 3 em  rampa,  subs- 
tituídas por  duas  locomotivas,  uma  no  patamar  e 
outra  na  rampa.  Os  valores  todos  que  se  seguem 
são  em  dollars. 

Preço  de  custo  da  tracção  animal 


Amortização  e depreciação  das 
iq  mulas 

Por  dia  em  15 
de  trabalho 
por  mea 

2,280 

Por  anno 
de  180  dias 
de  trabalho 

410,40 

Sustento,  tratador,  arreios  e re- 
parações (109,5  por  mula  e por 
anno)  

n,558 

2080, 5o 

2 conductores,  25  dias  a 1,70  por 
dia  . . 

5,667 

1020,00 

408,00 

1 dito,  20  dias  a 1,70  por  dia..  . 

2,267 

2 ditos,  20  dias  a 1 ,3 5 por  dia.. . 

3,6oo 

648,00 

i dito,  25  dias  a 1,16  2}3  por  dia. 

1 agulheiro,  20  dias  a i,i62/3por 
dia - 

i,556 

280,00 

i,556 

280,00 

1 engatador,  20  dias  a 1,16  2/3  por 
dia 

i,556 

280,00 

i guarda  barreira,  20  dias  a 0,80 
por  dia 

1,067 

K)2,00 

Empreiteiro 

2,520 

453,6o 

Total 

33,627 

6o52,5o 

Preço  de  custo  por  vagoneta 

33,627 

66cT  = °’°51 

Preço  de  custo  de  tracção  pneumática 


Por  dia  em  15 
de  trabalho 
por  ines 


1 machinista  do  compressor  18,75 

dias  a 1 ,33  l/H 1,667 

i machinista  da  locomotiva  25 
dias  a 2,00 3,333 

1 dito,  2 5 dias  a 1,70 2,837 

2 engatadores.18  dias  cada  a 1,70  4,080 

Untura  do  compressor 0,100 

Dita  das  locomotivas 0,176 

Reparações  do  compressor o,i5o 

Ditas  das  locomotivas o, 35o 

Combustível  para  compressor. . . 2000 


Total  das  despezas  diarias. . 14,^93 

Amortização  e depreciação  das 
caldeiras  10  % sobre  25oo  dol- 
lars  j,3go 

Amortisaçao  e depreciação  de  10 

por  cento  sobre  13701, 3o 7,60 

Total 23,6q 


Preço  de  custo  por  vagoneta 
23,69 

«V  = °’°3'5 

Comparação  total  : 


Por  aoao 
de  180  dias 
de  trabalho 


300.00 

600.00 

5 1 0.00 
734,40 

18,1 2 
3 1,68 

27.00 

63.00 

360. 00 

2044,20 


25o, 00 

1370,  i3 
4264,33 


Systema  de  tracção 

Por  dia 
em  lõ  dias 
de  traba- 
lho mensal 

Por  vago- 
neta 

Por  anno  de  380 
dias  de  trabalho 

Mulas 

Pneumática . . . 

33,627 

23,693 

o,o5  1 
o,o36 

6o52,oo 

4264,33 

Economica . . . 

9 934 

0 oi5 

^ 1 

OO 

oo 

i 

A locomotiva  em  patamar  poderia  executar  o 
dobro  do  trabalho,  e em  rampa  o quadruplo  e o 
compressor  alimentar  mais  uma  terceira  locomo- 
tiva. 

Outro  exemplo  : 

Colliery  N.  6 da  Susquehanna  Coai  C."  segun- 
do o sr.  J.  H.  Rowden  { Canadian  Meeting,  Ame- 
rican Institule  of  Mining  Engineers , 1900. 

Para  maiores  minuciosidades  veja-se  esta  com- 
municação,  contentamo-nos  em  dar  aqui  o resu- 
mo de  ella. 

Comparação  da  tracção  por  mulas  e pneumáti- 
ca nos  dois  annos  de  1897  e *898  de  J79  e l^0 
dias  de  trabalho  compreendendo  a amortização. 


DESPEZAS 

l8?7 

iSq8 

Poco  N°  6.  Com  mulas 

Com  ar  comprimido  ..  . 

6074  52 

1 989  69 

5742,02 

1921,77 

Economia 

4084,83 

3820,25 

Galeria  N.°  6 Com  mulas  

Com  ar  comprimido . . 

5254,1 

1989,69 

407 1 ,o6 

1 92i.77 

Economia 

Economia  total 

3264  42 
7348,25 

3o5o,iq 

6870.45 

Economia  em  2 annos  em  dollars,  14218,70. 

Custo  total  da  installação  em  dollars,  i5i56,oo. 

Comparação  entre  a tracção  electrica  e a pneu- 
mática. 

Os  valores  seguintes  referem-se  para  o ar  com- 
primido ao  exercido  de  1898  na  mina  Glen  Lyon , 
Pa  (com  um  juro  de  5 por  cento  sobre  o capital 
da  primeira  installação  e para  a electricidade  a co- 
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lumna  Real  representa  os  resultados  de  um  anno 
da  Hillside  Cool  and  Iron  C.°  e a columna  Ava- 
liada os  mesmos  resultados  com  200  dias  de  tra- 
balho, taes  como  apparecem  no  primitivo  orça- 
mento com  o juro  de  5 °/0. 


Tracção 

pneumática 

Real 

Tracção 

Real 

electrica 

Avaliada 

Dias  de  trabalho  por  anno 

160 

200 

14'  V» 

Extraccão  por  dia  em  tonela- 

das  inglêsas 

2362 1/2 

989 

989 

PREÇO  DE  CUSTO  DIÁRIO 

Machinistas  de  machinas  fixas 

1 

dollars 

1,16 

1,20 

2 84 

Machinista  das  locomotivas  . . . 

4,20 

4,23 

. 9->3 1 

Guarda  freios 

3,20 

3,20 

3,6i 

Electricista 

1,67 

3,68 

Reparações  nas  locomotivas  . . 

0 74 

5,95 

8,42 

Ditas  na  linha 

0,46 

Ditas  nas  machinas  fixas 

0,57 

0,61 

Bombeiro 

2,5o 

Depreciação  (5  %) 

4'74 

5,20 

1 / 

Juro  do  dinheiro 

4)7^ 

4,4' 

Juro,  reparações  e depreciações 

de  uma  caldeira  de  174  cavai- 

los 

i,63 

Untura  de  locomotivas 

0,25 

0,22 

o,35 

Dita  das  machinas  fixas 

O.47 

o,74 

Combustível 

2,02 

Total  dollars 

24,01 

21,67 

45,10 

0,04561 

Preço  de  custo  por  tonelada. . . 

0,0101 5 

0,021  192 

Deve  notar-se  que  o combustível  que  se  não 
conta  na  tracção  electrica,  tocada  pela  agua, é ape- 
nas uma  fraquíssima  fracção  (menos  de  */io)  do 
preço  total  de  custo.  Por  outro  lado  vê-se  que  os 
factores  importantes  da  despeza  para  a electrici- 
dade são  as  reparações  e a amortização  de  mate- 
rial mais  caro. 

Nos  exemplos  supra  é difficil  equilibrar  todos  os 
elementos  para  obter  uma  comparação  completa. 
Póde  no  entanto  fazer-se  ideia  que  se  não  justifi- 
ca a reputação  de  carestia  do  ar  comprimido  e que 
o resgata  por  outras  qualidades  especialmente  in- 
teressantes para  uma  mina  como  de  principio  dis- 
semos : solidez  e simplicidade  do  funccionamento, 
sem  contar  com  a ausência  de  todo  o perigo,  que 
inteiramente  r ecommenda  o sjrstema  nas  minas  de 
carvão. 


GAZ  DE  AGUA 

(Continuado  do  n.°  150) 


Logrei  encontrar  um  processo  economico  e 
conveniente  com  resultado  muito  satisfacto 
rio  tanto  r.o  que  se  refere  ao  poder  lumino 
so  como  á duração  dos  corpos  incandescentes.  O 
bico  Fanehjelin  inutilizava-se  apoz  cem  horas  de 
uso  e frequentemente  em  menos  tempo  attingia  3oo 
horas  a sua  duração.  Os  bicos  de  incandescência 
Auer  longe  de  a diminuir  augmentavam-na. 

Este  processo  de  depuração  deu  já  as  suas  pro- 
vas em  grande  escala  na  prática. 

Os  bicos  cyündricos,  de  origem  americana,  para 
a illuminação  por  incandescência  consumiram  sem- 
pre uma  quantidade  demasiadamente  grande  de 
gaz  de  agua,  depois  de  bs  haver  aperfeiçoado  al- 
gum tanto  Induziu  me  isto  a inventar  e construir 
um  bico  novo  e,  depois  de  muitos  esforços  e mui- 


tas modificações,  cheguei  a uma  perfeição  de  que 
pode  formar-se  ideia  pelos  valores  seguintes. 

Produzem  estes  bicos : 

25  vellas  (2,5  carcels)  consumindo  por  hora  5o 
a 6o  litros  de  gaz  de  agua. 

5o  vellas  ( 5 carcels)  gastam  de  90  a 100  litros 

100  d (10  * ) » de  170  a 190  » 

t5o  » (i5  b ) » de  220  a 280  b 

Para  todo  o bico  e para  um  poder  luminoso  da- 

do, o consumo  de  gaz  varia  segundo  a maior  ou 
menor  percentagem  de  anhydrido  carbonico  con- 
tido no  gaz  de  agua  e isto  depende  da  classe  de 
combustível  usado  na  producção  no  gaz, assim  co- 
mo do  funccionamento  dos  apparelhos  de  produ- 
ção e de  purificação. 

Estes  effeitos  de  poder  muito  elevado  com  um 
consumo  de  gaz  relativamente  minimo  devem-se  á 
alta  temperatura  de  chamma  do  gaz  de  agua.  Um 
arame  de  platina  (o  metal  mais  diffkilmente  fuzivel) 
pode  fundir-se  com  a chamma  do  gaz  de  agua.  E’ 
uma  consequência  natural  de  que  a tal  tempera- 
tura attingem  as  mangas  a mais  intensa  incandes- 
cência assim  como  uma  emissão  de  luz  muito  mais 
forte  do  que  a que  se  obtem  com  o gaz  de  hulha, 
cuja  tamperatura  a custo  sobe  acima  de  ponto  de 
fusão  do  ferro. 

Relativamente  á incandescência  do  gaz  de  hulha, 
esta  alta  temperatura  conduz  a outras  vantagens. 

1. °  Côr  branca  da  maior  pureza  sem  tonalidade 
alguma  esverdeada  como  na  chamma  do  gaz  da 
hulha. 

2. °  Maior  duração  das  mangas  de  incandescên- 
cia. 

Deve-se  a primeira  de  estas  vantagens  á mais 
intensa  ignição  quesoffre  o corpo  de  incandescên- 
cia e,  como  o indica  já  a expressão  aquecido  ao 
branco,  todo  o corpo  levado  a uma  alta  tempera- 
tura emitte  raios  brancos  puros.  Os  tons  dos  raios 
luminosos  da  maioria  das  matérias  passam  gra- 
dualmente do  vermelho  ao  amarello  e de  este  ao 
branco,  quando  cresce  a sua  temperatura,  ao  passo 
que  o gaz  de  hulha  produz  entre  a côr  amarella  e 
a branca  um  tom  branco  esverdeado,  que  se  obser- 
va nas  chammas  do  gaz  de  hulha  por  incandescên- 
cia Auer.  A temperatura  elevada  da  chamma  do 
gaz  de  agua  produz  pelo  contrário  uma  luz  de 
brancura  eminentemente  pura. 

A alta  temperatura  da  chamma  do  gaz  de  agua 
realiza  ao  mesmo  tempo  uma  solidez  muito  maior 
do  corpo  de  incandescência,  o que  dá  logar  ao  em- 
prego de  uma  manga  tecida  com  fio  mais  grosso 
sem  prejudicar  o poder  luminoso.  Esta  tempera- 
tura produz  ta!  endurecimento  dos  corpos  de  incan- 
descencia^ue  passadas  algumas  horas  de  combus- 
tão, as  mangas  teem  extraordinária  firmeza. 

(Continua). 


fèheatros  e Circos 

D.  liaria  — A pedra  de  toque. 

I>.  Amélia  — Gilberta. 

Trindade — Bocado. 

Gymnasio  — Sua  Ex.’. 

Hua  dos  Condes — Cem  mil  diam  ntes. 

Avenida  — Fausto , o Petiq. 

I*rincipe  Real  — O anno  em  3 dias. 

Colysen  dos  Recreios — Grande  companhia  eques- 
tre, gvmnastica,  acrobatica,  cômica  e musical. 


Anno  V 


A CONSTRUCÇAO  MODERNA 


N.°  i52 


CASA  DA  EX.“A  SR.A  CONDESSA  DE  TABOEIRA 


NA  RUA  ARRIAGA 

ARCHITECTO,  SR.  VENTURA  TERRA 


10  de  dezembro  de  1D04 


PLANTA  DO  I.°  ANDAR  í FACHADA  POSTERIOR  DETALHES  FACHADA  LATERAL 


25  I 


A CONSTRUCÇÃO  MODERNA 


ANNO  V-iO  DE  DEZEMBRO  DE  1904  N.°  152 

SUMMARIO 

Casa  da  ex.ma  sr.  condessa  de  Taboeira.na  rua  Arriaga.  Ar- 
chitecto,  sr.  Ventura  Terra  — Povoações  salubres,  pelo 
sr.  J.  Lino  de  Carvalho,  architecto  - Boletim  da  Real  As- 
sociação de  Architectos  civis  e Archeologos  Portuguezes 
— Vl’  Congresso  Internacional  dos  Architectos,  pelo  sr. 
Portal  —Locomotivas  de  grande  velocidade — Proprieda- 
de das  margens  dos  rios  - Escadas  de  pedra  gastas -De- 
sinfecção das  carruagens  de  viajantes  e dos  wagons  de 
gado  è de  mercadorias  — Caminhos  de  ferro  na  Áustria— 
Gaz  de  agua  — Concurso  para  o projecto  da  egreja  monu- 
mento á Immaculada  Conceição  -Theatros  e circos 

Casa  da  Ex.ma  Sr.a  Condessa  de  Taboeira 

(na  rua  arriaga) 

Archiledo,  sr.  Ventura  Terra 

Pubücamos  hoje  mais  um  interessante  projecto 
do  nosso  amigo  e illustre  collaborador,  o 
distir.cto  architecto,  sr.  Ventura  Terra. 
Entre  todos  os  desenhos  publicamos  apenas  as 
plantas  do  andar  nobre  e do  primeiro  andar,  por 
serem  as  mais  importantes. 

Em  planta, no  andar  terreo,  estão  a cosinha,  dis- 
pensa, depositos,  cave,  casa  de  engommar,  copa, 
quarto  para  creado,  monte-plats,  w.  c.  para  crea- 
dos,  etc. 

No  sotão,  torreão,  quartos,  saleta,  atelier,  casa 
de  banho,  deposito,  etc. 

A obra  importou  em  33:ooo$ooo  réis. 

- — 

POVOAÇÕES  SALUBRES' 


A casa. 

Houve  tempo  em  que  a arte,  a grande  Arte, 
tinha  a primasia  em  matéria  de  edificação. 
Os  palacios  impunham-se  nos  effectiva- 
mente  pela  sua  bella  architectura. 

Hoje,  porém,  apesar  de  e 11a  manter  serenamente 
a dignidade  da  sua  elevação,  as  leis  da  hygiene  são 
os  factores  que  mais  se  salientam  na  construcção 
dos  edifícios,  quer  estes  sejam  theatros,  escolas,  hos- 
pitaes,  academias  ou  outros  que  possamos  conside- 
rar públicos  ou  collectivos,  que  se  destinem  sim- 
plesmente a casas  de  habitação,  não  nos  podendo 
portanto  já  esquivar  de  attribuir  deploráveis  con- 
dições de  habitabilidade  a alguns  d’esses  respeitá- 
veis padrões  artísticos. 

Assim  se  reconhece  actualmente,  como  dissemos 
nos  nossos  estudos  anteriores,  que  a salubridade 
da  casa  depende  principalmente  de  largos  banhos 
de  ar,  luz  e agua. 

N’estes  indicámos  summariamente,  sob  este  pon- 
to de  vista,  alguns  preceitos  fundamentaes  de  cons- 
trucção e os  meios  vulgares  de  combater  os  efíeitos 
das  mais  importantes  causas  de  infecção. 

Aquellas  leis,  no  emtanto,  segundo  a mais  mo- 
derna orientação,  devem  ser  tanto  majs  observa- 
das, quanto  mais  modesta  fôr  a habitação  ; e como 
estes  nossos  estudos  visavam  mais  em  particular  o 
sanatorio,  como  habitação  commum,  e o edifício 
mediano,  a que  chamámos  — - casa  burgueza  — por 
isso  passamos  agora  n’este  capitulo  a apresentar  li- 
geiras considerações,  mas  mais  ou  menos  de  ordem 
social,  ácerca  da — casa  barata — , admittindo,  como 
fica  dito,  que  na  actuahdade  se  exige  talvez  maior 

i Por  equivoco  foi  o começo  de  este  anttgo  publicado  no 
nosso  ultimo  numero,  com  o titulo  de  Povoaçoes  hygiemcas. 


estudo  em  todos  os  detalhes  da  sua  construcção, 
por  mais  modesta  que  seja  a sua  concepção,  do 
que  n’aquelles  que  envolvam  questões  d’arte,  tra- 
tando-se do  palacio  particular  ou  publico. 

Taes  são  as  imposições  da  moderna  hygiene  so- 
cial, as  quaes  estabelecem  que  o saneamento  d’esta 
casa  é o ponto  de  partida  para  o saneamento  da 
povoação,  villa  ou  cidade,  como  é intuitivo,  pois 
basta  ella  ser  parte  de  um  todo. 

Desdobrando  assim  o assumpto,  é este  precisa- 
mente o seu  ponto  culminante,  porque  se  a obser- 
vância individual  da  hygiene  é uma  prova  de  edu- 
cação, que  infelizmente  está  muito  longe  de  ser 
geral,  ainda  a administração  publica  lhe  não  ligou 
a devida  attenção. 

As  leis  e os  regulamentos  não  podem  prever  to- 
dos os  casos  especiaes,  é certo,  mas  de  facto  al- 
guns ha  que  toda  a gente  conhece,  mesmo  a que 
é estranha  a estes  importantíssimos  serviços  da  hy- 
giene, e apesar  d’isto  ainda  não  fôram  officialmente 
tomados  em  justa  consideração. 

Opportunamente  apresentaremos  alguns  d estes 
casos. 

A protecção  decidida  e sincera  á construcção  per- 
feitamente salubre  de  casas  baratas  impõe-se  por- 
tanto como  dever  indeclinável  da  administração. 

E’  nossa  convicção  que  o capital  appareceria 
immediatameate  para  este  fim,  em  procura  do  juro, 
embora  este  fôsse  prefixado  na  respectiva  lei. 

Estas  casas  para  a edificação  das  quaes  o Es- 
tado pode  e deve  conceder  valiosos  auxilios  de  na- 
tureza varia,  e tão  legitimamente  apontados  já  em 
grande  numero  de  publicações  technicas,  são  justa 
e urgentemente  reclamadas  para  os  que  ganham  o 
pão  de  cada  dia,  trabalhando  ; isto  é,  para  o ope- 
rário, que  é a maioria  da  humanidade. 

Operário,  quanto  a nós,  é synonimo  de  válido, 
aquelle  que  lactando  para  a conservação  da  exis- 
tência, e que  tendo  concorrido  com  regularidade 
para  a caixa  de  pensões  na  invabdez,  possa  afinal 
aos  6o  annos,  por  ex.,  usofruir  o descanço,  a que 
tem  incontestável  direito.  ... 

Como  valioso  elemento  de  receita,  contribuiria 
o que,  por  excesso  de  rendimento,  não  quizesse 
trabalhar,  pagando  ao  Estado  para  aquella  caixa  de 
pensões  a importância  do  triplo  do  salario  que  au- 
feriria se  trabalhasse,  pois  não  se  admitte  que  quem 
pode,  não  empregue  honestamente  a actividade  de 
que  deveria  dispor. 

Sob  estes  princípios,  que  tem  por  base  — o tra- 
balho dos  validos  e o auxilio  aos  inválidos  — - e que 
se  nos  afiguram  da  rnaxima  equidade,  não  seria 
muito  difficil  attingir-se  o relativo  bem  estar  de 

todos.  . 

Será  ocioso  detalhar  a fôrma  pratica  de  levai  a 
effeito  esta  grande  obra,  porque  já  ella  está  pro- 
ficientemente tratada  por  muito  illustres  publicis- 
tâS 

O interesse  geral,  porém,  que  este  palpitante 
assumpto  tem  merecido  em  todo  o mundo  civih- 
sado,  e no  qual  têem  collaborado  os  mais  disttn- 
ctos  economistas  com  os  mais  afamados  médicos, 
é tal  que  justo  deve  ser  ainda,  que  quem  tem  de 
projectar  e construir  a casa,  embora  o menos  com- 
petente, diga  também  a seu  respeito  duas  palavras, 
permittindo-se-lhe  no  emtanto  que  para  isso  para- 
phraseei  a celebre  doutrina  de  Monroe,  confirman- 
do que : 

— A Architectura  é dos  architectos  — 

Segundo  nossa  humilde  opinião,  é com  efteito 
pela  architectura  da  casa  de  habitação  que  se  ha- 
de  operar  a revolução  artística,  que  desde  alguns 
annos  vem  tentando  pronunciar-se. 
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Não  é me^mo  necessário  bem  julgar  da  nossa 
cpocha,  para  assim  o reconhecermos. 

Mas,  francamente,  para  esta  revolução  é forçoso 
que  o architecto  continue  mantendo  intacta  a di- 
gnidade da  sua  missão,  que  diariamente  se  engran- 
dece, e da  arte  que  sempre  tem  representado;  de 
contrario  retrocederemos  novamente. 

Verdade  é que  se  voluntariamente  lhe  não  íôr 
entregue  a direcção  superior  das  obras,  não  lhe 
será  possível  determinar  este  movimento,  no  qual 
tem  de  concordar  as  antigas  com  as  modernas 
exigências  da  civilisação  ; mas,  de  resto,  devemos 
confiar  no  futuro,  que  naturalmente  tende  para  o 
progresso. 

Em  edificações  particulares  é geralmente  a ieno- 
rancia  ingénitado  proprietário,  que  lhe  causa  to- 
dos os  desastres,  porque  se  entrega  confiadamen- 
te e sem  o menor  vislumbre  de  bom-senso  a 
qualquer,  que  não  tenha  a predza  competência  ; 
o argentario,  por  via  de  regra,  dirige-se  ao  phar- 
maceutico  em  vez  de  chamar  o medico,  só  para 
não  fazer  a despeza  da  visita,  prefere  o procura- 
dor ao  advogado  só  para  lhe  não  satisfazer  a con- 
sulta, encarrega  o mestre  dobras  e não  contracta 
com  o architecto  só  para  não  ter  de  pagar  o pro- 
jecto. 

Que  não  melhore  a sua  saude,  que  perca  a ac- 
ção ou  que  a sua  casa  fique  defeituosa,  é-lhe  in- 
differente,  comtanto  que  accumule  fortunas;  não 
percebendo  que  pela  inversa  muito  mais  teria  a lu- 
crar. 

Mas  no  serviço  publico  é para  sentir  que  uma 
mais  larga  representação  nos  assumptos  sanitários 
não  tenha  sido  attribuida  aos  architectos  que, como 
outros  profissionaes,  teem  como  se  sabe  os  conhe- 
cimentos precisos  para  avaliar  das  bôas  ou  más 
condições  hygienicas  de  qualquer  edifício  ; e ainda 
mais  é para  lastimar  que,  com  referencia  á cons- 
trucção,  não  sejam  elles  os  únicos  a quem  o Es- 
tado reconheça  a competente  auctoridade  ; porque 
afinal  seria  para  desejar  que,  assim  como  a medi- 
cina é dos  médicos,  a advocacia  cios  advogados,  a 
engenharia  dos  engenheiros,  a architectura  fôsse, 
entre  nós,  dos  architectos,  como  o é nas  nações 
cultas. 

Seguindo  pois  as  nossas  notas,  vemos  com  ef- 
ifeito  que  se  presentemente  o caracter  de  belleza 
nunca  deve  ser  esquecido  na  casa  de  habitação, 
o de  utilidade  se  impõe  simultaneamente. 

N’estes  termos,  pois,  não  nos  referiremos  já  á 
solidez  da  casa  barata  nem  mesmo  á commodidade, 
que  lhe  é dada  pela  bôa  distribuição,  isto  é,  pela 
divisão  dos  compartimentos  na  ordem  mais  con- 
veniente aos  differentes  serviços  a que  são  desti- 
nados, e bem  assim  pela  bôa  disposição  que  con- 
siste, como  se  sabe,  em  que  esses  compartimentos 
tenham  a fórma  e as  dimensões  que  convem,  de 
modo  que  o espaço  seja  bem  applicado  e o effeito 
agradave!  ; e não  o faremos  pela  simples  razão  de 
que  agora  só  pretendemos  accentuar  que,  admit- 
tida  a sua  utilidade,  não  obstante  ser  barata,  deve 
ella  ser  salubre  e ao  mesmo  tempo  ser  bella. 

São  regras  estas  de  architectura,  que  nunca 
convem  deixar  de  observar,  porque  da  harmonia 
das  linhas  geraes  da  fachada  de  cada  casa,  isola- 
damente, depende  a esthetica  urbana. 

Conhecidas  dos  que,  por  dever  profissional,  lhes 
compete  applical-as,  dispensável  se  torna  agora 
reproduzil-as  ; mas,  como  voto  particular  seja-nos 
permitiido  desejar  que  á casa  barata  se  lhe  impri- 
ma.como  á casa  burgueza,  o caracter  nacionalista, 
logo  que  essa  renovação  artística  comece  final- 
mente a definir-se,  e que  ella,  harmonisando  a 


mais  completa  expressão  da  epocha  com  os  prin 
cipios  immutaveis  da  esthetica,  offereça  o mais  in- 
timo conforto. 

E não  se  note  n’este  nosso  modo  d“  vêr  inco- 
herencia  da  nossa  parte,  porque  o clima,  os  cos- 
tumes e um  grande  numero  de  circumstancias  lo- 
caes  evidentemente  não  permittem,  e seria  mes- 
mo monotono,  a adopção  de  um  typo  unico  de 
casa  em  toda  a superfície  do  globo. 

(Continua).  J LlNO  DE  CARVALHO. 

Architecto 

— - 

BOLETIM  DA  REAL  ASSOCIAÇÃO  DE  ARCHITECTOS  CIYIS 
E ARCHEOLOGOS  PORTUGDEZES 

No  número  i 0 do  decimo  tomo  de  esta  ex- 
cellente  publicação  faz  uma  referencia  á 
noticia  que  o nosso  director  Mello  de  Mat- 
tos apresentou  no  Congresso  Marítimo  Internacio- 
nal de  Lisboa,  subordinada  ao  titulo  Les  Compro- 
missos de  la  Côte  d' Algarve. 

A Construcção  Moderna  agradece  ao  sr.  E.  R. 
Dias  a amabilidade  da  referencia. 



YI  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 

X 

Ex.mo  amigo  : — O despertar  de  hoje  foi  vio- 
lento, porque  o Frederico  Ribeiro  entendeu 
que  nos  deviamos  levantar  e preparar  para 
a excursão  a Alcalá  e Guadalajara,  apoz  um  to- 
que de  alvorada  rui  loso,  que  nos  sacudisse  o som 
no  rapidamente.  Pa  a este  effeito  serviu-se,  com  o 
melhor  resultado,  d’um  ar  istico  chocalho  de  bronze 
que  o Carvalheira  comprára  num  ferro-velho  em 
Toledo,  e dum  lindíssimo  florete  que  o nosso  des- 
pertador adquirira  na  mesma  cidade. 

V.  não  imagina  a sensação  que  tivemos  com  o 
barulho  ensurdecedor  do  maldito  instrumento  e a 
ameaça,  prestes  a tornar-se  um  facto,  de  uma  es- 
tocada se  não  obedecessemos  in  continenti  ao  toque. 

Só  a decisão  d’um  jury  compatriota  póde  pro- 
porcionar egual  pedaço  de  bem  estar. 

Foi  rapida  a obediência,  mas  do  grupo  só  tres 
partimos  para  Alcalá,  porque  o Álvaro  Machado, 
depois  de  varias  consultas  á sua  bem  tratada  pes- 
soa, acabou  por  declarar,  com  profundo  pezarde 
todos  nós,  que,  attendendoao  estado  de  abatimen- 
to physico  em  que  se  encontrava  não  podia  fa- 
zer parte  da  excursão. 

Dirigimo-nos,  pois,  os  tres,  para  a gare  da  Ato- 
cha, d’onde  partiria  o comboio  ás  7 e meia  horas 
da  manhã,  aproveitando  o tempo  de  espera  para 
tomarmos  o nosso  pequeno  almoço,  — uma  solida 
chavena  de  café  com  leite  e uma  torrada  inunda- 
da de  péssima  manteiga. 

Como  no  passeio  a Toledo,  todos  os  portugue- 
zes  excursionistas  foram  no  mesmo  compartimen- 
to, o que,  como  então,  proporcionou  occasião  de 
se  manifestarem  a maxima  alegria  e confraterni- 
dade. 

Foram  uns  momentos  optimamente  passados  ! 

A chegada  a Alcalá,  fez-se  approximadamente 
ás  9 horas  da  manhã,  sendo  os  visitantes  recebi-» 
dos  na  gare  pelas  auctoridades  locaes,  que  lhes 
dispensaram  as  maximas  attençÕes. 

Começou-se  a visita  aos  edifícios  da  cidade  pelo 
antigo  palacio  episcopal,  onde  hoje  está  installado 
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o chamado  Archivo  Central,  um  dos  mais  impor- 
tantes do  paiz  visinho,  que  contém,  além  de  pa- 
peis do  Estado  que  remontam  ao  século  XVII,  va- 
liosos documentos  da  inquisição  de  Toledo  e Va- 
lência e autographos  de  uma  multidão  de  testas 
coroadas  hespanholas. 

Este  edifício  começado  no  secuio  XI,  pouco 
possue  da  sua  primitiva,  patenteando-nos  uma  va- 
riedade interessantíssima  de  estylos,  devido  ás  con- 
nuas  transformações  e accrescimos  que  tem  sotfri- 
do,  muito  principalmente  do  secuio  XIV  para  cá. 
Do  seu  estylo  primitivo  só  encontrámos  as  janel- 
las  do  pavimento  terreo.  Tem  bellos  bocados  de 
architectura,  que  attrahem  a attençãodo  visitante, 
figurando  em  primeiro  plano  o claustro,  a escada 
e os  tectos  arabes  que  são  deliciosos  e estão,  em 
maioria,  n’um  optimo  estado  de  conservação,  pro- 
cedendo-se na  occasião  da  nossa  visita  á restaura- 
ção cuidadosa  de  alguns  que  ameaçavam  destruir- 
se.  Emfim  a visita  a este  edifício  deixou-nos  uma 
bella  disposição  de  espirito  que  jamais  nos  aban- 
donou até  regressarmos  a Madrid,  porque  tudo 
que  continuamos  vendo  era  realmente  bom. 

Mas  antes  de  fallarmos  d’outros,  deixe-me  di- 
zer-lhe alguma  cousa  da  histórica  cidade,  berço 
de  Miguel  Cervantes,  que  é banhada  pelo  Hena- 
res,  e bastante  pictoresca,  muito  longe,  no  em- 
tanto,  da  belleza  prestigiosa  de  Toledo.  E’  uma 
cidade  antiquíssima  que  attinge  a dominação  ro 
mana  e nos  revela  a miudo  bastas  remeniscencias 
da  dominação  arabe.  Nella,  depois  da  sua  recon- 
quista, residiram  muitas  vezes  os  reis  de  Castella, 
succederam  factos  de  alta  importância  política  e 
fundou-se  uma  celebre  universidade,  que  teve  um 
nome  universal  e foi  instituída  pelo  Cardeal  fXi- 
menez  de  Cisneiros. 

Contente-se  com  o que  por  cá  se  sabe  e conti- 
nuemos as  nossas  visitas,  entrando  na  interessante 
egreja  Magistral  planeada  pelo  architecto  Pedro 
Gumiel. 

E’  um  edifício  gothico  com  deliciosos  pedaços 
de  arte,  em  que  se  destaca  o tumulo  do  cardeal 
de  que  já  fallámos,  obra  de  Domenico  Fancelli  e 
do  esculptor  Ordonez  que  esculpiu  a estatua  que 
o ornamenta  ; a grade  que  rodeia  este  monumen- 
to e que  é um  soberbo  exemplar  de  serralharia  do 
secuio  XVI,  devido  a Vergara,  etc.,  etc. 

Depois  d’isto  examinado  com  quasi  tanta  rapi- 
dez como  a que  estamos  escrevendo,  vamos  para 
a histórica  egreja  de  Santa  Mana,  onde  foi  bapti- 
sado  Miguel  Cervantes,  o incomparável  escriptor 
hespanhol  que  deixou  um  nome  immorredouro  em 
todo  o universo. 

Sob  o ponto  de  vista  artístico,  nada  se  encon- 
tra de  extraordinário  n’este  edifício,  o que^nos  in- 
cita a marchar  immediatamente  para  a Umversi- 
dade.  E’  n’uma  sala  d’este  estabelecimento  que 
nos  é servido  o almoço  ; como,  no  emtanto,  é ce 
do  para  a refeição,  aproveitámos  o tempo  anaiy- 
sando  o que  de  importante  se  nos  offerece  em 
arte  porque  apoz  o almoço  temos  que  marchar 
para  a estação  dos  Caminhos  de  Ferro. 

Dizem-nos  que  data  do  secuio  XV  a sua  funda- 
ção e que  foi  terminado  no  secuio  seguinte  pelo 
architecto  Pedro  Gil.  . . 

Analysâmos  detidamente  a sua  fachada  princi 
pal  d’um  bello  aspecto  e concordámos  plenamente 
com  a opinião  do  nosso  companheiro  da  esquerda, 
que  lhe  dispensa  os  maiores  louvores  e a classifica 
como  um  bello  exemplar  do  renascimento  hespa- 
nhol. 

Interiormente,  observamos  cuidadosamente  o 
.claustro  que  é interessantíssimo  e onde  existem  re- 


líquias notáveis  da  epocha  da  fundação:  —as  abó- 
bodas e as  balaustradas  das  tribunas  do  Paranym- 
pho, — e admiramos  também  uma  série  respeitável 
de  padres  Escolapios  a quem  o Estado  cedeu  o 
edifício. 

E’  seguidamente  servido  o almuerro , — caram- 
ba ! — n’uma  enormíssima  sala,  com  ares  de  capi- 
tular, que  o architecto  municipal,  sr.  Pastells,  ha- 
via decorado  com  plantas  e uns  primorosos  pan- 
nos  d’Arrhas  que  pendiam  nas  paredes  e nos  de- 
liciaram a vista  durante  todo  o almoço,  assim  co- 
mo os  ouvidos  o foram  com  algumas  musicas  que 
a banda  do  regimento  de  Vad-Ras,  executou  ra- 
zoavelmente. 

Quando  os  estomagos  accusavam  tratamento  e 
a animação  tendia  a alcançar  o auge,  — apezar  de 
o aspecto  conventual  do  recinto  não  predispor  a 
enthusiasmos, — começam  os  brindes  por  um  bri- 
lhante discurso  do  sr.  Gasanova,  que  discreteia 
sobre  a historia  da  cidade  de  Alcalá  ; segue-se  o 
Alcaide  que  sauda  os  congressistas,  congratulan- 
do-se com  a sua  presença  e offerece  em  nome  da 
cidade  uma  graciosa  medalha  de  bronze  com  o 
busto  de  Cervantes,  que  foi  expressamente  cu- 
nhada p-ira  commemorar  a visita  dos  congressis- 
tas aquella  cidade. 

Ainda  falia  o sr.  Velasquez  e põe-se  tudo  em 
debandada,  caminhando  para  a estação  dos  Cami- 
nhos de  Ferro,  porque  estamos  na  hora  da  partida 
para  Guadalajara. 

Mettâmo-nos  no  comboio  e façamos  as  nossas 
despedidas  até  ao  proximo  numero,  porque  esta 
carta  já  possue  dimensões  exageradas  e para  con- 
tinuar agora,  com  o succedido  no  dia  12.  não  é 
facil  calcular  onde  isto  chegaria. 

Ponto,  pois,  e até  breve. 

De  V.  etc. 

Portal 



LOCOMOTIVAS  DE  GRANDE  VELOCIDADE 


Em  resultado  do  concurso  de  locomotivas  de 
grande  velocidade  convocado  pelo  gover- 
no allemão  com  a condição  de  que  arrastas- 
sem um  comboyo  de  180  toneladas  de  pezo  a 120 
kilometros  por  hora,  construiu-se  na  Allemanha 
um  novo  modelo  de  locomotiva  de  grande  veloci- 
dade, que  alcança  até  i3o  kilometros  por  hora  re- 
bocando o indicado  pezo. 

Esta  locomotiva,  segundo  o nosso  collega  Ga- 
ceta  de  Obras  Publicas,  assenta  em  seis  eixos,  dois 
dos  quaes,  os  do  centro,  ligados  e os  outros  em 
dois  boggies  ou  caranguejeiras,  um  na  frente  e ou- 
tro na  rectaguarda.  O tender  que  acompanha  a lo- 
comotiva está  assente  em  dois  boggies  extremos  e 
carrega  com  20  toneladas  deagua  e 7 de  carvão. 

O intervallo  entre  as  rodas  da  machina  e do  ten- 
der é de  2om,78  e só  entre  as  da  machina  um,5o. 
A distancia  total  entre  as  bombas  deanteiras  da 
locomotiva  e as  posteriores  do  tender  é de  24”, 82. 

Os  cylindros  são  tres  compound , o primeiro  dando 
movimento  ao  eixo  dianteiro  e os  outros  dois  ex- 
teriores movendo  o segundo  eixo. 

Os  freios  de  mão  e de  ar  comprimido  actuam 
sobre  todas  as  rodas.  A alimentação  da  caldeira 
exige  1400  kilogrammas  por  hora,  motivo  pelo  qual 
a machina  poderá  fazer  um  percurso  de  5oo  kilo- 
metros sem  parar. 

Resta  agora  em  nosso  parecer  estudar  os  sys- 
temas  de  signalamento  e aviso  e os  reforços  das 
obras  de  arte  com  semelhante  locomotiva. 
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PROPRIEDADE  DAS  MARGENS  DOS  RIOS 


O nosso  illustre  collega  hispanhol  Revista  de 
Obras  Públicas  publicou  recenteinente 
dois  excellentes  artigos  referentes  á pro- 
priedade das  margens  dos  rios 

Como  é assumpto  de  geral  interesse  entendemos 
dever  traduzil-os  de  afim  que  os  leitores  da  Cons- 
tnicção  Moderna  possuam  as  preciosas  indicações 
queelle  dá  acerca  da  legislação  sobre  este  assum- 
pto, nos  países  estrangeiros. 

E’  possível  que  um  dos  directores  da  Construe- 
cão  Moderna , que  em  tempos  se  occupou  de  este 
problema,  alguma  coisa  accrescente  ácerca  do  que 
se  passa  em  Portugal  o que  o auctor  do  artigo,  sr. 
D.  Gualberto  Escalera  não  indica  no  seu  bem  ela- 
borado trabalho. 


I Legislação  francesa.  Commentadores  de  essa 
legislação  Cheminus  de  halage  e Marche  pied.  Lar- 
gura de  estes  caminhos.  Necessidade  da  sua  exis- 
tência. 

II  Lei  das  aguas  em  Hispanha.  Margens  e ribei- 
ros ou  ribeiras  internas  e externas.  Os  caminhos 
podem  fazer  se  nos  terrenos  que  sejam  mais  ade- 
quados ainda  com  extralimitaçao  da  zona  sobre 
que  peza  a servidão. 

III  Legislação  italiana. 

IV  Cod  go  de  Nápoles,  da  Sardenha,  da  Gran- 
Bretanha,  do  Vaud  e da  Luisiana. 

V Codigo  de  Freitas. 

VI  Codigo  do  Uraguay,  do  Chili,  de  Guatema 
la  e do  México . 

1 

O codigo  francês  falando  das  servidões  no  seu 
artigo  65o  prescreve  que  as  que  se  estabelecerem 
por  causa  da  utilidade  pública  ou  communal  teem 
por  objecto  o caminho  nas  margens  dos  rios  na- 
vegáveis. . .» 

«Tudo  quanto  se  refere  a esta  classe  de  servi- 
dões, diz,  está  determinado  nas  leis  ou  regulamen- 
tos particulares  e o artigo  538  diz  assim  «os  cami- 
nhos, veredas  ou  ruas  que  estão  a cargo  do  esta- 
do, os  rios,  quer  sejam  navegáveis  quer  não,  as 
margens,  as  enseadas  e bahias  no  mar,  portos,  ra- 
das e em  geral  todas  as  propriedades  do  territó- 
rio francês  que  não  são  susceptíveis  de  proprieda- 
de particular  consideram  se  dependencias  do  do- 
mínio publico  e o artigo  536  ensina  que  «se  deno- 
mina alluvião  o augmento  de  terras  que  successi- 
va  e impreterivelmente  adquirem  as  herdades  si- 
tuadas na  margem  de  rio  ou  de  arrroyo. 

O alluvião  aproveita  ao  proprietário  da  margem 
quer  o rio  seja  navegavel  quer  não,  mas  com  a 
obrigação,  se  os  barcos  forem  conduzidos  a sirga, 
de  deixar  na  margem  a senda  ou  caminho  que  pa- 
ra rebocal-os  marcarem  os  regulamentos. 

Proudhon  4 e Plocquet  2 mencionam  o grande 
número  de  regulamentos  tão  antigos  como  a na- 
vegação fluvial  que  tem  tido  a França  em  harmo- 
nia com  as  pre.;cripções  do  direito  romano. 

Os  artigos  transcriptos  do  codigo  de  Napoleão 
põem  essa  semelhança  em  relevo. 

A legislação  francêsa  especial  sobre  a matéria, 
estabelece  á favor  da  navegação  uma  dupla  servi- 
dão nas  margens  dos  cursos  de  agua  fluciuaveis. 

A ordenança  de  aguas  e florestas  de  i3  de  agos- 
to de  1669  que  ainda  permanece  em  vigor  naquel- 

1 Domaine  public.  Num.  787. 

2 Conrs  d'eau  navigables , tit.  I num.  58. 


la  adeantada  nação  preceitua  o seguinte:  «Os  pro- 
prietários das  herdades  limitrophes  de  rios  navegá- 
veis deixarão  ao  largo  da  sua  margem  uma  faxa 
de  24  pés  de  largura  pelo  menos  para  caminho 
real  e para  passagem  de  cavallos  de  tiro,  sem  que 
ali  possam  plantar  arvores,  montar  cercados,  nem 
divisórias  a distancia  menos  de  3o  pés  do  lado  por 
onde  se  sirgam  os  barros  e de  10  pés  do  outro 
lado,  sob  pena  de  5oo  libras  de  multa,  confisco  das 
arvores  e obrigação  para  os  contraventores  de  re- 
parações á custa  de  elles  e de  deixarem  os  cami- 
nhos no  estado  em  que  anteriormente  se  encon- 
travam l.  Como  fica  demonstrado,  a legislação 
francêsa  estabelece  dois  caminhos,  um  de  24  pés 
do  lado  por  onde  se  sirgam  os  barcos  e outro  de 
10  pés  na  margem  opposta,  a que  se  chama  o ca- 
minho de  pé  posto  2 ou  outra  sirga  ( Marche  pied , 
destinado  para  o transito  dos  marinheiros  para  os 
diversos  serviços  da  navegação. 

Outra  ordenança  e um  decreto  do  conselho  de 
estado,  com  data  de  24  de  junho  de  1787  dispõem 
que  o caminho  de  sirga  pode  ser  exigido  ao  mes- 
mo tempo  em  ambas  as  margens  e com  uma  lar- 
gura iguai  de  24  a 3o  pés,  assim  como  nas  ilhas 
em  que  fôr  necessário.  3 

A mesma  disposição  se  encontra  consignada  co- 
mo jurisprudência  actual  em  França  na  lei  de  22 
de  julho  de  1791,  no  decreto  impetial  de  22  deja- 
j neiro  de  1808  e noutro  do  governo  provisorio  da- 
l tado  de  22  de  março  de  1848.  4 

E este  duplo  caminho  de  igual  largura  é natu- 
ral. Seria  absurdo  suppor  que  os  propiietarios  ri- 
beirinhos de  uma  só  das  duas  margens  de  um  rio 
navegavel  fossem  os  que  estivessem  abrigados  á 
servidão  imposta  nesta  classe  de  terrenos  e não  o 
estivessem  os  da  matgem  opposta. 

Por  outras  palavras,  trazendo  um  exemplo  para 
a prática,  seria  absurdo  suppôr  que  se  facilitasse 
por  meio  de  esta  servidão  a realisação  de  um  por- 
to na  cidade  do  Rozario,  na  província  de  Santa  Fé 
e a província  de  Entre  os  Rios,  a cuja  jurisdição 
corresponde  a margem  opposta  do  rio  Paraná,  não 
podesse  contar  com  iguaes  vantagens  para  a exe 
cução  de  estas  obras  de  serviço  público  e favorá- 
veis para  a navegação. 

Como  se  nota,  a disposição  do  artigo  556  do 
codigo  francês,  acima  transcripto,  refere  se  á mar- 
gem exterior  onde  esses  caminhos  são  susceptí- 
veis de  formação  e sob  este  ponto  de  vista  tanto  a 
ordenança  de  26  de  agosto  de  1818  como  mui  di- 
versos tractadistas  de  direito  francês,  taes  como 
Pardessus  3,  Gacharie  tí  Demelombe  7 Beaudry  La- 
continerie  8 Laurent  9 Dufour  10  e outros,  conside- 
ram o caminho  de  sirga  para  as  embarcações  co- 
mo uma  servidão  legal,  em  que  se  não  caracterisa 
a expropriação,  sendo  imposta  ao  particular  para 
bem  de  communidade. 

0 sr.  Gcusselin  tratando  de  esta  matéria  diz  o 
seguinte  : «Resulta  dos  termos  da  ordenança  de 

1 Ordenança  citada  Titulo  XXVIII,  art.  7.0. 

2 Dr.  Mercado  — Estúdio  sobre  las  riberas  § 3o. 

3 A palavra  Anden  do  texto  hispanhol  corresponde  ao  nos- 
so pijn-,  mas  como  este  termo  tem  uma  significação  especial 
na  tributação  camararia  preferimos  as  palavras  caminhos  de 
pé  posto  que  são  vulgares  no  campo  para  traduzir  a ideia 
correspondente,  a Anden 

4 Ordenança  de  dezembro  de  1672  art.  8.°  cap.  I e art.  2 0 
do  decreto  citado. 

5 Servitudes.  i3q. 

B Le  Droit  Civil  Français,  tomo  II  § 3 16  Introduction , nota 
8.a  pag  1 56. 

7 Idem  X ; i3  e XI,  3oi. 

8 Procès  do  Droit  Civil,  titulo  I número  1098. 

9 Droit  civil , titulo  VII  número  472. 

10  Police  des  eaux , número  77. 
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1669  titulo  XXVIII,  art.  7.0  que  a propriedade  dos 
terrenos  de  que  se  trata  não  se  tira  aos  ribeiri- 
nhos por  isso  que  este  artigo  os  mantem  na  quali- 
dade de  proprietários  e os  obriga  sómente  a dei- 
xar um  espaço  livre  para  o transito.  Por  outro  la- 
do, prosegue  o mesmo  auctor,  o artigo  65o  do  co- 
digo  civil  colloca  expressamente  entre  as  servidões 
o marche  pied , que  existe  ao  lado  dos  rios  nave- 
gáveis e ductuaveis . Assim  o estabelecimento  do 
caminho  de  sirga  constitue  não  uma  expropriação 
mas  uma  simples  servidão.  O terreno  é portanto 
propriedade  particular,  salvo  o serviço  especial  que 
deve  á navegação.  1 

Plocquet  expõe  que  a jui isnrudencia  tanto  ad- 
ministrativa como  judicial  em  França  assignala  co- 
mo leito  dos  rios  todo  o terreno  que  as  aguas  lo- 
gram cobrir  nas  suas  maiores  cheias  ordinárias 
sendo  esta  propriedade  publica  e as  demais,  istoé 
a margem  exterior,  de  propriedade  particular, mas 
sujeita  á indicada  servidão.  2 

(Continua) 



ESCADAS  DE  PEDRA  GASTAS 

li  estauraçuo 

(consulta) 

Pede-nos  um  assignante  da  Construcção  Mo- 
derna que  lhe  indiquemos  um  processo  de 
restaurar  degraus  de  pedra  de  uma  escada- 
ria sem  que  seja  obrigado  a substitui  los. 

Entre  apontamentos,  que  já  temos  há  alguns 
annos,  apparece-nos  a seguinte  receita  que  ensina- 
vam Les  Nouvelles  Annales  de  la  Construction , mas 
que  nunca  tivemos  ensejo  de  app  icar. 

Humedeçam  se  as  partes  gastas  com  uma  solu- 
ção de  silicato  simples  de  potassa  (vidro  solúvel). 
Em  seguida  applique  se  uma  pasta  formada  por 
uma  mistura  de  cal  hydraulica  e silicato  de  po- 
tassa, a que  se  juntam  5o(,/ode  areia  siliciosa  mui- 
to fina  e com  que  se  dará  ao  degrau  a fórma  pri- 
mitiva. 

Affirma  a revista  indicada  que  a duração  dos 
degraus  restaurados  por  este  processo  se  pode 
comparar  com  a que  dariam  as  melhores  pedras  e 
que  a aderencia  da  massa  e da  pedra  se  conserva 
perfeitamente. 

Desinfecção  das  carruagens  de  viajantes  e dos  Wagons 
de  gado  e de  mercadorias 

(Concluido  do  n.°  150) 

Dão  logar,  como  se  vê,  a disposições  mui  va- 
riáveis as  desinfecções  de  wagons  de  ga- 
dos, mas  a despeito  de  fiscalisação  rigoro- 
sa podem  dar-se  contendas  que  se  evitariam  se- 
guindo a proposta  do  Congresso  de  Bruxellas. 

2.0  A desinfecção  propriamente  dita  deve  ser 
precedida  por  uma  lavagem  radical. 

A limpeza  tão  conscienciosa  quanto  possível  por 
meio  de  agua  muito  quente  em  pressão  diz  o sr. 
engenheiro  Freund  constitue  a melhor  preparação 
para  disinfectar  os  wagons  de  gados.  Por  este  meio 
elemina  se  a maioria  das  substancias  organicas  e 
germens  que  encerrem  eventualmente  e demais  a 
agua  muito  quente  usada  com  abundancia  ddata 

1 Traité  des  servitudes  d’utilité  publique,  tit.  II  p.  194.  Dr. 
Mercado  pag.  53. 

2 Obra  citada  titulo  II  numero  11.  ! 


os  germens  e dilue  o que  é importantíssimo  espe- 
cialmcnte  para  os  esporos,  as  substmeias  albumi- 
nadas  que  entram  na  composição  dos  corpos  cel- 
lulares  de  esses  germens.  Este  estado  é muito  fa- 
vorável para  a e fitica ci a da  disinfecção  consecutiva. 

3 0 Os  melhores  methodos  de  desinfecção  dos 
wagons  de  mercadorias  e de  gados  são  os  do  va- 
por em  alta  pressão  e como  applicaveis  a todos  os 
typos  a aspersão  repetida  das  paredes  por  um  ja- 
cto em  pressão  de  liquidos  antisépticos,  quer  por 
meio  do  apparelho  Freund  quer  pelo  de  Lagarde 
ou  qualquer  outro  analogo. 

Foram  muito  discutidos  os  methodos  de  desin- 
fecção, por  meio  do  vapor. 

O dr.  Redard  propoz  o uso  do  vapor  sobrea- 
quecido  em  serpentina  collocada  na  locomotiva 
produetora  de  vapor. 

O de  von  Esmark  compara  a acção  do  vapor 
secco  com  a do  ar  quente,  que  segundo  as  experi- 
ências de  Roberto  Koch  e Wolphügel,  só  apoz 
uma  acção  de  trez  horas  a 140  centígrados  é que 
destrue  os  germens,  alterando  no  entanto  extraor- 
dinariamente o material 

O systema  do  dr.  Redard  por  meio  do  vapor 
de  agua  sobreaquecido,  em  contacto  prolongado, 
tendo  em  conta  as  experiencias  do  dr.  Miguel  que 
demonstra  ser  preciso  cinco  a dez  minutos  de  con- 
tacto dos  germens  com  o jacto  de  vapor,  exige 
enorme  dispêndio  de  vapor  e demais  não  se  tem 
a certeza  dos  resultados. 

O uso  do  vapor  húmido  ainda  mais  aleatorio  é, 
porque  a expansão  produz  abaixamento  da  tem- 
peratura do  vapor  livremente  projectado. 

O dr.  Redard  verificou  que  lançando  sobre  o 
recipiente  de  um  thermometro  dependurado  numa 
parede,  um  jacto  de  vapor  proveniente  de  uma  lo- 
comotiva á pressão  de  9 kilos  e mantendo  a lança 
com  27  millimentros  de  diâmetro  á distancia  de  2 
centímetros  apenas  se  attingiram  85  centígrados, 
temperatura  absolutamente  insufficiente  para  des- 
truição de  esporos  dos  microbios.  Com  a mistura 
de  agua  quente  já  se  alcançou  a temperatura  de 
95  cetigrados,  alliás  insufficiente  ainda  para  desin- 
fectar. 

Mas  com  um  wagon  bem  fechado,  injectando- 
!he  vapor  a 6 atmospheras  pelo  menos,  pode  man- 
ter-se o temperamento  entre  97  e 160  centígrados, 
conforme  o demonstraram  Grüber  e Freund.  Este 
processo  no  entanto  é dispendioso  porque  os  mes- 
mos experimentadores  verificaram  applicando-o 
simultaneamente  a dois  wagons,  a pressão  desceu 
de  q a 2,5  atmospheras  e apoz  seis  desinfecções, 
em  dois  dias,  os  dois  wagons  tinham  as  portas  em- 
penadas, as  pranchas  de  madeira  desconjuntadas 
e fendida  e empolada  a pintura  interna  e externa. 

Ainda  cumpre  notar  que  se  torna  quasi  impos- 
sível o hermetismo  para  a maioria  dos  wagons  de 
mercadorias  e de  gados. 

O uso  do  formol,  segundo  o sr.  dr.  Rechter, 
ainda  é duvidoso  sob  ponto  de  vista  da  sua  pro- 
ficuidade.  A este  proposito  aquelle  medico  fez  um 
extenso  commentario  de  que  no  entanto  não  se 
apurou  resultados  definitivos  que  por  isso  nos 
dispensamos  de  transcrever. 

4 0 As  soluções  filtradas  de  chloreto  de  cálcio  e 
as  diluídas  de  hypochlorito  de  sodio  ou  de  potas- 
sa usadas  conforme  se  aponta  na  terceira  proposta 
offerecem  toda  a garantia  sob  o ponto  de  vista 
da  destruição  dos  microbios  e dos  esporos,  mas 
teem  que  contrapor-se  lhes  as  deteriorações  que 
provoca  o uso  de  ellas  e que  também  teem  logar 
com  os  methodos  pelo  vapor. 

O sr.  dr.  Rechter  aponta  a improficuidade  do 
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phenol  ou  acido  phenico,  das  creolinas  ou  solu- 
ções sabonosas  de  cresol,  e das  caiações  com  lei- 
te de  cal. 

A formoldahyde  diluida  dá  resultados  perfeitos 
mas  necessita  disposições  encommodase  custosas 
para  ministrar  ar  respirável  ao  operador,  propor- 
cionando ainda  um  dispêndio  considerável  de  for- 
mol.  O sublimado  corrossivo  é perigoso  por  ex- 
cessivamente toxico  e as  soluções  a quente  de  car- 
bonato de  soda  pouco  menos  são  do  que  impro- 
fícuas. 

O sr.  engenheiro  Freund  e o dr.  Giüber  preco- 
nizam o uso  de  uma  solução  a 5 por  cento  de  chlo- 
reto  de  cálcio  em  agua  filtrada  por  areia 

O sr.  dr.  Rechter  prefere  a solução  a 19  por 
cento  de  hypochlorito  de  soda  ou  de  potassa,  do 
commercio  que  evita  a filtragem. 

No  entanto  tem  o inconveniente  de  damnificar 
o material. 

Demais  o cheiro  de  chloro  que  fica  nos  wagons 
é susceptível  de  damnificar  as  mercadorias  que  em 
seguida  se  transportarem  e se  é facil  por  lavagens 
especiaes  fazê-lo  desapparecer  nem  por  isso  deixa 
de  haver  um  acréscimo  de  mão  de  obra  e correla- 
tivo dispêndio. 

Por  todas  estas  rasões  póde  dizer  se  que  ainda 
ficou  a questão  para  discutir  conforme  se  conclue 
da  ultima  proposta. 

5.°  Haveria  vantagem  em  que  em  todos  os  paí- 
ses se  applicassem  os  mesmos  methodos. 

Haveria  portanto  utilidade  em  que  se  instituissem 
experiencias  methodicas  debaixo  da  fiscalização  de 
uma  commissão  internacional,  para  determinar-se 
um  ou  muitos  methodos  de  desinfecção  dos  wagons 
de  gados  e de  mercadorias  e que  preenchessem  as 
seguintes  condições:  economia,  rapidez,  efficacia  e 
não  damnificação  do  material. 

A primeira  parte  de  esta  proposta  justifica-se  de 
per  si. 

Vários  são  os  processos  de  desinfecção  usados 
nos  diversos  países.  Insufficientes  na  sua  maioria 
succede  que  o material  desinfectado  em  país  es- 
trangeiro o torna  a ser  quando  volta  á procedên- 
cia. 

Torna-se  por  isso  necessário  um  acordo  interna- 
cional para  evitar  despezas  inúteis  e ainda  prejuízo 
do  material. 

Mas  já  no  congresso  de  1900  se  alludiu  á com- 
missão internacional  sem  que  se  fizesse  cousa  al- 
guma por  emquanto. 

O dr.  Rechter  aconselha  as  grandes  administra- 
ções a que  por  iniciativa  própria  experimentem  os 
methodos  preconizados. 

Aponta  a conveniência  que  haveria  em  verifi- 
car, por  meio  de  ensaios  repetidos  e methodicos, 
se  realmente‘os  processos  de  desinfecção  pelos 
hypocholoritos  deterioram  seriamente  o material. 

Em  seu  parecer  esta  é a unica  objecção  susce- 
ptível de  obiigar  a pô  los  de  parte  e as  cutras  que 
se  apontaram  durante  as  discussões  do  congresso 
parecem-lhe  de  valor  relativo  apenas 



CAMINHOS  DE  FERRO  NA  AUSTRIA 

Em  i de  junho  do  anno  corrente  (1904)  esta- 
vam se  construindo  no  Império  Austro-Hun- 
garo  5o6km-,6  de  vias  ferreas  principaes  e 36q 
de  linhas  secundarias. 

399km-,6  pertencem  a novas  linhas  e os  476  ki- 
lometros restantes  fazem  parte  de  ampliações  de  li- 
nhas existentes 


GAZ  DE  AGUA 

(Continuado  do  n 0 151) 

Outra  vantagem  que  se  consegue  substituin- 
do o gaz  de  hulha  pelo  gaz  de  agua  por 
intermédio  da  incandescência  encontra-se 
na  possibilidade  de  se  dispensar  o bico  de  Bunzen, 
cujo  fim  é evitar  a producção  do  negro  do  fumo. 
Visto  que  é indispensável  na  luz  por  incandescên- 
cia uma  chamma  inteiramente  isenta  de  fuligem, 
só  o gaz  de  agua  se  póde  usar  sem  esta  especie 
de  bico  cujos  inconvenientes  são  os  seguintes: 

t.°  necessidade  absoluta  de  usar  de  mangas  de 
candieiros  para  dar  á chamma  a fórma  que  corres- 
ponde á camisa  de  incandescência  e para  proteger 
a chamma  contra  a corrente  de  ar. 

2.0  propenção  da  chamma  para  o retrocesso,  es- 
pecialmente quando  serve  para  illuminar  e quando 
há  algum  ar  na  canalização. 

Não  existem  por  fórma  alguma  estes  dois  incon- 
venientes na  illuminacão  por  incandescência  sem 
o gaz  de  agua  cujos  bicos  não  assentam  nos  prin- 
cípios dos  de  Bunzen. 

A chamma  toma  uma  fórma  inteiramente  parti 
cular  pouco  modificada  pela  corrente  de  ar. 

Evita  isto  o uso  de  mangas  de  vidro  e a vanta- 
gem de  as  não  usar  para  a illuminacão  por  incan- 
descência há  de  ser  muito  apreciada  por  todos 
quantos  teem  com  frequência  notado  que  preci- 
sam mudar  o bico  Auer  juntamente  com  a chaminé 
de  vidro  que  se  partiu. 

A despeito  da  alta  temperatura  da  chamma,  o 
gaz  de  agua  produz  muito  menos  calor  nas  habi- 
tações do  que  a chamma  do  gaz  de  hulha.  A tem- 
peratura da  chamma  de  um  gaz  é sempre  a mes 
ma,  qualquer  que  seja  a maior  ou  menor  quanti- 
dade de  gaz  que  se  queimar.  A totalidade  de  ca- 
lor dispendido  depende  pelo  contrário  da  quanti- 
dade de  gaz  que  se  queimou  e este*  em  intensida- 
de igual  de  luz,  é muito  menor  para  os  bicos  de 
gaz  de  agua  incandescentes  do  que  para  o gaz  de 
hulha  queimado  da  mesma  maneira.  A seguinte 
tabella  indica  as  quantidades  de  anhydrido  carbô- 
nico que  produzem  os  diversos  systemas  de  illumi 
nação,  por  hora,  por  chamma  e por  unidade  de 
1000  vellas  e demonstra  o que  acima  fica  dito. 

(Continua). 


Concurso  para  o projecto  da  egreja-monumento 
ã Immacolada  Conceição 

Não  podemos  dar  n’este  numero  mais  photogra- 
vuras  dos  projectos  do  concurso,  o que  faremos 
no  seguinte,  se  nos  chegarem  a tempo  as  photo- 
graphias  ou  originaes  dos  mesmos  projectos. 


(Çheatros  e Circos 

n.  Maria  — A lua  de  mel 
O.  Amélia — Gilberta. 

Trindade  — Bocado. 

Gyinna»io  — Sua  Ex.'. 

Rua  do»  Conde»  — Cem  mil  diamontes 
Avenida  — Fausto , o Peti f. 

Príncipe  Real  — O anno  em  3 dias. 

Colyaeu  do»  Recreio» — Grande  companhia  eques- 
tre, gymnastica,  acrobatica , cômica  e musical. 
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Restauração  do  palacio  e quinta 
da  Insua 

PROPRIEDADE  DO  EX.m0  SR.  MANOEL  DE  ALBUQUERQUE 

Arcbitecto,  sr.  Nicola  Bigaglia 

Apresentamos  hoje  interessantes  photogravu- 
ras  dos  notáveis  trabalhos  realisados  pelo 
nosso  illustre  collaborador  e distincto  ar- 
chitecto, sr.  Bigaglia,  no  antigo  solar  da  Insua, 
Castendo,  districto  de  Vizeu. 

Com  o ser  um  dos  mais  antigos  solares  do  paiz 
quiz  o seu  proprietário,  sem  lhe  tirar  a sua  feição 


0 MONUMENTO  A EDUARDO  COELHO 

AConstrucção  Moderna  já  em  tempo  repro- 
duziu o projecto  de  este  monumento,  devido 
á inspiração  do  architecto  Álvaro  Machado. 
Inaugurou-se  no  dia  28  de  dezembro  na  alame- 
da de  S.  Pedro  de  Alcantara  em  presença  de  enor- 
me multidão  de  admiradores  do  incomparável  jor- 
nalista e homem  de  bem  cuja  merecida  consagra- 
ção se  fazia.  P.  gou  o paiz  uma  divida  sagrada  ea 
arte  nacional  teve  mais  uma  vez,  nos  últimos  tem- 
pos, occasião  de  manifestar  o seu  incontestável  e 
brilhante  renascimento,  documentando  n’uma 
obra  de  valor  a sua  victalidade.  O projecto  como 
já  se  disse,  é do  architecto  e nosso  amigo  Álvaro 
Machado,  que  mais  uma  vez  confirmou  as  raras 
aptidões  artísticas  que  n'outras  occasiÕes  com 
prazer  e justiça  temos  registrado  na  Construcção 
Moderna  ;a  execução  da  parte  esculptural,  foi  con- 
fiada ao  esculptor  Costa  Motta,  uma  incontestável 
gloria  artística  contemporânea. 

Um  e outro  dos  artistas,  completando-se  na  pri- 
morosa concepcão  e impeccavel  execução  do  mo- 
numento, enriqueceram  a capital  com  uma  das  suas 
mais  bellas  e graciosas  obras  de  arte.  E por  esta 
forma  n’uma  virente  affirmação  artística  se  consu- 
bstanciaram duas  fortes  individualidades  para  en- 
tregai em  pela  mão  da  arte  á justiça  da  posteriori 
dade  o nome  de  Eduardo  Coelho,  que  se  foi  o mo- 
delo do  trabalho  honrado  foi  egualmente  o pro- 
totypo  das  a'mas  nobres  e bôas. 

A Construcção  Moderna  registrando  com  prazer 
este  facto,  envia  deste  logar,  as  mais  sinceras  feli- 
citações aos  dois  artistas,  associando-lhes  o nome 
prestigioso  do  nosso  querido  amigo  e collega  Dr. 
Alfredo  da  Cunha,  outro  caracter  e alma  diaman- 
tino aquem  muito  se  deve  o feliz  resultado  desta 
bella  consagração  daite  e de  justiça. 



POVOAÇÕES  SALUBRES 

O Bairro 

Se,  como  o vimos,  o saneamento  da  casa  é o 
ponto  de  partida  para  o saneamento  da  cida- 
de, é evidente  que  o saneamento  do  bairro 
está  n’aquelle  e n’este  implicitamente  comprehen- 
dido,  no  que  respeita  a edifícios. 

Mas  como  entre  a casa  e o bairro  temos  ainda 
a considerar  a viação,  vejamos  como  a moderna 
hygiene  social  procura  também  constantemente 
aperfeiçoal-a. 

As  grandes  artérias  são  por  assim  dizer  canaes 
de  arejamento,  que  á engenharia  compete  estudar 
com  a maxinva  circumspecção. 

Da  orientação  d’estas,  das  grandes  avenidas,  dos 
parques,  das  ruas  e praças  publicas  depende,  como 
se  sabe,  a dos  edifícios  que  as  guarnecem,  e d’ahi 
resulta  principalmente  a sua  grande  importância 
hygienica  que,  não  obstante,  em  muitos  casos  po- 
de ser  modificada  pelas  suas  dimensões. 

Se  a extensão  não  tem  um  alto  valor,  a largura 
das  vias  publicas  devetel-o,  como  está  regulamen- 
tado. O estudo  cuidadoso  do  trainelamento  pode  e 
deve  também  prestar  um  bom  serviço  hygienico. 

Além  da  struetura  geral,  segue-se  o pavimento  e 
todos  os  accessorios  da  via  publica,  nos  quaes  se  sa- 
lientam: o esgoto,  a arborísação,  a illuminação,  etc. 

Temos  sempre  visto  os  grandes  cuidados  que 
a engenharia  lhes  tem  dedicado,  e bem  hajam  os 
seus  membros  pelos  relevantes  serviços  que  assim 
prestam  á sociedade. 


FONTE  do  terraço 

pitoresca  de  antigmdade,  introduzir-lhe  interna- 
mente as  commodidades  exigidas  pelo  viver  mo- 
derno, encarregando  por  isso  o sr.  Bigaglia,  _da 
restauração  de  algumas  das  grandiosas  divisões 
do  palacio  e do  aproveitamento  de  outras  para  sa- 
la de  jantar  e sala  de  visitas,  estylo  Luiz  XIV. 

A architectura  do  velho  solar  é italiana,  e o sr. 
Bigaglia,  em  cousa  alguma  alterou  a sua  parte  ex- 
terior ; apenas  a ampliou  com  annexos,  no  mesmo 
estylo. 

Pelas  gravuras  verão  os  nossos  leitores,  como 
ficaram  as  duas  salas  mais  importantes,  a interes- 
sante casa  do  guarda  da  matta,  tomada  de  dois 
lados,  as  fontes  do  pateo  e do  terraço,  e duas  das 
entradas  da  explendida  quinta  : a de  Sangemil  e 
outra  em  estylo  manuelino,  todos  estes  trabalhos 
completamente  novos. 
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Na  construcção  dos  collectores  nãosóteem  ten- 
tado eliminar,  ou  pelo  menos  diminuir  as  causas 
de  insalubridade,  como  também  utilisar  as  matérias, 
que  constituem  os  esgotos.  O methodo  bactero- 
logico  recentemente  adoptado  nas  fossas,  princi- 
palmente das  povoações  suburbanas,  simplificaria 
naturalmente  essa  construcção. 

A arborisação  das  vias  publicas,  contribuindo 
poderosamente  para  a salubridade  das  povoações, 
tem  sido  sujeita  a regras  convenientes  para  que 
não  evite  a insolação  e o arejamento  dos  edifícios. 

A’  nossa  illuminação  publica  é preferível  não  nos 
referirmos;  porque  acerca  do  serviço  da  companhia 
monopolista,  que  não  quer  fornecer  luz  electrica 
está  já  dito  mais  do  que  o sufficiente  para  se  for- 
mar seguro  juizo. 

Extraordinário  facto  este. 

As  canalisações  de  agua  e de  gaz  e ainda  outras 
necessidades  urbanas  carecem  de  precauções  que, 
mesmo  contra  a opinião  dos  technicos,  nem  sem- 
pre têem  sido  rigorosamente  attendidas,  prejudi 
cando  a saude  publica  e chegando  n’alguns  casos, 
como  por  exemplo  no  serviço  dos  tremvias  elé- 
ctricos, a causar  a morte,  pois  é evidente  que  a sua 
velocidade  deve  estar  technicamente,  regulamenta- 
da e não  é por  certo  a que  repetidissimas  vezes  te- 
mos visto  attingir  áquelles  carros. 

Não  se  comprehende  que  aqui  n’um  hospital  se 
dispensem  tantos  cuidados  e tantos  sacrifícios  pa- 
ra salvar  um  doente  e que  ali,  em  qualquer  praça 
publica,  se  deixe,  algumas  vezes  sem  a devida  pu- 
nição, o guarda-freio  que  atropella  e que  mata.  O 
proprio  chefe  do  Estado  ia  já  sendo  uma  das  suas 
victimas. 

Ora  a Companhia  Carris  de  Ferro  de  Lisboa  é 
actualmente,  segundo  consta,  uma  empreza  de 
grandes  recursos  ; basta  saber-se  que  no  corrente 
anno  teve  lucros  de  mais  de  5oo  contos  de  réis, 
de  que  destinou  20  000  libras  sterlinas  ao  fundo 
de  reserva;  e que,  dando  ao  capital  um  dividen- 
do de  6 %,  ainda  levou  em  saldo  para  iç)o5  mais 
de  8:000  libras  Pode  e deve  pois  esta,  melhor  do 
que  qualquer  outra,  estar  subjeita  aos  regulamentos 
geraes,  e modificar  n’este  sentido  o strviço  a que 
se  propõe. 

Em  assumptos  de  viação,  parece,  porem,  que  se 
a construcção  demanda  tão  serias  attenções,  a con- 
servação da  via  ainda  maiores  diligencias  tem  me- 
reodo  aos  engenheiros. 

E’  assim  que  a conservação  do  pavimento  tem 
sido  ultimamente  objecto  das  mais  largas  discussões 
por  causa  das  poeiras  originadas  pela  deterioração 
dos  materiaes  empregados  no  revestimento  da  sua 
superfície. 

As  poeiras  são,  como  sabemos,  agentes  constan- 
tes da  inquinação  do  ar  atmospherico. 

Nas  povoações  em  que,  por  qualquer  processo 
as  poeiras  atmosphericas  diminuem,  tem  também 
diminuído  a morbilidade  e mesmo  a mortalidade. 

Ultimamente,  pretendendo-se  evitar  as  regas 
por  dispendiosas  e inefficazcs,  tem  se  experimen- 
tado a suppressão  da  poeira  das  ruas  publicas  por 
meio  do  seu  envernisamento,  com  inducios  des- 
tinados a impedir  a desaggregação  dos  materiaes 
de  que  são  constituidos  os  seus  pavimentos. 

Vimos  noticiado  que  em  França  se  emprega  o 
alcatrão,  que  dá  a esses  pavimentos  a viscosidade 
precisa  para  reter  as  substancias  pulverentas  ; que 
em  Inglaterra  se  applica  o petroleo ; e que  na 
Suissa  se  usa  o oleo  de  naphta. 

Entre  nós  está  também  em  experiencia  a coal- 
tarisação. 

Convem,  porem,  notar  que  o processo  de  var- 


rer influe  poderosamente  no  resultado  benefico, 
que  se  pretende  obter.  Assim,  a limpeza  pelo  vá- 
cuo, por  meio  de  machinas  aspiradoras  para  um 
condensador  hermeticamente  fechado,  onde  exista 
agua,  é um  aperfeiçoamento  moderno  muito  notá- 
vel. 

Além,  porem,  das  poeiras  existem  outras  causas 
de  inquinação  do  ar  : o fumo,  os  gazes  deleterios, 
etc.,  os  quaes  são  constantemente  absorvidos,  prin- 
cipalmente pelos  orgãos  respiratórios,  produzindo 
doenças  ou  servindo  de  vehiculo  de  contagio. 

A limpeza  do  ar  das  cidades  é portanto  para  a 
hygiene  social  um  dever  da  administração. 

Estabelecida  pois  entre  si  a communicação  das 
ruas  publicas,  o bairro  está  para  a cidade  como  o 
compartimento  para  a casa;  isto  é,  tem  hygienica- 
mente  que  obedecer  a um  certo  numero  de  regras 
geraes,  formando  como  que  uma  pequena  povoa- 
ção a que  nada  falte;  mas,  sómente  o conjuncto 
dos  bairros  é que  constituc,  como  se  sabe,  essa 
cidade. 

Assim  a entrada  principal— o vestíbulo  da  ci- 
dade — dá  geralmente  ao  respectivo  bairro  onde 
foi  construído  a honra  de  receber  o maior  nume- 
ro dos  seus  visitantes  ; mas  não  quer  isto  dizer 
que  o do  hotel  em  que  elles  se  installem  ou  o do 
parque  em  que  elles  passeiem,  não  participem 
também  d’essa  distineção. 

O que  é necessário  é que  todos  elles  se  com- 
pletem. 

O bairro  carece  de  que  as  suas  ruas,  permit- 
tindo  lhes  livre  transito,  offereçam  commodidade 
aos  edifícios  que  as  limitam,  de  modo  que  as  suas 
praças  e os  seus  jardins  sejam  de  facil  accesso. 

Nos  nossos  parques  e jardins  públicos,  que  mo- 
dernamente têem  melhorado  sensivelmente,  é para 
sentir  que,  assim  como  se  cultiva  a arte  da  mu- 
sica, se  não  tenham  estabelecido  alguns  regosijos 
públicos  gratuitos,  como  são  os  jogos  da  malha  e 
outros,  que  teem  por  fim  avigorar  o corpo,  o que 
se  nos  afigura  não  ser  uma  puerilidade 

Nenhum  bairro  dispensa  mercado.  Todos  elles 
exigem  escolas  ou  bibliothecas. 

Finalmente  conviria  que  por  grande  parte  d'el- 
les  se  distribuam  os  casinos  e outras  casas  de  es- 
pectáculo. 

Mas  em  todas  estas  edificações,  se  é mister, 
como  vimos,  que  a solidez  concorra  com  a elegân- 
cia, é indispensável  que  a hygiene  seja  rigorosa- 
mente  cumprida. 

Os  hospitaes,  casas  de  saude  ou  sanatórios,  aos 
quaes  é imprescendivel  o isolamento,  não  devem 
por  forma  alguma  pejar  os  bairros  populosos. 

Ha,  porem,  fabricas,  docas  e grande  numero 
de  estabelecimentos  industriaes  que, carecendo  por 
assim  dizer  do  movimento  de  todos  os  bairros, 
convém,  no  emtanto,  também  isolar,  consagrando- 
lhes  por  este  facto  locaes  especiaes,  mas  onde  a 
esthetica  não  seja  prejudicada,  e onde  a hygiene 
seja  muito  cautelosamente  respeitada,  e devida- 
mente fiscalisada. 

Por  ultimo  o cemiterio,  quando  ainda  admittido, 
e todos  os  estabelecimentos  insalubres  ou  perigo- 
sos devem  egualmente,  tanto  quanto  possível,  con- 
servar se  sempre  muito  distantes  de  qualquer  po- 
voação, e n’este  caso  como  não  fazendo  parte  do 
bairro. 

(Continua).  J-  LlNO  DE  CARVALHO. 
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XI 

Heu  amigo:  — Chegou  o comboio  a Guada 
Iara,  onde,  como  em  Toledo  e Alcalá  de 
Hénares,  éramos  aguardados  pelas  aucto- 
ridades  locaes,  ás  duas  horas  da  tarde,  com  tres 
horas  marcadas  para  se  effectuar  a visita. 

Uns  volumosos  chars  à-bancs  de  altura  respeitá- 
vel e que  exigiam  desenvolvidos  conhecimentos  de 
gymnastica  aos  que,  como  nós,  tomaram  logar  no 
tombadilho,  — porque  o interior  dos  carros  foi  oc- 
cupado  pelas  senhoras,  velhos  e enfanls  commodis- 
tas,  — esperavam-nos  na  estação  para  nos  transpor- 
tarem á velha  cidade,  ainda  affastada  um  bom  ki- 
lometro. 

Installados  no  pouco  commodo  logar  que  alcan- 
çámos com  certa  atrapalhação,  pela  falta  de  conhe- 
cimentos de  arriscados  exercícios  aereos,  vamos  a 
caminho,  num  ambiente  crescente  de  enthusiasmo 
que  attinge  o delirio  quando  de  volta  para  a es 
tação. 

O aspecto  da  cidade  impressiona-nos  mal,  não 
é nada  agradavel,  é entristecedora  a sua  mono- 
tonia e diminuto  nos  proporciona  de  bei  Io  em  seus 
monumentos;  sómente  temos  para  visitar  o cha- 
mado palacio  do  Infantado  ou  dos  Mendozas,  obra 
dos  architectos  João  e Henrique  Guas,  e que  hoje 
está  transformado  em  asylo  de  orphãos  da  guerra  ; 
e a egreja  de  Santa  Maria  de  la  Fuente,  onde  se 
encontram  alguns  tumulos  e esculpturas  dignas  de 
serem  vistas. 

Mais  alguma  cousa  vimos,  é verdade  mas.  fran- 
camente, só  a visita  ao  Palacio  dei  Infantado , in- 
contestavelmente um  bello  edifício  da  ultima  me- 
tade do  século  XV  e que  dizem  ser  o monumento 
civil  mais  interessante  d’esta  epocha  que  a Hespa- 
nha possue,  poderá  ter  inspirado  á commissão  or- 
ganisadora  do  Congresso  o passeio  a Guadalajara. 

O mais,  a Academia  de  Engenharia  Militar,  aliás 
uma  bella  installação,  e as  obras  do  Pantheòn  da 
Duqueza  de  Sevilhano  e asylo  de  orphãos,  dirigi- 
das pelo  sr.  Velasquez,  trabalhos  sem  duvida,  muito 
apreciáveis,  que  attestam  a capacidade  artística 
d’este  distincto  architecto,  tão  considerado  no  seu 
paiz,  que  os  seus  collegas  lhe  entregaram  a impor- 
tantíssima missão  da  presidência  do  Congresso, — 
não  seria  sufficiente  para  a commissão  conduzir  os 
congressistas  a uma  distancia  de  56  kilometros  de 
Madrid,  se  attendermos  á orientação  seguida  nes- 
tas excursões: — a visita  aos  edifícios  notáveis,  que 
as  civilisações  transactas  legaram  á Hespanha  e 
que  mais  ou  menos  são  conhecidos  nos  meios  ar- 
tísticos, pelo  seu  subido  valor  artístico,  historico  e 
archeologico. 

Mas  deixêmo-nos  de  divagações  e occupêmo-nos 
do  assumpto  principal,  começando  por  dizer-lhe 
que  a cidade  data  da  epocha  romana  e foi  dominada 
pelos  arabes  até  ao  anno  de  1060,  em  que  Fernando 
I de  Castella  a tomou.  Foi  theatro  de  vários  factos 
históricos  de  importância  que  se  V.  quizer  conhe- 
cer detalhadamente  póde  procurar  na  Historia  de 
Hespanha,  livrando-me  assim  dum  trabalho  com 
que  nada  lucrava  e me  fazia  transtorno  n’este  mo- 
mento. 

E entremos  no  celebre  Palacio  de  los  Mendozas 
possuidor  de  uma  fachada  principal  merecedora  de 
aturado  estudo,  que,  infelizmente,  a escassez  do 
tempo  não  permitte  ; é uma  miscellanea  de  estylos 
gothico,  arabe  e renascença,  com  uma  combinação 
interessantíssima  e original  que  é objecto  de  fran- 


ca admiração  dos  congressistas.  São-lhe  tributados 
rasgados  e justíssimos  elogios  de  que  compartilham 
também  o bello  claustro  da  mesma  architectura  e 
valor  artístico,  e uns  formosos  tectos  pintados  por 
Romulo  Cinsinatti,  com  decorações  de  ceramica 
esmaltada  talaverana 

Eis  o que  vimos  de  importante  antes  de  tornar- 
mos a trepar  para  o carro  que  nos  transportou  ás 
obras  do  Pantheòn  e Asylo  dos  Orphãos,  beneme- 
rita  instituição  mantida  pela  duqueza  de  Sevilhano, 
como  já  disse. 

Fez-se  uma  visita  muito  rapida,  mais  detida  no 
Pantheòn  e especialmente  na  crypta,  sempre  acom- 
panhados pelo  sr.  Velasquez,  que  teve  as  maximas 
attenções  com  os  congressistas  e foi  alvo  de  ras- 
gados elogios,  incontestavelmente  bem  merecidos. 

Depois  de  visitados  os  trabalhos,  fôram  os  con- 
gressistas obsequiados  pelo  distincto  architecto, 
com  um  lunch , que  decorreu  no  meio  do  máximo 
enthusiasmo  e foi  motivo  de  captivantes  provas  de 
confraternidade,  fazendo  brindes,  delirantemente 
applaudidos,  os  srs.  Carvalheira,  Cannizzaro  e 
Conde  de  Suzor. 

Apoz  esta  refeição  inesperada  que  não  aprovei- 
támos porque  ainda  não  eram  passadas  tres  horas 
que  almoçáramos  o necessário  a poder-se  estar  sete 
ou  oito  horas  sem  comer,  — porque  contávamos 
só  ter  que  jantar  em  Madrid,  — dispômo-nos  a fa- 
zer mais  gymnastica  subindo  novamente  para  as 
traquitanas,  em  direcção  á estação  dos  Caminhos  de 
Ferro,  com  uma  paragem  no  trajecto,  para  visitar- 
mos a Academia  dos  Engenheiros  Militares,  onde 
fômos  acolhidos  com  a maxima  gentileza  pelos  of- 
fifficiaes  que  nos  acompanharam  pelas  varias  e 
bem  organisadas  installações  do  estabelecimento. 

A’s  cinco  e meia  em  ponto,  ouve-se  o silvo  da 
locomotiva  e vamos  de  regresso  á villa  coronaday 
galgando  aquelles  56  kilometros  num  expresso  com 
andamento  approximado  aos  nossos  comboios  de 
mercadorias. 

São  dez  horas  e no  intuito  de  assistirmos  a uma 
conferencia  que  o sr.  Puig  y Cadafalch  realisava 
sobre  os  processos  constructivos  empregados  na 
Catalunha,  damos  entrada  no  amphytheatro  do 
Atheneo,  que  já  regorgitava  de  espectadores. 

O sympathico  e intelligente  architecto  desenvol- 
veu notavelmente  o assumpto  que  se  propozéra  tra- 
tar, manifestando-nos  durante  a sua  interessante 
palestra  que  é um  artista  distinctissimo  e arrojado, 
talvez  um  dos  architectos  mais  notáveis  da  Hespa- 
nha actual.  O seu  bello  mabalho  rerebeu  a consagra- 
ção da  assembléa,  que  foi  unanime  em  lhe  dispen- 
sar sinceros  e fartos  applausos. 

E assim  se  fechou  com  chave  de  ouro  a série  de 
conferencias  que  a commissão  organisadora  do 
Congresso  nos  annunciára  e que  foi  fielmente  cum- 
prida. 

De  V.  etc. 

Portal. 



CONSULTA 

CALCULO  DE  UMA  VIGA  METALLICA 

Tenho  que  assentar  num  edifício  com  7 me- 
tros de  largura  uma  serie  de  vigas  de  ferro 
afastadas  de  90  centímetros  de  eixo  a eixo. 
Estas  vigas  assentam  de  um  lado  numa  parede  e 
do  outro  sobre  uma  viga  que  fica  parallela  á pare- 
de e á distancia  de  5 metros  de  esta.  Esta  viga  de 
sustentação  das  outras  tem  um  vão  de  4™, 80  entre 
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apoios.  A carga  total  sobre  o vigamento  é de  950 
kilogrammas  por  metro  quadrado. 

Que  dimensões  devo  dar  á viga  que  auguenta 
as  outras  ? 

G.  F. 

A carga  maxima  tem  logar  quando  todo  o solho 
estiver  uniformamente  carregado  em  toda  a super- 
fície. 

Chamando  q á carga  sobre  a viga  de  sustentação 
e tendo  em  vista  o theorema  dos  momentos 

‘>  = 7T"(|  + |,'! 

representando  por: 

p a carga  por  metro  quadrado  ou  900  kilos 
/ a distancia  da  parede  á viga  ou  5 metros 
T a distancia  complementar  da  viga  ou  2 metros. 
A carga  será  portanto 

q = -^E  (5  + 2)*  = 4655 
2X0 

A fórmula  applicavel  para  uma  viga  assente  em 
dois  apoios  e uniformemente  carregada  é 

RI=1Í1 

n 8 

em  que  R é o coefficiente  da  resistência  ou  10  ki- 
los por  millimetro  quadrado  se  o sr.  consulente 
quizer  usar  de  vigas  de  aço,  cujo  preço  actualmente 
é igual  ao  das  de  ferro,  com  a vantagem  de  que 
para  pezo  igual  teem  muito  maior  resistência. 

I o momento  de  resistência,  que  depende  das 
n 

dimensões  da  viga  em  duplo  T e que,  em  geral,  se 
encontra  nos  catalogos  das  fábricas. 

L é o vão  de  4m,8o  da  viga,  cujas  dimensões  se 
pretende  conhecer. 

2 

4655X4,8 

= 8 


rI 

n 


13406.4 


Uma  viga  em  duplo  T com  400°%,  de  altura 
I4rom,4  de  espessura  de  alma,  i55m/m  de  largura  de 
banzos  e 2imm,6  para  a espessura  de  estes  tem  por 
momento  de  resistência  1472  e portanto 
13406,4 

r _ — Z — — = 9,1 
1472 

O pezo  de  esta  viga  por  metro  corrente  é 92k,3 
e entrando  com  elle  no  cálculo  teremos  que  cor- 
rigir o valor  de  q que  se  transforma  em 
Q — 4655  + 92  = 4747 
e nesse  caso  a fórmula 

rI  = 5Ü 

n 8 
dá 

RI  = 4747X4,8  =|367I,  gg 
n 8 

Ainda  com  a viga  do  perfil  indicado  teremos 

R = 9k>29  . . . 

o que  é um  coefficiente  afastado  ainda  do  limite 
máximo  que  nos  impozemos  de  10  kilos  por  mil- 
limetro quadrado. 

Convem  notar  no  entanto  que  a viga  de  commer- 
cio  de  dimensões  immediatamente  inleriores  á cal- 
culada tem  38om/m  de  altura  e um  momento  de  re- 
sistência igual  a 1274,  o que  dará,  fazendo  abs- 
tracção  do  pezo  proprio  da  viga 
R = io,5k  ,5 

e como  a viga  de  este  perfil  peza  84  kilos  por  me- 
tro corrente  teremos 

A = i ok  ,71 

Não  nos  explica  o sr.  consulente  a que  fim  se 


destina  a casa  a que  allude  e por  isso  é que  fixa- 
mos o coefficiente  10  para  limite  de  resistência.  De- 
mais a differença  de  pezo  das  duas  vigas  entre 
apoios  é igual  a 3q8k  ,3  e portanto,  suppondo  que 
o kilogramma  de  ferro  lhe  fique  no  local  da  obra 
por  100  réis,  o que  é um  exagero,  não  excederia 
a despeza  com  a viga  de  40om/,n  de  altura  pri- 
meiro escolhida  a 39840  réis. 

Devemos  agora  dizer  que  entramos  em  todos 
estes  pormenores  por  o sr.  consulente  nos  ter  pe- 
dido que  minucmsamente  lhe  desenvolvessemos  os 
cálculos  todos,  visto  não  ser  constructor  e não  ter 
na  localidade  onde  reside  nem  nas  cercanias  de  el- 
la  quem  lh'os  fizesse. 

Demais  sendo  o sr.  consulente  um  sssignante 
antigo  da  Construcção  Moderna  e declarando  que 
mais  de  uma  pessoa  desejaria  que  ella  desenvol- 
vesse a sua  secção  de  consultas,  fomos  obrigados 
a entrar  em  assumpto  que  é por  demais  elementar 
e conhecido  entre  os  constructores. 


PROPRIEDADE  DAS  MARGENS  DOS  RIOS 

ii 

Na  lei  hispanhola  das  aguas  chama-se  alveo 
ou  leito  natural  de  um  rio  ao  terreno  que 
recobrem  as  aguas  nas  maiores  cheias  or 
dinarias,  sendo  este  o dominio  publico  *.  O artigo 
35.°  diz: 

«Entende-se  capellos  por  as  faxas  lateraes  dos 
alveos  dos  rios  compreendidas  entre  o nivel  das  suas 
aguas  c’e  estiagem  e o que  ellas  abrangem  nas 
suas  maximas  cheias  ordinárias,  por  margens  as 
zonas  lateraes  que  orlam  os  capellos  i.  e o artigo 
26. 0 acrescenta:  «os  capellos  ainda  quando  forem 
do  dominio  particular  em  virtude  de  lei  antiga  ou 
de  costume  estão  sugeitas  em  toda  a sua  extensão 
e as  margens  mima  7011a  de  tres  metros  d servidão 
de  uso  público  no  interesse  geral  da  navegação,  da 
fluctuação,  da  pesca  e do  salvamento». 

Depreende-se  do  que  acaba  de  ler-se  não  só  que 
existem  as  duas  classes  de  margens  internas  e ex- 
ternas, denominada  na  lei  a primeira  com  o nome 
de  capello  ( ribera ) e de  margem  ( margens ) a se- 
gunda, mas  que  a servidão  de  caminho  está  vincu- 
lada á externa , sendo  propriedade  do  publico  a in- 
terior toda. 

Corroborando  esta  doutrina,  a disposição  do  ar 
tigo  112  estabeleceu  que  «os  prédios  contíguos  a 
capelos  ( nberas ) de  rios  navegáveis  estão  sujeitos 
á servidão  do  caminho  de  sirga,  cuja  largura  há 
de  ser  de  um  metro  se  se  destinar  a peões  e dois 
se  fôr  a cavalgaduras»  acrescentando  que  quando 
o escarpado  do  terreno  ou  outros  obstáculos  o 
exigirem  se  abrirá  o caminho  de  sirga  pelo  sitio 
mais  conveniente,  mas  neste  caso  e sempre  que  o 
terreno  penetre  nas  propriedades  mais  confinantes 
da  zona  marcada  para  caminho  de  sirga  se  abona- 

1 Art.  32,  33  e 34  das  Ordenanças. 

2 O texto  hispanhol  encerra  as  palavras  riberas  e marge - 
nes  respectivamente  traduzidas  por  capellos  e margens , em- 
bora em  português  não  haja  termos  que  deem  nitidamente  a 
disticçao  dos  dois  vocábulos  hispanhoes.  O motivo  que  nos 
levou  a dar  o nome  de  capellos  ao  terreno  ordinariamente 
enxuto  e que  extrema  o dominio  do  rio  do  dos  campos  mar- 
ginaes  foi  a observação  conhecida  por  todos  os  engenheiros 
hydraulicos  e posta  em  evidencia  nos  estudos  de  Belgrand 
de  que  o terreno  junto  da  agua  corrente  é mais  elevado  do 
que  o pertencente  ao  valie  que  fica  adjacente  áquelle  e mais 
afastado  do  rio.  O terreno  que  fica  ao  lado  do  rio  forma  pois- 
como  que  um  capello  relativamente  ao  restante  terreno  en- 
xuto. 
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rá  aos  donos  de  aquelles  o valor  do  terreno  que 
se  comprar. 

Estes  artigos  demonstram  de  maneira  perfeita- 
mente clara  a existência  da  dupla  margem  interna 
e exterior  a que  nos  referimos  e o dominio  dis- 
tinctc  a que  ambas  permanecem  sujeitas. 

Prescreve  o artigo  118  que  no  caminho  de  sirga 
não  poderão  fazer  se  plantações,  sementeiras,  ve- 
dações, sanjas,  nem  outras  obras  ou  trabalhos  que 
estorvem  a uso  de  elle.  «O  dono  do  terreno  po- 
derá não  obstante,  diz  esse  artigo,  aproveitar-se 
cxclusimente  das  lenhas  ou  hervas  que  natural- 
mente se  crearem  nelle,»  o que  prova  mais  uma 
vez  que  estas  limitações  do  direito  de  proprieda- 
de não  se  referem  ás  margens  internas  sobre  as 
quaes  não  teem  os  particulares  direito  algum,  mas 
ao  terreno  da  margem  exterior,  cujo  dominio  em- 
bora se  conserve  está  limitado. 

UI 

O Codigo  italiano  na  secção  I Delia  s ervitú  es- 
tabilite  dalla  legge  divide  as  servidões  em  duas 
classes  : em  servidões  estabelecidas  por  utilidade 
pública  e servidões  que  a lei  estabelece  por  utili- 
dade particular.  Compreende  a primeira  o curso 
das  aguas  e o caminho  de  marciapiedi  nas  margens, 
a construcção  de  outros  caminhos  ou  obras  públi- 
cas etc.,  sendo  determinado  por  lei  ou  pelos  regu 
lamentos  especiaes  tudo  quanto  diz  respeito  a es- 
ta servidão;  compreendendo  a segunda  as  que  a 
lei  impõe  em  favor  da  utilidade  particular,  sobre 
policia  campestre,  etc.  1 

Legislando  o mesmo  codigo  sobre  a accessão  re- 
lativa ás  coisas  immoveis  prescreve  que  «o  alluvião 
cede  a favor  do  proprietário  da  margem  de  um  rio 
ou  torrente  apto  ou  não  para  a navegação  ou 
transportes,  com  as  obrigações  no  primeiro  caso 
di  lasciare  il  marciapiedi  ó senliero  secondo  i re- 
golamenti. 2 E o mesmo  artigo  cita  a lei  sobre 
obras  públicas  datada  de  20  de  março  de  1 865 , 
que  completa  esta  disposição  do  Codigo  Civil  ita- 
liano. 

IV 

O codigo  de  Nápoles  nos  seus  artigos  463,  481 
572  e o Sardo  nos  seus  artigos  420,  465  e 365 
trazem  igual  legislação. 

O codigo  da  Gran-Bretenha  e do  Vaud  nos 
seus  artigos  307,  327  e 401  o primeiro  e 438,  342 
e 356  o segundo  harmonizam-se  também  com  o 
que  já  se  expoz. 

O da  Luiziania  amolda-se  estrictamente  no  seu 
artigo  446  com  o disposto  no  paragrapho  4.0  titu- 
lo i.°  livro  II  dos  Institutos  e com  a lei  6 o titulo 
XXVIII  parte  terceira,  sendo  esse  artigo  uma  có- 
pia litteral  de  aquellas  disposições. 

v 

0 projecto  do  Codigo  Civil  para  o Brazil,  devi- 
do ao  doutor  Freitas,  estatue  no  artigo  3z8  «Per- 
tencem á classe  das  coisas  públicas  susceptíveis 
de  uso  gratuito,  os  rios  navegavejs,  seus  braços, 
suas  margens,  emquanto  o seu  uso  fôr  necessário 
para  a navegação,  estendendo-se  essa  serv  dão 
também  ás  lagoas  ou  lagos  navegáveis  e ás  suas 
margens.»  O artigo  336  número  7 e 4080,  nú- 
mero 3 diz:  «que  os  leitos  dos  rios  e lagos  nave- 
gáveis que  abandonados  pelas  aguas  fiquem  des- 
cobertos deixam  de  ser  bens  públicos  para  se  con 
verterem  em  bens  particulares  do  estado.  E o ar- 

1 Artigos  533,  534,  e 535,  Livro  II  3.°  do  Codigo  italiano. 

2 Artigo  434  Livro  II,  ti  tulo  II  Cap.  III  do  mesmo  codigo 
devendo  entender-se  que  este  direito  ao  alluvião  só  se  con- 
cede aos  proprietários  cujos  terrenos  não  teem  limites  fixos. 


tigo  J40  diz  «entende-se  por  leito  de  um  rio  o so- 
lo que  cobre  ou  cobria  no  estado  ordinário  da 
maior  altura  das  suas  aguas:  o solo  coberto  ou 
banhado  em  cheias  extraordinárias  não  se  con- 
sidera como  leito  do  rio.» 

Com  relação  a alluviões  que  Freitas  estabelece 
que  pertencem  aos  proprietários  ribeirinhos 1 
acrescenta  que  no  caso  de  ser  esse  alluvião  na  mar- 
gem de  um  rio  navegavel  devem  esses  proprietá- 
rios deixar  livre  o espaço  preciso  para  serviços  de 
navegação  e uso  público  2 

vi 

Os  codigos  americanos  como  os  do  Uruguay, 
Chili,  Guatemala  e do  México  preceituam  o se- 
guinte: 

O primeiro  no  seu  artigo  43o,  secção  IV,  com- 
preende entre  os  bens  nacionaes  do  uso  público 
as  margens  dos  rios  e arroyos  navegáveis  ou  fíu- 
ctuaveis  no  que  se  refere  ao  uso  que  seja  indis- 
pensável para  a navegação  proibindo  no  artigo 
528  que  se  embargue  o uso  das  margens  com  es- 
torvos para  essa  navegação  e o artigo  714  refe- 
rente a alluvião  diz  «accede  aos  fundos  ribeirinhos 
dentro  das  suas  respectivas  linhas  de  demarcação 
prolongadas  directamente  até  á agua,  devendo  não 
obstante  deixar  nos  rios  ou  arroyos  navegáveis  ou 
fluetuaveis  o espaço  preciso  para  o serviço  da  na- 
vegação que  os  regulamentos  especiaes  determi- 
nam.» 

O segundo,  no  seu  artigo  83q,  colioca  entre  as 
servidões  legaes  de  utilidade  pública  o uso  das 
margens  no  que  fôr  necessário  para  a navegação, 
estabelecendo  no  artigo  840  as  restricções  e direi- 
tos dos  proprieterios  ribeirinhos  e os  mesmos  que 
se  encontram  em  harmonia  com  as  disposições 
das  outras  legislações  apontadas.  «O  terreno  de 
alluvião,  diz  no  artigo  65o,  accede  ás  herdades  ri- 
beirinhas dentro  das  suas  respectivas  linhas  de  de- 
marcação prolongadas  directamente  até  á agua, 
mas  nos  portos  classificados  pertencem  ao  estado 
e logo  prosegue  «o  solo  que  a agua  occupa  e des- 
occupa  alternadamente  nas  suas  enchentes  e va- 
santes  periódicas  faz  parte  do  leito  ou  alveo  e não 
accede  ás  herdades  contíguas  » 

De  esta  maneira,  o codigo  do  Chili  faz  uma  de- 
marcação completamcnte  explicita  do  que  é alveo 
interno  e alveo  externo,  sendo  do  dominio  pú- 
blico o primeiro  e o segundo,  embora  do  dominio 
particular  com  servidão  de  caminhos  de  sirga. 

0 terceiro  isto  é,  o de  Guatamala,  nos  seus  ar- 
tigos 604  e 21  j3  estão  de  accordo  com  as  prescri- 
pções,  do  Codigo  do  Uruguay,  prescrevendo  no 
artigo  io38  queas  coi/etções  particulares  salvo 
as  servidões  legaes  de  utilidade  pública  não  po- 
dem ser  derrogadas  em  caso  algum  e são  impres- 
criptiveis. 

E também  o último  nos  seus  artigos  893,  802 
número  5 e 1068  encontrando  se  de  accordo  com 
as  disposições  geraes  que  deixamos  enunciadas 
preceitua  o seguinte:  que  embora  o dono  de  um 
prédio  sujeito  a servidão  possa  libertar-se  de  ella 
«se  a servidão  d de  uso  público  como  a que  se 
constitue  nas  margens  dos  prédios  ribeirinhos,  é 
nullo  o convênio  em  todos  os  casos. 3» 

Como  se  vê,  todas  as  legislações  se  encontram 
concordantes  na  disposição  da  servidão  do  cami- 
nho de  sirga  nos  alveos  externos  dos  rios  navegá- 
veis ou  fluetuaveis,  sendo  esses  por  sua  natureza 
inalienáveis  e imprescriptiveis. 

(Continua) 

1 Artigo  4159. 

2 Artigo  4160. 

3 Codigo  do  México  art.  1164  alinea  2.". 
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PRODUCÇÃO  DA  ELECTRICIDADE 

PELAS  FORÇAS  HYDRADLICAS 

Segundo  uma  communicação  do  sr.  A.  Camp- 
bell Swinton  na  reunião  da  Associação  Bri- 
tânica em  Cambridge  em  agosto  passado,  na 
secção  de  engenharia  civil,  pode  avaliar-se  da 
Irianeira  seguinte  a força  obtida  em  diversos  países 
com  as  quedas  de  agua  para  a producção  da  cor- 
rente  electrica. 

Nos  Estados  Unidos  527000  cavallos,  no  Ca- 
nadá 228000,  no  México  18000,  em  Venezuela, 
1200,  no  Brazil  800,  no  Japão  35oo,  na  Suissa 
i33ooo,  em  França  162000,  na  Allemanha  81000, 
na  Áustria  16000,  na  Suécia  71000,  na  Rússia 
10000,  na  Italia  210000;  na  índia  7000:  na  África 
meridional  2100,  na  Gran  Bretanha  12000  ou  uma 
totalidade  de  milhão  e meio  de  cavallos  em  nume- 
ros redondos 

Pode  admittir-se  rasoavelmente  que  o total  real 
da  producção  de  electricidade  pelas  forças  hydrau-  ' 
licas  em  todo  o mundo  actualmente  corresponde  a 
dois  milhões  de  cavallos,  o que  representa  o dobro 
approximadamente  do  trabalho  produzido  pelo  va- 
por com  o mesmo  intuito  na  Gran-Bretanha  e Ir- 
landa. 

Nas  Ilhas  britânicas  a unica  installação  hydro- 
electrica  importante,  actualmente  em  actividade 
é a da  British  Aluminium  C°.  em  Foyers.  Func- 
ciona  desde  1896  e consagra  totalmente  a opera- 
ções electro-chimicas  a corrente  que  se  produz, 
especializando-se  a producção  do  alumínio.  O tra- 
balho que  se  desenvolve  actualmente  é de  7000  ca- 
vallos mas  em  breve  attingirá  9000  por  se  pôrem 
em  marcha  dois  novos  motores  de  2000  cavallos. 

No  país  de  Galles  estabeleceu  se  outra  instal- 
lação interessante  de  grandes  dimensões  : a North 
Wales  Electric  Poiver  C.°  que  obteve  do  par- 
lamento os  necessários  poderes  para  se  installar. 

A primeira  das  suas  fábricas  já  construida  uti- 
liza as  aguas  do  lagoLlidaw,  alimentado  pelo  lago 
Glaslyn,  e que  tem  5o  hectares  de  superfície. 

Na  sua  bacia  hydrographica  caem  as  chuvas 
mais  copiosas  de  toda  a Europa,  com  uma  altura 
de  4m,5o  por  anno. 

Por  meio  de  uma  barragem  de  3o  metros  de  ex- 
tensão levantou-se  com  mais  6 metros  ao  nivel  do 
lago.  Capta-se  a agua  por  meio  de  um  tunnel  com 
180  metros  de  extensão.  O volume  que  se  arma- 
zena representa  90  dias  de  trabalho.  A queda  uti- 
lizada tem  345  metros  e o trabalho  realizável  é de 
8200  cavallos  comando  com  9 horas  por  dia. 

Installaram  se  primeiro  umas  conductas  de  cha- 
pa de  aço  alimentando  quatro  grupos  electro-ge- 
nicos  de  1000  kilowatts,  compreendendo  cada 
um  uma  roda  dupla  tangencial,  reunida  com  um 
alternador  triphasico,  que  dá  uma  corrente  de  1 1000 
volts  com  40  períodos  por  segundo 

Também  a mesma  sociedade  adquiriu  uma  que- 
da de  agua  em  Llyn  Eigiao,  no  valle  de  Conway. 
Avalia-se  a altura  utilizável  em  25o  metros  e con- 
ta se  obter  força  dupla  da  que  se  alcançou  em 
Llyn  Llydaw. 

Um  dos  fins  principaes  da  North  Wales  Ele- 
ctric C.°  é a installação  da  tracção  num -:erto  nume- 
ro de  linhas  ferreas  secundárias  que  possuenas  cer- 
canias Alem  de  isso  tenciona  fornecer  a corrente 
electrica  em  vasta  extensão  que  compreende  a to- 
talidade dos  condados  de  Carnarvon,  Merioneth  e 
Anglesey  e em  parte  do  de  Denbig.  Empregar- 
se-ão  correntes  triphasicas  transmittidas  por  fios  de 
cobre  de  8 millimetros  de  diâmetro  sustentados  em  j 
postes  de  madeira.  { 


Na  Escócia,  trata-se  de  um  projecto  colossal  uti- 
lizando as  aguas  do  Loch-Sloy  situado  a uma  de- 
zena de  kilometros  ao  norte  de  Tarbet  entre  o 
Loch  Long  e o Loch  Lomond.  O Loch  Sloy  que 
está  a 225  metros  approximadamente  acima  do 
Loch  Lomond  encontra  se  em  local  em  que  a queda 
de  chuva  annual  pode  subir  a im,8  e pode  utilizar- 
se-lhe  im,5o.  Com  uma  barragem  estabelecida  na 
extremidade  oriental  de  este  lago  poderia  elevar- 
se-lhe  18  metros  o nivel  approximadamente  e ar- 
mazenar um  volume  de  70  milhões  de  metros  cu- 
bicos  que  numa  queda  de  210  metros  que  fosse  até 
ao  Loch  Lomond  dariam  6000  cavallos  durante  o 
periodo  mais  sobrecarregado,  que  pode  fixar  se  em 
100  dias  por  anno. 

Por  meio  de  um  canal  descoberto  de  33oo  me- 
tros de  extensão  conduzir  se  á a agua  do  lago  até 
um  ponto  collocado  por  cima  do  local  escolhido 
para  o edifício  dasjmachinas  nas  margens  do  Loch 
Lomond.  Da  extremidade  do  canal,  a agua  passa- 
ria para  uma  tubagem  de  chapa  de  aço  de  55o  me- 
tros de  comprimento,  dando  uma  differença  de  ni- 
vel de  2 10  metros.  A corrente  produzida  na  estação 
na  tensão  de  10000  volts  transmitur-se-ia  por  meio 
de  uma  dupla  linha  aerea  para  os  districtos  indus- 
triaes  do  Vale  ofLeven  e do  Clyde,  que  compre- 
endem as  cidades  de  Dumbarton,  Helensburgh, 
Renton,  etc,  em  que  se  encontram  estaleiros  de 
construcção  naval,  fábricas  de  machinas,  tintura- 
rias, officinas  de  estamparia  e outros  estabele- 
cimentos industriaes,  cuja  maioria  mostrou  dese- 
jos de  receber  a corrente  electrica.  Julga-se  que  a 
despeza  para  executar  este  projecto  não  ultrapas- 
sará 900000^000  reis. 



CAMPHORA  ARTIFICIAL 

Como  se  sabe,  a guerra  separatista  da  Ame- 
rica do  Norte  teve  effeitos  desastrosos  na 
industria  algodoeira,  mórmente  em  Man- 
chester.  Um  dos  seus  resultados  economicos  foi  a 
perca  do  monopolio  da  cultura  do  algodão,  que  se 
desenvolveu  extraordinariamente  depois  de  isso  na 
índia  inglêsa  e na  África  recentemente. 

A guerra  actual  entre  o Japão  e a Rússia  tam- 
bém vae  dar  no  que  os  amarellos  chamam  o im- 
pério do  sol  nascente,  um  inesperado  resultado. 

E’  sabido  que  a camphora  é matéria  prima  no 
fabrico  de  objectos  de  celluloide  e que  o Japão  ti- 
nha o monopolio  da  producção  de  esta  resina. 

Uma  das  consequências  immediatas  da  declara- 
ção de  guerra  foi  o encarecimento  da  camphora, 
mas  como  ao  caso  actual  se  não  podia  applicar  o 
corrcctivo  que  determinou  a guerra  separatista  nor- 
te americana,  recorreu-se  á chimica  e,  segundo  re- 
lata o nosso  collega  hispanhol  Revista  de  Obras 
Públicas , aos  americanos  pertence  a gloria  de  in- 
ventar o processo  syntético  da  producção  da  cam- 
phora. 

Consiste  em  oxydar  a therebentina  em  presença 
do  acido  oxalico  e a uma  temperatura  elevada. 

Destillando  a mistura  de  uma  tonelada  de  the- 
rebentina e a quantidade  necessária  do  referido 
acido  obteem-se,  no  fim  de  qu  nze  horas,  25okilo- 
grammas  de  camphora,  que  não  se  distingue  da 
natural  e ainda  vários  oleos  e outras  substancias 
industrialmente  utilizáveis. 

fèheatros  e Circos 

Trindade — Bocãciõ. 

Príncipe  Real  — O anno  em  3 dias. 

CoIy»eu  «lo»  Recreio» — Grande  companhia  eques- 
gymnastica , acrobatica , cômica  e musical. 
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Capella  na  ma  Renato  Baptista 

EM  LISBOA 

Na  propriedade  do  ex.no  sr.  Joaquim  Antonio 
de  Carvalho 

Architecto  sr.  Alfredo  d’Ascenção  Machado 

A capella  representada  no  projecto  junto,  é 
para  ser  edificada  entre  dois  prédios  da 
rua  Renato  Baptista  e portanto  tendo  só 
livre  sobre  esta  rua  a sua  fachada  principal. 

Na  sua  disposição  interior  a capella  compõe-se 
de  uma  só  nave,  tendo  de  cada  lado  dois  altares, 
e ao  fundo  o altar-mór  em  um  corpo  mais  estrei- 
to, limitado  por  um  grande  arco  de  entrada  e ao 
fundo  pelo  camarim. 

De  cada  lado  do  corpo  onde  fica  o altar-mór 
ha  um  corredor  que  serve  para  pôr  em  cornmuni- 
cação  o corpo  principal  da  capella  com  as  suas 
dependencias.  De  um  lado  entra-se  para  a sacristia, 
que  fica  situada  por  detraz  do  altar-mór,  e do  ou- 
tro entra-se  também  para  a sacristia  e é onde  fica 
a escada  que  dá  accesso  ás  tribunas,  ao  camarim 
e á torre. 

Sobre  os  corredores,  e ao  nivel  do  camarim, 
são  estabelecidas  tribunas  abrindo  para  o corpo 
principal  da  capella  e para  o recinto  onde  está  o 
altar-mór. 

Por  cima  da  entrada  é estabelecido  um  coro  com 
accesso  por  uma  escada  lateral  e pelo  primeiro 
andar  da  casa  contígua,  do  lado  do  sul,  para  onde 
ha  outra  communicação  entre  o corpo  da  capella 
e o vestíbulo  da  escada. 

O corpo  da  capella  é largamente  illuminado 
pela  grande  janella  aberta  na  fachada  principal,  e 
as  dependencias  recebem  luz  e ar  pelas  aberturas 
praticadas  na  fachada  posterior,  sobre  o pateo,  e 
ainda  sobre  o prédio  contiguo  a que  já  nos  refe- 
rimos e que  é do  proprietário  da  capella  proje- 
ctada. 

O exame  do  projecto  dispensa  mais  esclareci- 
mentos, porque  as  differentes  peças  que  o com- 
põem teem  bastante  clareza  como  todos  os  proje- 
ctos apresentados  por  este  nosso  illustre  amigo  e 
distincto  collaborador. 



CONCURSO  PARA  O PROJECTO 
DA  EGREJA-MONUMENTO  Á IMMACULADA 
CONCEIÇÃO 

No  proximo  numero  publicaremos  o resto  das 
gravuras  dos  tres  projectos  approvados 
pe'o  jury  do  concurso,  o que  não  temos 
podido  fazer  até  agora  por  motivos  de  força  maior. 

Depois  seguir-se-hão  as  photogravuras  dos  alça- 
dos principaes  dos  outros  projectos  que  tiveram 


menção  honrosa  e dos  que  ficaram  fóra  do  con- 
curso, pelos  motivos  exarados  no  relatorio  do  jury 
que  em  seguida  publicamos  : 

Parecer  do  jury  encarregado  de  proceder  á clas- 
sificação dos  projectos  apresentados  ao  concurso 
da  E gr ej a- monumento  dedicada  á Immaculada 
Conceição  da  Virgem  Maria  padroeira  do  reino , 
aberto  perante  a Commissão  incumbida  de  cele- 
brar 0 quinquagésimo  anniversario  da  definição 
do  dogma  da  Immaculada  Conceição , e segundo 
0 programma  por  esta  apresentado. 

A honrosa  confiança  que  a Commissão  promo- 
tora de  este  concurso  depositou  nos  architectos  na- 
cionaes,  forneceu  o raro  ensejo  de  estes  poderem 
demonstrar  que,  se  no  nosso  paiz  escasseiam  mo- 
numentos contemporâneos  que  continuem  as  tra- 
dições de  outras  épocas,  esse  facto  não  póde  ser, 
com  justiça,  attribuido  á falta  de  artistas  portugue- 
ses,-capazes  de  reatarem  essas  gloriosas  tradições. 

A participação  de  grande  numero  de  architectos 
neste  concurso  e a viva  emulação  que  se  estabe- 
leceu entre  elles,  foi  sem  duvida  suscitada  pela 
confiança  a que  acima  nos  referimos,  pelo  interes- 
se que  o assumpto  lhes  inspirou  e ainda  pelo  com 
pt  omisso  moral  que  tomaram  para  com  a Illustre 
Commissão,  do  que  resultaram  para  esta  vanta- 
gens que  são  muito  honrosas  para  os  artistas  e pa- 
ra o paí«. 

Os  projectos  apresentados  excederam  toda  a es- 
pectativa,  notando-se  em  todos  os  concorrentes  o 
justificado  desejo  de  fazer  sobresair  os  seus  traba- 
lhos, procurando  tornal-os  grandiosos  e magnifi- 
centes.  Ha  entre  elles  concepções  verdadeiramente 
bellase  arrojadas  e em  que  a invencível  tendencia 
para  a sumptuosidade  fês  por  vêses  esquecer  a ver- 
ba orçamental,  excedendo  muito  os  limites  de  uma 
approximação  rasoavel  apesar  das  respectivas  pe- 
ças escriptas  pretenderem  demonstrar  a insignifi- 
cância do  excesso. 

A par  de  esses  outros  ha,  igualmente  bellos  e ma- 
gestosos,  mais  modestos,  mais  prudentemente  es- 
tudados dentro  dos  limites  de  uma  rasoavel  appro- 
ximação  e por  conseguinte  mais  em  harmonia  com 
o programma  do  concurso. 

Os  projectos  apresentados,  em  numero  de  on- 
ze, teem  respectivamente  as  seguintes  divisas : 

Ad  perpetuam  rei  memoriam. 

Amen. 

Ave. 

Ave  Maria. 

>í<  (cruz  vermelha  de  Christo  entre  dois  círcu- 
los). 

Omega. 

Roma. 

Salve. 

Turris  eburnea  (N.°  1). 

Turris  eburnea  (N.°  2). 

Valha-me  Nossa  Senhora. 

Estudadas  e ponderadas  as  circunstancias  que 
se  dão  em  cada  projecto,  não  vacillámos  em  elimi- 
nar todos  os  que  são  evidentemente  inexequíveis 
dentro  de  uma  verba  que  se  não  affaste  demasia- 
damente da  que  foi  fixada  no  respectivo  program- 
ma do  concurso,  e são  estes  os  que  teem  por  di- 
visa : 

«Ad  perpetuam  rei  memoriam» 

(cruz  vermelha  de  Christo  entre  dois  círcu- 
los). 

«Salve». 

«Turris  eburnea»  (N.°  2). 

«Valha-me  Nossa  Senhora». 
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Alguns  dos  projectos  excluídos  apresentam-se 
com  orçamentos  que  se  approximam  da  verba  es- 
tipulada, mas  que  ao  critério  do  jury  se  afiguram 
insufficientissimos. 

Com  magua  se  vê  pois  o jury  obrigado  a pro- 
ceder a esta  eliminação,  porque  entre  os  projectos 
sobre  que  ella  recae,  e que  são  todos  de  grande 
valor  em  mérito  absoluto,  alguns  ha  concebidos  e 
delineados  por  forma  verdadeiramente  superior, 
especialmente  o que  tem  a divisa.  «Turris  eburnea» 
(N.°  2)  sem  duvida  o primeiro,  se  o seu  typo  orça- 
mental não  fosse  sufficiente  motivo  eliminatório. 

Limitado  assim  o jury  a classificar  unicamente 
os  seis  restantes,  cujas  divisas  são: 

« Amen». 

«Ave». 

« Avé-Maria» . 

«Omega». 

«Roma». 

«Turris  eburnea  (N.°  1) 

Resolveu  unanimemente  conceder  o primeiro 
prêmio  ao  projecto  que  tem  por  divisa  «Ave»,  o 
segundo  ao  que  tem  por  divisa  «Ave-Maria»,  c o 
terceiro  áquelle  cuja  divisa  é «Roma».  Proceden- 
do-se immediatamente  á abertura  das  cartas  que 
correspondiam  a estas  tres  divisas,  soube-se  per- 
tencerem respectivamente  estes  trabalhos  aos  se- 
nhores Frederico  Evaristo  da  Silva  Gomes,  Álvaro 
Machado,  e Francisco  C irlos  Parente. 

Aos  restantes  projectos  cujas  divisas  são  «Amen» 
«Omega»  e «Turris  ebunea»  (N.°  1)  conferiu  o ju- 
ry uma  menção  honrosa  a cada  um. 

Evidentemente  o projecto  premiado  em  primei- 
ro logar,  é a formula  mais  vantajosa  para  a reali- 
sação  do  Monumento  e que  desde  logo  despertou 
a attenção  do  jury  confirmando-se  depois  pelo  res- 
pectivo exame  que  este  projecto  é o mais  bello  con- 
ceito, a mais  feliz  composição,  completo  nas  suas 
qualidades  artísticas  e que  ligeiras  alterações  tor- 
narão obra  de  grande  valôr. 

O segundo  premiado,  é o trabalho  de  mais  ori- 
ginalidade e o mais  individual  que  se  apresentou 
ao  concurso  E’  nalguns  pontos  de  um  imprevisto 
decorativo  notável,  mas  o seu  partido  de  planta  é 
menos  feliz  pelo  grande  desenvolvimento  que  o 
seu  auctor  deu  aos  annexos,  assim  como  ao  corpo 
da  Egreja. 

O premiado  em  terceiro  logar,  é trabalho  mais 
ponderado,  consciencioso  e sobrio,  extremamente 
harmonico  e os  seus  annexos  prendem-se  bem  na 
linha  da  fachada.  E’  menos  feliz  na  proporção  da 
nave  principal  que  pela  sua  pouca  largura  preju- 
dica a perspectiva  do  interior  do  tempo  especial- 
mente sob  a cupula. 

Os  projectos  aos  quaes  foram  conferidas  men- 
ções honrosas,  são  todos  de  grande  valôr  em  mé- 
rito absoluto. 

O projecto  cuja  divisa  é «Amen»  tem  qualida- 
des muito  apreciáveis  na  composição  da  fachada 
principal;  no  que  tem  por  divisa  «Omega»  é exel- 
lente  a disposição  da  parte  central  da  planta;  e fi- 
nalmente o apresentado  com  a divisa  «Turris  ebur- 
nea» (N.°  1)  apesar  de  lembrar  uma  época  mais 
primitiva,  é bello  no  seu  conjunto  e bastante  indi- 
vidual. 

Lisboa  22  de  novembro  de  1904. 

O Presidente 

(a)  José,  Cardeal  Patriarcha. 

Os  VOGAES 

» José  Lui ç Monteiro. 

» Alfredo  d' Ascenção  Machado. 

d Ventura  Terra, 

t José  Alexandre  Soares. 
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E*. m0  amigo  : — • Quarta-feira,  ij.  De  manhã 
houve  sessão  de  trabalho  no  Atheneu,  mas 
em  que  só  tornaram  parte  os  representantes 
dos  governos  e delegados  officiaes,  para  votação 
definitiva  das  conclusões. 

A presidência  era  occupada  pela  Meza  do  Con- 
gresso e a sessão  abriu  ás  9 da  manhã. 

Além  das  conclusões  já  transcriptas  nas  cartas 
anteriores,  taes.  como  foram  approvadas,  a assem- 
blêa  occupou-se  também  da  nomeação  do  Comité 
permanente  Internacional,  que  ficou  com  repre- 
sentação de  todas  as  nações,  sendo  delegados  do 
nosso  paiz,  os  architectos,  srs.  Caetano  d’Avilla, 
Adã  es  Bermudes,  Rozendo  Carvalheira  e Ventura 
Terra. 

Foi  seguidamente  proclamado,  com  acceitação 
geral  da  Assemblêa,  que  o proximo  Congresso  se 
realise  em  Londres,  no  anno  1906.  E terminam 
definitivamente  as  resoluções  do  VI  Congresso 
Internacional  dos  Architectos. 

Para  a tarde  estava  marcada  a sessão  de  encer- 
ramento, que  se  revestiu  duma  certa  solemnidade, 
sendo  feitos  brilhantes  discursos  de  que  occupou, 
innegavelmente,  o primeiro  logar,  o proferido  pelo 
sr.  Moret,  vulto  proeminente  do  paiz  visinho,  que 
presidiu  á sessão,  na  qualidade  de  presidente  do 
Atheneu  L tterario  e Artístico,  em  cuja  séde  se 
realisaram  os  trabalhos  do  Congresso. 

Antes,  porém,  de  irmos  assistir  á sessão,  faze- 
mos uma  nova  visita  ao  Museo  de  Arte  Moderna, 
installado  n’um  edificio  de  aspecto  magestoso,  que 
foi  começado  pelo  architecto  Jareno,  sob  planos 
seus  e terminado  por  Ruiz  de  Salces. 

N'este  palacio  acham-se  também  installados  o. 
Museo  de  Sciencias  Naturaes  e a Bibliotheca  e Ar- 
chivos  Nacionaes,  que  são  merecedores  da  visita 
do  forasteiro  por  conterem  especimens  preciosos 
das  suas  especialidades.  A nós,  no  emtanto,  — 
para  que  negal-o  ? — o que  nos  attrahe  ali,  é o 
Museo  de  Pintura  e Esculptura,  onde  detidamente 
observamos  trabalhos  de  grande  valor,  dos  artis- 
tas hespanhoes  contemporâneos. 

Creia  V.  que  nos  enthusiasma  tanta  obra  boa  e 
que  sentimos  profundamente  a falta  dum  museo 
semelhante  no  nosso  paiz.  Porque  a verdade  é que 
nada  possuímos  que  comparar  se  possa  á gale.  ia 
de  que  fallâmos,  já  importantíssima  e ainda  enri- 
quecida periodicamente  com  os  melhores  trabalhos 
que  se  exibem  nas  exposições  officiaes  de  Bellas 
Artes  que  se  realisam  em  Madrid. 

O desenvolvimento  das  Bellas  Artes  e a influen- 
cia que  ellas  possuem  na  cultura  do  povo,  são  ba- 
nalidades do  conhecimento  dos  governos  hespa- 
nhoes, que  n’este  ponto  estão  em  completo  desac- 
cordo  com  os  de  Portugal,  que  nem  um  ceitil  des- 
tinam para  o enriquecimento  dos  nossos  museos 
(?)  dArte. 

Allega-se,  — quando  meia  duzia  de  bem  inten- 
cionados se  dirigem  aos  labyrinthos  ali  da  Arcada, 
clamando  junto  dos  poderes  públicos  um  pedaci- 
nho de  attenção  para  a Arte  Nacional,  — a penú- 
ria franciscana  do  thesouro...  mas  o desbarato 
de  milhares  de  contos  de  réis  em  coisas  inúteis  e 
dispensáveis  continúa,  assim  como  a mais  vergo 
nhosa  desprotecção  ao  movimento  artístico  do 
paiz. 

Deixemos,  no  emtanto,  este  assumpto,  que  um 
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dia,  mais  tarde,  tratarêmos  com  a attenção  que 
merece  e vamos  para  o Atheneo  assistir  á reunião 
annunciada. 

A sessão  principia  ás  4 horas  da  tarde,  encon- 
trando-se o amphytheatro  replecto.  Entre  a assis- 
tência notam-se  muitas  senhoras  que  accorreram 
a ouvir  as  saudações  de  despedida  que,  sem  du- 
vida, serão  eloquentes  e algo...  comovedoras. 
Ouvem-se  discursos,  alguns  brilhantíssimos,  de 
congressistas  de  todas  as  nacionalidades  represen- 
tadas no  Congresso,  fallando  do  nosso  paiz  o Car- 
valheira, em  francez,  e o Bermudes,  em  castelha- 
no, que  produzem  duas  bei  las  peças  oratorias  re- 
cebidas com  enthusiasmo  pela  assemblêa. 

Termina  a série,  já  longa,  como  uma  oração  pri- 
morosa, que  nos  arrebata,  o sr.  Moret,  que  falia 
durante  uma  hora,  sempre  ouvido  com  o mais  re- 
ligioso silencio  e admiração  pela  assemblêa,  que 
rapidamente  compreendeu  ter  na  sua  Ire n te  um 
grande  orador  e um  bello  talento  e que  fez  ao  sr. 
Moret  uma  das  mais  enthusiasticas  ovações  a que 
tenho  assistido. 

Propõe  ainda  o sr.  Velasquez,  votos  de  agra- 
decimento e louvor  á direcção  do  Atheneu  e muito 
especialmente  ao  sr.  Moret,  pela  cedencia  do  edi- 
fício para  a realisação  dos  trabalhos  do  Congresso 
e pela  presença  d’este  sr.  na  sessão  de  encerra- 
mento. 

Evacua-se  o amphytheatro  e marchámos  para  o 
hotel,  afim  de  abraçarmos  o Álvaro  Machado  que 
parte  para  Paris  com  o Teixeira  Lopes,  e enver- 
gármos  o trajo  de  gala,  com  que  nos  apresentare- 
mos no  banquete  de  despedida,  que  se  realisa  no 
theatro  da  comédia  ás  8 horas  da  noute. 

A sala  do  theatro  achava-se  engalanada,  mas 
muito  monotona  pela  falta  de  concorrência  nos  ca- 
marotes, que  sempre  imprime  uma  nota  alegre  e 
decorativa  a estas  festas. 

O culpado  foi  o sr.  Velasquez,  que  não  sabe- 
mos porque  razão,  — e d’ahi  quem  sabe?  talvez 
receando  algum  rapto  ! — não  permittiu  que  os 
camarotes  fossem  franqueados,  privando-nos  assim 
desalmadamente  da  presença  de  graciosas  e bellas 
senhoritas,  que  dariam  dobrado  explendor  á inte- 
ressante festa. 

O jantar,  muito  bem  servido,  correu  animadís- 
simo, sendo  os  comensaes  brindados,  de  momen- 
tos a momentos,  com  uns  deliciosos  pedaços  de 
musica  hespanhola,  que  uma  banda  regimental 
executava  lá  em  cima,  na  segunda  ordem. 

Quando,  porem,  o enthusiasmo  chegou  ao  auge 
foi  ao  fazerem-se  os  brindes,  alguns  eloquentíssi- 
mos, e sempre  rematados  com  estrondosos  vivas 
e provas  da  mais  franca  confraternidade. 

Emfim,  foi  uma  festa  magnifica  que  nos  deixou 
as  melhores  impressões  e que  com  difficuldade  se 
apagará  do  nosso  espirito. 

Sahimos  do  theatro  nas  melhores  disposições 
possíveis,  philosophando  sobre  coisas  varias  da 
vida,  entre  ellas  a probabilidade  de  nunca  tornar- 
mos a vêr  os  indivíduos,  nossos  collegas,  que 
ainda  ha  pouco  abraçavamos  fraternalmente,  e os 
quasi  nullos  resultados  práticos  que  se  teem  obti- 
do d’estas  e similares  reuniões  internacionaes,  on- 
de tanto  trabalho  se  produz  e tão  boas  vontades 
apparecem. 

Está,  pois,  terminado  o Congresso,  devendo 
nós  egualmente  terminarmos  estes  arrazoados, 
mas,  como  ámanhã,  14,  vâmos  visitar  o Escurial, 
deixe-me  dizer-lhe  alguma  cousa  do  que  virmos 
n’esta  excursão,  que,  organisada  por  nós,  apezar 
de  estarmos  dispostos  a pôr  de  parte  economias, 
— ’um  dia,  não  são  dias,  — nos  sahirá  muito  mais 


barata  do  que  as  organisadas  pela  Comissão,  que 
eram...  um  tanto  esfoladôras. 

Passe  bem  e disponha  do 

De  V.  etc. 
Portal 


POVOAÇÕES  SALUBRES 

A cidade 

Os  dois  capítulos  anteriores,  especialmente 
o primeiro,  são  para  este  terceiro  os  seus 
elementos  básicos. 

Como  vimos,  a povoação,  em  geral,  não  se  deli- 
neou; foi  se  desenvolvendo  pouco  a pouco,  e seria 
muito  difícil  num  dado  momento  transformal-a  por 
completo,  para  a julgarmos  desde  logo  como  mo- 
delo. 

O que,  porém,  seria  relativamente  facil,  era  dar 
cumprimento  ás  salutares  disposições  do  citado  de- 
creto de  3 1 de  dezembro  de  1864,  porque  assim  to- 
das as  nossas  povoações  se  iriam  modificando,  com 
peoueno  dispêndio,  e ao  fim  de  alguns  anncs  po- 
deriamos certamente  consideral-as  como  salubres. 

Perdemos  já  quarenta  annos,  é facto,  mas  não 
percâmos  agora  mais,  porque  se  o desenvolvimen- 
to da  edificação  urbana  tem  sido  largo,  ninguém 
póde  actualmente  asseverar  que  elle  se  não  man- 
tenha ou  mesmo  não  augmente. 

O que  não  deve  continuar  a consentir-se  é a edi- 
ficação de  povoações  como  por  ex.,  entre  muitas 
outras,  a de  S.  João  do  Estoril,  a da  Parede  ou  a 
do  Dafundo,  onde  as  casas  se  amontoam,  sem  o 
menor  critério  hygienico  e decorativo. 

Tendo  ellas  apenas  meia  duzia  de  annos,  qual- 
quer melhoramento  que  ali  se  tentasse  hoje,  além 
de  resultados  muito  problemáticos,  seria  já  dis- 
pendiosissimo,  emquanto  que  nada  custaria  ao  Es- 
tado, se  aque  le  plano  geral  tivesse  sido  executado. 

E,  passadas  quatro  dezenas  d’annos,  talvez  se 
não  tenha  deparado  occasião  mais  opportuna,  se- 
gundo cremos,  para  ser  levado  a effeito  este  rele- 
vante serviço  publico  do  que  a actual,  pois  que 
tractando-se  n’este  momento  em  todo  o paiz  da 
avaliação  da  propriedade  urbana  e seguidamente  da 
rústica,  o levantamento  da  planta  seria  o trabalho 
mais  completo  e que  de  futuro  daria  á administra- 
ção o mais  compensador  rendimento. 

E adquirida  essa  planta  topographica  não  seria 
difficil  continuar  a conserval-a  exacta,  lançando-lhe 
diariamente  as  respectivas  alterações;  a qual  for- 
neceria a base  fundamental  de  um  estudo  sério 
para  o plano  geral  dos  futuros  melhoramentos. 

De  Lisboa,  a nossa  capital,  existe  effectivamen- 
te  de  ha  longos  annos  esse  plano,  em  parte  exe- 
cutado; mas  ao  mesmo  tempo  que  se  têem  aberto 
as  grandes  avenidas,  construindo-se  magníficos 
bairros,  onde  se  ostentam  as  mais  bellas  habita- 
ções, os  mais  attrahentes  jardins  e os  mais  cor- 
rectos edifícios  públicos;  ao  mesmo  tempo  que  se 
tem  procedido  á construcção  da  grande  obra  do 
porto,  que  deverá  prestar  á navegação  transatlanti- 
ca  os  mais  altos  serviços;  ao  mesmo  tempo  emfim, 
que  o desenvolvimento  ferro-viario  lhe  tem  per- 
mittido  expandir  se  com  a mais  ampla  facilidade; 
não  sc  tem  a nossa  primeira  cidade  privado  de  um 
grande  numero  de  inconveniências,  principalmente 
sob  o duplo  ponto  de  vista  da  esthetica  e da  hy- 
giene. 

Os  regulamentos  contradizem-se,  e as  entidades 
officiaes  e officiosas  não  teem  procurado  harmo- 
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nisal-os,  isto  é,  não  teem  tido  o interesse  patrióti- 
co de  lhes  darem  unidade,  completando-se. 

Ninguém  tem,  permitta-se  nos  a phrase  imper- 
feita mas  expressiva,  o direito  de  desmoralisar 
materialmente  uma  cidade,  uma  villa,  uma  qual- 
quer povoação,  e francamente  Lisboa  está  actual- 
mente  n’estas  circumstancias,  porque  em  Lisboa, 
segundo  o termo  de  ha  muito  acceite  no  meio 
official,  é tudo  provisorio. 

A entrada  principal  de  Lisboa  é certamente  a 
característica,  a valiosa,  a imponente  Praça  do 
Commercio,  de  que,  por  muito  conhecida,  se 
torna  naturalmente  dispensável  a descripção.  A’ 
esquerda,  porém,  ha  logo  uma  indecorosa  gare 
fluvial  de  erminho  de  ferro,  provisória  desde 
muitas  dezenas  de  annos,  não  querendo  mesmo 
descer  ao  detalhe  de  uns  vergonhosos  casebres,  af- 
frontando  a escadaria  do  caes,  mas  onde  se  exi- 
bem raros  exemplares  da  flora  marítima  que,  se- 
gundo o judicioso  critério  dos  respectivos  funccio- 
narios  aduaneiros,  lhe  dão  o mais  accentuado  tom 
local,  não  devendo  por  fórma  alguma  serem  esque- 
cidos os  preciosos  vasos  ornamentaes,  em  que  se 
ostentam.  Só  vendo  é que  se  avalia. 

E’  este  um  dos  casos  a que  nos  referimos  no 
capitulo  I,  quando  tratamos  da  Casa,  e este  basta- 
rá como  exemplo. 

Em  assumpto  de  hygiene,  ainda  o mais  insignifi- 
cante, o egoismo  confunde-se,  por  assim  dizer,  com 
o altruísmo,  não  se  sabendo  onde  um  termina  eo 
outro  começa;  porque  nós  observando  individual- 
mente os  preceitos  hygienicos  vamos  concorrer 
para  a hygiene  geral,  e tractando  d’esta,  cada  um 
de  nós  d’~lla  beneficia  a sua  quota  parte. 

Se  os  regulamentos  attingissem  tal  perfeição  que 
com  a esthetica  se  podesse  dar  o mesmo  pheno- 
meno,  rão  teríamos  casos  d’estes. 

Mas  o que  se  vê  é que  esses  regulamentos  se 
decretam  para  os  particulares,  exigindo  lhes  o seu 
cumprimento,  e que  n 'alguns  serviços  públicos  nem  ' 
n’elles  se  pensa. 

Desgraçadamente,  na  maioria  nem  esthetica  nem 
hygiene. 

Os  bons  edifícios,  que  formam  esta  praça,  são 
cruel  e constantemente  mutilados,  segundo  a phan- 
tasia  dos  extraordinários  destinos  a que  teem  sido 
applicados. 

Entranto  na  cidade,  ao  acaso,  veem-se  as  mais 
desastradas  ligações  dos  modernos  com  os  antigos 
bairros. 

Não  éda  nossa  competência  conhecer  se  o tra- 
çado das  linhas  ferreas  suburbanas  satisfaz  ás  ne- 
cessidades do  seu  trafego;  o que  porém  temos  por 
vezes  ouvido  a pessoas  auctorisadas  é que  o local 
da  nossa  primeira  gare  não  prima  pela  escolha, 
donde  resulta  que  a do  Caes  do  Sodré,  com  o seu 
permanente  caracter  de  provisorio,  nos  obriga  a 
supportar  aquella  barraca,  que  todos  nós  conhece- 
mos, e o respectivo  troço  de  linha  ferrea,  cujas  de- 
pendências  e vedação  não  podem  certamente  classi- 
ficar-se de  um  primor.  Já  não  deverá  dizer-se  o 
mesmo  da  gare  do  Caes  dos  Soldados,  que  tem 
sem  duvida  um  bom  edifício  de  passageiros,  mas 
cujo  movimento  é relativamente  insignificante. 

A margem  direita  do  nosso  formoso  Tejo,  pre 
cisamente  dentro  dos  limites  de  Lisboa  moderna, 
é pois  simplesmente  — um  horror. 

Não  se  descreve.  Não  ha  immundicie  que  ali  se 
não  accumule,  como  que  bradando  ao  viajante, 
que  se  haja  servido  da  vida  marítima,  que  não  vi- 
site Lisboa,  mas  contrariando  quanto  possível  o di- 
ctado  de  que  «por  dentro  pão  bolorento...» 

Não  sabemos  quaes  são  os  causadores  d’este  es- 


tado de  selvageria  provisória,  a que  está  abando- 
nada a nossa  cidade ; mas,  não  é naturalmente  ás 
companhias  exploradoras,  que  procuram,  como  lhes 
cumpre,  o juro  do  seu  capital,  a quem  devemos 
attribuil-o. 

A’  administração  publica,  seja  central  ou  seja  lo- 
cal, é que  necessariamente  compete  providenciar. 

Uma  das  principaes  artérias  de  Lisboa,  ligando 
o seu  centro  com  o populoso  bairro  de  Belem  e a 
sua  linha  de  circumvallação  em  Algés,  ha  seis  an- 
nos que  está,  provisorijmente,  para  concluir-se. 

Além  de  completar  esses  bairros  pelo  sul,  por- 
que indiscutivelmente  seria  logo  guarnecida  de  edi- 
fícios modernos,  e portanto  a sua  esthetica  imme- 
diatamente  se  transformaria,  daria  facil  accesso  ao 
admiravel  templo,  um  dos  mais  característicos  mo- 
numentos portuguezes  universalmente  conhecido, 
e que  veiu  substituir  a modesta  ermida  donde  Vas- 
co da  Gama  partiu  para  o descobrimento  da  ín- 
dia. 

Ninguém,  segundo  cremos,  póde  contestar  que 
o facto  apontado,  além  de  extraordinário  desleixo, 
representa  uma  divida  a pagar. 

Continuando  para  poente,  toda  essa  linha  até 
Cascaes  seria  um  encanto,  se  a natureza  ahi  fosse 
intelligente,  conscenciosa  e artisticamente  aprovei- 
tada. 

A elevação  d’este  assumpto  não  permitte  deta- 
lhes a este  nosso  ligeiro  trabalho,  mas  sendo  po- 
rém da  actualidade,  entre  outros,  o crime  de  lesa- 
arte  que  de  momento  nos  occorre,  não  podemos 
furtar-nos  a citalo  na  construcção  de  uma  asque- 
rosa barraca  sobre  o antigo  forte  de  Caxias. 

Durante  algumas  semanas  teve  ella  a preferen- 
cia da  conversação  entre  os  passageiros  da  linha 
ferrea,  attribuindo-se  este  celebre  acontecimento  a 
desforço  para  com  a torre  de  Belem,  mas...  a 
opportunidade  passou,  e a obra...  ficou! 

Ora  aquella  edificação  militar  é nossa,  é do  paiz; 
e ninguém  a deve  ultrajar,  porque  ninguém  póde 
approvar  semelhante  offensa  á dignidade  nacional. 

Os  portuguezes  são  perante  a civilisação  os 
responsáveis  d’esse  attentado,  como  de  muitos  ou- 
tros, de  que  seria  mister  exoneral-os,  gravando 
n’esses  vergonhosos  padrões  de  incúria  os  nomes 
dos  que  os  auctorisam. 

Como  exemplo  de  uso  ou  applicação  provisória, 
julgamos  sufficiente  ; é no  emtanto  provável  que 
esse  monumento  seja  definitivo. 

Para  o nascente  tem  Lisboa  melhorado  um  pou- 
co, especialmente  nas  proximidades  do  edifício  da 
direcção  geral  dos  serviços  de  artilharia,  cuja  fa- 
chada sul,  que  está  sendo  modificada,  ha-de  natu- 
ralmente obedecer,  quando  concluída,  a um  con- 
juncto  que  de  momento  ainda  se  não  define  ; mas 
falta-nos  ainda  muito  até  á circumvallação. 

E’  ao  norte  que  de  facto  as  modificações  da  nos- 
sa cidade  se  têem  tornado  mais  notáveis. 

Concluida  a Avenida  da  Liberdade  e o magni- 
fico bairro  constituído  pelas  suas  parallelas  e trans- 
versaes,  outras  de  grande  valor,  como  são  as  de 
Fontes  Pereira  de  Mello,  Antonio  Augusto  de 
Aguiar  e Ressano  Garcia,  ligando  com  o Campa 
Grande,  transformaram  por  completo  aquella  im- 
portante parte  da  cidade,  sendo  no  emtanto  para 
sentir  que,  sejam  quaes  forem  os  motivos,  não  es- 
teja terminada  a construcção  do  parque  Eduardo 
VII. 

Outros  bairros,  como  o da  Estephania,  o de  Li- 
nhares, etc  , têem  também  contribuído  poderosa- 
mente para  o melhoramento  geral. 

O pequeno  desenvolvimento  da  margem  esquer- 
da do  Tejo  é por  certo  devido  á falta  de  uma  pon- 
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te,  sua  natural  ligação  com  a margem  direita,  e t 
para  o estabelecimento  da  qual  de  ha  muito  se 
têem  offerecido  emprezas,  sem  o menor  encargo 
para  a administração. 

E’  claro  que  esta  lacuna  é ainda  provisória,  se- 
gundo o termo  adoptado. 

O ataque  de  todos  aquelles  trabalhos  é que  teria 
sido  talvez  mais  conveniente  effectual  o mais  res- 
tricta  e gradualmente,  de  modo  que  á proporção 
que  se  fossem  concluindo  uns,  se  fossem  abrindo 
outros,  afim  de  que  não  estivesse  simultaneamante 
em  obras,  como  está,  toda  a capital. 

Dezembro  1904.  J.  Lino  de  Carvalho.  í 

Architecto 

- — 

GAZ  DE  AGUA 

(CjQtin’iado  do  n.°  151) 

Comparemos  o consumo  de  gaz,  desenvolvi- 
mento de  anhydrido  carbonico,  calor  e 
absorpção  deoxygenio  para  osdiversos  sys- 
temas  de  illuminação  a gaz. 


por  iooo  vellas  e por  hora 
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Deduz-se  de  aqui  também  que  o gaz  de  agu5», 
entre  todos  os  systemas  de  illuminação  a gaz  co- 
nhecidos até  agora  é o que  desenvolve  a menor 
quantidade  de  anhydrido  carbonico  e também  a 
menor  quantidade  de  calor.  Effectivamente  com  o 
mesmo  poder  illuminante  apenas  se  eleva  a meta- 
de da  quantidade  de  anhydrido  carbonico  desem- 
volvido  pela  combustão  do  gaz  de  hulha  ccm  in- 
candescência e o seu  calor  anda  pelas  duas  quin- 
tas partes  de  aquelle.  Comparado  com  os  bicos 
vulgares,  reduz  se  o calor  produzido  a menos  da 
decima  parte. 

E’  conseguintemente  preferível  a todos  os  de- 
mais ^stemas  de  luz  de  gaz  o de  incandescência 
pelo  gaz  de  agua  não  sómente  debaixo  do  ponto 
de  vista  hygier.ico  mas  também  economicamente. 

De  principio  encontrou  alguma  resistência  na 
Europa  a adopção  do  gaz  de  agua,  porque  conti- 
nha uma  elevada  percentagem  de  oxydo  de  car- 
bonio,  mas  perante  o conhecimento  do  uso  mui- 
to extenso  do  gaz  de  agua  carburado  na  America 
do  Norte,  que  inegavelmente  comprovava  que  não 
está  de  modo  algum  em  relação  o número  de  ac- 
cidentes  causados  por  este  gaz  com  o seu  mais 
elevado  theor  de  oxydo  de  carbonio,  desappare- 
ceram  estas  resistências  completamente,  de  onde 
resultou  um  estudo  serio  da  questão,  que  mudou 
mais  reflexivamente  a opinião. 

Com  effeito,  de  per  si  é muito  toxico  o gaz  de 
hulha,  embora  seja  menor  o seu  theor  de  oxydo 


de  carbonio.  Indifferente  é,  em  todo  o caso,  que 
maior  ou  menor  seja  a dóse  desde  que  em  ambas 
as  circumstancias  se  devem  evitar  inteiramente  os 
escapes  de  gaz  com  igual  cuidado.  Também  se  de- 
vem ter  em  consideração  as  quantidades  de  gaz 
queimadas,  que  saem  pelos  bicos,  em  ambos  os  ca  • 
sos.  Na  demonstração  seguinte  acha-se  um  exem- 
plo muito  elucidativo  da  proporcionalidade  dos 
perigos. 

O gaz  de  agua  tirado  do  carvão  contem  cerca 
de  40  por  cento  de  oxydo  de  carbonio,  o de  hu- 
lha vulgar  encerra  até  10  por  cento,  segundo  a 
qualidade,  mas  nem  por  isso  deve  chegar-se  á con- 
clusão de  que  o gaz  de  agua  c quatro  vezes  mais 
toxico  no  seu  uso  A rasão  é que  os  bicos  de  gaz 
de  hulha  deixam  escapar  mais  gaz  não  incinerado 
do  que  os  bicos  de  gaz  de  agua  com  igual  poder 
luminoso.  Assim,  os  bicos  de  Argand  usados  fre- 
quentemente para  o gaz  de  hulha  gastam  por  ho- 
ra, em  24  vellas,  200  litros  de  gaz,  com  10  por  cen- 
to de  oxydo  de  carbonio  e desenvolvem  20  litros 
de  oxydo  de  carbonio,  ao  oasso  que  um  bico  de  gaz 
de  agua  de  29  vellas  consumindo  por  hora  69  li- 
tros de  gaz  não  desenvolve  igualmente  senão  20 
litros  de  oxydo  de  carbonio.  Portanto,  um  bico 
deixado  aberto  por  descuido  ou  com  uma  cham- 
ma  de  gaz  de  agua  de  29  vellas  não  representa 
maior  perigo  do  que  um  bico  de  Argand  de  gaz 
de  hulha  de  24  vellas. 

Certo  é que  o perigo  maior  seria  se  se  quizesse 
usar  do  gaz  de  agua  inodoro , porque  então  não  po- 
deriam perceber-se  a tempo  os  escapes,  mas  es- 
se inconveniente  facilmente  st  remedeia,  dando  ao 
gaz  de  agua  um  cheiro  intenso  que  instantanea- 
mente assignale  qualquer  fuga. 

Até  há  pouco  usava-se  do  Mercaptano  para  odo- 
rizar,  mas  como  não  possue  cheiro  bastante  cara- 
cterístico e demais  custa  muito  caro  para  que  de 
elle  se  obtenha  cheiro  intenso,  tratou-se  de  o subs- 
tituir. Conseguiu-se  achar  no  carbylamino  um  agen- 
te odorizante  energico  O seu  cheiro  é mais  pene- 
trante e a sua  applicação  prática  custa  muito  me- 
nos do  que  a do  Mercaptano. 

As  despezas  de  odorização  elevam-se  agora  a 
dois  francos  pouco  mais  ou  menos  por  1000  me- 
tros cúbicos.  Com  o carbylamino  pode  dar-se  á von- 
tade ao  gaz  de  agua  um  cheiro  tão  forte,  em  vista 
da  sua  toxicidade  maior  do  que  no  gaz  de  hulha, 
que  se  pode  perceber  a minima  fuga  mais  rapida- 
mente e com  mais  segurança  do  que  se  poderia  ob- 
ter com  uma  fuga  de  gaz  de  hulha 

Todo  o perigo  se  evita  por  meio  de  este  novo 
methodo  de  odorização,  logo  que  se  façam  desap- 
parecer  as  causas  das  emanações  percebidas  im- 
mediatamente  depois  de  reveladas  pelo  cheiro,  exa- 
ctamente  como  se  deve  praticar  com  o gaz  de  hu- 
lha. Compreende  se  que  a substancia  odorizante 
se  consuma  inteiramente  na  chamma,  de  maneira 
que  os  ga\e s em  combustão  são  completamente  ino- 
doros. 

O gaz  de  agua  é menos  explosivo  do  que  o da 
hulha.  Para  que  se  possaproduzir  uma  inflamação 
no  ar  deve  este  ter  absorydo  de  12  a 14  por  cento 
do  volume  de  gaz  de  agua,  ao  passo  que  6 a 8 por 
cento  do  gaz  de  hulha  bastam  para  se  dár  a infla- 
mação. Esta  menor  capacidade  explosiva  sem  du- 
vida provocará  menor  número  de  accidentes  de 
esta  natureza.  As  desgraças  produzidas  pelas  ex- 
plosões do  gaz  de  hulha  para  illuminação  ultra- 
passam muito  o número  de  accidentes  causados 
peia  asphyxia,  conforme  o demonstram  as  estatís- 
ticas de  todos  os  países. 

Não  resta  dúvida  por  conseguinte  que  a totali- 
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pade  dos  accidentes  deve  diminuir  numericamente 
com  a adopção  mais  geral  do  ga\  de  agua. 

Desejo  accrescentar  uma  palavra  sobre  o uso  do 
gaz  de  agua  no  aquecimento  domestico  e industrial. 
Como  é evidente  que  se  produz  pouco  calor  com 
um  pequeno  consumo  de  gaz  quando  se  faz  uso 
da  incandescência,  não  é menos  certo  que  se  pode 
com  chammas  de  mais  forte  consumo  produzir  á 
vontade  mais  elevadas  quantidades  de  calor. 

(Continua) 



PROPRIEDADE  DAS  MARGENS  DOS  RIOS 


Codigo  Oivil  argentiuo 

I.  Divisão  e propriedade  das  coisas. 

II.  Alluvião:  A quem  pertence,  que  é o que  cons- 
titue  a alluvião. 

III  Artig  os  2639  e 2640  Concordâncias  e dif-  J 
ferenças  existentes  entre  as  disposições  consigna- 
das nestes  artigos  e as  das  legislações  preexisten- 
tes á vigência  do  nosso  codigo.  Podem  appljcar-se 
legalmente  aquelles  artigos?  A nossa  opinião. 

IV.  Processo. 

V.  Variabilidade  dos  alveos  ou  leitos.  Proprietá- 
rios alcançados  por  essa  variação. 

VI.  Fundamentos  constitucionaes 

I 

O  nosso  codigo  civil  divide  a propriedade  das 
coisas  em  bens  públicos  do  estado  geral  que  fôr- 
ma a nação  ou  dos  estados  particulares  de  que  el- 
la  se  compõe  segundo  a distribuição  dos  poderes 
feita  pela  constituição  nacional  e em  bens  particu- 
lares do  estado  ger;-*l  ou  dos  estados  particulares  *, 
sendo  bens  públicos  do  estado  geral  ou  dos  esta 
dos  particulares:  i.°  Os  mares  adjacentes  ao  ter- 
ritório da  republica  até  á distancia  de  uma  legua 
marítima,  medida  da  linha  da  maxima baixa  mar... 

2.0  Os  mares  interiores,  bahias,  enseadas,  pertos 
e ancoradouros.  3.°  os  rios  e seus  leitos  e todas 
as  aguas  que  correm  pelos  seus  leitos  naturaes.  4.0 
as  praias  do  mar  e as  pratas  dos  mos  navegareis 
emquanto  o seu  uso  fôr  necessário  para  a navega- 
ção, entendendo-se  por  praias  do  mar  a extensão 
de  terras  que  as  aguas  banham  e desoccupam  nas 
mais  altas  marés  e não  em  occasiões  extraordiná- 
rias de  tempestades,  5.°  os  lagos  navegáveis  por 
navios  de  mais  de  100  toneladas  e também  as  suas 
margens.  6.°  as  ilhas  formadas  ou4que  se  formarem 
no  mar  territorial  ou  em  toda  a classe  de  rio  ou 
nos  lagos  navegáveis. 1  2E  o artigo  2341  diz.  Os 
particulares  teem  o uso  e o goso  dos  bens  públi- 
cos do  estado  ou  dos  estados,  mas  hão  de  estar 
sujeitos  ás  disposições  de  este  codigo  e ás  orde- 
nanças geraes  e locaes». 

Até  aqui  a nossa  legislação,  como  se  ve,  concor- 
da na  generalidade  com  a romana  e com  as  leis 
hispanholas.  Quanto  á primeira  assenta  o axioma 
de  que  flumina  paene  omnia  publica  sunt  e as  se- 
gundas estabelecem  o que  ja  vimos  consignado  na 
Lei  6.a  titulo  XXVIII  parte  3 a;  na  Lei  5.a  titulo 
XVII  livro  VI  da  Rec  de  índias;  em  Goyena  art. 

386  número  4,  Leis  96  e 1 12  do  Dig  de  verb.  si ■■ 
gnific;  Leis  6,8,9  titulo  XXVIII  Parte  3.  etc. 

Legislando  sobre  alluvião  o nosso  codigo  civil 
diz  o seguinte  : «São  accessorios  dos  terrenos  con- 
finantes com  a margem  dos  rios  os  accrescenta- 
mentos  de  terra  que  receberem  paulatina  e insen- 

1 Artigo  2339 

2 Artigo  2340. 


sivelmente  por  effeitoda  corrente  das  aguas  e que 
pertençam  aos  donos  das  herdades  ribeirinhas.  Sen- 
do nas  costas  do  mar  ou  de  rios  navegareis,  per- 
tencem ao  Estado  '. 

Accrescenta  logo  em  seguida.  «O  direito  de  al- 
luvião não  corresponde  senão  aos  proprietários  de 
terras  que  teem  por  limite  a corrente  da  agua  dos 
rios  ou  arroyos . . . » 2 «E  se  o que  confina  com  o 
rio  for  caminho  público,  o terreno  de  alluvião  cor- 
responderá ao  Estado  ou  á municipalidade  do  lo- 
gar,  conforme  seja  o caminho  pertença  do  Estado 
ou  do  mumeipio».  3 «Não  constituem  alluvião  as 
areias  e lodos  que  se  encontram  compreendidos 
nos  limites  do  leito  do  no  determinado  pela  linha 
a que  chegam  as  mais  altas  aguas  no  seu  estado 
normal 4. 

Toda  esta  legislação  se  encontra  de  accordo  com 
a romana,  hispanhola  e de  outras  nações,  concor- 
dando com  a Lei  26.®  titulo  XXVIII  parte  3 4 ; 
com  a lei  romana  que  diz  ; quod  per  alluvionen 
agro  luo  flumen  adiesi,  jure  gentium , tibi  adquiri- 
iur.  Est  autem  alluvio  incrementum  latens.  Instituta 
lib.  II,  titulo  I § 20  ; com  Aubry  e Rou  § 2o3  ; 
com  Demolombe  titulo  X número  45  ; com  Proud 
hon  Dominia  particular  número  598,  etc. 

1 Artigo  2672. 

2 Artigo  2574. 

3 Artigo  2575. 

4 Artigo  2S77 

(Continua) 


DM  SILHOUETTISTA  DISTINCTO 


Com  esta  epigraphe  referem  se  vários  jornaes 
a um  joven  artista,  Mr.  Paddy.  que  recen- 
temente se  apresentou  em  Lisboa  tirando 
retratos  e fazendo  caricaturas  em  papel  preto  re- 
cortado á tesoura  e collado  em  papel  branco. 

Já  tomos  ver  as  silhouettes  feitas  pelo  referido 
artista  e que  na  verdade  são  interessantes,  mas 
que  não  são  novidade  para  nós  pois  ha  muito  term 
po  possuímos  o nosso  retrato  em  silhouette  de 
uma  semelhança  notável,  e muitos  outros  temos 
visto,  verdadeiras  obras  d’arte  d’um  dos  nossos 
mais  assíduos  collaboradores. 

Referimo-nos  ao  nosso  amigo,  o atchitecto  sr. 
Alfredo  d’Ascenção  Machado,  que  ha  muitos  an- 
nos,  por  simples  e agradavel  passatempo  se  dedica 
a este  genero  de  trabalho  em  que  é eximio  e que 
possue  uma  bella  collecção  de  silhouettes  por  elle 
feitas  e em  que  principalmente  figuram  retratos 
de  artistas,  todos  facilmente  reconhecíveis  mesmo 
para  quem  não  tem  conhecimentos  artísticos  que 
facilitem  o complemento  imaginário  dos  traços 
que  uma  silhouette  não  póde  comportar. 

Uma  vantagem  tem  porém  o trabalho  do  nosso 
amigo  Ascenção  Machado  sobre  o do  seu  collega 
na  arte  dos  recortes: 

Mr.  Paddy  esboça  a lapis  e recorta  depois  as 
suas  silhouettes  \ osr.  Machado  recorta-as  directa- 
mente,  sem  o auxilio  de  qualquer  contorno  prévio. 

Procuraremos  obter  do  nosso  amigo  Machado 
auctorisação  para  reproduzir  na  Conslrucção  Mo- 
derna algumas  das  suas  silhouettes  e os  nossos 
leitores  terão  ensejo  de  confirmar  a nossa  opinião 
sobre  os  os  seus  trabalhos  n’este  genero. 

gheatros  e Circos 

D.  liaria  — Rei  Lear. 

D.  Amélia  — Gilberta. 

Avenida  — Fausto,  o Peti f. 

Colyneu  tio*»  Iteereio*»  — Companhia  equestre,  gym- 
nastica , cômica  e musical. 


Anno  V 


A CONSTRUCCAO  MODERNA 


N u 1 55 


Egreja-monumento  á Immaculada  Conceição 

FACHADAS  LATERAES  E PLANTAS  DOS  TRES  PROJECTOS  PREMIADOS 


I 


FACHADA  LATERAL  E PLANTA  DO  I .°  PROJECTO  PREMIADO  — AUCTOR,  EVARISTO  GOMES 


PLANTA  E FACHADA  LATERAL  DO  2.°  PROJECTO  PREMIADO  — AUCTOR,  ALVAPO  MACHADO 


FACHADA  E PLANTA  DO  3 o PROJECTO  PREMIADO  — AUCTOR.  FRANCISCO  C.  PARENTE 


10  de  janeiro  del9t  5. 
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ANNOV-IODE  JANEIRO  DE  1905  -N.°  155 

S UM  MAR  10 

O concurso  para  a egreja  monumento  á Immaculada  Con- 
ceição — «A  Construcção  Moderna»  — VI  Congresso  In- 
ternacional dos  Architectos,  por  Portal  — Casa  portu- 
gueza,  pelo  sr.  Roçha  Peixoto  — Propriedade  das  mar- 
gens dos  rios  — Gaz  de  agua  — Bibliographia  — Thea- 
tros  e circos. 


0 concurso  para  a egreja  monumento 
á Immaculada  'Conceição 

Publicamos  hoje  mais  algumas  peças  dos  tres 
projectos  premiados  no  concurso  : as  plan- 
tas e fachadas  lateraes,  ficando  para  o pro- 
ximo  numero  os  cortes  longitudinaes  e fachadas 
posteriores,  terminando  assim  a publicação  das 
principaes  peças  dos  ditos  projectos. 

Depois,  e á maneira  que  os  possamos  obter,  ire- 
mos publicai. do  as  fachadas  dos  proiectos  que  ob- 
tiveram menção  honrosa , c dos  que  ficaram  fora  de 
concurso  pelos  motivos  exarados  no  relatorio  do 
jury  publicado  no  nosso  ultimo  numero. 



«A  CONSTRUCÇÃO  MODERNA» 

A contar  do  n.°  157,  primeiro  do  6 o anno  de  pu- 
blicação, e que  deve  apparecer  nos  primeiros  dias 
do  proximo  mês  de  fevereiro  esta  revista  passa  a 
sair  com  mais  uma  página  de  texto,  que  é a que 
até  agora  tem  vindo  em  branco,  e com  secções  de 
arte  applicada,  sobre  carpintaria,  serralharia  e 
cantaria  artística,  mobiliário,  entalhadura,  esculptu- 
ra,  ceramica,  metallurgia,  em  geral,  etc.,  etc.,  tudo 
acompanhado  de  numerosas  gravuras,  sem  au- 
gmento  de  preço  da  publicação,  procurando  assim 
corresponder  ao  benevolo  acolhimento  dos  nossos 
assignantes,  e procurando  tornar  «A  Construcção 
Moderna»  o mais  util  possível  a todas  as  classes 
que  se  dedicam  á construção  civil  e artes  applica- 
das. 

Os  artigos  actualmente  em  publicação,  devem 
terminar  todos  com  o n.°  1 56,  afim  de  ao  iniciar 
o 6 ° anno,  se  começarem  também  novos  artigos, 
alguns  devidos  é penna  de  distinctos  escriptores, 
que  pela  primeira  vez  honram  as  columnas,  da 
nossa  revista,  entre  elles,  o general,  sr  Henrique 
das  Neves,  com  uma  serie  de  artigos  sobre  a Casa 
Portuguêsa  e Silva  Junior  sobre  Fossas  Mouras. 

O bom  acolhimento  que  tem  tido  a nossa  idéa 
de  abrir  secções  de  arte  applicada,  mostra-se  pela 
boa  vontade  com  que  diversos  artistas  e indus- 
triaes  nos  teem  fornecido  numerosos  modelos  de 
carpintaria,  serralharia,  marcenaria,  esculptura,  on- 
de se  encontram  brilhantes  exemplares,  que  fica- 
tiam  desconhecidos  do  maior  numero  dos  nossos 
leitores  e até  do  público  se  não  fosse  a sua  pu- 
blicação. 

Com  ella,  todos  lucram. 

üs  que  assim  veem  conhecidos  os  productos  do 
seu  genio  e actividade,  e os  que  com  o estímulo 
de  aquelles  queiram  acompanha-los  na  senda  do 
progresso  das  suas  respectivas  industrias. 

Aos  esforços  e despezas  extraordinárias  a que 
vae  dar  logar  a nossa  nova  iniciativa,  temos  a 
certeza  de  que  corresponderão  os  nossos  amaveis 
assignantes  angariando-nos  entre  seus  amigos  no- 


vas assignaturas,  o que  desde  já  agradecemos  re- 
conhecidamente. 

Y(  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCHITECTOS 

XIII 

Meu  amigo  : -—  Terminado  tudo  quanto  se 
relacionava  com  o VI  Congresso  Interna- 
cional dos  architectos  e emquanto  os  nôs- 
sos  collegas  hespanhoes  andam  n’uma 
grande  azáfama  por  causa  do  seu  III  Congresso 
Nacional,  que  hoje,  14,  se  inaugura,  vamos  nós  de 
visita  ao  Escutial,  já  nosso  conhecido,  mas  que  ain- 
da o não  é dos  amigos  que  acompanhámos. 

Ponderadamente  foi  resolvido  que  a partida  se 
fizesse  no  comboio  das  sete  da  manhã,  mas  de  na- 
da nos  serviram  as  combinações  feitas,  porque  o 
serviço  detestável  dura  cocheiro,  — se  este  rome 
se  lhe  pode  dar  — fez  nos  chegar  á estação  do 
Norte  dois  minutos  apoz  a sah  da  dei  tren. 

Foi  um  percáiço,  que  nos  exasperou,  porque  só 
d’ahi  a duas  horas  tinhamos  ccnducção,  voltando, 
para  espairecer, á Calle  d’Alca!á,  onde  o Fornos  nos 
serviu  o primeiro  almoço  — diminuta  refeição  equi- 
valente á classica  maladellade  bicho , da  nossa  terra. 

A’s  nove,  em  ponto,  põe-se  o comboio  em  an 
damento  ; a manhã  começa  a não  estar  agradavel, 
annunciando-nos  o que  temíamos  e,  infelizmente, 
succedeu.  Conforme  nos  iamos  affastando  de  Ma- 
drid, mais  carregada  e ameaçadora  se  nos  apre- 
sentava a atmosphera,  sendo  mimoseados  á entra- 
da no  Escurial,  com  um  respeitável  aguaceiro,  que 
apoz  si  deixou  uma  chuva  miudinha  e impertinen- 
te, que  jámais  nos  abandonou  durante  as  quatro 
primeiras  horas  que  nos  conservamos  naquella  ar. da 
e triste  povoação,  que  o fanatismo  imbecil  de  Fi- 
lippe  II  dotou  com  a formidável  móle  de  pedra, 
conhecida  por  el  monasterio  de  San  Loren^o  de  el 
Escoriai. 

Foi,  pois,  razoavelmente  ensopados  e com  o es- 
tômago muito  mal  tratado  n’um  restauram  que  nos 
serviu  á là  diable,  que  fizemos  a visita  ao  mosteiro, 
accompanhados  por  uma  creatura  impagavel — um 
guia  — que  se  sentia  feliz  em  nos  pregar  as  maio- 
res pêtas  que  a sua  fértil  imaginação  engendrava, 
sobre  o monumento  e sua  historia" 

O tempo  de  que  dispomos  é pouco,  no  emtanto, 
aproveitemo-lo  o melhor  possível,  apreciando 
aquelle  colosso  de  granito,  a que  os  nossos  visinhos 
chamam  a oitava  maravilha  do  mundo , classifica- 
ção que  nos  tem  feito  scismar  e com  que  não  con- 
cordámos... com  perdão  das  auctorisadissimas 
opiniões  em  contrario. 

Se  maravilhados  ficamos,  é com  a brutalidade 
d’aquella  enorme  massa,  que  chega  a prejudicar 
immensamente,  esmagando-os,  arremessando  os 
para  planos  secundários,  os  preciosos  bocados  de 
arte  que  se  lá  encontram  com  abundancia. 

O aspecto  do  edifício,  quando  observado  a dis- 
tancia, dá  nos  realmente  uma  impressão  de  bello, 
que  a approximação  nos  vae  fazendo  desappare- 
cer  gradualmente,  a ponto  de  quasi  nos  atemori- 
sar  a ideia  de  penetrar  no  interior  d’aquellas  pa- 
redes sombrias  e severas,  resumbrando  agua,  que 
tão  bem  se  coadunam  com  os  processos  inquisito- 
riaes  e o caracter  tyrannico  do  seu  fundador. 

O monumento,  segundo  resa  a historia,  foi 
nlandado  erigir  no  anno  1 563 , em  commemoração 
da  victoria  ganha  aos  francezes  pelas  tropas  hes- 
panholas,  na  batalha  de  S.  Quintino,  em  10  de 
agosto  de  1 55 7,  dia  de  S.  Lourenço;  sendo  em  honra 
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d'este  santo  que  Fiiippe  II,  fez  elevar  o mosteiro 
que  desejou  tivesse  em  projecção  horisontal  a dis- 
posição d’uma  grelha,  instrumento  onde  foi  quei- 
mado o martyr  romano. 

A traça  primitiva,  muito  modificada  por  Juan 
Htrrera,  o principal  architecto  do  monumento,  é 
obra  de  Juan  Bautista  Monnegro,  de  Toledo,  tendo 
também  uma  ingerência  muito  activa  nos  traba 
lhos  o padre  Antonio  Villacastin,  e depois,  em 
versas  epochas,  Jacobo  Tiezzo,  Juan  de  Móra, 
Nicolás  de  Madrid,  Ventura  Rodrigues  e nos  fins 
do  século  XIX,  José  Segundo  de  Lemma,  que 
projectou  e construiu  o Pantheon  dos  Príncipes. 

O seu  estylo  é grego  romano  e a sua  fcrma  re- 
ctangular,  tendo  os  lados  maiores  do  rectangulo, 
(fachadas  principal  e posterior),  207  metros  de  com- 
primento e osmenores  i56  meti  os.  Durante  os  23 
annos  que  levou  a construir,  gastou-se  a bonita 
somma  de  doze  mil  contos  de  réis. 

Mas  comecêmos  a nossa  visita  e entremos  pela 
porta  principal,  de  grandes  dimensões  e enc  rnada 
por  uma  estatua  de  S Lourenço.  Alguns  blocos 
de  pedra  d’esta  fachada,  que,  como  todas  as  ou- 
tras, nada  tem  que  nos  impressione  a não  ser  as 
enormes  dimensões,  dizem-nos  terem  sido  trans- 
portados em  carros  cspeciaes  puchados  por  40 
juntas  de  bois  ! 

Passamos  por  um  grande  vestíbulo  abobadado 
e achâmc-ncs  n’um  vasto  recinto  lageado,  com  62 
metros  por  36,  — o pateo  dos  Re  s,  — que  tomou 
este  ncme  por  se  acharem  decorando  a frente  da 
egreja,  situada  ao  fundo  d’elle,  seis  estatuas  co 
lossaes  de  mármore  e bronze  dourado,  de  reis  de 
Juda.  Este  pateo  com  a sua  tristeza,  a sua  humi- 
dade, que  gela,  dá  nos  uma  sensação  de  descon- 
forto horrível  e ancias  de  retirada  rapida. 

Andámos,  comtudo,  para  a frente  eanalysâmos 
detidamente,  no  baixo  côro  da  egreja,  uma  bella 
abobada  de  cantaria,  quasi  plana,  de  razoaveis  di 
mensões,  e que  é um  interessantíssimo  exemplar 
do  seu  genero. 

Eis-nos  na  egreja  propriamente  dita,  com  a for- 
ma da  cruz  grega,  e cincoenta  e dois  metros  de  la- 
do; as  suas  proporções  são  pesadíssimas  e com- 
porta uma  infinidade  de  altares,  — quasi  cincoenta 
se  não  estamos  em  erro,  — todos  elles  com  bellos 
retábulos,  pintados  por  Velasquez,  Cincinnato, 
Luiz  de  Carabajal,  Luca  Cambiaso,  Navarrete, 
Allonso  Sanchez,  Zucaro,  Juan  Gomes  e Pellegri- 
ni  Tibaldi. 

Os  deliciosos  frescos  das  abobadas,  que  exta- 
siam a vista  aos  visitantes,  são  devidos  aos  pincéis 
do  notável  artista  genovez  Luca  Cambiaso  e de 
Luca  Giordano. 

Mas...  se  continuamos  com  este  detalhe  de 
descripção,  temos  carta  que  absorverá  todo  o es- 
paço de  que  dispõe  o jornal,  com  o que  V.,  cheio 
de  razão,  protestaria,  os  seus  leitores  arrehavam, 
e nós...  tínhamos  que  confessar-nos  o que  não 
desejamos  que  nos  chamem. 

Evitemos,  pois,  essa  semsaboria,  e dêmos-lhe 
uma  nota,  á vol  d’oiseau,  das  pi  eciosidades  artís- 
ticas, de  momento  presentes  na  memória,  que  ad- 
miramos durante  a nossa  rapida  visita. 

La  capilla  mayor  do  templo  é extraordinariamente 
rica;  é abundantíssimo  o emprego  de  bronze  dou- 
rado, principalmente  no  retábulo,  que  possue  uns 
bellos  quadros  a oleo.  Os  grupos  em  bronze  das 
famílias  de  Carlos  V e Fiiippe  I que  se  encontram 
respectivamente  á direita  e esquerda  da  capellá, 
são  duas  formosas  obras  de  Pompeio  Leoni. 

No  córo,  cujos  cadeiraes  são  pouco  importantes 
sob  o ponto  de  vista  artístico,  — lá  está,  apontam- 


nos,  o logar  do  rei  monge,  quando  ainda  a sua 
gotta  lhe  permitia  acompanhar  a comn.unid  ide, 
e que,  depois,  na  expiação,  quando  já  em  estado 
putrefacto  se  não  podia  mover  do  mesmo  sitio, 
assistia  ás  ceremonias  por  uma  fresta,  dos  seus 
aposentos,  verdadeiras  celias  inquisitoriaes,  situa- 
das á esquerda  da  capella  mór,  — vêmos  precio 
sas  pinturas  de  Luca  Cambiaso  e Cincinnato,  um 
beijo  lustre  de  crystal  de  rocha,  uma  estante  gira- 
tória, que  pesa  um  par  de  toneladas,  etc.,  etc. 

N'uma  capella  situada  por  Jetraz  do  côro,  para- 
mos deante  d’um  bellissimo  Christo,  em  mármore, 
de  Bencvenuto  Cel  ini,  que  é uma  maravilha. 

Depois  visitámos  a sachristia,  que  tem  soberbos 
quadros  dos  grandes  mestres  e muitas  outras  obras 
d’arte;  — o Pantheon  dos  Reis,  situado  sob  a ca- 
pella-mór,  de  riquíssimos  mármores  e bronzes 
dourados,  incontestavelmente  um  bom  pedaço  de 
architectura;  — o Pantheon  dos  Príncipes, 'obra 
moderna  e iica  de  mármores,  com  alguns  bons 
sarcophagos;  — a bibliotheca,  de  bellissimas  ma- 
deiras, com  preciosos  frescos  de  Carducci  c Pel 
ligrini  e contendo  3o:ooo  volumes  e 5:ooo  ma- 
nuscriptos  de  valor  inestimável;  — a escada  bello 
trecho  d’architectura  de  Castello,  o Bergamaste, 
com  frescos  de  Luca  Giordano,  e que  tem  accesso 
por  uma  das  alas  do  claustro  grande,  etc.,  etc., 
etc. 

Fazemos  também  uma  rapida  visita  ao  palacio 
real,  dependencia  do  mosteiro,  - em  projecção  ho- 
risontal o cabo  da  grelha,  — que  é um  importantís- 
simo museo  de  pintura,  mobiliário,  porcellanas  e.  . 
muclias  cosas  más.  Lá  estão  os  deliciosos  pannos 
para  que  Goia  pintou  os  originaes,  que  se  encon- 
tram no  museu  do  PraJo. 

Emfim  um  nunca  acabar  ! 

Sahimos  extenuados,  com  o cerebro  cançado  c 
convencidos  de  que,  apezar  de  tantas  coisas  bellas 
que  lá  existem,  seria  equivalente  á pena  de  morte 
a nossa  clausúra  dentro  d’aquelles  lugubres  muros, 
cuja  severidade  nos  assombra  e horrorisa. . . 

No  regresso  para  a estação  entramos  n’um  enor- 
me parque  onde  está  situada  a Casa  dei  Príncipe, 
também  conhecida  por  Casita  de  Abago,  que  acha- 
mos um  mimo.  E’  um  palacio  em  miniatura,  — 
assim  podêmos  chamar  lhe, —recheiado  de  precio- 
sidades artísticas.  Nas  suas  pequenas  salas,  de  rica 
decoração  e optimamente  proporcionadas,  estão 
cuidadosamente  dispostos  e sob  uma  vigilância 
constante,  bellos  objectos  d’arte;  mobiliário,  por- 
cellanas hespanholas,  esculpturas  em  marfim,  qua 
dros  de  primeira  ordem,  tapessarias,  etc. 

E eis-nos  na  Estação  dos  Caminhos  dc  Ferro, 
afim  de  regressarmos  a Madrid.  Era  ainda  cedo 
para  a partida  do  comboio,  faltava  muito  mais 
d’uma  hora  ; enganáramo  nos  e como  a demora 
era  muita,  fomos,  para  entreter  o tempo,  tomar 
uma  cerveja,  que  um  homem  de  cara  patibular 
nos  serviu,  e visitar  a fabrica  de  chocolate  de 
Mathias  Lopes,  que  V.  de  certo,  como  toda  a gen- 
te, conhece  por  causa  do  irnmorredoiro  anles  e de- 
pois . 

Ponto  n’este  precipitado  aranzel,  e...  tenho  o 
prazer  de  levar  ao  seu  conhecimento,  que  só  uma 
carta  mais  escrevinharei  terminando  assim  as  for- 
midáveis maçadas  que,  por  culpa  sua,  tenho  dado 
aos  seus  pacientes  leitores. 

■ De  V.  etc. 

PORTAL. 


A GONSTRUGÇAO  MODERNA 


277 


CASA  PORTUGUEZA 

(Cuncluido  do  n.*  146) 

E’  decerto  essa  ingenuidade  barbara  que  aos 
ornamentos  e detalhes  dá  o «sentimento  ra- 
cional», como  succede  com  os  accessorios 
da  casa  rústica,  quasi  todos  sem  1 aiz  local  mas 
com  a alteração  produzida  atravez  das  faculdades 
e circunstancias  já  aliudidas. 

Imagine-se  a perplexidade  do  constructor  a quem 
se  pedisse  uma  casa  estreitamente  inspirada  n’um 
dos  modelos  communs  e nacionalizados  de  cidade 
ou  aldeia  portuguesas,  acrescida  de  todos  os  con- 
chegos e regalos  que  póde  exigir,  com  fortuna,  o 
viver  contemporâneo  ! O embaraço,  pelo  que  tal 
anhelo  comporta  de  inexequível,  ainda  encontraria 
preferentemente  a melhor  das  soluções  na  decisão 
que  conduziu  o sr.  Ricardo  Severo  a associar  e a 
adoptar  de  umas  e de  outras,  do  norte  ao  sul,  mais 
recentes  ou  mais  remotos,  os  elementos  com  que 
erigir  harmonicamente,  ponderadamente,  a viven 
da  onde  o «sentimento  nacional»  não  exclue  o lu- 
xo dos  seus  commodos,  admiravel  e magnifico.  Do 
resultante  hibridismo  ethnologico  e archeografico 
deriva  pois  a habitabilidade  com  a amplitude  e con- 
forto que  a vida  moderna  permitte  e facilita,  care- 
cidos como  sempre  estivemos,  num  modelo  de 
casa  e até  numa  dada  região,  de  elementos  suffi- 
cientes,  para  a commodidade  e para  a vista,  com 
que  se  erga  um  arcabouço  e se  alinde. 

Assim  é que  a fachada  principal  radica  no  exem- 
plar de  casa  rústica  em  que  uma  escada,  perpen- 
dicular ao  começo,  logo  inflecte  encostada  á fron- 
taria.  A varanda  para  que  dá  firma-se  em  colum- 
nas  com  as  quaes  os  dois  arcos  de  volta  inteira 
provocam  a lembrança,  entre  outras,  das  casas  ri- 
beirinhas. Da  guarda  do  balcão  erguem  se  os  co- 
lumnelos  que  supportam,  neste  caso,  um  alpen- 
dre abaúlado  e deprimido.  E immediatamente  á 
varanda  logo  avulta  um  corpo  saliente,  processo 
habitual  com  que  se  amplifica  a casa  rústica  onde 
■o  espaço  não  escasseia  ou  a fortuna  permitte  o 
desafogo. 

No  angulo  verticalmente  opposto  ergue  se  a tor- 
re, que  uma  grimpa  historiada  mais  prolonga,  com 
graça  para  o alto.  Seguem-se,  das  suas  duas  faces 
exteriores,  as  fachadas  do  sul  e do  poente  que  aliás 
não  desmancham,  com  os  seus  annexos  e porme- 
nores decorativos  buscados  em  parte  na  casa  ur- 
bana, a lógica  com  a fachada  principal.  Mas  já  na 
face  que  volta  para  norte  domina  o corpo  safiente, 
firmado  á frente  em  columnada  jónica,  como  na 
casa  citadina  foi  e ainda  hoje  se  vê,  aqui  no  Por- 
to, na  Sé,  na  Victoria  e em  Miragaya. 

A’  reminiscência  arabe  ou  romana,  tão  pouco 
commum  entre  nós  e tão  frequente  na  Hispanha, 
liga-se  a adopção  de  um  pateo  interior,  de  que  o 
exemplar  de  uma  casa  da  Rua  da  Ilha  em  Coimbra, 
com  o seu  discreto  poço  e claustrada,  é um  vivo 
depoimento  a relembrar.  No  da  casa  da  Rua  do 
Conde  enfeixam-se  os  elementos  heterogeneos  que 
afinal  resultam  da  sobreposição  de  influencias  mais 
ou  menos  assimiladas  e coexistentes,  embora  sob 
apparencias  antagônicas;  pavimento  de  mosaico 
em  que  o padrão  é romano  ; nicho  devoto  numa 
das  faces;  na  outra  Vesta  e Ceres  do  paganismo 
greco  latino,  em  grandes  composições  de  azulejo 
monochromico,  ladeando  a fonte  de  mármore  em 
cuja  taça  um  golfinho,  como  os  de  loiça  no  século 
XVII,  verte,  num  murmurio  perenne,  um  fio  li- 
quido; nas  paredes,  por  fim,  o azulejo  de  facha  e 
contra-facha,  branco  e verde,  como  um  archaico, 


modelo  hispano-mourisco  do  século  de  quinhentos. 

Para  o chapéu  de  este  prédio  a telha  preferida  foi 
a que,  desde  os  imbrices  romanos  até  aos  produ- 
ctos  das  humildes  telheiras  aldeãs,  abrigou  e ain- 
da cobre  a maioria  das  casas  portuguêsas  : nos  ân- 
gulos finda  em  bico  como  é commum  no  sul  á 
maneira  oriental;  de  um  pendor  irrompe  a chamin  é 
em  grade,  minhota  ou  alemtejana  ; e no  vertice  da 
torre  morre  numa  grimpa  esbelta,  com  a esphera 
armillar  característica  e o leão  rompante  do  armo- 
rial— no  brazão,  na  tapeçaria  e na  ceramica. 

De  entre  os  balcões,  abrigados  por  um  telhadinho 
ou  sobre  céo,  avulta  o que,  na  face  sul,  se  veda 
por  uma  linda  gelosia.  Inspirou  o certamente  o mo- 
delo que,  em  Villa  Real,  é um  enlevo,  sem  par  en- 
tre as  persianas  quasi  extinctas  das  velhas  portas 
de  Leça  da  Palmeira  ou  as  rótulas  da  Braga  mys- 
tica  E como  os  balcões  também  as  janellas  repro- 
duzem velhos  typos,  ou  geminados,  ou  com  a ban- 
deira separada  pela  verga  de  cantaria  á maneira  do 
século  XVI,  com  docel  em  telhas  de  faiança,  com 
peitoril  relevado,  com  os  cachorros  lateraés  para 
os  vasos  de  cravos,  mangericos  e gerânios.  D e to 
das,  porém,  as  duas  janellas  do  angulo  foram,  pe- 
la reviviscencia  de  um  pormenor  quasi  olvidado  e 
pela  justa  escolha  da  dependencia  em  que  se  abri 
ram,  uma  das  mais  lindas  adaptações  que  é pos- 
sível buscar  em  casa  urbana  portuguesa:  raramente 
se  logra  vêr  alguma  em  Villa  do  Conde,  em  Bra- 
ga e em  Miranda,  e é grato  observar  ainda  em 
Coimbra  a da  casa  da  Rua  do  Norte,  a manuelina 
do  Museu  do  Instituto  e,  na  Rua  das  Solas,  o bel- 
lo  e discreto  exemplar  da  Renascença. 

Resta  annotar  na  frontaria  os  SS  ornamentaes 
com  que  remata  a guarda  da  escada,  communs  no 
prédio  rústico  e a nda  no  atrio  em  que  principia 
o lanço  nas  velhas  casas  de  villa  ou  de  cidade;  o 
ediculo  para  o relogio  de  sol,  ás  vezes  nas  casas 
das  eiras,  nos  cunhaes  e nas  alminhas ; o ferro  de 
suspensão  historiado  para  a lanterna,  como  nos 
oratorios  e retábulos;  os  respiros  obtidos  com  a 
cruz  de  Cristo,  tão  vulgar  nas  egrejis  romanicas 
e como  ainda  se  vê  hoje,  interiormente,  em  Cedo 
feita,  ou  com  a swastika  flamejante,  que  junto  a 
triscelos  e tetrascelos  constituem  os  mais  bellos  or- 
namentos da  Citania  ; o alizar  em  azulejo  do  cor- 
po saliente,  onde  os  vasos  dominantes,  as  cabeças 
de  carneiro,  as  sereias,  os  fachos  e os  festões  bre- 
ve suggerem.  em  frescura  e encanto,  as  mesmas 
applicações  do  século  XVIII,  ou  ainda  como  lam- 
bris nas  salas  de  jantar,  em  alegretes,  nas  fontes, 
nos  bancos  de  repouso,  pela  calma,  entre  arvo- 
redos. 

Outros  pormenores  dispersos  completam  a gran- 
de maioria  dos  que  era  possível  ou  exhumar  de  um 
passado  longiquo  ou  ativar  ao  esp  rito  nacional, 
esquecido  e desattento  Para  o ingresso  logo  se  dá 
com  o coberto  e seu  portão  almofadado,  preguea- 
do e,  nos  fechos,  com  os  dois  grandes  espelhos 
resumindo  em  abertos  os  symbolos  das  preoccupa- 
ções  do  povo  que  os  gestou  - religião,  amor,  su- 
perstição— cruz,  signo-saimão  e corações!  Já  no 
prédio,  numa  entrada,  um  quadrinho  em  azulejo, 
com  uma  imagem  da  hagiographia  popular,  des- 
perta a profusão  de  S.  Antonios  que  em  Lisboa 
encimam  as  portas  ou  se  implantam  nos  átrios.  E 
por  fim,  entrando,  esta  luxuriante  reviviscencia  di- 
lata-se pelo  interior  com  o opulento  brilho  que  só 
raras  contadas  casas  lograram  em  Portugal : são 
os  lambris  de  castanho,  de  carvalho  ou  de  noguei- 
ra em  talha  da  mais  gracil  e mais  esbelta  renas- 
cença ; são  as  portas  almofadadas  como  certas  das 
egrejas  e das  gavetas  dos  arcazes  ; são  os  vitraes 
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com  emblemas  mythicos,  o symbolo  manuelino  e a 
linda  muleta  do  Tejo  ; é a facha  azulejada  em  que 
revive  o debuxo  que  etiquetou  o typo,  na  penín- 
sula, com  a tão  suggestiva  designação  de  bico  de 
diamante  ; é ainda  a variedade  de  tectos  e o esplen- 
dor das  suas  rosaceas  e consoles;  é a habil  appli- 
cação  das  orlas  gregas  dos  meandros  e dos  ovados; 
são,  por  último,  os  estuques,  um  dos  quaes,  de 
importação  italiana  e outr’ora  bem  frequente  en- 
tre nós,  fino  e ao  de  leve  relevado,  se  expande  em 
exuberância  de  pingentes,  de  bombolinas,  de  gri- 
naldas e de  laçarias. 

Esta  casa,  pois,  com  as  suas  magnificências  de 
interior  e os  confortos  facilmente  deprehensiveis, 
constitue  um  verdadeiro  Museu  de  pormenores  e 
de  motivos  que  resume  épocas,  estylos  e influen- 
cias através  da  capacidade  e do  sentimento  nacio- 
naes.  De  est’arte,  mais  do  que  em  qualquer  outra 
tentativa,  ficam  patentes  os  recursos  que  nos  é li 
cito  dispor  para  a edificação  de  uma  «casa  portu- 
guesa.» 

Porto. 

Rocha  Peixoto. 


Nota  tfe  redacção 

A necesssidade  de  concluir  os  artigos  iniciados 
neste  anno  da  publicação  de  A Construcção  Mo- 
denta  obriga-nos  a não  dará  estampa  as  gravuras 
referentes  á casada  rua  do  Conde  que  esclarecem 
alguns  pontos  do  brilhante  artigo  do  il lustre  pro- 
fessor, sr.  Rocha  Peixoto. 

No  emtanto  A Construcção  Moderna  espera  po- 
der no  proximo  anno  dar  bastantes  gravuras  refe- 
rentes á casa  da  rua  do  Conde  a que  allude  o ar- 
tigo agora  acabado  de  publicar,  para  o que  conta 
com  a amabilidade  do  seu  proprietário,  o lllustre 
engenheiro  e notável  archeologo,  sr.  Ricardo  Se- 
vero, a quem  não  pequenos  obséquios  deve  um 
dos  directores  de  esta  revista,  que  agora  aproveita 
o ensejo  para  aqui  publicamente  testemunhar-lhe 
a sua  indelevel  gratidão. 

M.  DE  M. 

7 ^ 1 

PROPRIEDADE  DAS  MARGENS  DOS  RIOS 


ui 

(Continuado  do  n.°  154) 

Todavia  a nossa  legislação  no  seu  artigo  2639 
preceitua  o seguinte;  Os  proprietários  li- 
mitrophes  com  os  rios  ou  com  canaes  que 
sirvam  para  communicação  por  agua  são  obriga- 
dos a deixar  uma  rua  a caminho  público  de  trinta 
e cinco  metros  até  á margem  do  rio  ou  do  canal  sem 
indemnização  alguma.  Os  proprietários  não  po- 
dem fazer  neste  espaço  construcção  alguma  nem 
reparar  as  antigas  existentes,  nem  deteriorar  o 
terreno  de  modo  algum»  e «se  o rio  ou  canal, 
continua  o artigo  2640,  atravessar  alguma  cidade 
ou  povoação  poder-se-á  modificar  peia  respectiva 
municipalidade  a largura  da  rua  pública  não  po- 
dendo deixa-la  com  menos  de  quinze  metros . • 

A disposição  de  estes  artigos,  embora  se  ache 
de  accordo  com  as  legislações  anteriores  á nossa, 
no  que  se  refere  á obrigação  para  os  proprietários 
ribeirinhos  de  deixarem  rua  ou  caminho  nas  mar- 
gens dos  rios  navegáveis  para  serviço  da  navega- 
ção e se  sustenta  também  nos  ditos  artigos  o pre- 
ceito terminante  das  leis  romanas,  hispanholas  e 


de  outras  nações  diversçs,  ácerca  da  proibição 
absoluta  de  fazer  construcções  que  estorvem  a li- 
vre navegição,  extralimitam-se  e af3stam-se  das 
legblações  anteriores  á nossa  os  artigos  mencio- 
nados, em  quanto  á largura  que  para  esses  cami- 
nhos designaram  aquellas  e que  o nosso  codigo 
civil  agora  preceitua. 

Como  vimos,  as  leis  hispanholas  designavam 
como  largura  que  devia  dúxar-se  nas  margens  dos 
rios  navegáveis  ou  fluctuaveis  a de  oito  pés  na  li- 
nha recta  e a de  deqeseis  nas  curvas  (*)  ao  passo 
que  o Dr.  Velez  estabelece  nos  artigos  citados 
uma  largura  de  tiinta  e cinco  metros  para  o dito 
caminho,  não  podendo  descer  além  de  quinqe  se  o 
rio  ou  canal  passar  por  alguma  cidade  ou  povoa- 
ção. 

E’  caso  para  perguntar  se  pódem  applicar-se  os 
artigos  2Õ3g  e 2640  aos  proprietários  de  terrenos 
ribeirinhos  cuja  acquisição  se  fizesse  anteriormente 
á vigência  do  nosso  codigo  civil. 

Sem  vacilar  opinamos  pela  negativa. 

O codigo  civil  sancionado  pelo  congresso  não 
póde  ir  de  encontro  á Constituição  que  consagra 
o princípio  da  inviolabilidade  da  propriedade  e 
esses  artigos  acham  se  ern  opposição  com  outros 
do  mesmo  codigo  deduzidos  de  aquella  como  por 
exemplo  o art.  3.°  que  estabelece  que  «as  leis  dis- 
põem para  o futuro  ; não  teem  effeito  retroactivo 
nem  podem  alterar  os  direitos  já  adquiridos»  e 
com  o 25 1 1 que  dz  que  «ninguém  póde  ser  pri- 
vado da  sua  propriedade  a não  ser  por  causa  de 
utilidade  pública,  com  previa  desposseção  e uma 
justa  indemnização...  de  não  sómente  o paga- 
mento do  valor  real  da  coisa  como  também  do 
prejuízo  directo  que  venha  da  privação  da  pro- 
priedade». 

O estado  portanto  neste  caso  não  tem  outro  di- 
reito que  exercer  em  justiça  senão  o de  exigir  dos 
proprietários  ribeirinhos  que  deixem  nestes  terre- 
nos um  caminho  a favor  da  navegação  com  umi 
largura  de  oito  pés  nos  alinhamentos  rectos  e de 
deqeseis  nas  curvas,  como  o preceituavam  as  leis 
hispanholas  que  regiam  no  tempo  de  Merced  á 
Pineda,  de  onde  trazem  a sua  origem  todos  os  tí- 
tulos dos  proprietários  actuaes  ; sem  que  isto,  no 
entanto,  possa  igualmente  evitar  o estado  de  am- 
pliar a largura  de  esses  caminhos,  executando-os 
em  zonas  muito  mais  amplas,  mediante  a expro- 
priação respectiva  e o pagamento  que  correspon- 
der á maior  area  de  terreno  que  for  necessário 
tomar  para  o serviço  público  a que  os  terrenos 
mencionados  estão  sujeitos  por  sua  natureza. 

Os  artigos  2639  e 2640  que  estudamos  quer  se 
interpretem  como  uma  despossessão  do  proprie- 
tário ou  como  simples  restricção  ao  exercício  dos 
seus  direitos,  ambas  as  coisas  constituem  em  nos- 
so parecer  um  esbulho,  um  desmembramento  que 
o estado  não  está  auctorizado  a exerccer  em  con- 
traposição com  o principio  constitucional  da  invio- 
labilidade da  propriedade  a que  nos  referimos, 
consagrado  pelo  artigo  17.0  da  nossa  carta  funda 
mental  quando  diz  que  nenhum  habitante  na  na- 
ção póde  ser  privado  da  sua  propriedade  senão 
em  virtude  de  sentença  fundada  na  lei»  e que  «a 
expropriação  por  causa  de  utilidade  pública  deve 
qualificar-se  por  lei  e ser  previamente  indemniza- 
da», accrescentando  o art.  28. 0 que  «as  principaes 
garantias  e direitos  reconhecidos  pela  constituição 
não  poderão  ser  alterados  pelas  leis  que  lhes  re- 
gulamentarem o exercício. 

(Continua) 

(')  Lei  3 0 titulo  XXXI  parte  3.°. 


A CONSTRUCÇAO  MODERNA 


GAZ  DE  AGUA 

(Continuado  do  n.°  151) 

O que  constitue  a excellencia  do  gaz  de  agua 
no  aquecimento  é que  se  não  precisa  dc 
disposição  alguxa  para  que  se  queime 
com  uma  chamma  não  fuliginosa.  No  continente 
europeu  de  cada  vez  progride  mais  a cosinha  e o 
aquecimento  por  meio  do  gaz  desde  que  na  Ame- 
rica do  Norte  e na  Inglaterra  se  chegou  a adopta- 
lo  geralmente. 

Chamarei  neste  ensejo  a attenção  do  leitor  so- 
bre a mais  favoravel  utilização  do  calor  de  com- 
bustão do  gaz  nos  apparelhos  de  cosinha  e de 
aquecimento,  em  contraste  com  os  resultados  ob- 
tidos pelos  antigos  systemas. 

Foi  esta  utihzaç"  : 

Para  habitação,  por  meio  de  apparelho  de  gaz 
de  agua,  de  90  por  cento  e em  estufas  de  carvão, 
de  t5  por  cento. 

Para  estufas  de  cosinha,  5o  por  cento  com  appa- 
relhos de  gaz  de  agua  e 3 por  cento  em  estufas  de 
carvão. 

Nas  estufas  ou  chaminés  aquece  se  sem  intuito 
definido,  principalmente  o tubo  da  chaminé,  ao 
passo  que  por  meio  do  gaz  apenas  se  communica  o 
calor  ás  partes  de  estufa  ou  da  chaminé  em  que 
elle  é preciso. 

Devem  accrescentar  se  as  vantagens  geralmente 
conhecidas  no  aquecimento  com  o gaz.  Convem 
considerar  que  basta  apenas  dar  volta  a uma  tornei- 
ra eapproximar  um  phosphoro  acceso  para  dispor 
instantaneamente  de  um  fogo  com  toda  a sua  ener- 
gia, que  não  há  fumo,  nem  negro  de  fumo,  nem  cin- 
zas tampouco  depois  que  se  apaga  o fogo,  que  re- 
sultantes do  carvão  ou  da  lenha  são  motivo  de  tra- 
balhos custosos  no  decurso  do  anno,  que  se  con- 
sidere em  seguida  que  logo  depois  de  acceso  chega 
o fogo  ao  seu  máximo  desenvolvimento  de  calor 
e,  conseguido  este  que  basta  um  simples  movimento 
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chaminés  é já  dos  tempos  passados  e que  em  ge- 
ral as  condições  de  limpeza,  de  bem  estar  e de  eco- 
nomia de  uma  casa  consideravelmente  augmentam 
e admittir-sc  á que  um  conjunto  de  semelhantes 
vantagens  bem  vale  a pena  de  uma  transformação, 
embora  nos  faça  pôr  de  parte  costumes  velhos. 

Outra  comodidade  consiste  em  que  se  podem  fa- 
zer installações  que  regulem  automaticamente  o ca- 
lor de  um  compartimento,  como  os  reguladores 
Pongues  ou  Siemens.  Com  a apphcação  de  um  dos 
systemas  a uma  estufa  de  gaz,  a temperatura  de 
uma  sala  que  não  seja  de  mui  vastas  dimensões 
nunca  varia  mais  de  meio  grau. 

Os  apparelhos  He  aquecimento  a gaz  dão  alem 
de  isso  logar  a economias  consideráveis  não  aque- 
cendo a agua  senão  durante  o tempo  preciso  para 
obter  a ebulição,  ao  passo  que  queimando  carvão 
ou  lenha  perde  se  muitas  vezes  metade  accendendo 
ou  apagando  o fogo. 

Relativamente  á applicação  do  gaz  de  agua  nas 
industrias,  consiste  a vantagem  na  alta  temperatura 
da  chamma,  assim  como  na  facilidade  de  a aog- 
mentar  ou  de  a diminuir,  o que  torna  este  gaz 
eminentemente  prático  e economico  para  as  sol- 
daduras, os  trabalhos  de  vidro,  a fundição  de  me- 
taes , nas  fábricas  de  tecidos  e dc  esmalte,  na  pre- 
paração de  produetos  chimicos  e nos  fornos  de 
cal,  de  padeiro,  de  tijolos,  etc. 

O gaz  de  agua  até  é particularmente  economico 


para  os  motores  de  gaz,  os  automóveis  e as  loco- 
motivas dos  caminhos  de  ferro  secundai ios.  Em 
todos  estes  casos,  o gaz  de  agua  há  de  sem  dú- 
vida representar  um  grande  papel  sobre  que  se 
não  pode  insistir  em  demasia. 

Pelo  novo  processo  de  depuração,  o gaz  de  agua 
fica  inteiramente  secco  e não  contem  elemento  al- 
gum de  condensação  Por  esta  razão  evita-se  total- 
mente a oscilação  das  chammas  do  gaz  de  hulha 
sempre  mais  ao  menos  saturado  de  humidade.  Por 
fim  nunca  há  receio  de  congelação  nas  conductas 
durante  o tempo  frio  Foi  confirmado  plenamente 
isto  pelos  resultados  obtidos  nos  ensaios  de  illumi 
nação  durante  um  inverno  rigoroso,  em  que  a tem- 
peratura desceu  18  graus  abaixo  de  zero. 

Apontava-se  de  antes  como  grande  inconvenien 
te  do  gaz  de  agua  não  carburado  a necessidade 
de  fazer  uso  de  corpos  incandescentes  Auer  ou 
Fauehjelm  para  qualquer  bico  de  illuminação. 
Remedeia-se  por  meio  da  carburação  com  a ben- 
zina 

Sabido  é que  a benzina  é um  liquido  que  facil- 
mente se  evapora  e cujo  vapor  arde  com  charn 
ma  luminosa.  Fazendo  passar  o gaz  de  agua  pela 
superfície  de  uma  camada  de  benzina  á tempera- 
tura ordinaria  para  a carburação  a frio,  incorpora-se 
ao  gaz  tanta  benzina  que  arde  com  chamma  seme- 
lhante á do  gaz  da  hulha  e cujo  poder  luminoso 
se  pode  duplicar  fazendo  absorver  ao  gaz  mais 
forte  quantidade  de  benzina. 

Faz-se  esta  carburação  com  um  apparelho  muito 
singelo,  dirigindo  o gaz  sobre  a benzina. 

E’  um  receptáculo  dotado  de  um  funil  intercal- 
lado  na  canalização  na  entrada  da  casa  que  se  pre- 
tende illuminar  de  este  modo. 

No  entanto,  a luz  obtida  de  esta  maneira  soffre 
um  augmento  de  preço  e só  deve  usar-se  nas  casas 
em  que  a applicação  de  corpos  incandescentes  é 
absolutamente  impossível. 

(Continua) 
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CiRCUM  st  anoas  extranhas  á vontade  de  quem 
isto  escreve  impediram  no  de  há  mais  tem- 
po dar  notícia  de  este  trabalho,  devido  ao 
InsDector  Geral  das  Obras  Publicas  sr.  conselheiro 
Adolpho  Loureiro. 

Não  cabe  nos  limites  de  uma  nota,  que  pela  sua 
própria  natureza  tem  que  ser  curta,  o resumo  dos 
trabalhos  a que  se  refere  o presente  volume.  No 
entanto  deve  dizer-se  que  elle  vem  completar  em 
referencia  a Portugal  outro  livro  do  sr  conselheiro 
Loureiro  denominado  «Estudos  sobre  alguns 
portos  marítimos  e comrncrciaes  da  Europa,  Azia, 
America  e Oceania»  publicado  em  1 885  para 
cumprimento  da  portaria  de  16  de  abril  de  1 883 
que  encarregou  este  illustre  engenheiro  de  estudar 
as  installações  de  diversos  portos  ao  dirigir-se 
para  Macau,  em  commissão  de  serviço  do  Ministé- 
rio da  Marinha  e Ultramar. 

O trabalho  agora  publicado  foi  mandado  fazer 
em  portaria  de  5 de  julho  de  1901  e em  7 de  fe- 
vereiro de  1903  já  o sr.  conselheiro  Loureiro  en- 
viava notícas  referentes  aos  portos  de  Giminha, 
Vianna  do  Castello,  Espozende,  Povoa  do  Varzim, 
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Villa  do  Conde,  Porto  e Leixões,  precedendo  as 
por  uma  introducção  que  occupa  mais  de  cincoenta 
páginas  com  considerações  geraes  que  merece  a 
pena  fixar  e das  quaes  vae  tentar-se  dar  um  pe- 
queno resumo. 

Depois  de  expôr  as  fontes  geraes  de  informa- 
ção a que  recorreu  e os  subsidios  que  encontrou 
nos  archivos  do  Ministério  das  Obras  Públicas  e 
de  diversas  c irecções  e de  dar  uma  ideia  generica 
da  costa  de  Portugal  e da  influencia  que  tem  a at- 
tracção  do  Oceano  sobre  o povo  que  aqui  vive, 
fala  na  necessidade  da  existência  de  espaços  abri- 
gados, facilmente  accessiveis,  onde  as  embarcações 
possam  estacionar  com  segurança  e commodi- 
dade. 

Dada  assim  a definição  geral  de  portos,  passa  o 
sr.  conselheiro  Loureiro  a classifica-los,  primeiro 
em  naturaes  e artificiaes,  conforme  são  devidos  ao 
trabalho  da  natureza  auxiliado  ou  não  pelo  homem 
ou  segundo  este  último  exclusivamente  os  cria  em 
determinados  pontos.  Chorographicamente  os  por- 
tos são  marítimos  ou  fluviaes.  Em  harmonia  com 
as  disposições  geraes  que  offereceu,  divide-os  em 
portos  de  abrigo,  de  levante,  de  toda  a maré,  de 
simples  maré  e de  nivel  constante  quando  situados 
em  mares  interiores  como  o Mediterrâneo.  Quanto 
ás  funcções  que  desempenham,  são  os  portos  de 
commercio,  militares,  de  pesca  e de  armamento  ou 
construcçãc. 

Depois  de  expostas  assim  as  bazes  de  uma  clas- 
sificação de  portos,  começa  o sr.  conselheiro  Lou- 
reiro por  dizer  quaes  são  as  installações  necessá- 
rias em  gera!  nos  portos  tendo  em  vista  o seu  des- 
tino. 

Como  a designação  de  portos  commerciaes  é 
demasiadamente  latitudinaria,  impõe-se  uma  clas- 
sificação nos  portos  que  merecem  esta  denomi- 
nação, t*  ndo  em  conta  a natureza  dos  navios  que 
os  frequentam  e as  carreiras  que  estes  fazem. 
Nessa  conformidade,  o sr.  conselheiro  Lourei- 
ro chama  portos  de  testa  de  linha  aquelles  de 
onde  partem  navios  em  carreiras  regulares,  de 
escala  ou  de  transporte  a intermediários  entre  as 
testas  de  linha,  onde  entram  as  embarcações  para 
fazer  aguada,  tomar  passageiros,  mercadorias,  com- 
bustível, etc.,  de  cabotagem  os  de  navegação  cos- 
teira na  mesma  nação,  de  importação  e exporta 
çao,  portos  francos,  de  distribuição  ou  entrepos- 
tos e sanitários. 

Passando  das  generalidades  acabadas  de  resumir 
e que  no  livro  do  sr  conselheiro  Loureiro  estão 
claramente  expostas  sob  uma  forma  condensada 
começa  a falar  nos  portos  do  nosso  país,  onde  ne- 
nhum há  exclusivamente  militar.  Como  portos  flu- 
viaes considera  os  de  Aveiro  (cidade),  de  Mertola 
e Pomarão,  de  Alcácer  do  Sal,  Odt-mira,  Ovar, 
Ilhavo,  Silves  e seguidamente  designa  os  com- 
merciaes, de  construcção  e os  das  ilhas  adja- 
centes. ■ 

Num  rápido  bosquejo  historico  allude  á nossa 
marinha,  sendo  de  parecer  que  já  no  tempo  de 
Afíbnso  Henriques  existia  uma  marinha  impor- 
tante e referindo  factos  comprovativos  da  sua  exis- 
tência antes  da  organisação  de  1180. 

Não  pode  esta  noiícia  seguir  a exposição  rela- 
tiva ao  desenvolvimento  da  marinha  portuguesa, 
de  que  justificadamente  se  menciona  o incremento 
no  periodo  aureo  da  nossa  historia  e seguindo  a 
nas  suas  evoluçõos  até  ao  estabelecimento  normal 
do  regimen  constitucional. 

Passa  em  seguida  o livro  dosr  conselheiro  Lou- 
reiro a expôr  as  condições  gecgraphicas  que  deve 
preencher  uma  nação  commercial,  applicando  os 


princípios  assentes  a Portugal, cuja  história  do  com- 
mercio maritimo  escreve  muito  em  resumo,  em- 
bora sem  que  por  isso  deixe  de  traçar  paginas  que 
revelam  um  escriptor  de  raça,  cheias  da  vida  que 
descreve,  quando  Lisboa  era  o imporio  com- 
mercial do  mundo,  terminando  esse  escorço  pela 
affirmativa  de  que  entramos  no  caminho  da  rege- 
neração e da  prosperidade  que  haviamos  come- 
çado a gozar  nos  tempos  do  Marquez  de  Pombal. 

Como  comprovação  de  esta  affirmativa,  o sr. 
conselheiro  Loureiro  apresenta  alguns  quadros  es- 
tatísticos muito  interessantes  porque  revelam,  na 
sua  aridez  numérica,  o augmento  do  trafego  em 
certos  portos  como  a Figueira  da  Foz,  Lisboa,  Se- 
túbal. Villa  Real  de  Santo  Antonio,  etc,,  o aug- 
mento do  nosso  commercio  com  o estrangeiro  e 
colonlas,  que  no  entanto  soffreu  uma  baixa  em 
1901,  embora  pouco  digna  de  reparo  se  se  atten- 
tar  seguidamente  a um  graphico  do  nosso  movi- 
mento commercial  desde  1879  até  190J,  onde  se 
prova  que  a curva  geral  tende  a afastar-se  forte- 
mente do  eixo  das  abscissas. 

Passa  em  seguida  o sr.  conselheiro  Loureiro  ao 
estudo  da  industria  da  pesca,  em  que  apresenta 
elementos  de  subida  importância,  tanto  para  a pes- 
ca do  alto,  como  para  a costeira  e a das  aguas  sa- 
lobras. 

«As  considerações  rapidamente  expostas,  diz  o 
sr.  conselheiro  Loureiro,  tiveram  unicamente  por 
fim  dar  ideia  não  só  do  programma  de  trabalho  que 
vou  apresentar  e da  minha  orientação  ao  elabora- 
lo  mas  também  da  disposição  geral  da  nossa  cos- 
ta marítima  e condições  que  otferecia  para  fazer 
de  nós  um  povo  essencialmente  maritimo  e como 
pela  marinha  fomos  grandes  e causamos  a admi- 
ração do  mundo  pelas  nossas  navegações  e des- 
cobertas, dobrando  o cabo  Tormentoso,  achando 
o caminho  da  índia  por  mare  descobrindo  a Ame- 
rica, acontecimentos  os  mais  ;mportantes  da  histo- 
ria da  humanidade  e que  nos  levaram  ao  fastígio 
do  poder,  da  riqueza  e da  admiração  de  todos. . . 
Cravamos  já  um  prego  na  roda  da  nossa  decadên- 
cia.. Se  quizermos  ser  grandes  e recuperar  olo- 
gar  proeminente  que  tivemos  entre  as  nações  é 
pelo  commercio  que  o conseguiremos  e para  o 
qual  as  nossas  colonias  nos  offerecem  campo  vas- 
tíssimo Mas  para  isso  precisamos  ter  marinha. 
Para  ter  marinha  é preciso  tornar  os  nossos  por 
tos  accessiveis  á navegação.  E para  ter  commer- 
cio é preciso  dota-los  com  as  comodidades  e as 
vantagens  que  modernamente  offerecem  as  nações 
mais  adeantadas  á navegação  e ao  commercio». 

Findas  as  generalidades  de  que  acaba  de  ten- 
tar-se dar  uma  leve  ideia,  passa  o livro  do  sr.  con- 
selheiro Loureiro  a traiar  dos  portos  a que  já  nos 
referimos,  começando  pelo  de  Caminha,  onde  se 
vê  que,  a despeito  de  vários  projectos  elaborados 
li  pelos  srs.  engenheiros  Moreira  e Azevedo  ainda 
faltam  mJtos  dados  meteorolog'cos  e - hydrogra- 
phicos  para  se  assentar  num  plano  geral  do  me- 
lhoramento de  aquelle  porto,  cuja  tonelagem  ge- 
ral decresce  sensivelmente  de  anno  para  anno.  No 
entanto  o sr.  conselheiro  Loureiro  aponta  no  final 
da  notícia  de  este  rotto  quaes  devem  ser  as  pro- 
videncias a tomar,  entre  as  quaes  avulta  a de  um 
estudo  simultâneo  dos  rios  Coura  e Minho  e da 
influencia  que  ambos  produzem  sobre  o porto. 

(Continua) 
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ria  á propositada  modéstia  do  seu  viver  de  estu- 
dioso. 

Morto  ebe,  justo  é porém  que  os  que  ficaram, 
que  foram  seus  contemporâneos,  seus  amigos,  seus 
collaboradores.  ou  seus  subordinados,  congreguem 
todos  os  seus  esforços  para  que  o nome  do  lau- 
reado engenheiro  permaneça  na  memória  dos  vin- 
douros como  modelo  a seguir  para  todos  nas  vir- 
rudes  e no  amor  do  trabalho  e para  uma  diminu- 
ta parcella  na  cultura  da  sciencia ; porque,  infeliz- 
mente para  a humanidade,  se  muitos  são  os  cha- 
mados, os  escolhidos  como  Xavier  Cordeiro  são 
raridade. 

Mello  de  Mattos. 
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CÂNDIDO  XAVIER  CORDEIRO 


Ainda  uma  vez  abre  com  uma  nota  luctuosa 
um  número  da  Construcção  Moderna , con 
signando  o passamento  do  illustre  inspector 
geral  de  engenharia  sr.  Cândido  Xavier  Cordeiro. 

Escrever  o nome  de  Xavier  Cordeiro  equivale  a 
apontar  o de  um  verdadeiro  sabio,  não  como  se 
entendeu  esta  palavra  em  séculos  passados,  mas 
como  no  la  legou  aquelle  há  pouco  findo;  sabio 
que  se  não  confinava  no  remanso  do  gabinete  e 
num  recanto  da  sciencia,  mas  generalizando  os 
seus  conhecimentos  e pedindo  á sciencia  tudo 
quanto  ella  póde  dar  para  os  que  souberam  assen- 
tada solidamente  numa  vasta  base  theorica.  De- 
mais Xavier  Cordeiro  escolhendo  os  assumptos  fer- 
ro-viarios  para  nelles  exercer  a sua  actividade  bem 
mostrou  que  não  queria  que  lhe  fosse  extranho  ra- 
mo algum  da  vasta  sciencia  do  engenheiro  e sou- 
be demonstrar  quão  grande  era  a sua  capacidade 
intellectual,  quão  profundo  o seu  saber  em  todos 
os  complexos  assumptos  que  comportam  não  só 
os  estudos  para  o traçado  de  vias  ferreas  mas  ain- 
da aquelles  que  se  referem  á sua  construcção. 

Não  é possível  nos  limites  de  uma  notícia,  que 
deve  ser  resumida  por  se  tornar  indispensaval  en- 
cerrar um  volume  de  esta  revista  e por  isso  con- 
cluir todos  os  artigos  em  via  de  pub  icidade,  não 
é possível,  dizemos,  daridéa  dos  trabalhos  que  Xa- 
vier Cordeiro  publicou  nem  apontar  as  obras  que 
dirigiu  no  paiz  e nos  colonias. 

Limita-se  portanto  A Construcção  Moderna  a 
consignar  nas  suas  paginas  que  está  de  lueto  a en- 
genharia portuguesa , como  o escreveu  jnstificada- 
mente  o Diário  lllustraao  ao  noticiar  o passamen- 
to de  Xavier  Cordeiro  e como  o evidenciaram  á 
beira  da  campa  do  saudoso  morto  os  illustres  en- 
genheiros srs.  Vasconcellos  Porto  e Luciano  de 
Carvalho,  que  em  sentidas  phrases  pozeram  em  re- 
levo a alta  estatura  moral  e intellectual  de  aquelle 
cuja  vida  é de  molde  a envaidecer  uma  nação  que  n 
póde  contar  entre  os  seus  filhos  uma  gloria  tão 
lidimamente  pura,  um  caracter  impoluto  de  tal  or- 
dem que  tendo  o direito  de  aspirar  a tudo  pelo  seu 
saber,  pelos  notáveis  cursos  que  fizera  na  Univer- 
sidade, na  Escola  do  Exercito  e na  de  Pontes  e 
Calçadas  de  Paris  e pelas  explendidas  provas  de 
competência,  que  dera  em  seguida  praticamente, 
se  contentou,  em  toda  a sua  vida,  em  ser  enge- 
nheiro apenas,  pondo  a sua  gloria  no  desempenho 
das  suas  funeções  profissionaes,  desempenho  exce- 
pcionalmente brilhante,  capaz  de  glorificar  não  um 
homem,  mas  uma  classe  inteira. 

Se  vivesse,  Xavier  Cordeiro  protestaria  contra 
qualquer  manifestação  que  tentasse  fazer-se  ao  seu 
talento  e ás  suas  virtudes,  porque  ella  o arranca- 





0 concurso  para  a egreja  monumento 
á Immaculada  ConGeição 

Terminamos  neste  numero  a publicação  dos 
desenhos  dos  tres  projectos  premiados  no 
concurso  : as  fachadas  posteriores  de  dois, 
i.°  e 3.°,  e os  córtes  longitudinaes  dos  tres. 

Conforme  promettemos,  iremos  publicando  as 
fachadas  de  todos  os  demais  projectos  que  entra- 
ram no  concurso. 

-«8©i^ 

EXPEDIENTE 

Tendo-se  atrazado  a publicação  d’esta  re- 
vista, em  alguus  dias,  mau  grado  os  nossos 
esforços  para  o evitar,  e,  aproveitando  a 
passagem  do  fim  do  5.°  anno  para  o começo 
do  6 o,  começamos  a publicação  d’este  no 
dia  10  de  fevereiro  em  logar  do  dia  1 do 
mesmo  mez. 

De  resto  a publicação  segue  a mesma  nu- 
meração, e os  srs.  assignantes  em  cousa 
alguma  ficam  prejudicados,  pois  que  pagam 
por  series  de  numeros  e não  por  mezes,  tri- 
mestres ou  semestres. 

Por  esta  fórma,  fica  a publicação  em  dia, 
saindo  o 1°  numero  do0.°  anno  no  dia  10 de 
fevereiro  eos  seguintes  nos  dias  já  determi- 
nados, de  20  de  fevereiro,  1 de  março,  etc., 
etc. 

Ficamos  assim  mais  desafrontados  para  a 
expedição  que  segue  que  é de  5.000  exem- 
plaras, não  sô  para  o continente,  ilbas  e ul- 
tramar como  para  o Brazil  e Hespamha. 

Também  promettemos  aos  nossos  assi- 
gnantes mandar  lhes  em  breve  o índice  e an- 
te-rosto  do  4.°  e 5.°  volumes,  um  em  segui- 
da ao  outro. 



Y!  CONGRESSO  INTERNACIONAL  DOS  ARCH1TECT0S 

XIV 

Ex.m0  amigo:  Até  queemfim!  será  o brado  ge- 
ral ao  ler-se  esta  carta,  a ultima,  conforme  lhe 
annunciei  ha  pouco. 

Pois  é verdade,  terminámos  hoje  esta  série  de 
epistolas,  que  ameaçava  eternisar-se  e com  que  te- 
mos causticado  os  seus  pacientes  leitores,  victimas 
innocentes  da  nossa  caturreira  insupportavel  e dos 
seus  caprichos,  porque  outra  cousa  não  foi  o ter- 
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nos  incumbido  de  tal  missão,— que  agradecemos, — 
mas  que  outro  de  maior  competência  teria  desem- 
penhado com  mais  proveito  para  o seu  jornal,  para 
a lingua  que  aos  baldões  fallâmos  e para  os  seus 
leitores,  que  unicamente  devido  á reconhecida 
gentileza,  que  os  caracterisa  não  teem  protestado 
contra  esta  insonsa  algaravia,  que  lhe  tem  enchido 
columnas  e columnas  da  «Construcção». 

E’  pois,  facilmente  demonstrável,  apurado  bem 
o caso,  que  o unico  culpado  de  tudo  é V.,  e tão 
convencido  estou  d’esta  asserção,  que  sinto  o es- 
pirito tranquilíssimo,  nada  me  accusando  a cons- 
ciência de  ter  concorrido  voluntariamente  para  a 
consummação  do  facto. 

Posto  o caso  nos  devidos  termos,  fica  assim  ex- 
plicada a nossa  intervenção  no  assumpto,  e qual- 
quer duvida  que  porventura,  ingenuamente,  appa- 
recesse  terá  a mais  cabal  resposta  aos  seus  bons 
ou  maus  intuitos. 

E continuemos  com  a tarefa,  hoje  bem  simples, 
porque  nenhuma  importância  teve  o que  se  passou 
no  dia  1 5,  ultimo  da  nossa  estada  na  agradavel  ca- 
pital hispanlrola. 

Resumiu  se  n’uma  nova  visita  ao  Museo  doPrado, 
que  bella  instrucção  nos  forneceu,  em  despedidas 
da  pragmatica  e na  retirada  para  Lisboa,  no  com- 
boio que  sahia  da  estação  das  Delicias  á 8 horas 
da  noute. 

Dos  companheiros  de  hotel,  nenhum  regressa 
comnosco  ; o Álvaro  Machado  marchara  para  Pa- 
ris, como  lhe  disse  e o Carvalheira  e Frederico  par- 
tiam á mesma  hora  do  que  nós,  mas  da  gare  do 
Norte,  para  aquella  famosa  cidade, — o encanto  de 
todos  os  visitantes,  — de  passagem  para  a Italia,onde 
tencionam  visitar  as  suas  mais  nomeadas  bellezas 
artísticas. 

Despedimo-nos  bastante  acabrunhados,  porque 
não  se  termina  assim,  sem  saudade,  uma  explen- 
dida  convivência,  a melhor  das  camaradagens,  e 
dirigimo  nos  para  a estação  dos  Caminhos  de  Fer- 
ro, em  companhia  do  Lino  de  Carvalho,  Peres 
Guimarães  e Ascenção  Machado,  que  também  re- 
gressavam a Portugal  e com  quem  fizemos  uma 
bella  viagem,  sob  todos  os  pontos  de  vista,  se  ex- 
ceptuarmos  uma  diabólica  contradança,  que  o uso 
do  bilhete  de  congressista  nos  proporcionou,  pela 
má  organisação  do  serviço  das  companhias  portu- 
guezasque  detestáveis  combinações  fizeram  sobre 
o caso,  de  bem  simples  relação,  com  as  suas  con- 
géneres hespanholas. 

E cá  chegamos  sem  novidade,  com  bellas  im- 
pressões da  viagem,  satisfeitos  com  os  importan- 
tes trabalhos  a que  acabavamos  de  assistir  e para 
que  ambicionámos  as  mais  rapidas  resoluções  pra- 
ticas, e na  melhor  das  intenções  de  visitarmos 
Londres,  em  1906,  quando  do  VII  Congresso  In- 
ternacional, que  julgo  não  errar,  prophetisando-lhe 
um  brilhantíssimo  pouco  vulgar  em  manifestações 
d’esta  natureza. 

E agora  que  tudo  está  concluído,  desejo  deixar 
lhe  aqui  exarados  os  meus  mais  ardentes  votos  pa- 
ra que  as  deliberações  acertadissimas  do  Congres- 
so, tenham  da  parte  dos  poderes  constituídos,  dos 
que  todo  lo  mandam,  a devida  attenção,  tornando 
práticos  os  resultados  attingidos  apoz  enor- 
me trabalho,  que  não  é justo,  antes  barbaro  pôr 
de  parte,  sem  consideração  alguma  pelos  enormes 
benefícios  que  incontestavelmente  d’ahi  advirão 
para  a nossa  tão  pobre  e desprotegida  arte. 

Também  não  queremos  deixar  de  mencionar 
n’este  momento,  a nossa  profunda  estranheza  por 
ainda  cousa  alguma  ter  transpirado  dos  trabalhos 
iniciados  pelos  delegados  do  nosso’  governo,  — 


que  também  compõem  o Comité  permanente,  — 
das  tentativas  feitas  para  que  se  tornem  em  facto 
algumas  das  conclusões  de  que  mais  urgentemen- 
te está  necessitado  o nosso  bellopaiz,  tão  falto  de 
leis  protectoras  de  Bellas  Artes. 

Veja  V.  se  consegue,  pelo  menos,  que  sejaper- 
mittida  a inserção  nas  columnas  do  seu  jornal,  do 
relatorio  apresentado  ao  governo  portuguez  pelos 
seus  representantes,  e creia  que  um  enorme  serviço 
prestará  á arte,  aos  artistas  nacionaes,  e,  em  ge- 
ral, a todos  os  que  se  interessam,  — é verdade  que 
não  serão  muitos!  — pelo  desenvolvimento  artisti- 
do  do  paiz,  e pela  conservação  respeitosa  dosbel- 
los  pedaços  d’arte  que  nos  legaram  os  antepassa- 
dos e que  tão  pessimamente  protegidos  têem  sido 
até  hoje,  apezar  da  existência  de  entidades  officiaes 
que  quasi  parecem  não  existir. 

São  passados  nove  mezes  e parece-nos  excel- 
lente  epocha  de  vir  á luz  da  publicidade  esse  de- 
sejado documento,  que  ellucidará  os  interessados 
no  assumpto  e dará  ensejo  a que  os  nossos  artis- 
tas e as  suas  prestimosas  collectividades,  encetem 
uma  campanha  acérrima,  secundando  os  traba- 
lhos já  decerto  iniciados  pelos  delegados  do  gover- 
no, que,  como  já  dissémos,  também  fórmam  o co- 
mité portuguez, para  obrigarem  os  poderes  do  Esta- 
do, a dotar  o paiz,  da  fórma  mais  consentânea, 
com  leis,  que  se  tornam  imprescendiveis  e que  ou- 
tras nações  já  possuem  ha  boa  dezena  de  annos. 

Infelizmente,  existe  no  nosso  meio  a mono- 
mania  ridícula  de  imitar  todas  as  banalidades  que 
se  fazem  no  extrangeiro,  mas,  oh,  fatalidade ! o 
que  é aproveitável,  o que  sem  escrúpulos  deveria 
ser  importado,  fica  além  dos  profundos  conheci- 
mentos das  altas  e apregoadas  capacidades  d’este 
lindo  jardim  á beira...  etc. 

Prestará  V.,  sem  duvida,  com  essa  publica- 
ção além  d’uma  grande  obra  meritória,  uma  jus- 
tíssima homenagem  aos  nossos  delegados  que  da 
maneira  mais  brilhante  e digna  representaram  o 
paiz  no  estrangeiro. 

E com  esta  o deixámos, ambicionando-lhe  as  ma- 
ximas  felicidades  e melhor  orientação  de  futuro, 
na  escolha  das  personalidades  que  tenham  de  tra- 
tar assumptos  áridos  e de  responsabilidade  nas 
columnas  do  seu  conceituado  jornal. 

De  V.  etc. 

Portal. 


PROPRIEDADE  DAS  MARGENS  DOS  RIOS 


IV 

Acreditamos  portanto  que  procedendo  o gover- 
no da  maneira  mais  equitativa  possível  e em  vista 
do  abandono  que  o estado  até  agora  fez  dos  ter- 
renos da  margem  que  correspondam  ao  dominio 
publico  (motivo  pelo  qual,  em  grande  parte,  se  le- 
vou a cabo  um  número  considerável  de  construc- 
ções  valiosas,  feitas  pelos  proprietários  ribeirinhos) 
e não  obstante  pezar,  como  se  viu,  a servidão  de 
caminho  de  sirga  sobre  a margem  externa  ou  as 
rampas  ou  margens  naturaes  do  Paraná,  o modo 
mais  equitativo  de  proceder  neste  caso  seria  o se- 
guinte : 

i.°  ordenar-se  ao  serviço  de  engenharia  que  pro- 
cedesse, mediante  os  estudos  minuciosos  do  caso, 
á designação  dos  pontos  abrangidos  pelas  menores 
e maiores  cheias  ordinárias  do  rio  Paraná. 

2.0  feita  esta  determinação,  proceder  igual 
mente  á demarcação,  com  bahzas  ou  de  outra  ma- 
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nei  a adequada,  das  terras  de  margem,  medindo 
oito  e deqeseis  pés  designados  pelas  leis  de  Parti- 
da respectivamente  nos  alinhamentos  rectos  e nas 
curvas,  partindo  do  limite  máximo  alcançado  pelas 
aguas  para  a encosta. 

3.°  as  construcções  que  se  achasse  dentro  da 
zona  demarcada  como  de  margem  expropriar-se- 
iam  aos  particulares,  destruindo-se  para  deixar  li- 
vre o caminho  público,  etc.,  devendo-se  ter  em  vista, 
para  o pagamento  de  estas  expropriações,  a ex- 
tralimitaçao  dos  seus  direitos,  que  praticaram  os 
constructores  de  essas  obras. 

4.0  depois  de  demarcados  os  terrenos  como  de 
margam  e os  que  os  particulares  deverão  deixar 
com  indemnisação,  a zona  seguinte  de  terra  em  di- 
recção ás  encostas  que  sobejasse  seria  reconhecida 
como  propriedade  exclusiva  dos  particulares, 

5. °  os  demais  terrenos  baixos  que  não  fossem 
possuídos  por  particulares  em  fórma  legal  ex- 
pressa entraria  na  posse  do  estado,  delimitan- 
do os  e utilizando-os  convenientemente  a favor  dos 
serviços  públicos  necessários. 

6. °  o excedente  salvo  os  oito  e de^eseis  pés  já 
designados,  que  o governo  tivesse  precisão  de  to- 
mar para  aquelles  serviços  públicos  seria  também 
expropriado  e pago  aos  proprietários  donos  do 
terreno. 

V 

Como  toda  a propriedade  ribeirinha  se  acha  su- 
bmettida  á servidão  imposta  a esta  classe  de  ter- 
renos, é natural  concluir  que  se  uma  herdade 
fôr  estreitada  ou  de  largura  inferior  á designada 
por  lei  para  caminho  ribeirinho,  serão  os  donos 
dos  prédios  confinantes  obrigados  a deixar  o es- 
paço preciso  para  completar  a zona  legalmente 
prescripta.  Do  mesmo  modo,  se  o rio  pela  mudan- 
ça do  seu  percurso  destruísse  ou  reduzisse  a lar- 
gura do  caminho  estabelecido,  os  proprietários  ri- 
beirinhos ficariam  sempre  obrigados  ao  alarga- 
mento do  caminho  reduzido  ou  a deixar  espaço 
necessário  para  a nova  fracção  de  caminho  intei- 
ramente destruído,  tudo  segundo  as  bases  que 
deixamos  esbelecidas  no  paragrapho  antecedente. 

Analogamente,  embora  em  sentido  inverso,  deve 
e tem  que  succeder  o mesmo  quando  se  verifique 
que  se  retiram  as  aguas  para  a extremidade  op- 
posta  do  caminho,  ficando  a favor  do  proprietá- 
rio ribeirinho  a zona  accrescentada  e não  já  apta 
para  o caminho  enunciado,  passando  a servidão 
para  a zona  mais  immediata  ao  caudal  navegável. 

Esta  doutrina  baseia-se  no  princípio  romano  que 
diz:  (iCum  via  publica  vel  fhtminis  impelo , vel  ruina 
amissa , vel  vicinus  proximam  viam  pretsare  debet. 

VI 

E’  fora  de  dúvida  como  dizem  Thiers,  Locke, 
Troplong  e outros,  que  a propriedade  é de  direi- 
to natural  e portanto  anterior  ou  superior  ás  leis 
positivas.  PóJe  fazer-se  depender  então  de  este 
princípio  a objecção  consignada  pelo  Dr.  Mercado 
no  seu  «Estudo  sobre  a propriedade  das  margens» 
referente  á collisão  apparente  entre  a inviolabili- 
dade da  propriedade  e as  restricções  impostas  nel- 
la  pela  lei  positiva.  Mas  como  se  estabelece  muito 
bem  naquelle  trabalho,  essas  restricções  obedecem 
ás  necessidades  da  sociabilidade  humana,  que  está 
sempre  superior  aos  indivíduos  particulares  e aos 
proprios  princípios  constitucionaes  que  regem  o 
assumpto,  assente  que  seja  que  se  a nossa  carta 
constitucional  reconhece  e garante  a todos  os  habi- 
tantes da  nação  e sua  liberdade  individual  e a in- 
violabilidade da  sua  propriedade  nenhum  pode 
exercer  esses  direitos  senão  de  harmonia  com  as 


leis  que  lhes  regulam  o exercido.  E uma  regula- 
mentação de  esse  direito  sem  dúvida  alguma  que  é 
uma  restricção  imposta  pelas  leis  ás  propriedades 
ribeirinhas,  impondo  aos  seus  proprietários  a obri- 
gação de  nellas  deixar,  sem  remuneração,  o espa- 
ço necesario  para  a fracção  de  caminhos  que  sir- 
vam para  a navegação. 

Por  igual  motivo,  o nosso  Codigo  Civil,  no  seu 
titulo  VI,  livro  III  «Das  restricções  e limites  do 
domínio»  consagra  quarenta  e nove  artigos  ao  enun- 
ciado de  esses  limites  e restricções. 

O indivíduo  não  tem  direitos  absolutos  que  op- 
ponha  á sociedade.  Esta  prevalece  sobre  aquelle. 
O elemento  social,  como  diz  Ahrens,  modifica  o 
elemento  pessoal. 

Eis  aqui  a razão  da  constitucionalidade  das  me- 
didas que  o estado  toma  ou  pode  tomar  com  refe- 
rencia a margens. 

Concluindo  o que  o sr.  D.  Gualberto  Escalera 
publicou  na  Revista  de  Obras  Públicas , de  Hispa- 
nha,  notamos  que  não  allude  a disposição  do  Co- 
digo Civil  portuguez  que  no  emtanto  em  matéria 
de  aguas  estabeleceu  doutrina  differente  algum 
tanto  de  parte  da  que  se  expoz 

E’  possível  que  A Construcção  Moderna  ainda 
volte  ao  assumpto  como  já  prometteu  ao  iniciara 
publicação  de  esta  traducção. 

- _ 

GAZ  DE  AGUA 

(Conclusão  do  n.°  155) 

As  vantagens  da  illuminação  com  gaz  de 
agua  por  incandescência  podem  enumerar- 
se  do  modo  seguinte. 

i.°  Chamma  completamente  inodora,  sem  fumo, 
nem  negro  de  fumo. 

2.0  Poder  luminoso  muito  elevado  com  consumo 
minimo  do  gaz 

3.°  Cor  da  chamma  de  perfeita  brancura  sem 
tonalidade  alguma  esverdeada. 

4.0  Duração  maior  dos  corpos  de  incandescência 
do  que  com  o gaz  de  hulha  incan  descente. 

5.°  Possibilidade  de  illuminar  sem  mangas  de 
vidro. 

6.°  Nenhuma  oscilação  da  chamma. 

7.0  Desenvolvimento  minimo  de  calor  para  cham- 
mas  illuminantes. 

8.°  Producção  minima  de  oxydo  de  carbonio 
por  meio  das  chammas,  do  que  resulta  ar  mais  res- 
pirável e mais  sadio. 

g.°  Absorpçãc  muito  limitada  do  oxygenio  do  ar. 
io.°  Menor  receio  de  explosão  com  o gaz  de 
agua  de  que  pelo  de  hulha. 

1 1 .°  Cheiro  interno  do  gaz  não  queimado  reve- 
lando sem  detença  a minima  fuga. 

A despeito  de  todas  estas  vantagens,  o gaz  de 
agua  pode  ministrar-se  por  preço  muito  mais  baixo 
do  que  o do  gaz  de  hulha  e do  que  outro  qualquer 
meio  de  illuminação  de  menor  valor  por  ser  a sua 
producção  cinco  a seis  vezes  mais  economica. 

A razão  de  isto  é que  o gaz  de  agua  não  exige 
para  se  produzir  senão  a s;xta  parte  do  carvão  pre- 
ciso para  o fabrico  do  gaz  de  hulha  e de  outras  il- 
luminações  como  o demonstra  o quadro  seguinte: 

Consumo  de  carvão  para  diversos  systemas  de 
illuminação  por  hora  e por  ioo  vellas. 

Gaz  de  hulha,  bico  commum  : 
metros  cúbicos  9,1  a 3k,3  = = 3o  kilogrammas 
Acetyleno,  bico  commum  : 
metro  cúbico  0,75  a 33  — = 25  kdogrammas 
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Luz  electrica  incandescente: 

3kw,57  a 3 = = ii  kilogrammas  j 

Gaz  de  hulha  incandescente: 

metros  cúbicos  2,1  a 3,2—  =7  kilogramas 

Luz  electrica  de  arco: 

i kilowatt  a 3 o = 3 kilogrammas 

Gaz  de  agua  incandescente  : 

metros  cúbicos  1,7  a o,5  = ok,85 

Sem  falar  de  outras  vantagens,  é principalmente 
esta  enorme  economia  de  carvão  que  dá  ao  gaz 
de  agua  a sua  superioridade  incontestável  ainda 
sobre  a luz  electrica  de  arco.  Deve  considerar-se 
esta  como  illuminação  de  luxo  em  toda  a parte 
em  que  não  há  uma  queda  de  agua  gratuita  á dis- 
posição da  fábrica.  As  lampadas  eléctricas  incan- 
descentes de  16  vellas  estão  hoje  em  dia  longe  de 
satisfazer  a necessidade  sempre  crescente  da  luz  e 
demais  são  muito  mais  caras  do  que  as  de  00  vel 
las  do  gaz  de  agua. 

Sobre  tudo  são  completamente  insuflicientes  as 
lampadas  eléctricas  incandescentes  para  a illumi- 
nação das  ruas  públicas  que  teem  movimento  re- 
gular. 

Com  o gaz  de  agua  que  tão  economicamente  il- 
lumina  por  incandescência,  pode  obter  se  uma  luz 
uniforme  nas  ruas  e praças  com  o uso  de  bicos  de 
too  a 15o  vellas  intervallados  de  3o  e 5o  metros. 
Evitam-se  de  esta  maneira  os  contrastres  de  luz 
muito  desagradaveis  das  ruas  parcialmente  illumi- 
nadas  com  lampadas  eléctricas  de  arco  e em  parte 
com  lampadas  de  incandescência  electrica.  Ao  sair 
das  primeiras  para  entrar  nas  ruas  menos  illumi- 
nadas,  parece  que  se  está  na  escuridão  muito  maior 
do  que  realmente  é,  o que  se  torna  enfadonho  pa- 
ra a vista  e pouco  convenienie  nas  ruas  públicas. 

Certamente  que  não  pensamos  em  negar  a ra- 
são  da  existência  da  luz  electrica  debaixo  de  todas 
as  suas  fôrmas,  que  pode  distribuir  se  nas  grandes 
cidades  frequentemente  como  artigo  de  luxo.  O 
que  importa  comtudo  pôr  bem  evidencia  é que  o 
aquecimento  e a cosinha  electrica  são  inteiramente 
impossíveis  dado  o seu  custo  exagerado  e sê-lo  ão 
provavelmente  ainda  por  muito  tempo  até  que 
uma  nova  invenção,  que  se  não  pode  prever  agora 
mude  todas  as  condições  da  producção  da  ele- 
ctricidade 

Sendo  por  agora  o gaz  de  agua  o meio  de  illu- 
minação e aquecimento  por  excellencia  pode  be- 
neficiar igualmente  com  um  descobrimento  im- 
previsto, que  melhorará  ainda  mais  as  vantagens 
das  suas  condições  e emprego  prático. 

Depois  de  tudo  que  acaba  de  expôr  se,  não  pode 
deixar  de  augurar  se  ao  .gaz  de  agua  o mais  bri- 
lhante futuro,  que  justificará  plenamente  o interes- 
se que  lhe  consagram  os  homens  do  progresso  cu- 
jo desejo  constante  é obter  melhor  luz. 


Concluindo  a traducção  de  este  artigo  publicado 
na  Revista  de  Obras  Públicas , que  no  visinho  rei- 
no se  publica  e que  foi  fundada  e se  sustenta  co- 
mo orgão  do  corpo  nacional  de  engenheiros  da 
estradas,  canaes  e portos,  sendo  redigida  e colla- 
borada  por  engenheiros  de  Hispanha,  é dever  de 
Comtrucção  Moderna  accrescentar  que  embora  não 
professe  o radicalismo  de  opiniões  acabadas  de  ler, 
não  pode  deixar  de  confessar  que  no  artigo  acima 
traduzido  estão  compendiados  elementos  dignos 
de  Lteresse  e que  só  com  trabalho  se  obteriam 
tão  dispersos  se  encontram. 

I oFS  I m 


Estação  central  de  aquecimento  e illuminação 
em  Dresda 

Ainstallação  que  acaba  de  efiectuar-se  em 
Dresda  na  fábrica  que  produz  a electricida- 
de para  illuminação  é notável  pelo  modo 
como  se  tira  todo  o partido  possível  do  combus- 
tível. 

Observou-se  que  no  aquecimento  das  casas  é 
exactamente  de  manhã  que  se  dispende  maior 
quantidade  de  combustível,  até  se  attingir  certo 
grau  de  temperatura,  em  seguida  ao  que  apenas 
se  trata  de  conservar  o grau  de  calor  alcançado 
chegando  porfim  a um  mínírno  durante  a noite. 

Partindo  de  este  facto  e tendo  que  installar 
num  dos  bairros  luxuosos  de  Dresda  uma  fábrica 
para  producção  de  electricidade  cujos  dynamos 
eram  actuados  por  machinas  de  vapor,  combinou 
se  o serviço  do  modo  seguinte  : 

Pela  manhã  as  caldeiras  serviriam  quasi  que  ex- 
clusivamente para  producção  de  vapor  destinado 
ao  aquecimento  de  edifícios  que  ficam  adjacentes  á 
fábrica  e,  á medida  que  o dia  avança,  o vapor 
passa  para  os  cylindros  das  machinas  motores  que 
produzem  a electricidade. 

De  este  modo  a estação  central  da  polícia,  o Mu 
seu  Alberto,  a Academia,  uma  egreja,  o theatro  da 
côrte,  o museu  de  pinturas,  alguns  palacios  e ou 
tros  edifícios  são  aquecidos  e illuminados  pela  mes- 
ma fábrica. 

Tanto  mais  uteis  são  os  serviços  que  presta  esta 
fábrica  quanto  é para  notar  que  muitos  dos  edifí- 
cios agora  aquecidos  o eram  anteriormente  de  mo 
do  defeituoso.  O theatro  da  côrte,  por  exemplo, 
tinha  vinte  e quatro  apparelhos  de  aquecimento, 
taes  como  fogões,  estufas  e.  caloriferos  não  sem 
pequenos  riscos  de  incêndio. 

Esta  instalação  deu  logar  a que  se  fizessem  es- 
tudos importantes  ácerca  da  pressão  de  vapor  que 
devia  adoptar-se  para  consecução  dos  fins  que  se 
tinham  em  vista,  concluindo-se  que  a mais  apta 
para  o aquecimento  deve  ser  de  2ki,o  por  centí- 
metro quadrado. 

Parece  um  tanto  diminuta  esta  pressão,  mas  con- 
vem ter  em  vista  que  o calor  não  se  há  de  trans- 
mittir  a uma  grande  superfície  porque  os  edifícios 
mais  distantes  não  ficam  a mais  de  1200  metros 
da  estação  central  Demais  dispoz-se  a installação 
de  maneira  que  podesse  ampliar  se,  podendo  ele- 
var se  então  a 7k,7oo  a pressão  do  vapor  nas  tu- 
bagens de  aquecimento. 

As  conductas  principaes  de  vapor  que  estão  ern 
galerias  subte  rraneas  são  duplas  para  que  nunca 
possa  deixar  de  funccionara  distribuição  do  calor. 

O theatro  que  ainda  no  verão  precisa  de  um 
certo  grau  de  aquecimento  tem  alem  da  canaliza 
são  geral  outra  especial  que  funciona  independen- 
temente da  rede  geral. 

A estação  tem  tres  caldeiras  de  vapor  com  3oa 
metros  quadrados  de  superfície  de  aquecimento 
cada  uma  e tres  dynamos  de  corrente  contínua. 
Os  conductores  eléctricos  installados  nos  subter- 
râneos estão  protegidos  por  uma  rede  metallica. 
e podem  ser  inspeccionados  com  extrema  facili- 
dade 

Como  se  trata  de  um  edifício  collocado  num 
bairro  luxuoso,  a fábrica  situada  um  pouco  ajusante 
da  ponte  Augustus,  na  margem  esquerda  do  Elba 
tem  um  aspecto  devéras  architectorico,  construin- 
do-se até  uma  torre  quadrada  que  envolve  a cha- 
miné e coroando  essa  torre  com  uma  campanilla. 
O funcdonamento  de  esta  fábrica  tem  sido  até 
* hoje  inteiramente  satisfactorio. 
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(Conclusão  do  n.*  155) 

A notícia  sobre  o porto  deVianna  doCastello 
é muito  circumstanciada  e muito  interessan- 
te, mórmente  pelos  elementos  históricos  que 
ministra  e onde  se  vê  bem  quão  rica  foi  outr’ora 
aquella  cidade,  a que  hoje  o sr.  José  Caldas  chama 
um  fogo  morto , fazendo  a história  de  aquella  impor- 
tante povoação,  história  que  conjugada  com  os  ele- 
mentos que  se  encontram  no  livro  do  sr.  conse- 
lheiro Loureiro,  bem  põem  em  evidencia  o valor 
commercial  de  outros  tempos,  actualmente  em 
bastante  decadência. 

De  esperar  é no  emtanto  que  a conclusão  do 
molhe  do  sul,  cuja  importância  fci  reconhecida  por 
todos  os  engenheiros  que  se  occuparam  de  aquel- 
le  porto,  entre  os  quaes  figuram  João  Chrysosto 
mo  de  Abreu  e Sousa,  Plácido  A.  da  Cunha  e 
Abreu,  sir  Jonh  Rennie,  e os  srs.  conselheiros  M. 
A.  de  Espregueira  e J.  Thomás  da  Costa,  deter- 
mine um  augmento  das  transacções  maritimas  em 
Vianna  do  Castello,  cumprindo  notar  todavia,  con  - 
forme  o escreve  o sr.  conselheiro  Loureiro,  que  «é 
manifestamente  melhor  do  que  era  ainda  ha  pou- 
cos annos  o estado  de  este  porto».  1 

A proposito  do  porto  deEspozende  são  deveras 
interessantes  as  notícias  hydrographicas,  embora  se 
resintam  da  falta  de  continuidade  que  se  nota  em 
todos  os  trabalhos  hydraulicos  entre  nós  e,  depois 
de  apontar  vários  projectos  que  teem  sido  elabo- 
rados para  melhoramento  de  aquelle  porto  e de 
falar  das  obras  que  ali  se  teem  effectuado  indica  o 
sr.  conselheiro  Loureiro  as  linhas  geraesaque  de- 
vem subordinar-se  as  obras  a executar  para  o me- 
lhoramento do  rio  Cavado  e do  porto  de  marque 
elle  fórma.  No  emtanto  justificadamente  aconselha 
que  se  colham  elementos  hydrographicos  e meteo- 
rologicos  durante  um  periodo  assaz  longo  antes 
de  fixar  no  que  convem  para  resolver  um  proble- 
ma intrincado  como  é aquelle  de  que  se  trata. 

Pelas  estatísticas  que  terminam  o estudo  de 
este  porto,  vê  se  que  elle  está  completamente  de- 
cadente. 

O porto  da  Povoa  de  Varzim  cuja  importância 
sob  o ponto  de  vista  da  pesca  é posta  em  relevo 
pelo  sr.  conselheiro  Loureiro  merece  lhe  no  seu 
livro  uma  notícia  devéras  interessante  que  não  pô- 
de resumir-se  aqui,  mas  pela  quaí  se  vê  que  já  de 
há  muito  setenta  abrigar  dos  ventos  do  NWa  en- 
seada da  Povoa  por  meio  de  um  quebra  mar  dos 
N.  W. 

Não  exige  este  porto  obras  para  o estaciona- 
mento de  embarcações,  nem  de  grandes  fundos  pa- 
ra aquellas  que  o frequentam;  mas,  depois  de  ter 
falado  nos  diversos  projectos  e obras  executadas, 
escreve  o sr.  conselheiro  Loureiro  «que  a questão 
não  está  sufficientemente  estudada,  carecendo  de 
que  se  proceda  a novos  estudos  do  conjunto  das 
obras  a executar.  ‘ 

A proposito  da  Povoa  de  Varzim  dá  o sr.  con 
selheiro  Loureiro  uma  sucinta  notícia  das  artes  de 
pesca  ali  empregadas  e,  para  mostrar  a importân- 
cia de  aquelle  porto,  cita  os  elementos  estatísticos 

1 Obra  cit.  pag.  126. 

2 Vid.  obr.  cit:  pag.  173. 


1 referentes  ao  imposto  do  pescado  desde  1896  até 
1901.  A média  annual  de  aquelle  imposto  ultra- 
passa 100  contos  de  réis  e,  tendo  em  conta  a per- 
centagem do  imposto  e o valor  medio  do  rendi- 
mendo  encontrado  pelo  sr.  conselheiro  Loureiro, 
vê-se  que  o rendimento  bruto  da  pescaria  na  Por 
voa  de  Varzim  regulou  por  perto  de  dois  mil  con- 
tos de  réis. 

Não  póde  esta  noticia  seguir  a obra  do  sr.  con- 
selheiro Loureiro  exactamente  na  parte  em  que 
mais  indispensável  é a sua  consulta  por  aquelles 
que  pretendem  consagrar  se  a trabalhos  hydrauli- 
cos, pois  que,  em  seguida  ao  porto  de  Villa  do 
Conde  fala  largamente  do  porto  e barra  do  Dou- 
ro e do  porto  de  Leixões  aos  quaes  consagra  mais 
400  páginas. 

A necessidade  de  concluir  todos  os  artigos  da 
Conslrucção  Moderna  neste  número  com  que  fin- 
da o quinto  anno  da  sua  publicação,  obriga-nos, 
com  grande  pesar,  a terminar  aqui  o resumo  do 
último  livro  do  sr  conselheiro  Loureiro.  Sirva-nos 
porem  de  consolação  a esperança  de  que  o que  fi  ■ 
ca  dito  é sufficiente  para  aguçar  a curiosidade  dos 
nossos  leitores  que,  se  se  lembrarem  do  conhecido 
Ab  uno  disce  omnes, 


certamente  lerão  com  summo  proveito  e consulta- 
rão com  enorme  vantagem  um  trabalho  que  deve 
ser  compulsado  por  todos  quantos  se  dedicam  aos 
complexos  problemas  de  hydraulica  marítima. 

A Construcção  Moderna  no  entanto  conta  falar 
ainda  de  este  notável  trabalho  do  sr.  conselheiro 
Loureiro  em  artigos  que  espera  poder  consagrar 
aos  portos  de  mar  do  norte  do  paíz. 

M.  DE  M. 




LANCHÕES  MARÍTIMOS 


No  congresso  de  navegação  de  1902  em  Düs- 
seldorf  falou  se  muito  da  importância  dos 
lanchões  rebocados  { allèges  sur  mer')  e já 
é digno  de  reparo  o desenvolvimento  que  tem  tido 
tanto  nos  Estados  Unidos  como  na  Europa,  este 
systema  sensivelmente  mais  economico  do  que  o 
do  fretamento  de  vapores  ou  navios  de  vela. 

Ha  tempos  a esta  parte  que  a cabotagem  no 
norte  da  Europa,  Dinamarca,  Suécia,  Noruega, 
Hollanda  e Allemanha  já  não  recorre,  na  sua  maio- 
ria e outro  systema. 

Ultimamente  em  Inglaterra  foi  muito  notada  a 
chegada  ao  Tyne,  de  um  lanchão  rebocado  com 
um  carregamento  de  madeira  vindo  de  Riga.  A 
navegação  de  cabotagem  especialmente  foi  a que 
maiores  receios  manifestou,  se  se  vulgarizar  este 
systema  de  transporte. 

Nos  Estados  Unidos  este  processo  da  navegação 
costeira  funcciona  quasi  que  satisfatoriamente  não 
dando  uma  média  de  sinistros  marítimos  maior 
do  que  a dos  outros  meios  de  transporte  por  mar. 

Num  país  com  uma  costa  tão  extensa  como  o 
nosso,  dotado  de  portos  de  mar  praticáveis  na  sua 
generalidade  apenas  para  barcos  de  pequeno  ca- 
lado, parece-nos  que  valeria  a pena  applicar  o sys- 
tema de  transportes  em  lanchões,  em  logar  de 
pensar  em  obras  grandiosas  nos  nossos  portos  ma- 
rítimos, as  mais  das  vezes  impraticáveis,  por  isso 
que  não  as  justificam  nem  sequer  as  mais  risonhas 
pinturas  que  se  imaginem  a proposito  da  activi- 
dade  commercial  que  elles  determinariam.  Torna- 
se  indispensável  que  façamos  convergir  todos  os 
melhoramentos  para  um  porto  unico  ou  quando 
muito  para  dois  consideradas  nacionaes,  porque  as 
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obras  que  não  pagam , corno  dizem  os  ingleses, 
não  merece  a pena  que  se  façam. 

E muitas  vezes  nem  as  que  pagam  longinqua- 
mente se  devem  fazer,  tomo  se  pode  até  clara- 
mente deduzir  do  livro  do  sr.  conselheiro  Espre- 
gueira  «A  Fazenda  Publica  e a Administração  do 
Estado. » 

— 

LINHA  FERREA  EXTENSISSIMA 

Noticia  um  nosso  collega  estrangeiro  que  aca- 
ba de  constituir-se  um  syndicato  interna- 
cional, cuja  iniciativa  pertence  á Allema 
nha,  para  a construcção  de  uma  linha  ferrea  sem 
precedente  nos  annaes  ferro  viários.  Entram  no 
syndicato  alem  de  banqueiros  allemães,  os  mais 
importantes  de  França,  Bélgica,  Inglaterra  e Esta- 
dos Unidos. 

A linha  fetrea  em  questão  irá  de  Berlim  até 
Constantinopla,  prolongar  se  á até  Bagdad,  atra 
vessará  a Pérsia  e o Afganistão,  tocando  em  segui- 
da na  índia  inglesa  e em  grande  parte  do  sul  da 
China  para  terminar  no  porto  inglês  de  Hong- 
Kong. 

Citava-se  a linha  de  New-York  e S.  Francisco 
de  Califórnia,  já  de  há  muito  construida,  aponta- 
se  a do  Cabo  ao  Cayro,  que  foi  a ideia  de  Cecil 
Rhodes,  mas  com  effeito  a linha  em  projecto  pe- 
la sua  extensão  e pela  variedade  de  climas  e re 
giões  que  atravessa  excede  tudo  quanto  até  agora 
se  pensou  e executou  no  tocante  as  obras  públi- 
cas. 

Politicamente  ainda  esta  linha  tem  a vantagem 
de  concentrar  a attenção  do  mundo  todo  sobre 
Berlim,  que  se  tornaria  de  esta  maneira  como  que 
o cerebro  do  universo  e a Allemanha  realizaria  a 
phrase  de  aquelle  Topsius  da  Relíquia  de  Eça  de 
Queiroz,  seria  a mãe  intellectual  dos  povos. 


Infloencia  das  areias  carbonosas  nas  propriedades 
das  argamassas  e formigões 

A revista  Engineering  Record,  de  Nova- York» 
dá  alguns  detalhes  de  uma  das  obras  de  ci- 
mento armado  mais  importantes  construí- 
das no  ultimo  anno:  a canalisação  de  Harrisbourg, 
na  Pensilvania,  que  atravessa  a povoação  e rece- 
be as  aguas  sujas  que  antigamente  corriam  directa- 
mente  para  o pequeno  arroio  Paxton  Creek,  aflu- 
ente do  Susquehama,  produzindo  no  verão  um  fé- 
tido nauseabundo  as  suas  abundantes  emanações, 
origem  de  continuas  enfermidades  na  povoação. 

A canalisação  construida  de  cimento  armado 
com  metal  Deployé,  tem  uma  extensão  de  4 655 
metros  e uma  secção  de  parabola  no  seu  intrador- 
so  com  espessura  variavel  entro  i3  e i5  centíme- 
tros. O fundo  ou  soleira  tem  uma  largura  de  im,75 

e é constituído  por  dois  planos  com  inclinação  a -1 

unidos  por  um  arco  de  circulo  de  o™, 60  de  raio. 
A altura  interior  da  canalisação  é de  im,  i5  e a pen- 
dente de  o, 5o  por  kilometro 

Ao  começar  a tirar  do  mencionado  rio  Susque- 
hama a areia  r.ecessaria  para  o formigão,  obser- 
vou-se que  continha  carvão  fino  n'uma  proporção 
variavel  entre  12  e 18  por  cento,  offerecendo  aos 
flngenheiros  encarregados  da  obra  a duvida  se  in 
euiria  vantajosa  ou  prejudicialmente  a presença  do 
cravão  na  areia,  que  tão  importante  papel  tem  nas 


argamassas  e formigões,  modificando  as  suas  con- 
dições de  resistência. 

Procedqu  se  previamente  em  vista  do  exposto,  a 
ensaiar  briquetes  fabricadas  com  Portland  e areia 
pura,  a que  seia  misturando  carvão  fino  e limpo  em 
dozes  cada  vez  maiores.  Uma  serie  de  experiencias 
detidas  demonstram  que  para  dozfs  inferiores  a 40 
por  cento  de  carvão  na  areia,  a dita  substancia  não 
exerce  influencia  sensível  na  resistência  dos  formi- 
gões, obtendo-se,  no  entanto,  a maxima  á tracção 
quando  a dita  proporção  se  approxima  de  20  por 
cento. 

Sob  o ponto  de  vista  da  porosidade,  é quasi 
certo  que  o carvão  influe  desvantajosamente  aug- 
mentando  aquella  com  o tempo  como  resultado  da 
combustão  lenta  do  mencionado  prduocto. 

: — 

MADEIRA  ARTIFICIAL 

Nos  Estados-Unidos  fabrica-se  actualmente  ma 
deira  artificial  com  a pasta  de  madeira,  isto 
é,  com  a pasta  de  papel. 

Tem  este  processo,  em  primeiro  logar,  a vanta- 
gem de  poder  obter  de  todas  as  formas  desejadas. 
Além  d’isso  não  é necessário  trabalhar  a madeira. 
Facilmente  se  amolda,  graças  á sua  plasticidade, 
as  molde  escolhido,  e moldea-se  como  a cera  bran- 
da. 

Por  outro  lado,  não  se  deforma  ao  saccar-se; 
não  se  quebra  nem  se  fende  e a sua  consistência 
é inalterável. 

Isto,  sem  contar  que  pode  tornar-se  ignifuga  e 
incombustível  unicamente  com  o misturar  na  pas 
ta,  quaudo  esteja  ainda  que  estado  viscoso,  certas 
substancias  chimicas. 

Emfim,  com  o processo  não  se  perde  cousa  al- 
guma, e os  desperdícios  reduzem-se  á sua  mais 
simples  expressão.  E’  possível  de  tal  forma  fazer 
taboas,  vigas  quadradas,  molduras,  qualquer  cou- 
sa emfim,  não  de  grandes  grossuras,  mas  até  das 
mais  delgadas 

As  applicações  a que  pode  dar  logar  o novo 
producto  devem  ser  realmente  curiosos.  E,  ao 
passo  que  desapparecem  os  bosques,  um  dia  se 
cons:derarão  felizes  os  carpinteiros  e marceonei- 
ros  m o poder  lançar  mão  de  este  processo. 

— a>-»g  

Tratamento  dos  tóros 
de  madeira  para  pavimento  das  ruas 

Os  empregados  nas  ruas  de  Boston  que  são 
de  madeira  de  pinho  amarello,  são  sub 
mettidos  ás  seguintes  operações,  antes  de 
serem  collocados. 

Submettem-se,  n’um  vaso  fechado,  á tempera- 
tura de  45  gráos  durante  uma  hora  e depois  vae- 
se  augmentando  gradualmente  aquella  e a pressão 
até  alcançar,  ao  fim  de  duas  horas  120  gráos  e 6,5 
kilogrammas  por  metro  quadrado.  Assim  se  tem 
durante  uma  hora,  e depois  levam-se  á tempera- 
tura de  121  gráos  e 2,88  de  pressão.  Continua-se 
baixando  a temperatura  e chega-se  até  á pressão  de 
o,66  kilogrammas,  introduzindo-se  á pressão  de 
14,5'kilogrammas  uma  mistura  de  partes  iguaes  de 
creosote  e resina  fundida  a 90  gráos.  E’  preciso 
que  o metro  cubico  de  madeira  absorva  35o  kilo- 
grammas, depois  do  que  se  separa  a mistura  ci- 
tada e se  faz  actuar  sobre  a madeira  uma  porção, 
de  leite  de  cal  á temperatura  de  60  gráos. 
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